
 
 

 
 

Date : 

24/10/2022 

Page 1 sur 4 

 

 

 
Service public de Wallonie mobilité infrastructures 

w
w

w
.w

a
ll

o
n

ie
.b

e
 

N
o
 v

e
rt

 :
 1

7
1

8
 

(i
n

fo
rm

a
ti
o

n
s
 g

é
n
é
ra

le
s
) 

  

OCBM de Liège-Verviers du 17 novembre 2022 :  

document préparatoire au point 2.2. 

 
 

Evaluation intermédiaire de la ligne Express E20 Liège – Marche – Marloie : 

résultats et plan d’actions suite au bilan 

 

Annexe 1 : plan d’actions détaillé.  

Annexe 2 : fiche - ajustement des ambitions régionales pour la liaison. 

 

Contexte de l’évaluation 

La Stratégie Régionale de Mobilité (SRM) ambitionne que chaque commune soit 

desservie par le réseau structurant d’ici 2030 (chantier n°10). Le réseau 

structurant intercommunal de transport en commun se compose du réseau 

ferroviaire et du réseau de bus express complété de lignes principales. Il permet 

de relier les pôles wallons entre eux et chaque commune à son pôle principal sur 

base de la structure territoriale (SDT).  

Dans ce cadre, l’OTW a mis en œuvre une liaison directe Liège – Marche : 

- Commercialisée dans un premier temps en tant que ligne WEL W04 soumise 

à réservation dès avril 2019, l’offre ne circulait qu’en heures de pointe ; 

- Transformée en ligne express E20 sans réservation et renforcée en octobre 

2020 et septembre 2021, elle dispose aujourd’hui d’une offre toute les heures 

en semaine de 6h à 20h et toutes les deux heures le samedi. 

Suite à ce développement conséquent, l’objectif de l’évaluation de la ligne est 

d’améliorer l’attractivité et l’accessibilité de l’offre et contribuer ainsi davantage 

au transfert modal visé par cette offre récente structurante du territoire wallon. 

 

Un atelier d’évaluation intermédiaire s’est tenu avec une série de parties 

prenantes le 06 octobre 2022. L’évaluation réalisée est globalement très positive, 

l’offre trouvant progressivement son public. La pertinence de cette offre Express 

a pu ainsi être confirmée, mais un important potentiel de transfert modal reste à 

conquérir.  

 

Des plans d’actions ont été réalisés à trois niveaux :  

• le renforcement du niveau de service de la ligne,  

• l’adaption opérationnelle de l’offre et sa promotion commerciale,  

• et enfin, l’amélioration de l’accessibilité aux arrêts desservis, de leur 

confort et sécurité.  

 

Le détail des actions, le pilote proposé pour chacune d’elles et les échéances 

visées sont repris en annexe. 

http://www.wallonie.be/
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Méthode d’évaluation 

Dans le cadre du développement de l’offre et conformément à l’article 19 du 

Contrat de Service Public (CSP 2019-2023) qui lie la Wallonie et l’OTW, l’AOT 

« encadre un processus d’évaluation et d’adaptation du projet d’offre 

redéployée, dans les 12 mois qui suivent la mise en production ».  

Le processus d’évaluation a été co-construit par l’AOT et l’OTW, et la 

méthodologie retenue a été présentée en détail lors de l’OCBM de Liège-

Verviers du 3 mai 2022 (cf. document préparatoire au point 4. « Processus 

« évaluation de l’offre déployée » dans le bassin de Liège-Verviers »). 

 

 

Bilan de la ligne E20  

 

 
 

• 14 arrêts desservis sur 58 km 

• Constats de l’Opérateur de Transport de Wallonie : 

o Depuis sa création, la fréquentation de la ligne est très 

encourageante. La fréquentation a encore sensiblement 

augmenté lors de cette rentrée scolaire. 

http://www.wallonie.be/
http://mobilite.wallonie.be/files/OCBM/Li%c3%a8ge%20Verviers/Li%c3%a8ge-Verviers%20202205/Pt%204._OCBM%20LV_Evaluation%20des%20offres%20d%c3%a9ploy%c3%a9es_AOT.pdf
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o Ajout des arrêts Liège Monument Gramme, Boncelles Carrefour et 

Marche Rue du Parc Industriel 

o Les parcours les plus utilisés sont celui du matin vers Liège (arrivée 

à 7h47) et ceux du soir depuis Liège (départs à 16h15 et 17h15).  

o Les voyages en surcharge doivent être renforcés. La création des 

voyages définitifs est en finalisation.  

 
Source OTW 

 

 

Plan d’actions :  

L’ensemble du plan d’actions détaillé est repris en annexe 1 et est résumé selon 

3 axes : 

 

Plan d’actions : d’un point de vue tactique en termes de niveau de service  

 

Le niveau d’offre cible actuel –Liège – Marche – Marloie est confirmé et renforcé 

par : 

• un renfort de fréquence unidirectionnel aux heures de pointe scolaires 

pour atteindre un parcours toutes les demi-heures vers Liège le matin et 

vers Marche le soir ; 

• deux parcours vers Liège les dimanches à destination des étudiants 

kotteurs. 

 

La fiche tactique mise à jour traduisant ce renforcement d’offre est reprise en 

annexe. 

 

Plan d’actions : d’un point de vue opérationnel et de promotion de l’offre 

 

Une série d’actions dans les mains de l’OTW ont pu être identifiées : 

• Adapter l’offre selon les ambitions régionales mises à jour ; 

• Analyser la possibilité d'ajouter un arrêt dans le zoning industriel Nord de 

Baillonville au regard des contraintes de vitesse commerciale et de 

traversée piétonne sécurisée ; 

• Harmoniser le graphisme sur les plaques d’arrêts desservis par les lignes 

express. 

 

http://www.wallonie.be/
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Plan d’actions : du point de vue de l’accessibilité aux arrêts desservis, de leur 

confort et de la sécurité des usagers  

 

Une série d’actions ont également été identifiées afin d’améliorer l’accessibilité 

intermodale de l’offre sur cette ligne et contribuer davantage au transfert modal 

visé. Ces actions nécessitent une prise en main par différentes parties prenantes 

(OTW, Communes, SPW Routes, GAL, …), selon le plan détaillé en annexe, et 

visent principalement les améliorations suivantes  

 

• Améliorer la sécurité et le confort d’attente aux arrêts eux-mêmes en 

aménageant un quai, installant un abris-bus éclairé, des racks à vélos et 

des informations voyageurs aux différents arrêts identifiés  

• Identifier les quais à rendre accessibles aux PMR et aménager ceux-ci 

• Développer l’accessibilité en mobilité active depuis les alentours des 

arrêts  (mobipôles) 

• Etudier la possibilité de développer des services de mobilité locale flexible 

pour couvrir les first et last miles autour de certains arrêts. 

 

 

 

 

Proposition d’avis de l’Organe :   

 

L’Organe prend acte du premier bilan réalisé pour la ligne Express E20 et émet 

un avis favorable sur le plan d’actions visant à améliorer, dans l’année qui vient, 

l’attractivité et l’accessibilité de l’offre sur cette ligne et contribuer ainsi 

davantage au transfert modal visé par cette offre récente structurante du 

territoire wallon.  

 

Il émet un avis favorable sur les ambitions régionales renforcées en heures de 

pointe et le dimanche (intégrées par l’AOT dans la fiche tactique mise à jour) et 

demande à l'Opérateur de Transport de Wallonie leur mise en œuvre. 

 

Il recommande à l'Opérateur de Transport de Wallonie de réaliser les actions 

identifiées dans le plan d’actions en termes d'équipements, d'infrastructures, de 

promotion et de commercialisation de la ligne E20. 

 

L'Organe recommande également à l'ensemble des parties prenantes 

(Communes, GAL, SPW Routes, OTW) de prendre en main les actions identifiées 

dans le plan d’actions en termes d’accessibilité aux arrêts desservis, de leur 

confort et la sécurité. 

 

 

http://www.wallonie.be/


Evaluation intermédiaire de la ligne Express E20 Liège - Marche - Marloie : Plan d'actions détaillé

Actions Communes 

concernées Responsable
Date échéance

Augmentation de la fréquence pour atteindre un bus toutes les 30 min en heures de 

pointe Toutes AOT
OCBM Automne 2022

Renfort d'offre dominicale estudiantine vers Liège Toutes AOT OCBM Automne 2022

Intégration du besoin descorrespondances aux gares de Huy et/ou Ciney lors du 

redéploiement de la zone "Huy"

Clavier Tinlot 

Nandrin Neupré

AOT 2026

Evaluation de la pertinence de l'intermodalité vers Namur en gare de Marloie dans la 

cadre de l'évaluation finale  Toutes AOT/OTW/SNCB

OCM Printemps 2024

Evaluation de la pertinence de l'intermodalité vers Arlon en gare de Marloie dans la 

cadre de l'évaluation finale Toutes AOT/OTW/SNCB
OCM Printemps 2024

Mesure de l'impact des abonnements ‘18-24 ans’ à 12 euros dans les prochaines 

données de fréquentation dans le cadre de l'évalution finale de l'offre Toutes OTW
OCM Printemps 2024

Mise en service de l'augmentation de la fréquence en heures de pointe Toutes OTW 2023

Mise en service d'une offre dominicale vers Liège pour les étudiants Toutes OTW 2023

Analyse de la possibilité d'ajouter un arrêt dans le zoning industriel Nord de Baillonville 

au regard des contraintes de vitesse commerciale et de traversée piétonne sécurisée
Somme-Leuze OTW

2023

Harmonisation du graphisme sur les plaques d’arrêts desservis par les lignes express Toutes OTW En cours

Aménagement des arrêts: abris, quais, bancs, information voyageurs Toutes OTW En cours

Aménagement de cheminements sécurisés de mobilité active vers les arrêts (stratégie 

mobipôles - PIMACI) Toutes Communes

2024

Entretien des arrêts Toutes Communes

Installation d'abris vélos sécurisés aux arrêts

Toutes

GAL/communes 

(financement OTW)

Identification des quais à rendre accessibles aux PMR et aménagement de ceux-ci Toutes OTW En cours

Adaptation du matériel roulant aux PMR Toutes OTW Réalisé

Aménagement et sécurisation du parking à hauteur de l'arrêt Ochain Carrefour (dans le 

cadre de PIMACI)

Clavier Commune/GAL (SPW 

MI)
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Annexe 1



Evaluation intermédiaire de la ligne Express E20 Liège - Marche - Marloie : Plan d'actions détaillé

Etude de la possibilité de développer des services de mobilité locale flexible pour 

couvrir les first et last miles autour de certains arrêts Toutes GAL
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Processus de redéploiement de l’offre (art. 19 du CSP) : Mise en œuvre du réseau structurant express 

Ajustement de la liaison « Marche - Somme-Leuze - Havelange - Clavier - Tinlot - Nandrin - Neupré - Liège » 

Généralités : 

 Attentes régionales 

Liaison Marche - Somme-Leuze - Havelange - Clavier - Tinlot - Nandrin - 

Neupré - Liège 

Direction Bidirectionnelle 

Flux domicile – travail (ONSS 2020)  5737 travailleurs et étudiants  +  usagers en correspondance 

Liaison(s) ferroviaire(s)/express existante(s) E20 Liège - Marche - Marloie 

Politique 

d’arrêts 

Desserte urbaine (Marche, 

Liège) 

Desserte plus fine (selon POI urbains) 

Desserte hors zone urbaine Principe de 1 arrêt par commune  

PAE et autres POI à desservir Sart-Tilman, PAE Soheit-Tinlot, Base militaire de Marche 

Gare(s) SNCB ou nœud(s) de correspondance 

à connecter 

- En gare de Marloie depuis Liège (Express) vers Namur/Bruxelles 

(SNCB) 

- En gare de Liège-Guillemins depuis Marche (Express) vers Bruxelles 

(SNCB) 

- En gare de Marloie depuis Libramont/Arlon (SNCB) vers Liège 

(Express) le matin et depuis Liège le soir 

Matériel roulant et capacité Autocar confort, capacité normale 

Niveaux de service : 

 Période 
Situation 

actuelle 

Attentes 

régionales 
Précisions 

Offre  Par an 502.240 km ± 565.000 km  

Nombre de 

passages 
Par an 

7.798 

passage(s) 

8.774 

passages 

Soit 1 p/h par sens en semaine (28 p/j) et 1 p/h 

unidirectionnel en HP scolaires (6h-8h vers Liège et 

16h-19h vers Marche) (+5 p/j), 1 p/2h le samedi (14 

p/j) et 2 p. le dimanche scolaire vers Liège (2 p/j) 

Amplitude 

En semaine 13h 

14h 
Premiers départs entre 6h et 7h et derniers départs 

entre 19h et 20h depuis les deux terminus 
En vacances 

scolaire 
13h 

Un samedi 12h 14h  

Un dimanche / 2h  

Distribution 

journalière 

En semaine 1h 1h 
Distribution journalière identique en 

semaine toute l'année 

Temps 

maximal entre 

deux départs 

en journée 

En vacances 

scolaire 
1h 1h 

Un samedi 2h 2h  

Un dimanche / 2h  

Constance temporelle 53% 46% 

Cohérence entre les passages le weekend et en 

vacances et les passages en semaine - 0 pas de 

cohérence, 1 cohérence parfaite 

Constance spatiale 2 itinéraire(s) 2  itinéraires 1 itinéraire aller et 1 itinéraire retour 

Vitesse commerciale 48 km/h ± 48 km/h 

 

Soit environ 64,4 km en ±  1h20 min 
 


