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0. PREAMBULE

Les plans communaux de mobilité d'Ans' et Liege® ont mis en évidence des difficultes
conséquentes en terme d'accessibilite et d'encombrement dans le secteur d'Ans-
Rocourt.

Fig. 1.1 Conscientes des enjeux actuels et futurs, notamment liés a des développements projetés,
les Autorites regionales (Cabinet du Ministre de la Mobilite, MET, TEC) et communales
(Ans, Liege), ainsi que 5 poles commerciaux du secteur (Cora, Decathlon, Kinepolis,
Leroy-Merlin et Makro) se sont associés pour y realiser une etude dont les buts étaient :

» d'affiner le diagnostic de la situation actuelle ;
* de définir les charges de trafic de dimensionnement a considérer ;
» d'élaborer un concept d'accessibilité multimodal ;

* de définir les mesures de détail a prévoir pour la mise en place du concept.

Le présent rapport présente la demarche de I'etude.

Le lecteur qui souhaiterait une synthese des résultats et propositions pourra se référer au
chapitre 6 correspondant (pages 17 a 18).

' MET - TEC - Commune d'Ans, Plan Communal de Mobilité, Rapport de Synthese, TRANSITEC — PISSART,
novembre 2002

2 MET - SNCB - TEC - Ville de Liege, Plan Communal de Mobilité, Rapport de Synthese, TRANSITEC -
AGORA, décembre 1999
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1. DIAGNOSTIC DE LA SITUATION ACTUELLE

Ce premier chapitre se veut concis et a pour but de résumer les caractéristiques de la
situation actuelle.

1.1 HIERARCHIE DU RESEAU ROUTIER

Le reseau routier s'articule sur :

* [l'autoroute E40 Bruxelles — Ring Nord de Liege — Aachen et ses 2 échangeurs d'Alleur et
Rocourt ;

* I'E313 Anvers — Hasselt — Liege, accessible via les carrefours du boulevard des Hauteurs
et "de la Gendarmerie" (Visé Voie) ;

* la N20 Tongres — Liege et la route Provinciale reliant I'echangeur de Rocourt a celui
d'Ans (rue des Francais).

Le secteur dispose ainsi d'une excellente accessibilite routiere regionale. Toutefois, en
l'absence de liaison structurante parallele a I'E40, le trafic doit parfois emprunter des
trongcons et carrefours peu adaptés (rue Visé Voie, Vicinal, ...).

1.2 TRAFIC ACTUEL - OCTOBRE 2002

Des comptages de trafic complémentaires ont été établis afin de mettre a jour les données :

la figure 1.2 présente le trafic 24 heures d'un jour ouvrable moyen. Elle met en
évidence :

- des charges elevees sur I'E40, avec de l'ordre de 100'000 uvhc/jo ;

- un trafic conséquent sur les 2 axes structurants, la N20 avec 14 a 18'000 uvhc/jo
et la rue des Francais avec 14 a 19'000 uvhc/jo. Certains troncons résidentiels de ces
arteres sont ainsi soumis a du trafic intense ;

« l'annexe 1.1 détaille le trafic d'un jour ouvrable a I'echelle de I'heure de pointe du

soir. Cette donnée servira de base a la vérification des capacités du réseau sur les
grands axes (longitudinalement) ;

* des comptages ont également été réalisés le samedi aux entrées-sorties des 5 poles
prives. lls serviront de base a la vérification des capacités des acces locaux
(transversalement aux grands axes).

A relever également que les 5 partenaires privés ont mis a disposition du groupe de travail
toutes leurs statistiques de fréquentation (variations annuelles, mensuelles, hebdomadaires
et journalieres, etc...). Ces statistiques ont été confrontées a des ratios de génération de
trafic usuels pour vérifier que les comptages étaient bien représentatifs.
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1. Diagnostic de la situation actuelle Octobre 2002
Hiérarchie du réseau routier - Contexte et buts de I'étude
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1. Diagnostic de la situation actuelle

Trafic d'un jour ouvrable moyen sur 24h - Octobre 2002 (mardi, jeudi)
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L'offre routiere a été inventoriée (voir annexe 1.2) et confrontée a la demande pour evaluer
les taux de capacites actuels du réeseau, ainsi :

» les 2 echangeurs d'Alleur et Rocourt sont saturés ou proches de la saturation. En
hyper pointes commerciales, des remontées de files sur I'E40 sont possibles, engendrant
de sérieux risques d'accidents ;

* les 2 axes structurants (N20, Francais) sont saturées, avec :
- de gros problemes de fonctionnement a leur croisement, Place R.-Astrid ;
- des files systématiques rue des Francais, notamment liées a son extremité Sud —
coté N3 ;
* les accées aux poles sont ponctuellement saturés, voire méme autobloquants,
par exemple :

- les véhicules en attente aux entrées de Makro — rue des Francais bloquent
frequemment le rond-point Nord de I'éechangeur d'Alleur ;

- les entrées-sorties du Cora sur la rue d'Ans, tres proches, se génent inutilement ;

- aux séances de soirée du Kinepolis, des files importantes se forment, tant en entrée
qu'en sortie.

* des mouvements secondaires gérés par "simples" pertes de priorité sont également
saturés.

1.3 AUTRES MODES DE DEPLACEMENTS

Avec pres de 100'000 uvhc/jo entrant-sortant du périmetre de I'étude contre moins de 5'000
passagers dans les bus, la voiture est bien évidemment le mode de déplacement principal
du secteur.

Toutefois, compte tenu des perspectives de developpement d'habitat et des conditions
de saturation du reseau routier, les alternatives a la voiture doivent etre integrees a la
reflexion.

La situation actuelle met en évidence pour les bus :

* un axes structurant entre le terminus "Arsenal" (Rocourt) et le centre de Liege avec
les lignes 70 et #6-sur la N20 ;

* des liaisons régionales complémentaires, mais faiblement desservies (par exemple moins
de 40 bus par jour rue des Francais).

La situation est particulierement preoccupante en terme d'attractivite et de vitesse
commerciale, en effet :

* rue des Frangais, les bus sont "englués” dans les files quotidiennes ;

* sur la N20, en heures creuses, la vitesse commerciale atteint pres de 35 km/h, alors
qu'elle peut baisser a moins de la moitié (15 km/h) en heures de pointes !
Cette vitesse, comparable a celle d'un vélo, ne peut bien évidemment pas eétre
intéressante pour l'usager. De plus, les grands écarts rendent I'exploitation de la ligne et
le respect des horaires tres difficile !
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1. Diagnostic de la situation actuelle

Octobre 2002

Les autres modes de déplacements (Transports en commun et modes doux)
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En ce qui concerne les modes doux (piétons, 2Roues), leur situation n'est guere
meilleure :

* les cheminements piétons sont parfois insécurisants et rarement confortables ;

* il n'y a quasi aucune infrastructure pour les 2Roues, malgré une topographie tout a fait
favorable et des secteurs d'habitat proches.

1.4 SYNTHESE DES PRINCIPAUX PROBLEMES RENCONTRES

La figure 1.4 met en évidence, en synthese de la situation actuelle, que :

* sil'accessibilité régionale en voiture est tres performante (E40, E313, N20) ...

* ... les connexions Ring — reseau local sont délicates, avec des échangeurs chargés ;
e ... les 2 axes structurants sont sursatures ;
* ... des problemes "parasitaires" s'instaurent, avec du transit par certaines rues

inadaptées, des flux insécurisants, ...

Bref, le reseau routier actuel et ses carrefours ont fait "le plein de voitures".

Les alternatives a la voiture (bus, vélos, marche a pied) sont rendues peu attractives, voire
insécurisantes par le manque ou le peu d'infrastructures adéquates (voies bus, temps
d'attente aux feux, traversées sécurisées, ...).

ﬁ 9638.22-rap-ta-synth 06.03 — 1.4.05 Page 3



1. Diagnostic de la situation actuelle

Principaux problémes rencontrés

Octobre 2002
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2.

2.1

SITUATION FUTURE - ELEMENTS DE BASE ET OBJECTIFS

LES PROJETS A CONSIDERER EN TERME DE DEVELOPPEMENTS

Ces projets sont classés selon les 3 catégories suivantes :

optimisation de poles existants :
- Cora projette d'ameliorer ses acces coté rue d'Ans, en éloignant la sortie de

I'entrée actuelle. Une ameélioration du parcage est également prévue, afin de limiter
les risques d'autoblocages internes et donc de conséquences sur le réseau régional.
Ces mesures pourraient engendrer des augmentations de trafic limitées a + 1'000 a +
1'500 uvhc/jo ;

Makro éetudie une réorganisation de son circuit de livraison, en s'appuyant sur
I'acces arriere (rue de Wallonie pour l'entrée dans le site). Cette mesure permettrait de
fermer l'entrée livraison par la rue du Progres, frequemment utilisée par les clients qui,
en attendant de se faufiler dans le flux inverse, bloquent les véhicules en sortie du
giratoire d'Alleur (avec remontées de files sur I'E40!) ;

projets de développement proposés par les Autorités communales. Il faut toutefois
souligner que, conscientes des problemes de capacitées actuels, elles n'envisagent
que des projets moyennement ou faiblement genérateurs de trafic, ainsi :

- la Commune d'Ans projette de densifier le solde de terrains disponibles dans les

zonings d'Alleur, au Nord et au Sud de I'E40. Ce projet pourrait générer de l'ordre de
+2'000 a + 3'500 uvhc/jo au cumul ;

la Ville de Liege veut lotir une des grandes parcelles libres dont elle dispose, sur
les terrains des Anciens Charbonnages. Ce projet déja conséquent fait 'objet d'un
PCA par le CRAU de I'Université de Liege (cf Annexe 2.1). Il prévoit la construction de
logements unifamilliaux et d'immeubles résidentiels de gabarit moyens sur environ 70
a 80 hectares. A raison de 20 logements par hectare x 3 a 3,2 habitants par logement
x 2,5 a 3 déplacements motorisés par jour par habitant, le trafic genere peut éetre
estimé a environ + 15'000 uvhc/jo. A relever toutefois que l'urbanisation d'une telle
parcelle prendra du temps et que le premier tiers environ devrait &étre occupé en 2010 ;

projets commerciaux de promoteurs prives :
- la SCEL, propriétaire de deux terrains bordant le Kinépolis, souhaite y implanter un

complexe de "Fun Shopping", dont la génération de trafic peut &tre estimée entre
+6 a + 8'000 uvhc/jo ;

les propriétaires des terrains des Anciens Charbonnages souhaiteraient y créer des
activités commercantes. Sans données plus précises et a titre d'indication, I'affectation
d'environ 20 % de la surface a des commerces pourrait impliquer de +10 a
+15'000 uvhc/jo, soit autant que les logements prévus sur 1/5°™ de la parcelle... ;

L'etude doit permetire d'absorber les déeveloppements préevus par les Autorites
communales. Elle doit également identifier les éventuels soldes de capacité disponibles,
pour évaluer s'il est encore possible de renforcer I'offre commercante déja tres étoffée du
secteur.
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2. Situation future - éléments de base et objectifs

Les projets a considérer en terme de développements

OPTIMISATIONS DES POLES EXISTANTS :
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Fig. 2.2

Fig. 2.3

Fig. 2.4

Ans-Rocourt : étude d'accessibilité / rapport final de synthése Juin 2003

2.2 LES PROJETS A PRENDRE EN COMPTE EN TERME DE DEPLACEMENTS
Dans le cadre d'études antérieures et notamment des PCM, un certain hombre de projets
d'infrastructures avaient ete imaginés, parmi lesquels :

* en terme routier :
- des premieres mesures d'assainissement des échangeurs autoroutiers (bipasses, ...) ;
— une liaison parallele a I'E40 entre les échangeurs d'Alleur et de Rocourt ;

* des prolongements ou déviations de lignes de bus ;

* des infrastructures fortes pour les modes doux (RAVel, ...).

2.3 RESEAU ROUTIER : OBJECTIFS ET CONTRAINTES

La figure 2.3 présente les objectifs définis par le groupe de travail, en terme de reseau
routier. En particulier ces objectifs touchent a :

* des souhaits de renforcement des capacités pour assainir les poles existants tout
en permettant les developpements tels que souhaités par les Communes ;

* des nécessites d'optimisation et de séecurisation du fonctionnement des carrefours
et acces. Avec une volonté claire de concentrer le trafic sur les grands axes (E40
notamment), tout en le maitrisant dans les voiries et trongons résidentiels ;

» d'améliorer la qualité de vie des riverains actuels et futurs ;

24 AUTRES MODES : OBJECTIFS ET CONTRAINTES

Compte tenu de l'ampleur des développements pressentis, il est essentiel que les TC et
modes doux se développent, pour absorber une part des deplacement géenéres.

Ainsi, les TC devront béenéficier de mesures de priorisation dans I'espace (voie bus) et
dans le temps (aux carrefours a feux). De plus, leur desserte sera étoffee pour les
logements prévus, ainsi qu'en relation avec Liege et Ans.

Concernant les modes doux, la continuite et la securite des itineraires structurants
devront etre assurees. De plus, des liaisons de proximité devront &tre établies pour
raccorder les pdles de demande entre eux et avec les grands axes.
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2. Situation future - éléments de base et objectifs Octobre 2002
Les projets a prendre en compte en terme de déplacements
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2. Situation future - éléments de base et objectifs Octobre 2002
Réseau routier : objectifs et contraintes
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2. Situation future - éléments de base et objectifs

Autres modes : objectifs et contraintes

Octobre 2002
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