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Organe de Consultation
du Bassin de Mobilité Brabant Wallon

Mardi 20 Mai 2025
9h30 -13h30
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Composition des Organes de Consultation des Bassins de

Mobilité par décret

MEMBRES:

Un membre des Colléges communaux
de chaque commune du bassin de mobilité

Cabinet du Ministre de la Mobilité

SPW Mobilité et Infrastructures (Département des Routes et
AOT)

Opérateur de Transport de Wallonie

Wallonie
mobilité infrastructures

SPW

INVITES:

* Représentation des usagers (Navetteurs.be, CAWAB, Tous a pied)

* Invités complémentaires : SPW, SNCB, FOREM, Autres
communes (adjacentes au bassin)

Service public de Wallonie
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SOUMIS AU DOC
SUJET CONSEIL POUR PREPA- PRESENTE PAR COMMUNES CONCERNEES
RATOIRE
1. GOUVERNANCE
1.1. Cadre sectoriel régional et organe de consultation de bassin de mobilité : Info Martin Duflou Toutes
actualités SPW MI - Président de la séance
1.2. Lancement d'un Plan de Mobilité de Bassin du Brabant Wallen Info Alice Renguet Toutes
SPW MI — Direction de la Planification de la Mobilité
2. RESEAUTEC
2.1. Bilan de I"évolution de I'offre 2019-2024 pour le bassin Julie Duvivier Toutes
Avis X SPW MI - Autorité Organisatrice des Transperts collectifs et partagés
2.2, Politigue d'accessibilité au territoire : Transports collectifs - objectifs et Info Justine Marneffe Toutes
planning SPW MI - Autorité Organisatrice des Transports collectifs et partagés
2.3. Evolution de I'offre TEC 2025 : E13 Wavre — Bruxelles dans le cadre des Info Charles Scharpé Wavre
travaux au carrefour Léonard TEC Brabant Wallon
2.4. Evolution de I'offre TEC 2025 : Gare des bus provisoire 3 Ottignies Info Charles Scharpé Ottignies — Louvain la Neuve
TEC Brabant Wallon
2.5. Planning des prochaines évaluations d’offre :
ES Nivelles-Namur, Julie Duvivier Nivelles, Genappe, Sombreffe, Villers-la-ville, Namur, Ottignies-
ElJodoigne — Louvain-la-Neuve — Ottignies Avis X SPW MI - Autorité Organisatrice des Transports collectifs et partagés Louvain-la-Neuve, Walhain, Incourt, Jodoigne, Wavre, Chaumont-
Quadrant Sud de Louvain-la-Neuve (27, 51, 52,34, E6) Gistoux, Chastre, Mont-5aint-Guibert, Gembloux
2.6. Responsabilité des communes en matiére d’arréts Info Niels Antoine Toutes
SPW MI - Autorité Organisatrice des Transports collectifs et partagés
. RESEAU FERRE
3.1. Etatd’avancement RER Info Meélissa Frangois Toutes
SPW MI - Autorité Qrganisatrice des Transperts collectifs et partagés
3.2. Réforme tarifaire SNCB Info Mourad Baouche Toutes
SNCB
4. RESEAU CYCLABLE
4.1. Politique d"accessibilité au territoire : Réseau cyclable structurant - Info Benoit Dupriez - Alice Renguet Toutes
résultats de I'étude sur le bassin SPW MI — Direction de |a Planification de la Mobilité
- MOBILITE PARTAGEE
5.1. Etat des lieux des services de mobilité partagée Info Juliette Walckiers Toutes
SPW MI - Autorité Organisatrice des Transports collectifs et partagés
5.2. Licences cyclopartage et réle des communes Info Juliette Walckiers Toutes

SPW MI - Autorité Organisatrice des Transports collectifs et partagés

DIVERS : SUGGESTIONS DE POINTS POUR UN OCBM ULTERIEUR




1.2 Lancement d’un plan de Mobilité de Bassin
du Brabant Wallon

SPW Ml — Alice Renquet
Point pour information de I'Organe

%% mobiite infrastructures 4
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Transformer une exigence européenne en une

opportunité pour faire évoluer les outils de planification
de la mobilitée

Plan de Mobilités - Bassin du BW (PMB BW)

A BASSIN DE
NG MOBILITES

BRABANT WALLON

dg Wallonie.
~%+ mobiité infrastructures

SPW Service public de Wallonie mobilité infrastructures _



e Présenter les exigences européennes
e Rappel des outils de planification wallon

e Présenter les besoins/opportunités du plan pour le BW en termes de:
e Gouvernance
e Participation

e Contenu
e Planning
S 50—~ BASSIN DE
WJ( MOBILITES
BRABANT WALLON
%ﬁ mlb'%?tg infrastructures

SPW Service public de Wallonie



Transformer une exigence européenne en une
opportunité pour faire évoluer les outils de planification
de la mobilitée

Plan de Mobilités - Bassin du BW (PMB BW)

DoYoU SEE THE CHALLENGE OR DO YOU SEE THE OPFFORTUMITY
IM EVERY OPPORTUNITY P IN EVERY CHALLENGE T

d thin
nltvaﬂsn;:ei S0 Lard?l

BASSIN DE
° MOBILITES

BRABANT WALLON

SEEl ey ancke s o Service public de Wallonie mobilité infrastructures _
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Reglement RTE-T / Les Nceuds Urbains

Sélection:
Nosuds

‘ Départs / Destinations finales («dernier kilomeétre») U rba | ns

« Ville de la région NUTS2 dont la population est égale ou
supérieure a 100 000 habitants ou, si, dans une région NUTS 2,
il n’y a aucun nceud urbain ayant une population supérieure a
100 000 habitants, le nceud principal de cette région NUTS 2 ».

N

Fonctions:

‘ Lieux d’intermodalité

‘ Lieux permettant la multimodalité

Ottignies-
, , Louvain-
. Capacité et Connectivité =» Geulets la-Neuve

. = Ee B e Gl

* NUTS2: nomenclature territoriale européenne = Provinces en Belgique

{Q Wallonie
~%+ mobiité infrastructures
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Les Résultats attendus
Pour chacun des nosuds urbains

Collecte et présentation a la
Commission de données de
mobilité urbaine

Adoption et suivi d’'un Plan de
Mobilité Urbaine Durable

( ) o,
Durabilité
Couvrant la zone
urbaine , ., Mesure de I'adéquation entre
f —” _ Sécurité I'offre de services et
onctionnelle (_ infrastructures de transports et
zone de navetta e o, I'usage qui en est fait
. 8 )) Accessibilité

=» Précisions des exigences dans |'acte d’execution

Sanctions financieres au niveau belge en cas de non-atteinte
des résultats

@3 Wallonie
~%+ mobiité infrastructures
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SCHEMA DE
DEVELOPPEMENT
DU TERRITOIRE

PLAN D'ACTIONS WALLONIE
CYCLABLE 2030

Différents plans
de circulation

Alignement et coordination

fccessibilité
Santé/Sécurité
Transfert modal

Fluidité
Plans régionaux, stratégies municipales, plans de développement urbain }

Alignement des objectifs

Plan de mobilité urbaine durable

Coordination stratégique des aspects liés a la mobilité

Plan d’action en
faveur de U'énergie
(PAEDC)

Plan de transport Plan d’action
public contre le bruit

Plan pour la
qualité de lair

Autres plans sectoriels
communaux

Plans opérationnels d’affectation des sols/de zonage et de mise en ceuvre

24
Plan d’actions %
T ol
Wallonie PiétonneS
(WalPi) B T
R

And . ey



« Vision along terme - 2050
— Stratégie pour le développement futur des infrastructures de transport
— Services multimodaux
* Mise en ceuvre a court terme > 2035
— Plan d'exécution pour la stratéegie
« Approche intégrée
— Développement durable de la zone
— Politiques d'occupation des sols et d'aménagement du territoire
* Aspects financiers

— Abordeés directement dans le plan de mobilité de bassin ou par
reférence a d'autres plans

g}{;} Wallonie_
~%+ mobiité infrastructures
SPW Service public de Wallonie
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Promotion du transport multimodal
— Intégration des différents modes de transport

— Mise en place de mesures pour une mobilité
accessible, fluide et durable

Actions pour accroitre la part modale des
transports durables

— Transports publics
— Mobilité partagée
— Mobilité active

— Transport par voie navigable intérieure et
maritime

Promotion de la mobilité a émissions faibles et
nulles

Amélioration de I'accessibilité pour tous les
usagers

Service public de Wallonie



Approche Participative recommandée

 Approche intégrée
— Coopeération entre différents
niveaux de gouvernance

— Coordination entre les
autorités compétentes

— Consultation entre les parties
prenantes

* Inclusion des citoyens

— Participation des _
représentants de la sociéte
civile

— Implication des acteurs
économiques

4@ Wallonie
~%+ mobiité infrastructures
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%@ Wallonie_
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* Objectifs du plan

— Définir des buts clairs pour le
systeme de transport urbain

* Cibles du plan

— Etablir des cibles mesurables
pour évaluer les progres

* Indicateurs de performance

— Utiliser des indicateurs pour
suivre les performances
actuelles et futures

* Mise en cceuvre

— Surveiller la mise en ceuvre a
I'aide des indicateurs de
performance

Service public de Wallonie



Qﬁ Wallonie
-~ mobiité infrastructures
SPW

Accessibilité pour tous les usagers

— Inclut les personnes handicapées ou a
mobilité reduite

Mobilité a faibles émissions
— Haute qualité, sire et durable

Soutien aux transports publics et a la
mobilité active

— ROle crucial pour une mobilité durable
Développement d'infrastructures

— Circulation fluide de véhicules a émissions
faibles et nulles

— Plateformes multimodales de transport de
passagers

— Facilitation des correspondances du
premier et du dernier kilometre

— Terminaux de fret multimodaux
desservant les nosuds urbains

Service public de Wallonie



La Méethodologie européenne
Plan de Mobilité Urbaine Durable « PMUD »

Dans quel type de ville est-ce que Q Q Q Q Q

je veux gque mes enfants vivent? Q
pus & U} 99
9 9° . o(" 0
N Q

Plan de mobilité

urbaine durable 8 Qe 0 Q Q9 @

SUSTAINABLE
URBAN
MOBILITY PLAN

=» Invitation a faire évoluer les outils
de planification de la mobilité en
Wallonie

dg Wallonie.
-~ mobiité infrastructures
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11. Assurer le suivi, adapter et communiguer

Methodologie UE

Etape Clé EtaPe_Clé
Evaluation de la mise en Décision de
euvre des mesures préparer un PMUD

Mettre en place des structures de travail

—~

12. Examiner les résultats et tirer des enseignements

2. Déterminer le cadre de planification

3. Analyser la situstion en matiere de mobilité

Etape Clé
Conclusion de l'analyse des

problémes et des opportunités

Préparation et

Mise en ceuvre
analyse

et suivi 4. Elaborer et évaluer conjointement

les scénarios

Elaboration de

la stratégie 5. Definir une vision et une

stratégie avec les parties prenantes

Planification 6. Fixer des objectifs et des indicateurs

des mesures
Etape Clé
10. Gérer la mise en ceuvre 9 Approbation de lavision,
des buts et des objectifs
( 7. Seélectionner les séries de
08 mesures avec les parties prenantes

09

8. Convenir des actions et des responsabilités

Etape Clé : . - .
9 Adoption du plan de ¥. Preparer l'adoption et le financement
mobilité urbaine durable

Etape Clé:
Décision de
préparer un PMUD
1.1 Evaluer les capacités et les ressources
I 12 Créer une équipe centrale interservices
1.3 Assurer lappropriation politique et institutionnelle
1.4 Prévoir la participation des parties prenantes et des citoyens

Evaluer les conditions en matiére de planification

Mettre en 02 A " WL : .
place des 21 ;\t définir la portée géographique («zone urbaine
e — onctionnelle»)
de travail Déterminer 22 Etablir un lien avec d'autres processus de planification
le cadre de 2.3 Convenir du calendrier et du plan de travail
planification

24) Envisager Uapport d'un soutien externe

IDéterminer les sources
dinformation et coopérer avec les
propriétaires des données

. Analyser les problémes et les
opportunités ltous les modes

@ Rupprecht Consult 2019

Etape Clé:
Conclusion de l'analyse des
problémes et des opportunités

Support externe bureaux
d’études pour les étapes 3a 9

(+ début étape 10 mise en ceuvre avant le suivi
pendant 10 ans au sein de I'administration)

Service public de Wallonie mobilité infrastructures _



Cadre legislatif wallon — Outils de planification

Décret 2004 — Mobilité & Accessibilité Locale

Outils et procédures pour
planifier la mobilité

Plans Urbains de Mobilité (7
agglomérations)

* 100% Subventionné

* Enquéte publique

* Avis des communes (2/3 population)
* Adoption par le GW

Plans Communaux de
Mobilité (262 communes)

* 75% subventionné

* Assistance technique et
administrative

* Adoption par le Conseil Communal

Subsidiarité

Recherche de cohérence:
Région > Agglo > Commune

Participation citoyenne

Calendrier régional et

Rapport sur les Incidences
environnementales

Rapports annuels

* Obligatoire pour chague commune
et agglomération urbaine
 Condition d’octroi de la subvention

2 outils de planification

multimodale de la
mobilité

communal CeM Grande Ville
dg Wallonie.
-~ mobiité infrastructures
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Les PCM wallons
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Les PUM wallons

=

) ey
@ Frrmanaree (E N

Q= DVDH

Plan urbain
de Mobilité
de l'agglomération
de Liége
(PUM de Liege)

Plan adopts par le Gouvernement wallon
e 16 mai 2019

{Q Wallonie
~%+ mobiité infrastructures
SPW

Plan de Mobilité de
Charleroi Métropole

Deloitte. @ trasecT Nneolia — = reservora [0

Service public de Wallonie mobilité infrastructures _



Zone d’étude : le BW

Noeud urbain= OLLN (car au carrefour de RTE-T ferroviaire et autoroutier)

Zone d’étude proposée = territoire de la Province du BW avec approche différenciée
pour le nceud urbain et sa zone de navettage

]
s R - o e
COLLABORER AVEC VOS VOISINS - Différentes situations

Petite ville (<50K habitants)
faisant partie d’une
n urbaine (avec des

» » : rontiéres entre elles) et avec

Centralité (SDT) - Type de centre La methodologle Po Iy-SUMP ifférentes autorités responsables
o . o . o . de l'infrastructure et de

R ST G T e Sl Comment élaborer un plan de mobilité urbaine Vexploiation ces transports

[ Centralité urbaine (s tiers, transport:

B Contraiité villageo durable pour une région polycentrique ?
entralite villageoise

Lignes directrices 3 -
&g Wallonie. —
-7+ mobilite infrastructures i
SPW JTI VILE PUNIIL UT VVAHIUVIIG (UM HILE bires woas .,.._“,.-_'E?:v_



PMB BW:

Nos besoins

¢ Wallonie.
-~ mobiité infrastructures
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1. Mettre en place une structure de gouvernance

A trois niveaux:

- Equipe-projet (FD) : suivi bimensuel DPM

- Comité technique (CoTec) : suivi technique rapproché

- Conseil de bassin (CoBa): approbation politique du plan et sa mise en ceuvre

ooooooo = -

De, magfles do 2 INTELLIGENCE. COLLECTIVE BASS | N D'
E¥ e ATTENTION S MOBILITE

O PARI-ER Bienvenue sur le SharePoint du Plan de Mobilité du Bassin du Brabant Wallon.
Ce site est la plateforme de partage de documents entre tous les acteurs participant a I'élaboration du plan de mobilité.
ﬁ' [ IRE Documents importants:
=30 |
ARt
Q \AGW
CC-BY-NC-SA & Www recomposeit

=w-m Bassins de Mobilités  Accuei 1Bassm du Brabant Wallon Bassin de Charleroi Bassin de Lisge Documents Adm




2. Définir le processus de participation

2 niveaux : acteurs-clés et citoyens « lambda »

Cartographie des acteurs-clés mobilité/ ADT BW + rencontres bi-multi latérales
Consultation en ligne

Ateliers participatifs ¢ a chacune des etapes de 'étude du PMB (diagno/vision/action)

'\‘ (\: Vlaanderen
SPW

tvga Irlt%ng ' ~
1ol ~ 2 L‘s::z‘:;f;%\
SPW _ W tous d pied \ (™™
% Ionl!ﬁctures *

22 Wallonie
'+ mobilité
SPW
A Wallonie
infrastructures

(

* Acteurs publics: SPW,
province, communes

¢ Universités

g

* Entreprises

K5, SOFICO * GF?AC{;( * Société civile
'
O » Citoyens ]
omztelijhe odoren
Ilancer e B
L i
fWalonie e e =
-~ mobiité infrastructures - -
SPW Service public de Wallonie mobilité infrastructu it



3. Elaborer le Plan de Mobilités — bassin BW

Phase 1. Diagnostic (chaud et froid) et enjeux
Phase 2 : Vision et Objectifs
Phase 3: Plans d’actions

Service public de Wallonie mobilité infrastructures _



Phase 1/ Diagnostic et enjeux

Diagnostic « chaud » et « froid »

OoONOUEWNRE

Accessibilité Territoriale

Comportements
Mobilité active
Mobilité collective

Mobilité partagée et intermodalité @

Mobilité marchandises
Mobilité automobile
Energie

Mobilité inclusive

4@ Wallonie
~%+ mobiité infrastructures

SPW

La colnges!ion Lacroissance | sidndusde LBT:N‘!QUB'C'B |i:iSlj"5 L'absence de
croissante > - du trafic de structurantes a solution mobilité
5 - L'incomplétude lisibilité de I'offre i Ly il
du réseau routier i vitesse commerciale £ mangue I
S du réseau routier marchandises ahal TR Saee - i cties en milieu rural
Mobilité @ supracommunal 1 I'au sme cyclables de qualité ’,f&
f/ A
A Q)
O
£ R oy 2 N
ol :
[ D 190.000 (13%)
} AT TR ko
gl 4 ¥ !_\" = ¢
¥ > X 908.000 (62%)*
7 L e NS
S o g O LI ]
N .
378.000 (26%)

8 RS
20 2
2 P
5
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Partir des objectifs et contraintes UE/RW a I’"horizon 2050 et fixer des ambitions et
objectifs opérationnels

Pour co-construire des scénarios d’évolution horizon 2035 et 2050 : quels scénarios
novateurs pour arriver a ces objectifs? Avec un scénario de base « au fil de I'eau »

Recours a de la modélisation comme outil d’aide a la décision pour certains scénarios
et pour évaluer I'impact des mesures infra ou autres

0Q0
0,
h

Apercu du spectre des possibilités Compréhension de l'effet de Evaluation et comparaison des
futures réalistes [«quel est le terrain certains choix au sein du différentes options afin de
o de jeun, wquelles ambitions semblent systéme de mobilité et des choisir la meilleure.

réalistes») effets secondaires



= Traduction du scénario optimal en actions concretes
* Plan d’actions pour atteindre les objectifs fixés a I’horizon 2035 et 2050
* Rédaction de fiches-projets avec identification de sources de financement

=) |i¢ 3 des programmations budgétaires (plan infra du SPW-MI, plan infra
OTW et des communes)

* Proposition et construction d’indicateurs stratégiques globaux & pour le BW et
d’indicateurs de mise en ceuvre et de résultat (TO = 2025)

g}{;} Wallonie_
~%+ mobiité infrastructures
SPW Service public de Wallonie
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nov—2%5 déc-25
DIAGROSTIC et ERLJELE

jane-26 féwr-26 mars-26

Diagno froid

Création CaTel { Caonseil «

Cartagraphie Scteurs-clés
Approbatio
n diagno
CoTel

Participation acteurs-clés et citoyens
Enrichissement diagnostic froids
chaud
diagno
enrichi par
Conseil
SCEMARIOS, YISION, DBJECTIFS
Création seénarios « vision

MESURES ! ACTIONS

avr—26 mai-26 juil-26

acit-26 sept-26 oct-26 nov-26 déc-26 janv-27
Farticipation
acteurs-clés
Difinition abjectifs
Choix
soénarios
wigion &
objectifs
par CaTel
Positionnement Colléges
Approb
Wizion et
objectifs par
Conseil

Préparaton mesures, actions et
indicateurs

féwr-27 mars-27

Sélection
mesures {
actions par
les acteurs-

auvr-27 mai-27

Approbation
Mezuresfhctio
ns par le CoTeC

Pasitionnement Colléges

Adaptations

juin-27

Adoption



Merci pour
votre attention!

{Q Wallonie
~%+ mobiité infrastructures
SPW




2.1 Bilan de I'évolution de l'offre
2019 — 2024 pour le bassin

SPW MI — Julie Duvivier
Point pour avis de I’'Organe

-~ mobiité infrastructures 31
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BILAN GLOBAL EN WALLONIE SUR 5 ANS

Evolution de 'offre TEC 2019- 2024 : . , , .
Evolution de I'offre et de la fréquentation
* +10% de km 2019-2024

0,2
0,1

3 axes d'actions:

* Développement des lignes Express
* Renforcement d'offre (urbain)
 Redéploiement par zone

-0,1
-0,2
-0,3
-0,4
-0,5
-0,6

Fréquentation glObale TEC : 2019 2020 2021 2022 2023 2024
° 2019 — 2024 e Offre (Km)  ====Fréquentation (validations)

Evolution relative a 2019




L'OoFFRE TEC

Répartition par types de ligne dans
I'offre TEC 2024 (~100 Mi km/an)

Scolaire; 3%

2

32.000.000

30.000.000

28.000.000

26.000.000

24.000.000

22.000.000

20.000.000

18.000.000

16.000.000

14.000.000

12.000.000

10.000.000

8.000.000

6.000.000

4.000.000

2.000.000

0

Evolution de I'offre 2018-2024 (km)

Urbaine

—

Principale

Secondaire

Express

Scolaire

2018

2019

2020

2021

2022

2023 2024
33



REPARTITION DE L'OFFRE TEC PAR BU

Offre par BU (km/an)
A0000000 Part de 'offre TEC par BU (2024)

Lux
11%
R

35000000
30000000
25000000
20000000
15000000

L N
10000000
5000000 HT
¥ 15%
Brabant Charleroi Hainaut Ligge Namur  Luxembourg ::32";
wallon ch

o

14%

W km 2019 MW km 2024

4@ Wallonie,
~== mobiite infrastructures 34
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AUGMENTATION GLOBALE DES DISTANCES PARCOURUES EN TEC
A FREQUENTATION GLOBALE CONSTANTE

Evolution
2019 2024 2019-2024
(relative)
o ST
Offre TEC 91.570.271 | 100.469.343 10% FA
. . Vision de Lo mobilité wallonne
\alidations _
TEC 137.454.661 | 136.579.275
Voyageur.km™ 2,30E+09 2,40E+09 +4,4%

Enquéte de satisfaction client TEC 2022 - 2024 menée par le SPW :
* hausse des trajets en bus > 1h




IMPACT NUANCE SUR LA FREQUENTATION
EVOLUTION DE L'OFFRE ET DE LA FREQUENTATION 2019-2024

20%

16%
17%
15%

13%
14%

15%

10% § ) | .‘ﬁ
5% . i %
I I ] Fréquentation
e BW CHARLEROI HAINAUT LIEG NAMUR LUXEMBOURG gIObaIe TEC :
2019 = 2024

s

-15% m Offre KM  m Validations

-9%




EVOLUTION DE L'OFFRE TEC SUR 5 ANS

~
IEvqutions principales de I'offre 2019-2024 B,«.
1 N
@Hasselt Nederland A
FLANDRE Snven @Heerlen
‘@Maastricht
OKortrijk @Bruxefies
Pt @Tienen @Aachen
(OFGihes-Warngton 4 A Deutschland
>(OMoudcron ~PRofise 6\ 4 ¥
p obsi TONOWAvre (®Jodoigne ¥
(®Lebsines Obinen @) e" @)Waremme
,,? B (®Hannut ®Herve
olile Froumai GFin Braine-le-Comte . 8 . o
® &
( Leuze-en-Hainaul i
Py Iz G '
O
(®Andenne (®)Sprimont ®sp
©Hywaille
@Valenci & f
©purbuy
Dinant Ciney @vielsalm  {®)Sankt Vith
(®Florennes ®©
@® Péle urbain ()Marche-en-Famenne
Autre ple extérieur a la (®Philippeville
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- EVOI utio n d e I,offre (+ 1 6%) A — oBruxlles Evorlufions principales de I'offre 2019-2024
Croissance d’offre de +1.600.00 km ~1 N

eTienen

FLANDRE

®Jodoigne

Les principales évolutions de l'offre déployées sont les
suivantes : e
* Création et renforcement de lignes Express :

E2, E3, E4, E5, E6, E7, E9, E11, E12, (+1.500.000 km)
* Creation et adaptation d'offre dans le Quadrant Sud |

LLN :

L.51, L.52, L.34 et L.27 (+170.000 km)

avec une
an )
Yl
La Louviere .
L4 w

v . o 2 L our PV MITAOT, OTW
pEas™ N - = v et VA N

e g
Fsambyetille o e 207
0 ¥ Sources: S

=Evolution de la fréquentation (+ 13 %)

e Une bonne réponse du marché aux créations et augmentations de fréquence des lignes Express
(principalement pour les E1, E3, E4, E5, E6, E11, E12) ;

~ eUne réponse modérée en termes de fréquentation a la création de certaines lignes Express (E7, E9) et de
certaines lignes du Quadrant Sud de LLN (L.27, L.52).
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Actions prioritaires d’évolution d’offre a CT:
= Traiter les doublons d’offre TEC interurbaines avec les Express (E7, E9)

* Travail sur les amplitudes horaires en lien avec le ferroviaire (cfr Etude RER menée par opérateurs)

= Développer le réseau intercommunal structurant (chainon manquant) : connecter le Brabant Est
vers Bruxelles

Intégrer les enjeux infra du « Sustainable Urban Mobility Plan » (SUMP) (récemment initié)

g}{;} Wallonie_
~%+ mobiité infrastructures
SPW Service public de Wallonie
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Proposition de décision de 'organe :

L’Organe prend acte du bilan de I’évolution de l'offre TEC 2019-2024 de la BU Brabant
Wallon présenté par I'’Autorité Organisatrice des Transports. 1| recommande a court
terme de :
- poursuivre le travail d’évaluation des lignes TEC et d’adaptations de l'offre qui en
découleront,
- optimiser le réseau TEC pour prendre en compte les enjeux d’accessibilité
territoriale prioritaires suivants :

o la connexion structurante du BW Est vers Bruxelles;

o lintermodalité avec Il'offre suburbaine ferroviaire, notamment en termes
d’amplitude horaire plus cohérente train + TEC depuis Bruxelles ;

o (autres enjeux a déterminer par I’Organe).

-~ mobilité infrastructures
SPW Service public de Wallonie



2.2 Politique d’accessibilité au territoire
Transports collectifs — objectifs et planning

SPW MI — Justine Marneffe
Point pour information de I'Organe

%% mobiite infrastructures 41
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Contexte

Objectifs

Renforcer le lien mobilité — développement territorial

Une politique d’accessibilité au territoire qui décline la SRM
En quoi consiste la politique d’accessibilité?

Prochaines étapes

42



Décret du 21 décembre 1989 relatif au service de transport public de personnes
en Région wallonne : Art. 9ter

« LAOT traduit la vision du Gouvernement en une politique d’accessibilité au
territoire et en objectifs opérationnels et identifie précisément en conséguence

les obligations de service public »

g;@ Wallonie_
~%+ mobiité infrastructures
SPW Service public de Wallonie
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Depuis 2018 :

- Mise en oeuvre progressive d'un
réseau structurant a I'échelle régionale
(principalement lignes Express)

- Politigue d'accessiblité déclinée par
zones de redéploiement

Aujourd'hui :

- Reflexion globale sur I'ensemble de la
Wallonie

dg Wallonie.
-7+ mobilite infrastructures
SPW Service public



POLITIQUE D’ACCESSIBILITE

Définir la
spatiotemporelle de [offre de
transport (liaisons et niveaux de

structure

service),

afin que la population ait le
potentiel d’accéder aux ressources
urbaines du territoire.

4@ Wallonie
~%+ mobiité infrastructures
SPW

Figure 1 Le systéme d'accessibilité territoriale

Potentiel social déterminé par la capacité

individuelle ou collective d'accés au territoire

Contrainte du
potentiel spatial sur

le potentiel social

(Prise en compte du
niveau d'accessibilité
d'un territoire par les

individus ou groupes)

accessibilité AU territoire

systéme
d’accessibilite

territoriale

Influence du
potentiel social sur

le potentiel spatial

(action des capacités,
compétences,
demandes d'accés
sur la structure de
|'offre d'accessibilité)

accessibilité DU territoire

Potentiel spatial déterminé par la structure

de l'offre et/ou du service de transport

Service public de Wallonie mobilité infrastructures —
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Fournir un cadre régional ancré dans le territoire pour :

- organiser I'accessibilité aux services a travers la Wallonie depuis et au sein des
centralités ;

« inscrire I'évolution de la mobilité autour des réseaux structurants de mobilité
collective et des mobipoles ;

« assigner un méme niveau d’offre cible pour un méme type de territoire.

=> Q destination de I'ensemble des acteurs de la mobilité (SNCB, TEC, SPW, communes,
autres opérateurs, pdles générateurs de flux, ...)

g Wallonie.
-~ mobilité infrastructures 46
SPW Service public de Wallonie



RENFORCEMENT LIEN MOBILITE — DEVELOPPEMENT TERRITORIAL

Schéma de Développement Territorial
(adopté par GW en 2024)

Volonté de mettre en oeuvre une stratégie
territoriale forte et intégrée, assurant la
cohérence globale du développement wallon I
sous tous ses aspects, en tenant compte des  wewo

DEVELOPPEMENT

besoins actuels et futurs

sdt

optimisation spatiale

A -
% Wallonie,
-~ mobiite infrastructures 47
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La Wallonie est maillée par un réseau de villages et de villes.

Certaines parties des villes et des villages cumulent une concentration
en logements, une proximité aux services et equipements et une
bonne accessibilité en transports en commun.

=> Ces espaces sont les « centralités ».

La Wallonie réduira I'étalement urbain en renforcant les centralités des
villes et des villages. L'offre en services, en commerces et en logements
y sera intensifiée surtout dans les lieux les mieux desservis par les
transports en commun.

ggg; Wallonie_
~%+ mobiité infrastructures
SPW Service public de Wallonie
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RENFORCEMENT LIEN MOBILITE - DEVELOPPEMENT TERRITORIAL

Objectif de reduction de I'étalement urbain

A I'horizon 2050 :
- Artificialisation nette des terres réduite progressivement a Okm2/an
- Au moins 3 nouveaux logements sur 4 seront construits dans les centralites

1 Eviter l'artificialisation

@3 Wallonie
~%+ mobiité infrastructures
SPW




Le SDT distingue trois types de centralités :

. les centralités urbaines de pdle !
. les centralités urbaines ~ \\\
. les centralités villageoises : ‘\\
Quatre types de poles sont identifiés dans la structure territoriale : les p6les d’ancrage, \\\
les poles régionaux, la capitale régionale et les pbles majeurs. R -
. Les pdles d’ancrage (42) : polarisations locales AN\ -
° Les poles régionaux (5) : interconnexions régionales - '/I,/ [ 7 >
° La capitale régionale (1) rencontre les caractéristiques des pdles régionaux + réle {/’ ‘‘‘‘
<

de capitale institutionnelle de la Wallonie \

. Les poles majeurs (4) : échanges internationaux )
[

-> A chaque niveau de centralité est associé un niveau de
service au citoyen .,

g Wallonie.
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Centralités wallonnes

] Région
[] communes
==== Réseal ferroviaire

CENTRALITE

I Centralité urbaine de péle, POLE MAJEUR

I Centralité urbaine de pole, CAPTTALE REGIONALE
[T Centralité urbaine de pdle,POLE REGIONAL
[T Centralité urbaine de pdle,POLE D'ANCRAGE

[ 1 Centralité urbaine

I cCentralité villageoise

Exemples centralités

Urbaine :
Genappe
Rixensart/La Hulpe
Perwez

Urbaine d'ancrage :
Braine-I'Alleud/Waterloo
Jodoigne

Tubize

Urbaine de poéle régional :
Ottignies-LLN/Wavre

Urbaine de pole majeur :
Liege, Charleroi, Mons/La
Louviere

"'-".



POLES
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‘ Dinant

Valenciennes
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@ Philippeville rche-en-Famenne

Psled'
5le d'ancrage Rochefort

Beouming

@®
. Péle régional

: . % Copitale régionale

Libramont

Ettebruck

. Charleville-Meziéres
| g Pole majeur
¢

Luxembourg-Ville
Péle extérieur o lo Wallonie
Caopiale de la Communauté germanophone

.. Limite de la Communouté germanophone Esch-sur-Alzette

'\/‘\_. Limite régionale
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RENFORCEMENT LIEN MOBILITE — DEVELOPPEMENT TERRITORIAL

=> Centralités au cceur de la définition de la politique d’accessibilité

Ambition = la mobilité contribue a renforcer la stratégie territoriale
wallonne de limitation de I'étalement urbain en garantissant une bonne
offre de transport en commun pour connecter ces centralités aux poles.

La polarisation et la visibilité economigue, commerciale, culturelle et educative des centres
des poles majeurs et des poles regionaux sera garantie. Linfrastructure verte participera a la
gualite de vie en ville et a leur attractivite.

Les transports en commun seront soutenus et organises de maniere efficace au =ein et entre
les poles majeurs et les pales regionaux. L'usage utilitaire et de loisir des modes actifs g sera
organise de maniere securisee. Les operations de renovation et de restructuration de qualite,
ainsi gue de mutualisation des énergies renouvelables y seront facilitées.

% Wallonie,
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Figure 11: Zones d'accessibilité autour des arréts de transports en commun - comparaison 2017
- 2023

Auteur : IWEPS, 2023 ; Source : OTW, SPW-AOT, SNCB

2017-2023:

64,8% -> 67,8%

Part de la population
wallonne domiciliée a
proximité piétonne de
transports en commun
bien desservis

VS

2017-2023:

40 % de la croissance
démographique
wallonne a été localisée
en-dehors des zones
proches d'arréts de
transports en commun

Couverture territoriale
de I'offre en transport en commun -
Niveau de service de base (SRM)

[ province
[ commune

[] Zone d'accessibilité 2017 aux arréts de TC (service de base SRM) 54
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UNE POLITIQUE D’ACCESSIBILITE AU TERRITOIRE QUI DECLINE LA SRM

« Dans la perspective de maitriser la mobilité, la priorité sera
donc accordée a consolider, renforcer ou développer une
offre de transport structurante et collective performante
entre tous les pbles et toutes les communes. L’ensemble
des liaisons entre pdles et entre communes et poles
constitue le réseau structurant. »

« Ce réseau comprend IPoffre ferroviaire structurante
complétée par des liaisons structurantes en transport
collectif. Il s’appuie sur la structure territoriale du SDT. Le
choix de ce pble de destination sera déterminé d’une part en
lien avec les attentes des communes et d’autre part, sur
base de I'objectivation de la demande de mobilité »

« Les transports collectifs constituent les alternatives les
plus intéressantes pour relier les pbles entre eux en raison
de leur performance potentielle sur les plans économique et
environnemental en regard de leur capacité. Il est donc
logique qu’ils constituent le coeur de I'offre structurante en
reliant les pdles et les communes entre eux. »

4@ Wallonie
~%+ mobiité infrastructures
SPW

9. CONNECTER LA WALLONIE AUX RESEAUX SOCIO-ECONOMIQUES
EUROPEEN, TRANSFRONTALIERS ET TRANSREGIONAUX

v

10. CONNECTER LES POLES WALLONS ENTRE EUX
ET LE TERRITOIRE WALLON AUX POLES

) 4

12. CONNECTER LES QUARTIERS DES AGGLOMERATIONS URBAINES

) 4

19. VALORISER LE RESEAU FERROVIAIRE PARTOUT
OU IL EST PRESENT

) 4
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LIVRABLES :

Schéma régional cible de mobilité collective structurante (train+bus)
- Licisons et niveaux de services
- Mobipdles de correspondance

- Cadre pour I'optimisation de I'offre bus secondaire autour des liaisons structurantes
- Principes de rabattement des centralités villageoises non desservies

- Schémas cibles de mobilité collective urbaine structurante pour les cing péles majeurs (Mons, Charleroi,
Namur, La Louviére, Liege)
- Licisons et niveaux de services
- Mobipdles de correspondance

- Cadre pour la couverture spatiale en transport public au sein des poles majeurs (Mons, Charleroi, Namur,
La Louviere, Liege)
» Principes de desserte des quartiers non desservis

g}{;} Wallonie_
~%+ mobiité infrastructures
SPW Service public de Wallonie

56



LIAISON (TACTIQUE)

Notre Dame

EN QUOI CONSISTE LA POLITIQUE D’ACCESSIBILITE ?

LIGNE (OPERATIONNEL)

31 : ‘
[ £25 | Heinstert [ W4} 02 Notre Dame o3 1o R e} \ s £
Altert —y 22 | Attert . H
303
Chiny (’,‘“ Chiny »
NB7 ) g 24
( m
Haba Metzert C - Habay Lischer Metzert "
Y [hio | Lischert N Orsinfaing
Orsinfaing o Harinsart Nantimont
Harinsart Nantimont Lottert

< Mo‘en ca Viville Frassem
s |

o Pin

Valansart

EQuches
Sampont e ] fon

qintigny Claire
Etalle Schoppach
Saint-Marie Sivry [ e |
Claire
Hache
Udange
Puilly
Chatition
= 3 Patureau
Hache Udange ~Margny i St LA Differt

Fiche liaison
Hiérarchisation : structurant
Niveau de service :
POI a desservir : gare X, PAE Y, musée Z, etc
Correspondance :

Meix-devant-Virton o

@ Wallonie
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EN QUOI CONSISTE LA POLITIQUE D’ACCESSIBILITE ?

Type de réseau NiVealle + mmm— Caractéristiques principales

Réseau Structurant fe_rroviaire_ Sur réseau ferroviaire ;
intercommunal Capacitaire ;
- | Cadencé
Structurant routier Prioritairement sur voiries régionales ;

Direct/rapide ;
Nombre limité d’arréts ;
Cadencé
Secondaire Sur voiries communales ;
Nombre plus important d’arréts
Réseau urbain [Structurant urbain, Rapide (min. 20 km/h) ;

(dont capacitaire : tra Direct ;
Capacitaire ;
Fréquent et fiable

Urbain | Réseau de desserte complémentaire de
proximité
Réseau scolaire ig?_es_r_égm_iéz_s __ -_l De 1 a 2 A/R en heures de pointe par jour
scolaire
Transport scolaire Circuits de carence
Services de En rabattement/complémentaire aux @i ﬂkfv
mobilité locale | réseaux intercommunal et urbain » @ = o
= %{A_T ‘5%&\\ =
EL="
d Wallonie.
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Actuellement : uniquement transport collectif.

Ambition d’aller vers une politique d’accessibilité multimodale intégrant :

= Les liaisons cyclables structurants
= Les bandes des covoiturages
= Autres

g;@ Wallonie_
~%+ mobiité infrastructures
SPW Service public de Wallonie
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Présentation pour avis au prochain Conseil de bassin/Organes de Consultation de
Bassin de mobilité

En vue d’une adoption par le Gouvernement Wallon

é@) Wallonie_
~%+ mobiité infrastructures
SPW Service public de Wallonie
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2.3 Evolution de l'offre TEC 2025:
E13 Wavre — Bruxelles dans le cadre
des travaux au carrefour Léonard

TEC Brabant Wallon — Charles Scharpé
Point pour info de I'Organe

-~ mobiité infrastructures 61
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La lighe E13 Wavre —
Herrmann-Debroux
Malheur aux bouchons



Le debut

-

* Créationen 2018 sous le nom de Fe€

Conforto 3 pour offrir une alternative TC

a la voiture a la suite de la fermeture du MARRE DES

Viaduc BOUCHONS ?
TESTEZ LE CONFORTO 3,

* Départ du Parking Walibi pour E BUS GUIFATT PARXING WALISE
faciliter le transfert modal. BRUXELLES A TOUTE VITESSE !

INFOS & CONDITIONS SUR INFOTEC.BE
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Premiers constats

L

* Lafréquentation ne décolle pas.

* Fréquence faible pendant les congés, Covid et télétravail font le reste.
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Sur les 401 voyageurs ayant
validé au moins 1 fois sur le
C3 entre mars et septembre

326

Ont validé
sur le C3

75

N'ont pas validé
surle C3

TeC
| =
BRABANT WALLON

VACANCES D'ETE

114

Ont validé sur
d'autres lignes
(96 / 326)

125

Ont validé
sur le C3
(106 / 326)

162

Ont quitté le
réseau
(124 / 326)

SEPTEMBRE

Y

Ont validé sur
d'autres lignes
(45 / 326)

267

Ont validé
sur le C3
(206 / 326)

82

Ont quitté le
réseau
(75 / 326)




Adaptations récentes

L

* Modification de ’horaire en 2024 pour assurer un service similaire en
période scolaire et de congé.

 En 2025, Walibi installe des barriéres qui provoque une contrainte forte
pour Uexploitation. Le terminus est transféré a la gare de Wavre. Loffre est
accrue pour améliorer Uattractivité de la lighe dans le cadre des travaux du
carrefour Léonard.
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Nouvelle Offre

L

* Objectif:
* Renforcementvers Bruxelles
* Horaire plus lisible et attractif
e Soulagerle E11 saturé en HP

* Ligne unidirectionelle vers Bruxelles le matin, vers Wavre Uapres-midi
* Fréquence de deux bus par heure toutes la journée.

* Sipossible en décalé avec la ligne E11
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Vers Bruxelles

L-L-N, Gare d'Autobus
Wavre, Gare

Audergh., Herrmann-Debroux
Auderghem, Métro Delta
Ixelles, Plaine

Voyage

###

06:19

06:06
06:16

06:36
06:43

p : Ne circule pas pendant les vacances d'hiver et d'été.

BUS

Jours de circulation

Renvois en bas de tableau

L-L-N, Gare d'Autobus

Wavre, Gare

Audergh., Herrmann-Debroux
Auderghem, Métro Delta

Ixelles, Plaine

Voyage

p : Ne circule pas pendant les vacances
d'hiver et d'été.

Renvois en bas de tableau
L-L-N, Gare d'Autobus
Wavre, Gare
Auderghem, Métro Delta
Ixelles, Plaine

Voyage

09:36
09:46

10:06
10:13

10:01
10:18

10:06
10:16

10:36
10:43
25

06:36
06:46

07:06
07:15

10:31
10:48

#it#
07:17

11:01
11:18

23

06:52
07:02

07:22
07:31

11:06
11:16

11:36
11:43

27

07:06
07:16

07:36
07:45

11:31
11:48

p : Ne circule pas pendant les vacances d'hiver et d'été.

18:21
18:31
18:51
18:57

57

18:36
18:46
19:06
19:12

19:06
19:16
19:36
19:42

19:36
19:46
20:06
20:12

63

12:01
12:18

27

07:21
07:31

07:51
08:00

12:06
12:16

12:36
12:43
29

13:06
13:16

13:36
13:43

07:36
07:46

08:06
08:15

14:06
14:16

14:36
14:43

33

07:51
08:01

08:21
08:30

15:06
15:16

15:36
15:43

15:51
16:01

16:21
16:30

08:06
08:16

08:36
08:45

16:06
16:16

16:36
16:45

08:21
08:31

08:51
09:00

16:21
16:31

16:51
17:00

41

#it#
09:01

16:36
16:46

17:06
17:15

43

08:36
08:46

09:06
09:15

16:51
17:01

17:21
17:30

45

17:06
17:16

17:36
17:45

09:06
09:16

09:36
09:43

21

17:21
17:31

17:51
18:00

49

17:36
17:46

18:06
18:15

51
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Vers Wavre

BUS

Jours de circulation

Ixelles, Plaine 06:51 07:23 07:49
Auderghem, Métro Delta 06:55 07:27 07:54
Audergh., Herrmann-Debroux | | |
Wavre, Gare 07:15 0747 08:14
L-L-N, Gare d'Autobus 07:25 07:57 08:24
Voyage 2 4 6

p : Ne circule pas pendant les vacances d'hiver et d'été.

BUS EN
Jours de circulation

Renvois en bas de tableau

Ixelles, Plaine 15:52
Auderghem, Métro Delta 15:56
Audergh., Herrmann-Debroux 15:12  15:42 |
Wavre, Gare 15:31 16:01 16:16
L-L-N, Gare d'Autobus 16:26
Voyage 12 14 32

p : Ne circule pas pendant les vacances d'hiver et d'été.

Ixelles, Plaine 19:31 2021
Auderghem, Métro Delta 19:35  20:25
Audergh., Herrmann-Debroux 19:12 | |
Wavre, Gare 19:31| 19:55 20:45
L-L-N, Gare d'Autobus 20:05 20:55
Voyage 28 56 58
p : Ne circule pas pendant les

vacances d'hiver et d'été.

08:09
08:14

08:34
08:44

16:07
16:12

16:32
16:42

08:24
08:29

08:49
08:59

16:12
16:38

08:44
08:48

09:08
09:18

16:22
16:27

16:47
16:57

09:04
09:08

09:28
09:38

16:37
16:42

17:02
17:12
38

09:20
09:24

09:44
09:54

16:42
17:04

18

09:39
09:43

10:03
10:13

16:52
16:57
|
17:17
17:27

40

09:51
09:55

10:15
10:25

20

17:.07
17:12

17:32
17:42

42

10:52
10:56

11:16
11:26

17:12
17:34

20

11:52
11:56

12:16
12:26

17:22
17:27

17:47
17:57

12:42
13:01

17:37
17:42

18:02
18:12

12:52
12:56

13:16
13:26

26

17:42
18:04

13:52

13:56
13:12 | 13:42 | 14:12 | 14:42
13:31 | 14:01| 14:16 | 14:31 15:01

14:26
4 6 28 8 10
EN1 EN1 ENN

P

17:52  18:07 18:22
17:57 18:12 18:27
| | 1812 | 1842
18:17 1832 18:34 1847 19:04
1827 18:42 18:57
48 50 24 52 26

14:52
14:56
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Impact

* Lafréquentation de la ligne
pratiquement doublé.

* Partiellementreportdu E11 et
nouvelle clientele.
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2.4 Evolution de |'offre TEC 2025:
Gare des bus provisoire a Ottignies

TEC Brabant Wallon — Charles Scharpé
Point pour info de I'Organe

-~ mobiité infrastructures 71
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existante

8 quais




itk
i

Ny

* Adjudication: 2026
e Chantier: 2027

* 13 quais

| Gare projetée




cambio CarSharing -
Station Parking %JMCB i
&

I Gare provisoire

: Ottignies-Gare P2 R 2 } La

Boule de Ch
Droits de 'Hom .eN28%  Gare provisoire 5

Liaison piétonpe’

* Mise en service en 2026

* Conteneur pour l'accueil de la clientéle

/| FEe




Impact

* Fermeture du PN de I'avenue Albert 1"
* Déviation de la ligne 22 par I'avenue des Droits de ’lhomme.

* Adaptation des temps de parcours: de 3 a 7 minutes
supplémentaires
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2.5 Planning des prochaines évaluations d’offre

SPW MI — Julie Duvivier
Point pour avis de I’'Organe

d¢ Wallonie.
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Evaluation en 2 temps :

= Evaluation dans les 18 mois suivant la mise en production d’une
nouvelle offre (ou d’'une modification d’offre significative)

= Evaluation finale dans les 36 mois apres mise en service

En vue de :
- S'’assurer de la pertinence des offres mises en place

- D’identifier les actions nécessaires a 'amélioration de I'attractivité
de l'offre sur ces lignes

ggg; Wallonie_
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Afin de :
- sensibiliser les acteurs a la démarche d’évaluation

- mettre en évidence les principaux enjeux a prendre en compte dans
I'évaluation de chacune des lignes concernées

g;@ Wallonie_
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2¢me Semestre 2025
- E5 Nivelles- Namur (Evaluation finale)

- E1 Jodoigne-Louvain-la-Neuve-Ottignies (Evaluation intermédiaire)
- Quadrant Sud de Louvain-la-Neuve : L. 22,27,51,52,E6 (Evaluation finale)

g;@ Wallonie_
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LIGNE E5: NIVELLES - NAMUR
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Evolution d’offre

Ancienne WELO5 I:> Express E5 (en 2019) I:'> Evaluation de la E5 (en 2022)
- sSous réservation - sans réservation - offre renforcée HP : 2bus/h

- circulait en HP - offre renforcée en 2020 et 2021

1bus/h en semaine de 6h a 20h
1 bus/2h le samedi de 6h a 20h

Performances en 2024
Validations/km (V/K) : 0,32
Validations/nombre de passage (V/N) : 15,66

Ce qui est legérement inférieur a la moyenne des lignes de méme type (Express)
(V/IK 0,45 et V/N de 18,83) mais reste acceptable.

g Wallonie.
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Principaux enjeux :

- L’analyse de la performance de renfort d’offre en HP

- Le renforcement de I'amplitude horaire en soirée (préconisé Plan actions)
- Le suivi de 'aménagement des arréts, cheminements et priorisation bus

- L’analyse de la complémentarité avec le train

g}{;} Wallonie_
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LIGNE E1: JODOIGNE — LOUVAIN-LA-NEUVE - OTTIGNIES
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LIGNE E1: JODOIGNE — LOUVAIN-LA-NEUVE - OTTIGNIES

Offre : 1bus/h en semaine de 6h a 20h Fiche : prévoit amplitude + large en vac sco
1 bus/2h le samedi de 6h a 20h

0,09 0,44 0,61 0,80 0,86

V/N 2,94 14,78 20,25 27,07 28,19

Les V/K et V/IN sont supérieurs aux moyennes des lignes de méme type
(V/N de 18,83 et V/K 0,45)
=» la ligne fonctionne bien.

@ Wallonie,
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Enjeux :

- Lidentification des besoins en infrastructures nécessaires a 'aménagements des
mobipdles de la ligne, notamment la desserte complémentaire de Walhain a hauteur
de la sortie 10 de 'E411 ;

- L'analyse de l'opportunité du renforcement de I’amplitude horaire ;

- L’analyse de la complémentarité avec d’autres lignes Express a LLN et avec le train
a Ottignies.

g Wallonie.
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Etude réseau 2020

QUADRANT SuUD DE LLN: 27, 34,51, 52 eT E6 Réseau bus - Sud de LLN

\ -
Chaumont-Gistoux

-~ mobilité in
SPW




QUADRANT SUD DE LLN: PERFORMANCES

Type de V/K moyen de V/N moyen de ce

. V/K 2024 . V/N 2024 .
ligne ce type de ligne type de ligne

Ligne 27 : Chastre — Saint-Géry — Secondaire 15,89

Gembloux

Ligne 34 : Chastre — Walhain — Secondaire 15,89

Mont-Saint-Guibert — Louvain-la-

Neuve
Ligne 51 : Villers-la-Ville — Saint-Géry BY-Yololals 118 15,89

- Mont-Saint-Guibert — Louvain-la-
Neuve

Ligne 52 : Gembloux — Chastre — Principale 25,98

Louvain-la-Neuve

E6 : Gembloux — Louvain-la-Neuve - W3%E{=E0 18,83

Wavre

Q@ Wallonie
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L.34,L.51 et E6:
Fréguentations satisfaisantes
avec plus de 20 montées en moyenne par passage,

L.27 et L.52:
 Fréequentations inférieures a la moyenne des lignes de méme type

« ltinéraire de la L52 relativement parallele a la E6 (pres de LLN) et avec
la L27 (pres de Gembloux)

=>» nécessiteront des adaptations en vue d’'une optimisation de I'offre sur
I'axe Gembloux — Louvain-la-Neuve.

g}{;} Wallonie_
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- Analyse de la concurrence entre la ligne E6 et la L27 par rapport a L52 ;
- Optimisation des correspondances ;

- Complémentarité horaire ;

- Sécurisation et aménagement des arréts structurants ;

- Anticipation de I'impact sur la L.34 de 'ambition de desserte de Walhain
par la ligne Express E1.

g}{;} Wallonie_
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Proposition d’avis de I’'Organe

L’Organe prend acte que les lignes TEC 27, 34, 51, 52, E1, E5 et E6 feront I’objet d’une évaluation
durant le prochain semestre 2025.

Il identifie les enjeux suivants a prendre en compte dans cette évaluation :
- Ligne Express E5:
0 L’analyse de la performance de renfort d’offre en heures de pointe ;
0 Le renforcement de I'amplitude horaire en soirée ;
0] Le suivi de ’'aménagement des arréts, cheminements et priorisation bus ;
0 L’analyse de la complémentarité avec le train ;
0 (a compléter par I’Organe)

- Ligne Express E1:

0 L’identification des besoins en infrastructures nécessaires a I’aménagements des
mobipdles de la ligne, notamment la desserte complémentaire de Walhain a hauteur de la
sortie 10 de ’'E411 ;

L’analyse de I'opportunité du renforcement de I’'amplitude horaire ;
0 L’analyse de la complémentarité avec d’autres lignes Express a LLN et avec le train a

Ottignies ;

0 (a compléter par ’Organe)

o
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Proposition d’avis de I’'Organe (suite)

- Quadrant Sud de Louvain-la-Neuve (lignes EG6, 27, 34, 51, 52) :
0 Analyse de la concurrence entre la ligne Express E6 et la L27 par rapport a L52 ;
Organisation des correspondances ;
Complémentarité horaire ;
Sécurisation et aménagement des arréts structurants ;

Anticipation de I'impact sur la ligne 34 de I'ambition de desserte de Walhain par
la ligne Express E1 ;

0 (a compléter par I’Organe)

©O O O ©

L’'Organe recommande a ’ensemble des parties prenantes de contribuer activement aux
ateliers d’évaluation qui seront organisés par ’AOT en vue d’optimiser I'offre et d’en
améliorer son attractivité.

ggg; Wallonie_
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2.6 Responsabilité des communes
en matiere d’arréts

SPW MI — Niels Antoine
Point pour info de I'Organe

5 Mot int
rSnF?\NI Ite infrastructures Service public de Wallonie | SPW Mobilite et Infrastructures



* Obligations : Titre ler de I'arrété royal du 15/09/1976 portant réglement
sur la police des transports de personnes par tram, pré-métro, metro,
autobus et autocar (services réguliers)

=» Obligations a charge des exploitants de transports en commun et des
gestionnaires d’infrastructures y compris les communes

« Controles : inspecteurs de 'AOT = agents de police judiciaire (décret
du 04/02/1999)

« Sanctions pénales (arrété-loi du 30/12/1946)

&g, Wallonie
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ABRIS POUR VOYAGEURS

» L H
22 Wallonie
s

« Commune = gestionnaire des abris

pour voyageurs
« Obligations =

Confort
Sécurité
Propreté

Contenir un espace suffisant réserve a
I'information des voyageurs

") mobilité infrastructures
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« Obligations de I'exploitant (OTW) :

— Les arréts doivent étre signalés par une plaque
(éventuellement fixée sur un poteau)

— Cette plague doit étre visible

« Cela peut impliguer une responsabilité de la
commune lorsque la végétation envahit la plaque

(art. 135, §2 Nouvelle loi communale, la commune est responsable de
la commodité du passage dans les rues)

é£ Wallonie

~3% mobilité infrastructures o |
SPW Service public de Wallonie |



* |Inspecteur du SPW MI (AOT):

— dresse un constat détaillé
— Communique le constat au responsable, cad :
* Ala commune pour les abris

« AT'OTW pour les plagues non visibles, avec éventuellement un transfert du constat
par 'OTW vers la commune

 Responsable de l'infraction :
— Accuse réception
— Prend les mesures correctrices
» Dans les 14 jours si I'inspecteur juge qu’il y a un danger
* Dans les 3 mois

— Informe l'inspecteur des mesures prises (ou 'OTW si le constat a été
transféré)

&g, Wallonie

‘)p
a ) gg‘s\)’lllte mfrastructures Service public de Wallonie |

i



Communiquer une adresse email de contact a 'AOT a
_ afin de faciliter les
premiers eéchanges

Sensibiliser son administration a ce processus

Collaborer, dans l'intérét des usagers

Donner suite aux contacts avec les inspecteurs du SPW Ml et
'OTW

Réagir rapidement en cas de danger : accuser réception
Immédiatement et sécuriser, limiter les risques

Prendre les mesures correctrices dans les délais

S’assurer de la pérennité des mesures

&g, Wallonie
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» Abris:
— Accuser réception du constat

— Prendre les mesures correctrices
* Dans les 14 jours du constat si danger
 Dans les 3 mois

— Informer l'inspecteur de la mise en conformité

Notes:
- Abris sur voirie régionale ? La commune est responsable de I'abri

- Abri géré par un publiciste ? La commune est responsable de I'abri aux
yeux de la loi.

54‘\ Wallonie
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* Visibilité de la plague d'arrét
= cas ou 'OTW demande a la commune d’intervenir
pour la visibilité de la plague

— Accuser réception auprés de ITOTW

— Prendre les mesures correctrices
« Dans les 14 jours du constat si danger
 Dans les 3 mois

— Informer FOTW de la mise en conformité

&2 Wallonie
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« Une explication détaillée sera jointe au rapport de 'OCBM.

 En cas de questions:
— Florianne Mossoux, juriste a 'AQT,

&g Wallonie
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3.1 Etat d'avancement du RER

SPW MI — Mélissa Francois
Point pour info de I'Organe

i Walg’olnie. -
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ETAT D’AVANCEMENT DU RER

Contexte — cadre légal

ACE = Accord de Coopération d’Exécution
CEP = Contrat d’Exécution de Projet

P
P2 : ACE RER
{financement fédéral via
PSPI et prefinancement
wallon)

be %

Y el

P2.1W. => ACE
complémentaire entre la
Région wallonne et 'Etat
fedeéral concernant des

informations supplémentaires
sur les gares RER wallonnes

P3 : ACE projets
ferroviaires
prioritaires flamands
(financement fédéral via
PSPI et financement
supplémentaire par la
Région flamande)

be @

be

: Accord de coopération cnapeau (loi, décrets et ordonnance) G

>
P4 : ACE projets
ferroviaires

(S

Ve

NIVEAU 2

prioritaires liés aux

priorités sur le
territoire de la

Région flamande
(seulement financement

fédéral via PSPI)

be

(&

NIVEAU 1

s

',

u
PS5 : ACE projets prioritaires

ferroviaires liés aux priorités sur le

territoire de la Région wallonne
{seulement financement fédéral
via PSP}

T
P5.1: ACE supplémentaire entre la
Région wallonne et I'Etat fédéral
en raison de changements
importants (sur le P5) et I'étude
d'opportunité Dinant-Givet

be &

P6 : ACE projets
ferroviaires
prioritaires lies aux
priorités sur le
territoire de la

Région bruxelloise

(seulement financement
fédéral via PSPI)

be e

Plan Stratégique Pluriannuel
d’Investissements (PSPI)

~
P7 : ACE projets
ferroviaires
prioritaires wallons
(financement fedeéral via
PSP et financement
supplémentaire par la
Region wallonne)

ACE P7a 'Athus-Mont-Saint-Martin'

ACE P7b/c == on-hold



Contexte — cadre legal

— 2 Contrats de préfinancement <

* Actualisés en 2024

— 2 comités de suivi semestriels
Derniers reportings en date : 12/2024

3‘ 2 Wallonie
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ETAT D’AVANCEMENT DU RER: LIGNE 161 BRUXELLES — OTTIGNIES - LLN

L161 Découpage par trongon

Louvain-la-Neuve

-.in / /
,:/ _J’

“\(’
e"';

Watermael Groenendael La Hulpe Rixensart Ottignies /
Bruxelles Boitsfort Hoeilaart Genval Profondsart / janeo
A /' d
P
\/
début travaux
mise en service Juin 2025 Déc. 2026

N

Particulierement critique: plus
de réserve (suite délivrance
tardive du permis tranchée
couverte de Boitsfort)

Echéance non garantie suite a la

Aﬂ coactivité avec le nouveau projet
de gare de la SNCB.



ETAT D’AVANCEMENT DU RER: LIGNE 161 BRUXELLES — OTTIGNIES - LLN

Objectifs intermédiaires de la mise a 4 voies
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Réaménagement gare

A 2029



Etat des permis
— Infrabel : tout est en ordre

— SNCB : restent a obtenir

« Ottignies : permis modificatif Gare + parking des Droits de
'Homme

* Profondsart : permis de régularisation des voiries construites
avant la relance

« La Hulpe : permis d’urbanisme modificatif nécessaire pour
adapter la longueur de 'auvent du quai central

&2 Wallonie
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ETAT D’AVANCEMENT DU RER: LIGNE 161 BRUXELLES — OTTIGNIES - LLN

Profondsart : travaux de génie
I civil (quai central et acces),

pose de blocs techniques
=> Objectif 2026







ETAT D’AVANCEMENT DU RER: LIGNE 161 BRUXELLES — OTTIGNIES - LLN

Gare d’Ottignies :
- mise en service progressive des nouvelles voies
- Mise hors service voie C et faisceau d’entretien
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ETAT D’AVANCEMENT DU RER: LIGNE 161 BRUXELLES — OTTIGNIES - LLN

Quai provisoire NO —Quai N1-2 Quai N3-4
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ETAT D’AVANCEMENT DU RER: LIGNE 124 BRUXELLES - NIVELLES

L124 Découpage par trongon

z NN\

er Holleken De Hoek Braine-I'Alleud Lillois :
\ Nivelles Charleroi

[4
Linkebeek St-Genesius-Rode Waterloo Braine Alliance

le M
Bruxelles Uccle Moe

B N\

début travaux 2020 2021 2018 2019

mise en servicel Déc. 2031 Déc. 2029

7 i

Echéance reportée a 2033* sur base Echéance non garantie:

de l'avancement actuel de la demande A perturbation liée aux cavités et

de permis.
* Dépend de lissue du recours contre le GRUP

permis de Lillois



ETAT D’AVANCEMENT DU RER: LIGNE 124 BRUXELLES - NIVELLES
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Etat des permis
— Infrabel :

« Wallonie : permis d'aménagement de la venelle Ste Gertrude a
Lillois, d’amélioration de I'accessibilité PMR en gare de Lillois =
attendu pour 11/2025

* Flandres : recours contre le GRUP obtenu pour le trongon
Linkebeek — De Hoek

— SNCB : restent a obtenir

* Nivelles : permis d’'urbanisme relatif aux ascenseurs du couloir sous
voies secondaire et couverture des acces

« Lillois : permis d’urbanisme (réintroduit en 11/2024)
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ETAT D’AVANCEMENT DU RER: LIGNE 124 BRUXELLES - NIVELLES

Waterloo — Braine I’'Alleud :

Activités en cours voies, caténaires, signalisation,
génie civil (gare Waterloo +
SN e, Lo RN plateformes)
O e RPN 1 . => Objectif 2025




ETAT D’AVANCEMENT DU RER: LIGNE 124 BRUXELLES - NIVELLES

Braine ’Alleud — Braine Alliance

e Gare de Braine-lI'Alleud
m/ nouveau quai 4 en service
— acces PMR + solde construction des quais

* Trongon Braine-I'’Alleud — Braine Alliance

m/ 4 voies en service avec signalisation sur portique =

Il!?llm

* Braine Alliance
ﬂ/ solde construction des quais: en cours
— acces PMR + allongement des quais

=> Objectif : mise en service de Braine Alliance 12/2025

éé) 2 Wallonie
~3# mobilité infrastructures

SPW

Service public de Wallonie | SPW Mobilite et Infrastructures



ETAT D’AVANCEMENT DU RER: LIGNE 124 BRUXELLES - NIVELLES

Lillois — Baulers
* 3 ponts renouvelés/rénovés lors de la CTL 04/2023

* 2 troncons de plateforme achevé
* Achevement du PX (ouvrage de croisement)
* Achevement plateforme en cours => objectif 2029




Conclusion

* Sept années apres la relance du RER, les travaux en Région Wallonne suivent le
rythme conforme aux prévisions du PSPI.

* Les échéances intermédiaires de 2025, sont a ce stade, maintenues pour les
lignes 161 et 124.

 L'échéance intermédiaire de 2026, est a ce stade, maintenue pour la ligne 161.

 L'échéance finale du RER est prolongée avec la fin des travaux de la ligne 124
en 2033 (conséquence de la délivrance tardive de permis et sous réserve d’une
issue favorable du recours contre le GRUP)

* Infrabel a identifié des surco(ts, qui doivent étre couverts par un emprunt des
2025

"
0
Q

L= Wallonie

) mobilité infrastructures Service public de Wallonie |
SPW

“Q))\



3.2 Réforme tarifaire SNCB

SNCB — Mourad Baouche
Point pour info de I'Organe

i Walg)olnie. -
rSnI;)\NI Ite infrastructures Service public de Wallonie | SPW Mobilite et Infrastructures



Pourquoi un nouvelle gamme tarifaire ?
Nouvelle gamme validée par le CA le 14/02/25

Flex Parking

®




Pourquoi une nouvelle gamme ?

En route.
Vers mieux.

®,




Le Contrat de Service Public 2023-2032 prévoit une adaptation de la gamme

tarifaire au plus tard en février 2025

La SNCB fait évoluer sa gamme de produits et mene une politique tarifaire de maniére a

augmenter I'attractivité du train, a stimuler le shift modal et a augmenter le nombre de voyageurs

(+30 % a I’horizon 2032) et leur fréquence de voyage.

La SNCB s'efforce de :

. Proposer des produits qui répondent aux besoins de chaque client

. Simplifier la gamme de produits et l'offre tarifaire

. Offrir des conditions trés attractives pour les seniors, les jeunes et les enfants

. Développer et promouvoir de nouvelles formules numériques, en accordant une attention
particuliere a certains groupes de voyageurs (personnes sans acces a internet, groupes
vulnérables, PMR, etc.)

. Lancer de nouveaux produits et tarifs pour stimuler I'utilisation du train en dehors des périodes de
pointe (6h-9h et 16h-18h)

. Poursuivre les ambitions intermodales, en donnant la priorité aux parkings (voiture/vélo) et aux
autres opérateurs de transport public

. Faire évoluer la structure tarifaire actuelle afin de tenir compte de I'évolution des conditions du
marché

Timing : au plus tard 26 mois aprés I'entrée en vigueur du CSP

. La SNCB adapte sa gamme de titres de transport a tarifs régulés le plus rapidement possible et
au plus tard dans les 26 mois, a dater de 'entrée en vigueur du Contrat, et se conforme soit en
une fois (tous les produits en une fois), soit progressivement (produit par produit) aux obligations
relatives aux titres de transport régulés et leurs principes tarifaires stipulés dans ce Contrat.

. Parallélement a I'adaptation initiale des tarifs régulés, la SNCB s’engage a adapter le plus
rapidement possible et au plus tard dans les 26 mois de I'entrée en vigueur du Contrat sa
gamme de titres de transport a tarifs non régulés

122

Les tarifs régulés en 2éme classe:

* Les tarifs régulés en 2éme classe sont celui du
Standard Ticket ; les ristournes de -40% pour Youth,
Senior ticket et Intervention Majorée; les abonnements
domicile-travail et domicile-école; les gratuités pour
catégories sociales, patriotiques, professionnels et
enfants <12 ans accompagnés.

Les autres tarifs sont non-régulés:

« Les tarifs non-régulés sont tous les autres tarifs, p.e.
1¢re classe, Multi's, suppléments (vélo, animal,..), les
futurs tarifs avec la carte avantage, etc...

» La SNCB élabore et adaptera sa gamme de tarifs non-
régulés de maniére autonome dans un cadre fixé par le
CSP cad augmenter I'attractivité du train pour autant que
cela ne compromette pas I'équilibre économique du
Contrat.

» Objectifs: contribuer a un transfert modal; stimuler le
nombre de voyageurs; augmenter la fréquence d’'usage
; stimuler les trajets hors heures de pointe; répondre
aux besoins des groupes,...




Frequence de voyage | La majorité des voyageurs tickets/multis sont occasionels,
avec 90 % effectuant moins d'un aller-retour par mois.

- I | Frequent &
_ Occasional users 1 Regular users
« Une grande partie des Belges 50% ! ! very frequent users
utilise le train : 65 & 70 % des R g ° 0 ]
Belges prennent le train au moins 409 1 return trip per month 1 return trip per week
. 0
une fois par an.
P v v
. . 30% | |
*  Fréquence globale faible avec 90 2504 | \
- . 0
% des utilisateurs de tickets : i :
voyageant moins d'une fois par 20% | |
mois. 15% I I
10% : :
1 1
*+ Seulementl1l % (_jes utlllsa.teurs . | . T ! _
voyagent au moins une fois par 0% I e _ —
semaine avec des tickets ou des Every 6 Every3 Lessthan, Lessthan Lessthan | Onceper Twiceor  4t05
abonnements months  months every 1 2times 4times 1 week threetimes times per
: or less or less month | per month per month | per week week
1 1
1 1

| 90% (5.9M) | | 9% (06M) |, | 1% (0,1M) |
[ ootpax | 45% (34M) | 35% (26M) ] ' | 20% (15M) |

123 Note: baseline = September 2023 to August 2024. Excludes abo-only travelers (c. 4% of train users)



Tarifs de référence 2024 | Les prix de la SNCB sont en moyenne plus bas que
ceux pratiqués dans les pays voisins et dans les autres pays européens.

3/el_||eupl)zr|x du billet Standard est plus bas en Belgique que dans les autres pays . 2/Nous offrons plus de réductions pour des

groupes cibles spécifiques :
. Jeunes
£0.45 La Belgique est le seul pays a proposer de telles
’ réductions attractives, surtout sur les longues
distances (jusqu’a 70 %) sans aucune condition

€0,40 0% jusqu’a 25 ans (les autres pays exigent tous une carte
de réduction ou une inscription dés 15-18 ans)
€0,35 +3% . Seniors
0% 68% La Belgique est I'un des rares pays a offrir des
réductions aux seniors avec des réductions encore
€0,30 +13% plus élevées que pour les jeunes avec des réductions
+11% +51% aussi attractives, surtout sur moyennes / longues
£0,25 20% *85% distances (jusqu’a 80 %) sans aucune obligation (tous
+13% les autres pays exigent une carte de réduction ou une
€020 +7%.4.00 +31% inscription)
’ +15% . Familles nombreuses
La Belgique est le seul pays a offrir une réduction
€0,15 familiale gratuite, méme si les membres ne voyagent
pas ensemble.
€0,10 (B |E= ST €)\=d = DB ) >~ [DB ) |- (DB (B)|Er= S8 nT . Réductions sociales
Elles ne sont pas visibles sur les sites web des autres
opérateurs, mais pourraient exister via d’autres
€0,05 canaux.
£.-

10 Km 25 Km 60 Km 150 Km 200 Km

+37%

€/km

Source: Public documents for SNCB, NS, DB and SNCF prices. Price 2024



Offre loisirs & autres* actuelle | Une offre tickets et multi’'s complexe qui ne
correspond plus a nos objectifs loisirs du futur

La SNCB offre a co6té des formules abonnements, des tickets et Multi’s.

L offre actuelle est complexe avec une multiplication de produits (parfois ciblés) et un mélange de produits a tarif forfaitaire
et de produits dont le tarif dépend de la distance.

Les faiblesses de notre offre actuelle sont multiples:

- Des arbitrages entre les produits forfaitaires et les produits km-based

- Pas/peu de réduction pour les courtes et moyennes distances

- Pas/peu de différenciation entre le peak et off-peak

- Certains tickets intégrent une contrainte d’aller-retour

- Peu d’incitation a la fréquence et/ou contraignants et pas de produit Multi pour les distances moyennes
- Manque d’une offre attractive pour les petits groupes

- Une offre famille nombreuse parfois non pertinente et qui ne correspond plus aux réalités des familles en 2025
(familles plus petites et recomposées)

+ Loisirs au sens large cad tous les déplacements hors abonnements tels que visites amis et familles, excursions, shipping, déplacements

125 professionnels,...



Nouvelle grille tarifaire | Augmenter 'usage du train et attirer les voyageurs avec
5 objectifs

Rendre le train moins cher, surtout pendant les heures creuses et pour les voyageurs

fréquents.
Simplification et clarification de I'offre pour tous, avec une réduction en
pourcentage au lieu d’'un prix fixe, également au bénéfice des trajets courts.

> Attirer les voyageurs pendant les heures creuses grace a l'introduction d’une tarification
différenciée, offrant une meilleure expérience et améliorant le taux d’occupation

Mise en place d’'un mécanisme de fréquence clair incitant les gens a prendre le train
plus souvent

% La préservation de I'accessibilité pour les segments clés : des tarifs tres attractifs et

alignés pour les jeunes, les seniors et les personnes bénéficiant d'une aide accrue.




Nouvelle gamme tarifaire

validée par le CA de la SNCB le 14/02/25




Nouvelle Carte Avantage | Une carte avantage personnelle qui permet de
bénéficier de réductions sur les billets de la SNCB et d'autres avantages.

» R

* Pour les trajets effectués pendant la période de validité de la carte

+ Il existe a la fois une version mensuelle et une version annuelle

* Tarifs réduits pour les voyages en train avec la SNCB en 1re et 2e classe

« Un prix maximum est toujours appliqué (y compris en heures de pointe, heures creuses et le week-end)

* Une réduction (-40 %) est accordée pendant les heures creuses et le week-end par rapport au tarif sans carte

* Les avantages de la carte ne s’appliquent qu’au titulaire, elle est strictement personnelle

* Nom / Prénom / Date de naissance obligatoires & adresse email facultative selon le canal d’achat

+ Lavalidité de la carte est vérifiée lors de I’achat du billet

* Les billets achetés au tarif réduit sont nominatifs

* La carte est non remboursable et disponible en 3 formats, facilement accessibles (guichet, borne automatique (TVM)
et version numérique)

Principes de la carte de réduction :




Peak/Off-peak/Weekend | Nouvelles definitions avec 2 peaks durant les jours
de semaine

Définitions Utilisation du train (incl. abos):
» Peak = en semaine entre 6-9h et 16-18h _
« Off-peak = en semaine avant 6h, entre 9h et 16h et aprés18h routyTefpassengers - Morting peak e

. . . 160,000
e Lasemaine = du lundi au vendredi

* Weekend = samedi et dimanche (+ jours fériés/ponts)
* L’heure d’embarquement du premier train définit si le
voyageur a le droit d’utiliser un ticket off-peak

140,000
120,000
100,000

80,000

. . 60,000
Principes peak vs. off-peak

» 3types de tickets individuels pour voyager

*  «Anytime » en semaine
» Valable toute la journée
* Avec un prix maximum si carte avantage

* « Off-peak » en semaine (uniguement carte avantage)
* Pas valable pour un embarquement en peak
» Avec -40% de réduction sur le tarif initial
* Avec un prix maximum

40,000

20,000

—&— Total Amount ——- Tickets Multis Abo

Utilisation des tickets/multis:

Weeken Morning
d Peak...

» En cas de retard/annulation, interprétation toujours a 29% Afternoon
'avantage du voyageur Peak...
* « Weekend » le weekend et jours fériés. Les weekend
tickets seront valables pour toute la journée
» Pour voyager en peak avec un ticket off-peak il faudra p%f;(

également acheter un supplément (au lancement NPO) 4a%
0




Nouvelle gamme tarifaire | Des tarifs attractifs pour les adultes 26-64 ans

Des tarifs attractifs
pour les adultes 26-64 ans

Des tarifs avantageux Plus de réductions avec
pour tous la nouvelle Carte
Avantage

-40% en heures
creuses

v A tout moment

v" Toujours max. 120km LA0% en pllis leiweeks

v Week-end: -30% end (sur les -30 %)

aussi trajets simples Maximum 14€ par

v Enfants (-12 ans) trajet en 2e classe
accompagnés

. Seulement 6€/mois
voyagent gratuitement

(48€/an)

| Prix min. de 2,5€ maintenu |




Nouvelle gamme tarifaire | Des tarifs attractifs pour les jeunes, les seniors et BIM

Des tarifs attractifs pour les jeunes,
les seniors et les BIM

Toujours une réduction ! Plus de réductions avec
la nouvelle Carte
Avantage
v’ -40% a tout moment v Maximum 5,5 € par
(court ou long), sans trajet en 2e classe
restriction
v' -40% de réduction
v' Aussi pour la 1lére extra en heure creuse
classe et week-end (sur le
tarif déja réduit)
v' Enfants (-12 ans)
accompagnés Seulement 4 €/mois
voyagent gratuitement (32 €/an)

| Prix min. de 2,5€ maintenu |




Autres nouveautes

Vélos : 5€ “anytime” et 3€ “off-peak”

» AS IS : Forfait unique a 4€ par trajet
« CSP: prévoit une differentiation tarifaire en heures creuses
* TO BE : Forfait a 5€ “anytime” la semaine et 3€ en off-peak & weekend

* un tar_if _réduit pour les voyages en plus petit groupe, a partir de 4 personnes (jusqu’a 14). Dans ce cas, ils
bénéficieront d'une réduction de 40 % les week-ends et pendant les heures creuses.
» Les voyageurs doivent voyager ensemble = 1 seul ticket valable pour le mini-group
(] L) « Est uniguement valable en off-peak ou weekend
."" » Pas de réservation (autocollants)
» Disponible sur tous les canaux de ventes et jusqu’au jour du départ et pas de carte avantage nécessaire

g

Capping * Le prix maximum sera dorénavant calculé sur la base d'une distance de voyage de 120 km au lieu de 150 km, ce qui
entrainera une baisse tarifaire de 20 % pour les trés longues distances. Le prix maximum passera dés lors de 26 euros
’ a 20,90 euros. Les tarifs des abonnements seront plafonnés a 120 km d'ici début 2026.

132 * Sur la partie variable du tarif uniquement




Implémentation fin 2025

EEEEEEEE
Vers mieux.
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En route.
Vers mieux.




Contexte | Offre parking auto améliorée pour répondre aux fréequences de
déplacements + faibles (2 a 3x/semaine) des voyageurs réguliers

Gamme actuelle Nouvelle gamme

Voyageur occasionnel

Ticket au tarif horaire

Ticket 1 jour
Voyageur fréquent » Voyageur fréquent
Carte 10 acces (12 mois) Flex Parking 6/10/40
Abonnement 1/3/12 mois Carte 10 acces (12 mois)

Abonnement 1/3/12 mois




Le concept | 6,10 ou 40 acces au parking de son choix pour I'abonné train a un

prix avantageux

136

Formules
6 et 10 acces (1 Mois)
40 acces (12 Mois)

Support:

Mobib personnalisée
reconnue SNCB

Ayants droits
Abonnés Flex +
train 1/3/12 mois

(Unlimited, Standard, Flex,
Student, City Pass, Brupass (XL),

parlementaires, journalistes,
raison patriotique)

Prix

. Flex 6: -50% abo mensuel&=»
. Flex 10: -30% abo mensuel&@s

. Flex 40: entre -46% et -19%
abo annuel % (selon achat
de 2x ou 3x Flex 40 en 1 an)
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4.1 Politique d’accessibilité au territoire:
Réseau cyclable structurant —
Résultat de I'étude sur le bassin

SPW MI — Benoit Dupriez et Alice Renquet
Point pour info de I'Organe

2 A Wallonie

rsnlg‘lz;llte infrastructures Service public de Wallonie | SPW Mobilite et Infrastructures




Définition du
réseau cyclable
structuranten
Brabant wallon

OCBM - 20 mai 2025

Wallonie
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C’est quoi
le réseau
cyclable




Le réseau cyclable structurant, c’est :

<v~l

Une vision de liaisons entre pdles  répondant aux besoins des

supra-locaux personnes se déplacant a vélo
(aujourd’hui et demain)

en vue de développer la
? Sur lesquelles I pratique du vélo utilitaire

concentrerlesefforts mmll

Wallonie
Cyclable



' PARLEMENT DECRET POLITIQUECYCLABLE
DE WALLONIE 24/11/2022

oUD HEVERLEE

o b’ o

Réseau cyclable structurant

GREZDOICEA

X0008GNE

IHGOURT

PCM de Beauvechain —réseau vélo

Réseaucyclablelocal

§ Wallonie
® ® ®'0® Cyclable



Objectifs de la mission

» Définir un réseau cyclable structurant horizon 2040 K< < g T N A CER T U SR XL 1T

* Proposer une [JILITEELTL] réaliste des interventions en vue de la

NI K0V Xde ce réseau

- 4 études lancées simultanément en Wallonie
(7) TRAJECT » ,’ ICEDD

&6 Wallonie .
-5 mobilite Wallonie
SPW @ @ @'® Cyclable



Planning 2024-2025

Février 2024: séance d'information
« 23 avril : Comité d'accompagnement - phase 1
* Mai- juin : Trois ateliers participatifs citoyens:

Mercredi 29 mai a Jodoigne
Mardi 4 juin a Louvain-la-Neuve
Mercredi 12 juin a Braine-le-Chateau

e 15 juin - 15 aolt : consultation citoyenne via plateforme en ligne
« Aout- septembre : bilatérales communes

« 24 septembre : Comité d'accompagnement - phase 2

« 18 février 2025 : Comité d'accompagnement - phase 3

* Avril-Juin 2025 : Avis Colléges/Conseils

i 2 Wallonie
9 mobiie
SPW



le réseau

Il est
cyclable

t ¢ t défini
Struc > avec qui?

‘ D AQdE: REDUITS




—
C 2

d 2 Wallonie P
6 mobilns & Wallonie 1) ICEDD
SPW @ @ @'® Cyclable



'\’.ﬁg B Yo
g
<

‘.

Fondationfiursle

L

tous 4 pied
A

{& Wallonie {2 Wallonie
~77 infrastructures -5 mobilite
SPW SPW
de
pilotage
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1 UG

Comité
d'accompagnement
Communes &
Partenaires

49 matane & Wallonie ; ICEDD
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tous 4 pied

120 personnes

530 personnes

2 Wallonie 7 & i
%‘ﬁ infrastructures ﬁﬁ ﬂgﬂ‘ﬁﬂg
SPW SPW

48 mobilte Wallonie | ) Iczop

sw 00 .S\. Cyclable






Plateforme interactive
en Brabant wallon
Venez donner votre avis sur les

priorités du réseau structurant
cyclable de toute la province !

Quantité de remarquesrecues
Parmi les 530 utilisateurs de la

plateforme...

Annoncent une/des priorité(s) M Inactifs** Commentateurs* ** FinJuin Mi-Juillet Mi-AoGt*
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Etat des lieux du potentiel cyclable

@
Q.\
PHASE 1 o

(7) TRAJECT

PHASE 2
Construction d’'un réseau cyclable structurant a vocation
utilitaire

PHASE 3 @

Priorisation et catégorisation des interventions en vue de
rendre le réseau opérationnel

Q’L Wallonie
® ® 9’9 Cyclable



Phase 1 : flux, pdles, besoins de liaisons

NS \,———--r\
Sy A e Tk
~’Hoellaar

PARTIE DE
NETHEN oTTEQ

3
‘/\f‘s

Overijs’

@ Do au
Gi

r eZ\_\}/\

—Chaumont- ¢
NMAL, Glstoux
GRAND,

\ ' " , ‘5 |
Corbais o< )
A 4 crsais ,V TOURININES-SATH
~

)‘-
] ,,,3:9_,@ NIsay “VINCENT-SAINT-MARTIN\.,
R

/> Bousval ISV,
vinys 5 g
fond

g

ﬂELLERY
& PARTIE DE

Gemblou

G’&mhlnux

aevee \
Deplacements tous motifs [ tous modes
(Floating Mobile Data)

SOMBREFFE ™\ == %

Source : Proximus 2022
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Des besoins de liaisons dans une aire qui cumule la plus grande quantité de
déplacements « origine / destination », pas seulement liée a Uattractivité de
Bruxelles, mais a la densité d’urbanisation.

Des besoins de liaisons, notamment pour connecter les communes entre-
elles.
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Phase 2 : par ou on passe ?
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Phase 3 : définir les interventions

\
A N —— A entretenir

A améliorer
(petites
interventions
locales / mesures
d'apaisement /
plan de circulation)

Aménagament
existant a
réhabiliter
(uniguement le
revétement)

—— ATEN20EMEN
existant a
"upgrader” (&largir,

<t securiser, efc)
é Wallonie / 155 ?rrg:’:agementé
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Phase 3 : catégories daménagements projetés

o0 .é.

Wallonie
Cyclable

\

Typologie
d'aménagement

Pi'ste cyc lable
séparée

Chemin réservé et
autre site propre
s RAVeL

]tinérz:xire cyclable
apaisé

Piste cyclable
marquée

Bande cyclable
suggérée

A déterminer dans
= =+ ['élaboration du
réseau du Hainaut
Aucune donnée,
hors BW

. Conjoint & un
projet routier
Franchissement de
gare

Typologie d'intervention

Intervention &

[——1] P
réaliser

Cyclostrades

@ Trace proposé
Tracé & préciser
Tracé 4 long terme

Péles

Attractions
touristiques

Centralités
Réseaux flamands et
bruxellois

Cyclostrade

Réseau vélo
supralocal flamand

£ .



Phase 3 : prioriser les interventions

Coups partis

N271 Lasne-Ohain

\

Cyclostrad
204
X e C20.

Rue du
Péry [

e Dyle
Wavre-

Genappe-
Lasne

LI

Cyclostrad /

Pont sortie 8a

Finalisation

V Chaumont

LLN

Chastre-
MSG

~ Wallonie
[ O1§O Cyclable



Phase 3 : prioriser les interventions

Coups partis

Paquet A (potentiel p Beauv-
Tienen
—
Finaliser — -
Cyclostrad Wavre- Finaliser Jodoigne-
e C204 Leuven
\ Péry

—

N271 Lasne-Ohain
Cyclostrad
e Dyle

i /

‘ Finalisation
Finaliser Chaumont
Initier la Lasne-BLA LN
C207 BLA-
tittois

Finaliser Ittre-Nivelles

Ittre- Réhabiliter Genappe-
Hennuyeres Genappe- Lasne
Wat.
’ ‘ Démarrer C204 depuis
Chastre- Gembloux
\ MSG
Finaliser
VLV-Nivelles

~ Wallonie
[ .1&. Cyclable



Phase 3 : prioriser les interventions

Coups partis

Paquet A (potentiel pour étre a Dylo-

Tienen

Finaliser

—
Wavre-

Leuven Beauv.Jodoign Finaliser Jodoigne-
€

Rue du
Péry
Finaliser

Jod-Grez
Finaliser

- Finaliser
Finaliser Cyclostrad

G231 Can. Ittre-BLA eDyle 1%
Finalisation
Finaliser Chaumont
Initier la Lasne-BLA e
\-/ €207 BLA-
Littois Finaliser

Cyclostrad
e C204

Finaliser C205 \

N271 Lasne-Ohain
Cyclostrad
e Dyle

Amoureux
\ Wavre-

Finaliser C207 Incour.t—
Ittre- ivelles Réhabiliter Genappe- Walhain
HenMUyares Genappe- Lasne
Wat.
‘ Démarrer C204 depuis

~ Chastre- Gembloux

\ MSG
Finaliser d
VLV-Nivelles \

~ Wallonie
[ 01§. Cyclable



Phase 3 :

Coups partis

orioriser les interventions
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Qui finance?
Dans quelle

programmation
f)

Et quelles
sont les
suites? _




THINK GLOBAL LES SUITES

ACT LUCAI— b Juin 2025 : Avis des communes (College ou

ALIGNEMENTS Conseil selon leur choix). A défaut d’avis, il sera

réputé favorable.

des acteurs des échelles de
# Septembre-octobre 2025 :
programmation * Réseau cyclable structurant transmis au
Gouvernement pour prise d’acte.
V v * Retour vers les citoyens qui ont participé a

la consultation.

s Automne 2025 : publication des cartes sur le
géoportail wallon

oo i\

_ # Réseau cyclable = document indicatif. Les
adaptations locales motivées restent possibles.

l’L Wallonie
® ® 8’0 Cyclable



Investissements régionaux
(sur voiries régionales, Ensemble de «besoins »
cyclostrades ou RAVel) oo

o000
Aménagements Voiries

cyclables

v v

Processus de

o o &0 Cocionl priorisation GPS1

Investissements communaux
(sur voiries communales)

Avec moyens propres

Investissements
provinciaux

Proposition de plan
d’investissement proposé au
Conseil provincial du BW en
septembre 2025
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Et notre
réseau local
sur voiries
régionales?




e

Walloni
Cyclable

..."\.




5.1 Etat des lieux en Wallonie
Décret cyclopartage en flotte libre:
Roles de la région et des communes

SPW MI — Juliette Walckiers
Point pour info de I'Organe

2 A Wallonie

rsnlg‘lz;llte infrastructures Service public de Wallonie | SPW Mobilite et Infrastructures




La mobilité partagée couvre la
mutualisation de moyens de
transports que ce soit par le partage
de veéhicule ou par le partage de
trajet.

49 mobis
SFW 169




LA MOBILITE PARTAGEE: UN LARGE SCOOP

MaaS

\ Mobility os a Service

% voiturage




L’ETAT DES LIEUX DE LA MOBILITE PARTAGEE

=% Cyclopartage

* Transport a la demande
: Taxis et VTC

* Covoiturage

NS
MobiPéli
=% Autopartage Wallonie
L ~5+ mobilité

SPW


https://walloniegov.sharepoint.com/:f:/s/SPWTransfert-MI/ElSoI9P9GXZFmsb47Oj_mRABpoTSw7gkTPMWoAmATPP2xg?e=Mchla8
https://walloniegov.sharepoint.com/:f:/s/SPWTransfert-MI/ElSoI9P9GXZFmsb47Oj_mRABpoTSw7gkTPMWoAmATPP2xg?e=Mchla8
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UNE MULTIPLICITE D’ACTEURS EN MOBILITE COLLECTIVE ET PARTAGEE A CONCERTER
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LES ATELIERS DE LA MOBILITE PARTAGEE

Objectif : Consulter et mobiliser les parties prenantes.
Créer un écosysteme Mobilité partagée.

5 ateliers :

Cyclopartage (novembre 22 et avril 24)
Transport a la demande (mars 24)

* Forum ouvert mobilité partagée (octobre 23)
Autopartage (mars 25)

les 4,
@ ateliers

dela eles
mobilité

S48 partagée



https://www.youtube.com/watch?v=Ea2nydisM7I

RAPPEL : CADRE LEGAL REGIONAL RELATIF AU CYCLOPARTAGE EN FLOTTE LIBRE %

. Décret du 8 juillet 2021

—  Définitions

—  Principes

—  Roles des communes et de la Région
— Infractions et sanctions

. Arrété du Gouvernement wallon du 24 ao(t 2023

—  Conditions d’octroi de la licence

—  Délais d’octroi de licence

—  Procédure demande de licence

—  Transmission de données - Arrété Ministériel précisant l'article 13 de I'arrété du GW du 29
novembre 2023

{4 Wallonie.
~3+ mobilité infrastructures 180
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DECRET: DEFINITIONS

Chapitre | :

CYCLO

v Un : tout véhicule a 2 roues ou plus
ou pourvu d’un
d’une puissance maximale de 0,25 kW et
interrompue lorsque le véhicule atteint

v Un (classe A, classe B, speedpedelec)

v' Une (tout véhicule a moteur a deux roues qui ne
répond pas a la définition du cyclomoteur).

v’ un

Tout véhicule non motorisé ne
correspondant pas a la définition de cycle
: tout véhicule a moteur a une roue ou plus et
dont la vitesse maximale est, par construction, limitée a 25
km a [I'heure (trottinettes, appareils électriques
autoéquilibrants a une ou deux roues,...)

Wallonie
mobilité infrastructures

SPW

PARTAGE
Service ou des véhicules sont mis a
disposition pour
des déplacements ou le
véhicule est , aprés chaque

usage, pour un autre utilisateur

FLOTTE LIBRE

Forme de cyclopartage ou les véhicules
sont mis a disposition des utilisateurs
notamment sur la voie publique et ol le

de la période de location
des véhicules de cyclopartage

Service public de Wallonie

181



DECRET: PRINCIPES

g )

v

=

Chapitre ll :

Tous les opérateurs qui organisent du cyclopartage en
flotte libre en Wallonie

Durée de la licence : (renouvelable)

_IEI_ Pour la licence, le Gouvernement Wallon fixe :

Les . Le décret détermine 16
points sur lesquels ces conditions portent.

La procédure pour

@W) Wallonie
~3+ mobilité infrastructures

SPW

L0

Chapitrelll et IV :

sont fixées par voie de

Le décret

détermine 10 points sur lesquels ces conditions portent
(chap. 1)

Le conseil communal peut appliquer une
(chap. V)

Les agents quaIiMﬂ&Mﬁateurs constatent les

, appliquent les et gérent les

B

Service public de Wallonie

182



DECRET: ROLES DE LA REGION ET DES COMMUNES

Licences Définition des conditions
d’exploitation

- Caractéristiques techniques ﬁ . . . . .
E - Promotion de la sécurité routiere g ) Parlflng (z.ones |.nterd|tes ?t ob'Ilgat0|.res.)
© | - Santé publique et environnement £ - Bruit (s’eu1I m'aX|fnaI, horaire d’exploitation) -
2| - Electricité verte (recharge véhicule et Fixées par Qo [~ Z,one d explo!tatlon F‘lxees par
0 A v | - Etatde fonctionnement réglement
Q0 collecte) » arrété du 5 lle de fi
el - Réglementation sociale et fiscale GW =i T‘j’" eae 'o'ftes communal
:g - Conditions sous-traitance 21l Vitesses limites
T | - Protection de la vie privée S L ket
8| - Assurance
- Point de contact
Partage de données Infractions et sanctions
5| - Décision doctroi de licence - Constatation des infractions
2| - Durée, renouvellement, renon - Saisie et enlevement de véhicules de
S | - Sanction (retrait de licence) cyclopartage 4 Wallonie
- Application des sanctions (amendes ~5% mobilites
administratives) et procédure de recours SPW




DECRET: INFRACTIONS ET SANCTIONS

Chague commune désigne un agent qualifié et un agent sanctionnateur

= agent communal, agent
intercommunal dont les activités
sont liées a la gestion de vaoirie,
fonctionnaire provincial qui
est/sont désigné(s) par le conseil
communal

= agent dé igné par le

* Recherche et constate les infractions aux dispositions du décret
(conditions de la licence et d’exploitation)

* Réalise des avertissements, des PV, les saisies des véhicules

* Peut requérir I’aide la police fédérale ou locale ou d’autres services
communaux provinciaux ou régionaux a cet effet

Wallonie

% mobilite infrastructures

SPW

= agent désigné par le conseil
communal

U

Poursuit et sanctionne administrativement les infractions.

U

Amende administrative : 50€ —25.000€

184

Service public de Wallonie mobilité infrastructures _



DECRET: INFRACTIONS ET SANCTIONS

e Avertissement et délai de 24h-48h pour
mettre fin a I'infraction

e Apreés le délai :

o PV de constatation de I'infraction
o Possibilité de saisir les véhicules
concernés

=>» Si violation répétée, PV de constatation de

I'infraction directement
Violation des conditions de la licence

¢ PV de constatation de l'infraction

e Possibilité de saisir les véhicules concernés
xploitation sans licence

¢ Saisie des véhicules concernés

L’agent qualifié transmet le PV a I’auteur et a I’agent sanctionnateur dans les 15 jours

iﬁé Wallonie
7+ mobilité infrastructures

Le GW peut sanctionner en retirant ou
suspendant la licence pour max. un an

Si violation
répétée des
conditions

d’exploitation
ou infractions
aux conditions
de la licence :
informe le GW

Si I'agent sanctionnateur I'estime nécessaire:

Amende administrative : 50€ —25.000€.

SPW Service public de Wallonie

GW

Agent sanctionnateur

185
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TRANSMISSIONS DE DONNEES

Des données doivent obligatoirement étre transmises a la Région et aux communes
Rythme : Un rapport semestriel = juillet et janvier
Périodes : Données sur un mois d’exploitation
Formats : précisés dans I'art. 13 de I'arrété Ministériel du 29 novembre 2023

1° les zones d’exploitation en Wallonie ou il a opéré sur la période

2° la fréquentation des rues par ses véhicules de cyclopartage en
moyenne sur la période, sous forme de carte de chaleur

5° Le nombre de locations par véhicule de cyclopartage d’'un méme
type et par jour calculé sur la période ;

3° le classement des lieux, par volume agrégés sur la période, de retraits
et de dépots de ses véhicules de cyclopartage ;

4° |e nombre cumulé sur la période par zone d’exploitation, détaillée
par commune le cas échéant, par plage horaire et par type de jour:

a) d’utilisateurs, répartis par genre et tranches d’age, et de maniere
anonymisée ;

b) de trajets parcourus en ce compris leur distance cumulée ;

c) de véhicules de cyclopartage disponibles ;

6° Les statistiques concernant la vitesse moyenne des parcours réalisés
par ses véhicules de cyclopartage sur la période ;

7° Le nombre total d’utilisateurs sur la période, détaillé en nouveaux
utilisateurs et en utilisateurs actifs ;

8° La durée de vie moyenne de sa flotte de véhicules en Wallonie
depuis I'obtention de la licence.

Wallonie
mobilité infrastructures

SPW

Service public de Wallonie
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LICENCES OCTROYEES

Total

90

Wallonie,
% mobilite infrastructures

SPW

90
Namur
Charleroi

dott

GO

ridemovi

Total

2900

1040
Charleroi
Dinant
Liege
Namur

dott

1247
Charleroi
Liege

GO

ridemovi

pony

600
Charleroi
Liege

187
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Questions ?

Autorité Organisatrice des transports collectifs et partagés

Boulevard du Nord 8

5000 Namur && Wallonie
juliette.walckiers@spw.wallonie.be 7 mobilite

philippine.goffin@spw.wallonie.be SPW



mailto:juliette.walckiers@spw.wallonie.be
mailto:philippine.goffin@spw.wallonie.be

6.1 Divers: Suggestions de points
pour un OCBM ultérieur

SPW MI — Martin Duflou
Point animé par le Président

ic Walll)qlnie. of
rSnF?\NI Ite infrastructures Service public de Wallonie | SPW Mobilite et Infrastructures
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