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1. INTRODUCTION
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1.1. TOURDESPARTICIPANTS

MEMBRES

Å Un membre des Collèges communaux 
de chaque commune du bassin de mobilité

Å SPW Mobilité et Infrastructures
Á Autorité Organisatrice du Transport : Florianne MOSSOUX (secrétariat 

OCBM), Justine MARNEFFE, Marie BAUWELINCKX, Marie VIDOTTO 
(intervenants).

Á Direction des routes de Mons : Yves FOBELETS (Directeur)

Å Opérateur de Transport de Wallonie (TEC)
Á Benoît VANDER PUTTEN (Direction générale)
Á LǎŀōŜƭƭŜ 59{t9DI9[ ό5ƛǊŜŎǘǊƛŎŜ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ 5¢ Iŀƛƴŀǳǘύ
Á Rémy PREVOT (Directeur exécutif DT Hainaut)
Á Denis CORNET (Responsable développement réseau, DT Hainaut)

Å Cabinet du Ministre Philippe HENRY
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INVITES

Å SPW Mobilité et Infrastructures
Å Raquel ROMERO LARA (Direction des routes de Mons)
Á Direction de la Planification de la Mobilité

Á ChristianeCHERMANNE (gestionnaire en mobilité)
Á Charline MINON (gestionnaire en mobilité)
Á Alain PIRON (chef de programme bassins de 

mobilité)

Å Opérateur de Transport de Wallonie (TEC): 
administrateurs.trices

Å SNCB: Mourad Baouche

Å Représentants des usagers
Å CAWAB
Å Tous à pied: Rémy Huon
Å Navetteurs.be

Å Forem: Marc VAERNEWYCK
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2. REDÉPLOIEMENTRÉSEAU
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2.1. RÉSEAUCIBLEPROPOSÉPOURLAZONEDΩ!TH
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Pour avis, document préparatoire transmis
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2.1. RÉSEAUCIBLEPROPOSÉPOURLAZONEDΩ!TH

Documents préparatoires transmis

Ath

Beloeil

Brugelette

Chièvres

Ellezelles

Flobecq

Lessines

Communes dont on étudie les flux internes, 
ŀƛƴǎƛ ǉǳΩŜƴǘǊŀƴǘǎ Ŝǘ ǎƻǊǘŀƴǘǎ Υ
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Evolution depuis lôOCBM de printemps 2021

Avisdu 25 mai 2021:[ΩhǊƎŀƴŜrecommandedeprésenter,lorsdesasessionŘΩŀǳǘƻƳƴŜ2021, lesaméliorationsdu PlanRégionaldeTransport

Publicsurla zoneŘΩ!ǘƘen:

- clarifiant le périmètreetƭΩŀƳǇƭŜǳǊkilométriquedecePRTPau regarddeƭΩƻŦŦǊŜactuelle;

- clarifiant le typeŘΩƻŦŦǊŜǎcomplémentairespour lesvillageset pourlesplageshorairesnondesservis;

- affinant lesliaisonsscolairesnécessairessurla zone;

- conviantlescommunesvoisinesdeLeuzeet Saint-Ghislainauxateliersutiles. »

Parrapportà la premièreproposition,trois modificationsprincipalessontintégrées:

Å toute la zonesuda été modifiéepour davantagecorrespondreauxattenteslocaleset prendreen comptele bilande la ligneExpressE40

Peruwelz-Ath

Å lesliaisonsdesservantOrientisont été redessinées

Å lesniveauxde servicedesliaisonsdesservantle nordde la zoneont été revusà la hausse.

Enoutre, lesliaisonsscolaires,complémentairesauréseauprincipalet secondaire,ont égalementpu être affinées.
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2.1. RÉSEAUCIBLEPROPOSÉPOURLAZONEDΩ!TH
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Rappel de la vision du système de transport public régional 2030
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2.1. RÉSEAUCIBLEPROPOSÉPOURLAZONEDΩ!TH

Ґ ¢ȅǇŜǎ ŘΩƻŦŦǊŜ ƛƴǘŞƎǊŞǎ ŀǳ 
réseau cible de la zone 
ŘΩ!ǘƘ



Service public de Walloniemobilité infrastructures

Premier bilan de la récente ligne Express E40 Peruwelz-Ath

Premier bilan de la ligne Expressglobalement positif avec un accroissement
constantde la fréquentation:

Č Confirmationde la pertinenceŘΩǳƴŜoffre structurantesur cette liaisonentre
Peruwelz et Ath mais un important potentiel de transfert modal reste à
conquérir.

Č Adaptation de la hiérarchisationdeƭΩƻŦŦǊŜentre Péruwelz,Bernissart,Beloeil,
Chièvreset Ath en structurante principale (et non express),de manière à
desservirchaque localité traversée,en incluant la dessertedes villagesde
Huissignieset Ladeuzeet en renforçant le niveau de servicecible (plus de
fréquenceàƭΩƘŜǳǊŜde pointe et deƭΩƻŦŦǊŜdominicale).

Ladessertedu PAEOrientisen heurescreusesseraréaliséevia la liaisonsecondaire
« AthςLanquesaintςIsièresςMeslinςOrientis».
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2.1. RÉSEAUCIBLEPROPOSÉPOURLAZONEDΩ!TH
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2.1. RÉSEAUCIBLEPROPOSÉPOURLAZONEDΩ!TH

Documents préparatoires transmis
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2.1. RÉSEAUCIBLEPROPOSÉPOURLAZONEDΩ!TH

Documents préparatoires transmis
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2.1. RÉSEAUCIBLEPROPOSÉPOURLAZONEDΩ!TH

Documents préparatoires transmis
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2.1. RÉSEAUCIBLEPROPOSÉPOURLAZONEDΩ!TH

Documents préparatoires transmis
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2.1. RÉSEAUCIBLEPROPOSÉPOURLAZONEDΩ!TH

Documents préparatoires transmis
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2.1. RÉSEAUCIBLEPROPOSÉPOURLAZONEDΩ!TH

Liaisons Hiérarchisation Jours de semaine Jours de vacances Samedi Dimanche
Renaix ςEllezelles ςFlobecqς
Lessines 

Express 
bidirectionnelle

1 bus/h, de 6h à 20h 1 bus/h, de 6h à 20h 1 bus/h, de 9h à 19h 1 bus/2h, de 9h à 
19h

Extension vers PAE Ghislenghienς
Enghien

Express 
unidirectionnelle

3 bus en HP matin et soir 3 bus en HP matin et 
soir

Ellezelles-Flobecq-Wodecq-

Ostiches-Bouvignies-Ath

Principale 1 bus/h/sens, de 6h à 
20h

1 bus/h/sens; de 6h à 
20h

1 bus/h/sens, de 9h à 
19h

1 bus/2h/sens, de 
9h à 19h

PéruwelzςBlatonςQuevaucamps

ς Stambruges ς Beloeil ς

HuissigniesςLadeuzeςChièvres-

Ath

Principale 1 bus/h/sens, de 6h à 
20h (2/h en HP)

1 bus/h/sens; de 6h à 
20h (2/h en HP)

1 bus/h/sens, de 9h à 
19h

1 bus/2h/sens, de 
9h à 19h

Lessines ς Bois-de-Lessines -

Ollignies ςGhislenghienςPAE

Orientis

Secondaire 1 bus/2h/sens (1/h en 
HP) de 6h à 20h + 1 

passage avant 5h et 1 
passage à 22h (Orientis)

1 bus/2h/sens (1/h en 
HP) de 6h à 20h + 1 

passage avant 5h et 1 
passage à 22h (Orientis)

1 bus/2h/sens, de 9h 
à 19h

/

Ath ς Lanquesaintς Isières -

Meslin-ƭΩ9ǾşǉǳŜ- PAEOrientis

Secondaire 1 bus/2h/sens (1/h en 
HP) de 6h à 20h + 1 

passage avant 5h et 1 
passage à 22h (Orientis)

1 bus/2h/sens (1/h en 
HP) de 6h à 20h + 1 

passage avant 5h et 1 
passage à 22h (Orientis)

1 bus/2h/sens, de 9h 
à 19h

/

SillyςBassilyςHellebecqςPAE

Orientis

Secondaire 1 bus/2h/sens (1/h en 
HP), de 6h à 20h

1 bus/2h/sens (1/h en 
HP), de 6h à 20h

1 bus/2h/sens, de 9h 
à 19h

/



Service public de Walloniemobilité infrastructures

17

2.1. RÉSEAUCIBLEPROPOSÉPOURLAZONEDΩ!TH

Liaisons Hiérarchisation Jours de semaine Jours de vacances Samedi Dimanche

FrasnesςHoutaing- Mainvaultς

Ath

Secondaire 1 bus/2h/sens (1/h en 
HP), de 6h à 20h

1 bus/2h/sens (1/h en 
HP), de 6h à 20h

1 bus/2h/sens, de 9h 
à 19h

/

Neufmaison ς Vaudignies ς

Chièvres- Tongres-Saint-Martin ς

OrmeigniesςIrchonwelzςAth

Secondaire 1 bus/2h/sens (1/h en 
HP), de 6h à 20h

1 bus/2h/sens (1/h en 
HP), de 6h à 20h

1 bus/2h/sens, de 9h 
à 19h 

/

Péruwelz ς Basècles ς

QuevaucampsςEllignies

Secondaire 1 bus/2h/sens (1/h en 
HP), de 6h à 20h

1 bus/2h/sens (1/h en 
HP), de 6h à 20h

1 bus/2h/sens, de 9h 
à 19h

/

ElligniesςAubechiesςBlicquyς

MoulbaixςLigneςVillersςAth

Secondaire 
unidirectionnelle 

HP

1 bus/h, de 6h à 9h et de 
16h à 19h

+ 1 A/R à midi

1 bus/h, de 6h à 9h et 
de 16h à 19h + 1 A/R à 

midi

/ /

Stambruges ς Blaton -

Quevaucamps ς Basècles -

ThumaideςRamegniesςEllignies

ςTourpesςLeuze

Secondaire 
unidirectionnelle 

HP

1 bus/h, de 6h à 9h et de 
16h à 19h + 1 A/R à midi

1 bus/h, de 6h à 9h et 
de 16h à 19h + 1 A/R à 

midi

/ /

Liaisons scolaires Scolaire 1 à 2 A/R en HP (hors 
dédoublement)

0 0 0
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2.1. RÉSEAUCIBLEPROPOSÉPOURLAZONEDΩ!TH

Avantages

Å!ŘŀǇǘŀǘƛƻƴ Ł ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ demande réelle de mobilité ;

ÅMeilleure appropriation du réseau Ǿƛŀ ǎŀ ŎƭŀǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴ όŜƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ Ŝǘ ŘΩƘƻǊŀƛǊŜǎύ Τ

ÅValorisation du réseau ferroviaire là où il est présent ; 

ÅDes correspondances explicitesƻǊƎŀƴƛǎŞŜǎ ŜƴǘǊŜ ōǳǎ Ŝǘ ǘǊŀƛƴǎΣ ŀŦƛƴ ŘŜ ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞΤ 

ÅDesserte améliorée de villageset augmentation du niveau de service;

ÅDessertedespôlesŘΩŜƳǇƭƻƛ: dessertedesPAELessines-Ouest,Orientis1-3-4, LaHurtrie et lesPAELeuze-Europe;

ÅDessertedes POItouristiques : dessertedu Châteaude Beloeil (Beloeil),du Muséede la vie rurale (Huissignies), deƭΩIƾǇƛǘŀƭ

Notre-Dameà la Rose(Lessines)et de la MaisondesGéants(Ath). Vu leur proximité avecune gare,la desserteferroviaire est

privilégiéepour lesPOIsuivants: PairiDaiza, ChâteauŘΩAttre (Brugelette), Muséede la Pierre(Ath).

ÅMiseenǆǳǾǊŜde solutionsde mobilité localeflexibles
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Etude tactique

Etudes 
opérationnelles

Exploitation 
ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ 

Partage du diagnostic mobilité sur la zone en OCBM (AOT) Avis OCBM

Officialisation du Plan Régional de Transport public par la Région (AOT) 

Approbation/avis sur les modifications opérationnelles ǘǊŀƴǎƳƛǎŜǎ ǇŀǊ ƭΩh¢² Ł ƭŀ wŞƎƛƻƴ ό!h¢ύ

aƛǎŜ Ŝƴ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘŜǎ ŎǊŞŀǘƛƻƴǎκƳƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴǎ ŘΩƻŦŦǊŜ όǊŞƎƛŜκǎƻǳǎ-traitées) + communication commerciale (OTW)

Evaluation(s)

Présentation du réseau cible de la zone en OCBM (liaisons, niveaux de service, 
ǾƻƭǳƳŜ ŘΩƻŦŦǊŜύ ǇŀǊ ƭΩ!h¢

Avis OCBM

Analyse de scénario(s) opérationnel(s) sur la zone (itinéraire, arrêts, temps de parcours,  
ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭƛǎŀǘƛƻƴΣ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴŎŜΣ ōŜǎƻƛƴ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎΣ Χύ ǇŀǊ ƭΩh¢²

Atelier technique de convergence avec les élus de la zone et OTW (AOT) (24/03/2021) 

Participation citoyenneκǎǘŀƪŜƘƻƭŘŜǊǎ ƭƻŎŀǳȄκǳǎŀƎŜǊǎ Ǿƛŀ ǇŀƴŜƭǎ ŀǳ Ǉƭŀƴ ǊŞǎŜŀǳ ŜƴǾƛǎŀƎŞ ǇŀǊ ƭΩh¢² 
(copilotage par les pouvoirs locaux avec marché facilitateur régional et expertise-support OTW)

Avis OCBMProposition du scénario opérationnel privilégié ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ ǇŀǊ ƭΩh¢² Ŝƴ h/.a

Choix du scénario final par la Région, amendant le cas échéant le PRTP (AOT) 

Avis OCBM

9ǘǳŘŜ ŦƛƴŜ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴƴŜƭƭŜ ǇŀǊ ƭΩh¢² όgraphicageΣ ƘŀōƛƭƭŀƎŜΣ Χύ

Processus de red®ploiement de lôoffre TEC

Réunions techniques OTW-Communes (voiries, arrêts, cheminements, ...) 

Ateliers techniques de partage du diagnostic mobilité et de co-construction du réseau-cible avec AOT, SPW M&I 

(Planification), OTW, SNCB, Communes, Ideta, UWE (26 et 27/11/2020 et 2/03/2021) 
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[ΩhǊƎŀƴŜémet un avis favorable au niveau tactique sur le nouveauréseaucible proposéparƭΩ!h¢suite aux
ateliers de co-constructionmenésdepuisdébut 2021et aux ajustementsréalisésdepuissaséancedu 25 mai
2021.

Il recommande à ƭΩ!h¢ŘΩƻŦŦƛŎƛŀƭƛǎŜǊsur cette base le Plan Régional de Transport Public de la zone
pluricommunaleŘΩ!ǘƘΣBeloeil,Brugelette, Chièvres,Ellezelles,Flobecqet Lessinesafin de permettre àƭΩh¢²
de piloter la phasesuivanteŘΩŞǘǳŘŜǎopérationnellesfinesdesévolutionsà apporter aux lignesTECdesservant
actuellement la zone en vue ŘΩŜƴprésenter le résultat (évolution, création ou suppression de lignes,
modifications de niveaux de serviceou ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎet ŘΩŀǊǊşǘǎdesservis,identification des impacts sur les
usagersactuelset potentiels,Χ) et la planification de leur miseenǆǳǾǊŜlors de la sessionŘΩŀǳǘƻƳƴŜ2022de
ƭΩh/.ade Hainaut.

[ΩhǊƎŀƴŜprend acte que cette échéanceest à confirmer sur basedeƭΩƛƴǘŜƴǘƛƻƴdu Ministre Henry que soit
organisé, en coordination avec les Communesconcernées,une démarcheŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴpublique et de
participation citoyenne,avantvalidationŘΩǳƴscénariofinal de redéploiementà mettre enǆǳǾǊŜparƭΩh¢².

[ΩhǊƎŀƴŜsouligneƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜdu développementsimultané de solutions de mobilité locale flexible pour les
zonesqui ne serontpasdesserviespar lesservicesréguliersde transport public.

20

2.1 PROPOSITIONDΩAVISDELΩhRGANE
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2.2. REDÉPLOIEMENTURBAINMONTOISςDIAGNOSTICETKICK-OFF

DELΩÉTUDEDEREDÉPLOIEMENT

21

Pour avis, document préparatoire transmis
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2.2. REDÉPLOIEMENTCIBLÉDURÉSEAUURBAINMONTOIS

PREMIERSÉLÉMENTSDEDIAGNOSTIC

  Zone de redéploiement Wallonie  

Rapport situation actuelle de 
la zone de redéploiement 

/situation actuelle Wallonie  

Emplois        

Nombre d'emplois 45333 1.145.273 3,96% 

Densité d'emploi 288 68   

Population        

Nombre d'habitants  113.357 3.645.243 3,11% 

Densité population 
(hab./km²)  721 216   

Offre de bus actuelle        

Km /an  2.400.400 91.604.883 2,62% 
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Etude tactique

Etudes 
opérationnelles

Exploitation 
ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ 

Partage du diagnostic mobilité sur la zone en OCBM (AOT) Avis OCBM Automne 2021

Officialisation du Plan Régional de Transport public par la Région (AOT) 

Approbation/avis sur les modifications opérationnelles ǘǊŀƴǎƳƛǎŜǎ ǇŀǊ ƭΩh¢² Ł ƭŀ wŞƎƛƻƴ ό!h¢ύ

aƛǎŜ Ŝƴ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘŜǎ ŎǊŞŀǘƛƻƴǎκƳƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴǎ ŘΩƻŦŦǊŜ όǊŞƎƛŜκǎƻǳǎ-traitées) + communication commerciale (OTW)

Evaluation(s)

Présentation du réseau cible de la zone en OCBM (liaisons, niveaux de service, 
ǾƻƭǳƳŜ ŘΩƻŦŦǊŜύ ǇŀǊ ƭΩ!h¢

Avis OCBM

Analyse de scénario(s) opérationnel(s) sur la zone (itinéraire, arrêts, temps de parcours,  
ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭƛǎŀǘƛƻƴΣ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴŎŜΣ ōŜǎƻƛƴ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎΣ Χύ ǇŀǊ ƭΩh¢²

Atelier technique de convergence avec les élus de la zone et OTW (AOT)

Participation citoyenneκǎǘŀƪŜƘƻƭŘŜǊǎ ƭƻŎŀǳȄκǳǎŀƎŜǊǎ Ǿƛŀ ǇŀƴŜƭǎ ŀǳ Ǉƭŀƴ ǊŞǎŜŀǳ ŜƴǾƛǎŀƎŞ ǇŀǊ ƭΩh¢² 
(copilotage par les pouvoirs locaux avec marché facilitateur régional et expertise-support OTW)

Avis OCBMProposition du scénario opérationnel privilégié ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ ǇŀǊ ƭΩh¢² Ŝƴ h/.a

Choix du scénario final par la Région, amendant le cas échéant le PRTP (AOT) 

Avis OCBM

9ǘǳŘŜ ŦƛƴŜ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴƴŜƭƭŜ ǇŀǊ ƭΩh¢² όgraphicageΣ ƘŀōƛƭƭŀƎŜΣ Χύ

Réunions techniques OTW-Communes (voiries, arrêts, cheminements, ...) 

Ateliers techniques de partage du diagnostic mobilité et de co-construction du réseau-cible

2.2. REDÉPLOIEMENTDURÉSEAUURBAINMONTOISςPLANNING
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2.2. PROPOSITIONDΩAVISDELΩhRGANE

LõOrganeprend connaissance du diagnostic mobilité présenté par lõAutorit®Organisatrice
du Transport et le partage . Il recommande à lõAOTde le compléter avec les éléments
pertinents du PCM de la Ville de Mons une fois quõilsera finalisé .

LõOrganerecommande à lõAOT,lõOTWet les communes concernées (Mons et Frameries)
de sõengagerdans le processus de redéploiement de lõoffresur le périmètre dõ®tudede la

zone de redéploiement urbain de Mons proposé, et de présenter pour avis le réseau cible
de la zone (ambitions tactiques) lors de la session à lõautomne2022 afin de permettre à
lõOTW,sur base du Plan Régional de Transport Public, de piloter la phase dõ®tudes
opérationnelles dõ®volutionde son réseau urbain montois .
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2.3. PROJETDEBHNS BORINAGE
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Pour information



UN TRAM SUR ROUES 
RAPIDE ET CONFORTABLE
pour relier le Borinage à Mons toutes 
les 5 à 10 minutes (en heure de pointe)
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PROBLÈME DE MOBILITÉ HISTORIQUE

sur toute la partie ouest de Mons

ÅRetombées néfastes sur 

lôenvironnement, le cadre de vie et 

lô®conomie de la r®gion

ÅPhénomène de paupérisation 

et marginalisation

VOLONTÉ PARTAGÉE 

des autorités 

Fluidifier lôaxe de la N51 = porte dôentr®e vers 

le bassin de vie du Sud-Ouest du Cîur du 

Hainaut
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DÈS 2008 

interpellation sur la nécessité de réaliser une étude 

globale sur la mobilité dans la zone ouest de Mons

Sont financ®s ¨ lô®poque dans la 

programmation FEDER 2007-2013 :

Åle passage sur lôautoroute au niveau 

de Mons (desserte de Geothermia) 

Åle giratoire de Ghlin-Baudour nord 

MARS 2014 ðAVRIL 2016 

dernière phase de l'étude de mobilité 

financée par le TEC et IDEA 

Recommandation finale partagée par tous les 

experts : mise en place dõun BHNS sur la N51 

entre Mons et Saint-Ghislain/Boussu
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ÉTUDE SUR LA MOBILITÉ DE LA N51 QUIÉVRAIN-MONS

3 tronçons problématiques

Entre les 4 pavés 

de Hornuet la Porte 

de Saint-Ghislain

1

Entre les carrefours "Salik" 

(N545) à Quaregnon et Lainière 

(R5) à Jemappes

2

3

Entre le rond-point 

Pont Canalet le 

carrefour 

de l'Inquiétudeà Mons
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EN PARALLÈLE à la 

derni¯re phase de lô®tude

Introduction dôune demande 

pour la r®alisation du BHNS et dôimportants 

travaux connexes de création de voiries de 

délestage du trafic de transit sur la N51 

(programmation FEDER 2014-2020)

MI-2017

ÅAménagement du carrefour de la Porte 

de Saint-Ghislain retenu dans 

la programmation FEDER 

ÅAménagement du giratoire en sortie de 

lôautoroute ¨ Saint-Ghislain repris 

dans le Plan des Infrastructures 

Wallonnes
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JUILLET 2020

Sont repris dans le Plan 

des infrastructures wallonnes

Åla 1ère phase du BHNS = 15,5 Mioú

Åla voirie de liaison de Saint-Ghislain -

Axiale boraine à Boussu (depuis la N547 

jusquô¨ 

la N550) = 8 Mioú

JUIN 2021 

La Commission européenne approuve 

la création du BHNS; le complément au 

BHNS est repris dans le Plan de relance 

(FRR) de la Région wallonne = 24,79 Mio

ú
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BHNS1

BHNS2

BHNS1

BHNS2

MONS

QUAREGNON

SAINT-GHISLAIN

BOUSSU

COLFONTAINE
FRAMERIES

DOUR

QUIÉVRAIN

HENSIES

QUÉVY

LES4 COMMUNES 

SE TROUVANT SUR 

LE TRONÇON AINSI 

QUE LES AUTRES 

COMMUNES 

DU BORINAGE 

ASSOCIÉES SERONT 

MIEUX DESSERVIES

Les

PARTENAIRES
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Bus circulant sur 

une infrastructure 

spécialement dédiée, 

principalement 

en site propre

Bus plus accessible

et plus confortable

Rôle similaire 

à un tramway 

mais 2x moins cher

Bus ayant une priorité 

maximaleaux carrefours -

>plus rapide

Réduit les déplacements en voiture, 

la pollution et les bruits en ville

Seule alternative crédible pour des 

agglomérations de 100.000 à 300.000 

habitants et dans les territoires 

péri-urbains
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+
LA CR£ATION DôUNE UNITÉ 

FONCTIONNELLEEST 

À PRÉVOIR POUR 

ENTRETENIR, RAVITAILLER 

ET ENTREPOSER LES BHNS

Volonté des autorités 

communales et régionales de 

mettre en îuvre un BHNS òz®ro 

émissionò en respect du 

principe de la Commission 

Europ®enne du ñDo Not 

SignificantHarmò

Avec un moteur électrique 

ou à hydrogènesilencieux
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DEUX LIGNES :

Tronc commun entre la gare de 

Mons jusquôau ç 4 Pav®s dôHornu»

A partir des 4 Pav®s dôHornu: 2 directions :

La Ligne A : jusquô¨ la gare de Saint-

Ghislain

Ligne B: jusquô¨ Boussu 

BHNS1

BHNS2

BHNS1

BHNS2
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SYSTÈME DE TRANSPORT DE BUS MODERNE, RAPIDE, RÉGULIER ET EFFICACE

Bus à fréquences 

renforcées 
Åhyperpointe 

(7h-8h30 et 15h30-17h30) : toutes les 5ô

Åheures normales : toutes les 

10ô

Åheures très creuses 

(4h30-5h30 ï21h00-23h30) : toutes les 

20ô

Bus à large 

amplitude horaire 

de 4h30 du matin jusqu'à 23h30



39

Encourager lõusage des transports publics grâce 

à un service de transport de qualité plus attractif : 
Ådes bus plus nombreux, plus fréquents,

plus rapides et plus confortables ;

Åune meilleure gestion des correspondances

Rendre le trafic plus fluide 

sur lôaxe de la N51

Am®liorer la qualit® de lõair 

et de lôenvironnement
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Améliorer la mobilité inclusive 

avec un service accessible à tous, 

quel que soit lô©ge, les moyens ou 

la mobilité (accès garanti aux PMR)

Améliorer le cadre de vie 

le long de lôaxe, revaloriser lôespace 

public et redynamiser ce territoire 

Desservir des zones plus éloignées 

¨ partir dôun r®seau fonctionnel et des 

correspondances assurées
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Liaisons verticales en coursde réalisationoudõ®tude

Porte de

Saint-Ghislain

1

Connexion Saint-Ghislain 

Axiale Boraine(PIMPT)

2
Giratoire avec le R5 

au niveau de Cuesmes

4

Prolongement de lôaxiale 

boraine vers la N51

5

Aménagement de la sortie 

autoroutière de Jemappes

6

OBJECTIFS

Encourager des trajets 

alternatifs + directs

Délester la N51

Échangeur autoroutier 

de Quaregnon

3
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BHNS1

BHNS2

BHNS1

BHNS2

7 

km 

Réaménagement nécessaire de tous les carrefours, avec un réaménagement intégral de la voirie 

(de façade à façade) sur 7 km les plus problématiques du parcours entre Mons et Saint-Ghislain/Boussu 



43

D Dô

2,50 2,20 3,50 4,70 3,50 3,00 1,65 3,00 3,50 3,80 4,00 2,20 1,90

Nécessité de revoir le profil de voirie sur plusieurs sections de la N51 

entre Saint-Ghislain et Hornu, et entre Boussu et Mons
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Aménagements plus légers (ex. marquage au sol) pour le solde du parcours 

(entre Jemappes Laini¯re et Mons) et entre les 4 Pav®s dôHornuet Boussu
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LORSQUE CELA EST POSSIBLE ET NÉCESSAIRE : CRÉATION DE BANDES BUS

Aux carrefours En amont 

des arrêts 

Aux tronçons où la 

circulation routière 

est plus intense

ÅCréation de feux intelligents qui détectent les BHNS et leur donnent la priorité

ÅChoix réalisé : pas en site propre intégral (maintien du trafic à double sens pour tous les usagers sur la plupart des tronçons)

L¨ o½ lôespace 

public le permet
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Au d®part en lôabsence de bus, les voitures circulent librement. 

Elles sont dévoyées sur la droite au niveau du feu tricolore qui est vert
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Un bus approche du carrefour, il est détecté par le feu 

qui agit en arrêtant la circulation automobile (leur feu passe au 

rouge) 

et en libérant au vert le feu du bus
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Le bus franchit le carrefour et vient sôarr°ter ¨ lôarr°t 

placé juste en aval du carrefour
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Le feu des voitures repasse au vert, 

elles peuvent donc venir se placer ¨ lôarri¯re du bus
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Pour ensuite continuer leur chemin au même rythme que le bus
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Pour pallier le problème de coupure de 

la circulation du BHNSpar des voitures 

venant des voiries secondaires

les véhicules sont contraints 

de tourner à droite jusquô¨ ce que 

le terre-plein central leur permette 

de repartir dans lôautre sens

Distance variable

Distance variableDistance variable
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LES BUS, DEVANT LES VOITURES, RYTHMENT LE TRAFIC 
ÅPlus de parking parasite sur les arrêts

ÅLes traversées sont sécurisées

ÅLe parcours du bus est plus fluide car il n'a pas 

¨ faire la manîuvre de se r®ins®rer dans le trafic

LESARRÊTS 

EN ENCOCHES 

SONTSUPPRIMÉS

AU BÉNÉFICE 

DES ARRÊTS 

EN VOIRIE

EN SAILLIE EN LIGNE
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Le trottoirau niveau des arrêts est reprofilé

pour être surélevé et venir ainsi correspondre 

au niveau du plancher des bus qui est 

lui-même surbaissé au niveau des portes

Montées et descentes + rapides et + faciles, 

notamment pour les PMR
Garantit la fluidité du trafic sur le parcours

Les portes du BHNS étant beaucoup plus 

larges que celles dôun bus normal 
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Le stationnement en voirie est préservé au 
maximumpour permettre l'accès aux riverains, 

aux commerces et aux pôles d'attractivité. 

L'ESPACE PUBLIC EST REDISTRIBUÉ AFIN D'ÊTRE PLUS CONVIVIAL POUR TOUS

Certaines places de stationnement seront déplacées, 

de nouvelles seront créées par poches pour répondre 

à des besoins locaux

Les arrêts de bus en saillie prennent moins 

dôespacecr®ation de + dôemplacements 

de parking
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Dépassements possibles, même avec un bus arrêté

12.00 m mini 12.00 m mini

3.00 m mini

20.00 m mini

ARRÊT EN ENCOCHE: utilisant 20 m 

+ la longueur du bus + 15 m de part et 

d'autre pour la manîuvre du bus...

contre les seuls 20m nécessaires 

aux ARRÊTS EN LIGNE OU SAILLIE 

correspondants à la longueur du bus
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Des

seront créés à différents 

endroits stratégiques du 

parcours

PARK AND RIDE 

BHNS

BHNS

BHNS

BIKE & RIDE

PARK & RIDE

PARK & BIKE

BHNS

LIGNE CLASSIQUE

LIGNE CLASSIQUE
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PIMPT (PLAN INFRASTRUCTURES ET 

MOBILITÉ POUR TOUS) 2020-2026
15,5 Mio Dont 4 Mioétudes

PLAN DE RELANCE ET RÉSILIENCE 24,9 Mio

FEDER 2014-2020 

« N51 MOBILITÉ & CADRE DE VIE » 
1 Mio

Aménagement du carrefour de la Porte 

de Saint-Ghislain

PIMPT (PLAN INFRASTRUCTURES ET 

MOBILITÉ POUR TOUS) 2020-2026
8 Mio

Réalisation de la connexion (route & piste 

cyclable) entre Saint-Ghislain et Boussu

PIMPT (PLAN INFRASTRUCTURES ET 

MOBILITÉ POUR TOUS) 2020-2026
0,9 Mio

Par SOFICO aménagement du giratoire en 

sortie dôautoroute ¨ Saint-Ghislain (travaux 

terminés)
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Concertation avec les autorités locales : 
via le comité de pilotage du projet

Rencontres citoyenneset possibilités de s'exprimer avant le lancement des travaux, 

dont notamment dans les proc®dures classiques de demandes de permis dôurbanisme

Mise en place dôun comité de riverains composé 

de représentants des riverains, des commerçants, 

de l'Horeca, des usagers, ...  + des représentants 

des autorit®s locales et de lôentreprise qui sera 

chargée de coordonner les travaux

Dans le cadre du marché public 

qui sera lancé par le SPW = marché 

dõ®tude avec accompagnement des travaux 

et volet communication
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FIN 2021

S®lection dôun 

bureau dô®tudes

2022

Consultation 

des riverains 

et des autorités 

locales

2021 - 2023 

Préparation 

du dossier en vue de 

lôobtention dôun permis 
(avant-projet, marchés publics, etc.)

2023 - 2026 

Réalisation 

des travaux en 

plusieurs phases

2026

Mise en service 

du BHNS



MERCI POUR 
VOTRE ATTENTION !
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2.4. MISEÀ JOURDELAPROGRAMMATIONDESREDÉPLOIEMENTS

DANSLEBASSINDUHAINAUT: INTÉGRATIONDΩUNEZONEDE

REDÉPLOIEMENTDUBORINAGEETREPORTDUREDÉPLOIEMENTDE

LAZONEDESOIGNIES

61

Pour avis, document préparatoire transmis
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2.4. MISEÀ JOURDELAPROGRAMMATIONDESREDÉPLOIEMENTSDANSLE

BASSINDEMOBILITÉDUHAINAUTςCONTEXTEETPÉRIMÈTRE

ÅProjet de bus à haut niveau de service (BHNS) sur 
ƭΩŀȄŜ ŘŜ ƭŀ bрм

ÅPour bénéficier des fonds européens, il est 
impératif que ƭΩŜƴǘƛŝǊŜǘŞ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎƻƛǘ ǊŞŀƭƛǎŞŜ 
pour 2026.

Å[Ω!h¢ ǇƛƭƻǘŜ ǳƴ ǘǊŀǾŀƛƭ ŘŜ ǊŜŘŞŦƛƴƛǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ 
TEC autour de ces réseaux structurants urbains et 
interurbains.  

ĄwŜŘŞǇƭƻƛŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ōǳǎ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ ŎŜ .Ib{
pour définir 

ÁƭΩƻŦŦǊŜ surce BHNS,
ÁƻǊƎŀƴƛǎŜǊ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ōǳǎ autour de cette offre 
ǎǘǊǳŎǘǳǊŀƴǘŜ Ŝǘ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŞǘǳŘƛŞ

Á aligner le réseau cible avec les flux de mobilité tous 
modes (train, voiture, ...) et tous motifs (travail, 
ŞŎƻƭŜΣ ƭƻƛǎƛǊǎΣ ΦΦΦύ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩŀǾŜŎ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŀǘǘŜƴŘǳŜ 
du territoire.

Zone de 
rédéploieme
nt du réseau 
urbain 
montois 
(étude 2022)

Zone  du Borinage 
proposée
(étude 2023)
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2.4. MISEÀ JOURDELAPROGRAMMATIONDESREDÉPLOIEMENTSDANSLE

BASSINDEMOBILITÉDUHAINAUTςPLANIFICATION

- Redéploiementde la zoneurbainede Mons :

Á diagnosticet kick-off : automne2021

Á réseauurbaincible: automne2022.

- Redéploiement de la zone urbaine de
Mouscron:

Á diagnosticet kick-off : printemps2022

Á réseauurbaincible: automne202

- Redéploiementdu Borinage(//BHNS):

Á diagnosticet kick-off : automne2022

Á réseaucible: printemps2023

- Ą report du redéploiementde la zonede Soignies
(communes de Soignies, Enghien, Silly, Lens,
Jurbise,Soignies,LeRoeulx,Ecaussinnes, Braine-le-
Comte).
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Conscient de lõenjeu strat®gique que repr®sente lõarriv®e du BHNS du Borinage dõici 2026 gr©ce aux 
financements europ®ens, lõOrgane ®met un avis favorable sur lõ®volution du planning de 
red®ploiement de lõoffre de transport en commun sur son bassin, ¨ savoir: 

- Redéploiement de la zone urbaine de Mons : présentation dõundiagnostic à lõOCBMdõautomne
2021 en vue de soumettre à lõavisde lõOCBMdõautomne2022 le projet de réseau urbain cible
(ambitions tactiques)

- Redéploiement de la zone urbaine de Mouscron : présentation dõundiagnostic à lõOCBMde
printemps 2022 en vue de soumettre à lõavisde lõOCBMdõautomne2022 le projet de réseau
urbain cible (ambitions tactiques)

- Redéploiement du Borinage : présentation dõundiagnostic à lõOCBMdõautomne2022 en vue de
soumettre à lõavisde lõOCBMde printemps 2023 le projet de réseau cible pour la zone du
Borinage (ambitions tactiques), dont le périmètre comprend les communes de Saint-Ghislain,
Colfontaine, Quaregnon, Dour, Honnelles , Bernissart, Quiévrain, Boussu, Hensies et des parties de
Mons et Frameries (non étudiées dans lõ®tudede redéploiement urbain initiée)

- Report après 2023 de lõ®tudede redéploiement de la zone de Soignies .

64

2.4. PROPOSITIONDΩAVISDELΩhRGANE
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2.5. RÉSEAUCIBLEPROPOSÉPOURLAZONENORD-OUESTDE

LΩAGGLOMÉRATIONDECHARLEROI

65

Pour avis, document préparatoire transmis
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Etude tactique

Etudes 
opérationnelles

Exploitation 
ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ 

Partage du diagnostic mobilité sur la zone en OCBM (AOT) Avis OCBM Printemps 2021

Officialisation du Plan Régional de Transport public par la Région (AOT) 

Approbation/avis sur les modifications opérationnelles ǘǊŀƴǎƳƛǎŜǎ ǇŀǊ ƭΩh¢² Ł ƭŀ wŞƎƛƻƴ ό!h¢ύ

aƛǎŜ Ŝƴ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘŜǎ ŎǊŞŀǘƛƻƴǎκƳƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴǎ ŘΩƻŦŦǊŜ όǊŞƎƛŜκǎƻǳǎ-traitées) + communication commerciale (OTW)

Evaluation(s)

Présentation du réseau cible de la zone en OCBM (liaisons, niveaux de service, 
ǾƻƭǳƳŜ ŘΩƻŦŦǊŜύ ǇŀǊ ƭΩ!h¢

Avis OCBM

Analyse de scénario(s) opérationnel(s) sur la zone (itinéraire, arrêts, temps de parcours,  
ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭƛǎŀǘƛƻƴΣ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴŎŜΣ ōŜǎƻƛƴ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎΣ Χύ ǇŀǊ ƭΩh¢²

Atelier technique de convergence avec les élus de la zone et OTW (AOT)

Participation citoyenneκǎǘŀƪŜƘƻƭŘŜǊǎ ƭƻŎŀǳȄκǳǎŀƎŜǊǎ Ǿƛŀ ǇŀƴŜƭǎ ŀǳ Ǉƭŀƴ ǊŞǎŜŀǳ ŜƴǾƛǎŀƎŞ ǇŀǊ ƭΩh¢² 
(copilotage par les pouvoirs locaux avec marché facilitateur régional et expertise-support OTW)

Avis OCBMProposition du scénario opérationnel privilégié ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ ǇŀǊ ƭΩh¢² Ŝƴ h/.a

Choix du scénario final par la Région, amendant le cas échéant le PRTP (AOT) 

Avis OCBM Automne 2021

9ǘǳŘŜ ŦƛƴŜ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴƴŜƭƭŜ ǇŀǊ ƭΩh¢² όgraphicageΣ ƘŀōƛƭƭŀƎŜΣ Χύ

Réunions techniques OTW-Communes (voiries, arrêts, cheminements, ...) 

Ateliers techniques de partage du diagnostic mobilité et de co-construction du réseau-cible

2.5. REDÉPLOIEMENTCIBLÉZONENORDOUESTDECHARLEROI
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  Zone de redéploiement Wallonie  

Rapport situation actuelle de la 
zone de redéploiement /situation 

actuelle Wallonie  

Emplois        

Nombre 
d'emplois 9089 1.145.273 0,79% 

Densité d'emploi 133 68   

Population        

Nombre 
d'habitants  54.985 3.645.243 1,51% 

Densité 
population 
(hab/km²)  806 216   

 

2.5. REDÉPLOIEMENTCIBLÉZONENORDOUESTDECHARLEROI- PÉRIMÈTRE
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2.5. REDÉPLOIEMENTCIBLÉZONENORDOUESTDECHARLEROIςFLUX
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2.5. REDÉPLOIEMENTCIBLÉZONEN-O DECHARLEROIςDENSITÉTERRITORIALE
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2.5. REDÉPLOIEMENTCIBLÉZONENORD-OUESTDECHARLEROIςRÉSEAUCIBLE
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Liaisons urbaines structurantes

Liaisons urbaines 

Liaisons secondaires

Liaisons secondaires HP

Liaisons scolaires  

- Rapide (min 20 km/h)
- Sur voiries principales, itinéraire 
simple et direct
- Fréquences élevée (SRM : «entre 

2 et 4 bus /heure pour les 
faubourg et proches banlieue») 

- Circulent à toutes les périodes 
- Amplitude horaire élevée 

2.5. REDÉPLOIEMENTCIBLÉZONENORD-OUESTDECHARLEROIςRÉSEAUCIBLE
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LIAISONLA LOUVIÈREςMORLANWELZ- CHAPELLE

Résultatsétude ODet évaluationde la ligne82 « Mons
ςLa LouvièreςMorlanwelzςTrazegnies» prévue en
2022pourraitamenerévolutionréseaucible.

Liaison La Louvière - Morlanwelz - Chapelle

Hiérarchisation Urbaine structurante

Amplitude horaire (période scolaire) 5h - 23h 

Jour de semaine (scolaire) 
4 bus/h/sens en journée 

2 bus/h/sens tot le matin et en soirée 

Jour de semaine (vacances ) 
3 bus/h/sens en journée 

2 bus/h/sens tot le matin et tard le soir 

Samedi
2 bus/h/sens en journée et en soirée

 1 bus /h/sens tot le matin 

Dimanche 
2 bus/h/sens en journée

1bus/h/sens tot le matin et en soirée 

Correspondance / 
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LIAISONTRAZEGNIESςCOURCELLESςGOSSELIESςBIOPARK


