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Composition des Organes de Consultation des Bassins de
Mobilité par décret

MEMBRES INVITES

* Représentation des usagers (Navetteurs.be, CAWAB, Tous a pied)

* Invités complémentaires : SPW, SNCB, FOREM, Autres
communes (adjacentes au bassin)

* Un membre des Colleges communaux
de chaque commune du bassin de mobilité

* Cabinet du Ministre de la Mobilité
*  SPW Mobilité et Infrastructures (Département des Routes et

AOT) AUTRES PARTICIPANTS EXPERTS

* Opérateur de Transport de Wallonie

é2 Wallonie
~37) mobilité
SPW

Service public de Wallonie |



1. MOBILITE COLLECTIVE — AMBITIONS REGIONALES

1.1 Politique d'accessibilité au territoire. Projet de schéma structurant de transport collectif (liaisons, mobipéles)

2. RESEAU FERROVIAIRE

2.1. Nouvelle liaison ferroviaire Libramont-Luxembourg et impacts sur le réseau TEC

3. RESEAU TEC

Offres évaluées

3.1. Ligne E69 Arlon — Bastogne — Liege

3.2. Optisud - Lignes 20-26-29-38-39-83-84
Planning des prochaines évaluations

3.3. E20 Marche-Liege, Lignes 6 et 601 (Libramont — Bastogne) et le redéploiement de Gaume - Sud-Ardennes
Evolution de l'offre

3.4. Transformation des TelBus en TEC a la demande

3.5. Nouveau plan de transport SNCB : adaptation horaire de la ligne 6 Libramont — Bastogne

4. INFRASTRUCTURES

4. Services proposés par LETEC pour I'aménagement des abris pour voyageurs et aménagements pour les vélos

5. DIVERS : SUGGESTION DE POINTS POUR UN OCBM ULTERIEUR
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1. Politique d'accessibilité au territoire. Projet
de schéma structurant de transport collectif
(bus,train, mobipodle)

SPW MI — Marie BAUWELINCKX Justine MARNEFFE
Point pour avis de I’'Organe

¥
: ggvvl I Service public de Wallonie | SPW Mobilité et Infrastructures 4
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1. CONTEXTE ET PRINCIPES




o =g =p=g ~30/01/2026
Politique d’accessibilite 6

au territoire

Document d’orientation répondant a la
vision politique : quels services doivent
étre accessibles, dans quelles conditions,
de quelle maniere, ou ?

. Optimisation spatiale : connecter
efficacement les centralités du
territoire visées d’étre densifiées
(SDT)

. Priorisation des projets : guider la
programmation des projets
d’infrastructures et de services vers le
réseau structurant connectant ces
centralités, ajuster l'offre |a ou c’est
nécessaire.

¢ de Wallonie | SPW Mobilité et Infrastructures



SCHEMA STRUCTURANT TRANSPORT COLLECTIF — PRINCIPES DIRECTEURS 20/01/2026
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On ne se déplace pas pour rien
Réseau de transport public pour offrir I'acces a
des services

Trois niveaux de . .
5 Services retenus par niveau
services

Niveau 1 Santé : hdpitaux genéraux ou universitaires

Gouvernance : maiscns de justice

Enseignement : établissements d'universités, de hautes écoles

Culture : cinemas avec au moins deux salles, centres culturels

Sport : piscines. grands centres sportifs comprenant une piste d'athlétisme
attenante

Commerces : nodules commerciaux de centre d'agglomérations princi-
pales

Mobilité : gares avec plus de 66 départs de trains par jour

Santé : polycliniques, maisons meédicales

Gouvernance : maiscns de justice de paix

Commerces : nodules secondaires ou de petites villes

Mobilité : arréts de bus de 68 déeparts et plus

Enseignement : établissements d'enseignement secondaire

Culture : cinémas d'une ou deux salles, bibliothéques

Sport : les salles de sport sans piste d'athlétisme attenante
Commerces : nodules commerciaux de trés petites villes

Niveau 2

Niveau 3

g

IWEPS, WP n°36, octobre 2022




SCHEMA STRUCTURANT TRANSPORT COLLECTIF — PRINCIPES DIRECTEURS

- Avec des colts économiques et environnementaux plus maitrisés (chaque

mode dans sa zone de pertinence : complémentarité des modes et réduction
des redondances)

- Pour accroitre la lisibilité pour 'usager
- Adapter I'offre au potentiel de demande de déplacement

Train IC/S/L Tram Métro léger Busway Bus express  Bus standard Bus ala demande.

- Nécessité de faciliter la chaine de déplacement et I'intermodalité N Rt

\/

Mobipéles V

MobiPale

* Correspondances horaires train - bus ay | A
P ey
* Solutions complémentaires (autopartage, covoiturage, transport a la = / I L =
demande) ou et quand le transport collectif n’est pas pertinent Lle

* Intégration tarifaire / Maa$S




CONTENU

Le Schéma régional structurant de mobilité collective :

Définit:

- Loffre des liaisons structurantes par bus ( +/- 1/3 de

I'offre TEC)

- Les principes de connexions des centralités
villageoises et des points d’intérét majeurs

- Lalocalisation des mobipodles, lieu ou des
correspondances et/ou du rabattement local doivent
s‘organiser prioritairement.

Fixe des orientations régionales pour :

- Loffre ferroviaire fédérale ;

- Les relations transrégionales et transfrontalieres de
transport public.
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2. RESEAU STRUCTURANT 2040




LE SDT AU CCEUR DE LA DEMARCHE »~% 300112026

11

POLES CENTRALITES

Péles transfrontaliers

Les communes adapteront a la marge le périmetre des centralités dans le cadre de leur SDC

é{g; Wallonie
~3% mobilite o . "
SPW Service public de Wallonie | SPW Mobilite et Infrastructures
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5 DT POLITIQUE
D'ACCESSIBILITE
cemnurés
ViLLA GEOISE —_) © cv

(:7 URBAILE \
POLES - CENTRALITES De POLES © obestivatiou4 (DA)
#  DAuceace —
#  REGIONAL
W CAPITAE REGIONALE __)@DESTIUATIOUZ (02)

s ' ‘
o % MAJEOR LIEGE , NAHUR, CHARLERDI
eae? HOWS- LA LOOVIELE, TOLRLAI
™ WAURE - OTTIGNIES - LOOVAIN - LA-REVVE

HOLSCRON, VERVIERS

- 460 centralités




DEFINITION DU RESEAU STRUCTURANT
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DEMALDE OfRe Principes de connexion des centralités
DERACEHENT ™
INTERDES O &%we
p2 @4—@ 0! ,r - Tout pole urbain majeur est connecté a un ou plusieurs autres poles
majeurs
DEPLACEHENTS ;e N N .
(nTERNES - Toute est connecté directement a son pole majeur
04 Qe——( 02 § ou régional
A PROKIHI § , )
P4 O ? 5O :3,; LSS - Les a proximité sont connectées entre elles si le
Si POTENTIEL  SOFEiSALT 1 B ; potentiel est suffisant
) |l 2
v o—(Q oA 5 - Les suburbaines sont connectées a leur pole
§ majeur si potentiel suffisant
2

D2 -
CcvV o /O \L :‘._, l: !
~>0op4 (0cv) pitfuse il
' EAIBLE

OFFeE Sor
HESORE




RESEAU STRUCTURANT (TRAIN)

Pour chacune pole urbain
desservi par le train

- Connexion effective par l'offre
SNCB aux poles a fort
potentiel de déplacement

- Vérification du niveau de
service de l'offre ferroviaire

- ldentification d’enjeux pour
les prochains plans de
transport SNCB

Cenfralités
urbaines

. Péle majeur ;
| prioritaire |
i (vra]

' Relation SNCB |
! existante

! Comespondance

Enjeux offre

Avgmenter la

30/01/2026
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Enjeux infrashructure

. e Vielsalm _ IC-33 lizgge -| Engare dE.'L Ligge. fréequence le samedi
Vielsalm Ligge s —| vers/depuis N
Liege . pour atteindre 1
Luxembourg Werviers -
train/heurefsens
Aubangs Augmenter
Beririx — I"amplitude horairs en
Bertrx Arlen Fl:orenvllle - L-12 Librament En gare d &tw;;. semaine =t
Virton — —Virton - Arlon vers/depuis augmenter la
Florenville Avbange - Luxembourg fréquence le samedi
Arlon pour atteindre 1
Virtan Arlon train/heure/sens
Avgmenter
Habay:la-
Meuve I'aomplitude horaire en | Travaux de
Libramont - L-12 Librameont semaine et modernisation o axe
Arlon Mevufchateau — | — Arlon — augmenter la 3» & fincliser afin de
Meufchateau Habay - Adon | Luxembourg fréquence le samedi | récupérer la pleine
pour atteindre 1 capacité sur la ligne
train/heure/sens
Durbuy En gare de ﬁggiir-]c::rlelrﬂ Ligne & vois unique
Marche-en- o g d Narmur P atteindre 1 Marlais,
Famenne train/heurefsens
Travaux de
Arlon Luxembourg £ Auvgmenter la modernisation ¢ axe
n gare de . . N
|C-14 Bruxslles fréquence en 3» & fincliser afin de
Mamur - Arlon Marnur i . . . .
— Marmur - . semaine et le samedi | récupérer la pleine
- Luxembourg L b vers/depuis Heindre 2 e ali
Librarmant Arlon uxembaourg lisge pour atteindre capacité sur la ligne

trains/heure/sens

et reduire les femps
de parcours




DEFINITION DU RESEAU STRUCTURANT (BUS)

@ DEFIIR ON RESEAU STRUCTORALT |
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Choix et définition des liaisons structurantes
(= liaisons circulant toute la journée et toute
la semaine, ayant un caractére direct)
=>2800
- Un potentiel minimal de déplacement A Ty
(2.800 déplacements /jour (TMTM)) = oA HoOAETC 0%

2 14.805/30H[Ss

2 4o PERSOMES

... Mise a I'épreuve de la fréquentation
actuelle (évaluation de l'offre)

Une infrastructure (rail, route régionale)




DEFINITION DU RESEAU STRUCTURANT (BUS)
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Choix des liaisons bus-train d'apparence
concurrentes : différents cas pris en compte




DEFINITION DU RESEAU STRUCTURANT (BUS)

Liaison

Lignes TEC existantes

Marche — Liege

E20

Arlon - Bastogne - Liege

E69
E67

Florenville - Arlon

22
E68

Libramont - Bastogne

Virton - Arlon

19

Bouillon - Libramont

8

St-Hubert - Libramont

51, 162b

Rochefort - Marche

424

Malmedy

I N Stavelot
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\’I\\\\ :. /' "~,.?
v A @""c sl
. "0 han gg, W s
7 “irion.- s \ e 73
o - l““\" @ nb&V_Y_,

Projet de schéma régional de mobilité collective

W Centralité urbaine - Péle régional
== Connexion extérieure assurée par le ferroviaire Bl Centralité urbaine - Pdle d'ancrage
= |jaison de bus structurante Centralité urbaine

~=< Liaison de bus structurante suburbaine Centralité villageoise
Centralités © Pble extérieur

@ Péle déchange hors RW

* Autre pole hors RW

== Réseau ferroviaire SNCB

W Centralité urbaine - Pdle majeur
W Centralité urbaine - Capitale régionale

POI principaux

# Enseignement supérieur

+ Hopital
wli PAE

i Site touristique
@) Gares Sncb

Jw-;ﬁr AIzettIJ"J




DEFINITION DU RESEAU STRUCTURANT (BUS)

Ampleur
- +/-1/3 de l'offre TEC

Enjeux principaux du réseau structurant

Fiabilité et attractivité

Intermodalité (interconnexion et connexion avec |'offre
complémentaire)

Adaptation de la desserte (POI, terminus, ...)

Capacité

Amélioration des infrastructures (arréts et priorisation bus)
Amplitude et offre le week-end (impact ampleur km!)

30/01/2026
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3. PRINCIPES DE CONNEXION DES CENTRALITES VILLAGEOISES ET DES POl MAJEURS NON
CONNECTES AU RESEAU STRUCTURANT




PRINCIPES DE CONNEXION DES CENTRALITES VILLAGEOISES ET DES POI
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DEMANDE  OFFRE
DERACEHELT fotte Connecter le solde des polarités
INTERDES Q w)cw‘!ée
4
02 @a—s@ 02 F 3 700 (?/Q b2
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PRINCIPES DE CONNEXION DES CENTRALITES VILLAGEOISES ET DES POI
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DEMANDE  OFFRE
oerAcetews ralie Connecter le solde des polarités
CONCEMNTLEE
D2 @&—@ D2 A ?/'O DL g/@ 02
oLv o OV
DEPLACEHERTS g 7 /
VTERKES D1 @D‘Z

04 @e— @ 02

0T LEGI

? A PROKIHITE
P4 @e——————>@ 01

ZESEAL FERROUIAIRE FEDERAC

S
Si POTENTIEL SUFFiSAWT s Connecter le solde des POI
w
r
cv o— () Di=02 g ‘ + w < ? _
0
©r2 =1 31 %3 ® -
cv o / v ot 1R 4o
T>op1 (o) DIFFUSE L'll 3 &'Q‘:3
EAIBLE pl | o




PRINCIPES DE CONNEXION DES CENTRALITES VILLAGEOISES ET DES POI

NOM_CENTRALITES

Sty

.

/ \,

/4 Y
o) ertrix Neufgﬁ%aau
Y ~

> Jl. 0

o

“ter. Stavelot

Destination 1 EAVBSBEE Destination2 Bl Typo D2 Bl Correspondance
2 ldem D1
Marche-en-Famenne 2 Namur 5 Cineygare
Bastogne 5 Arlon 8 Bastogne Sud mobipdle
Durbuy 1 Liege 1
Bouillon 5 Libramont 8 Bouillon mobipdle
Durbuy 6 Liege 7 Barvaux gare
Arlon 2 Idem D1 2
Bastogne 6 Arlon 10 Warnache N4 mobipdle
Marche-en-Famenne 5 Namur 5 Jemelle gare
4 ldem D1
3 Luxembourg 1
10 Liege 13 Trois-Ponts gare
3 Arlon 6
Beauraing 5 Namur 9 Gedinne gare
i 2 Arlon 10 Florenville Mirroir mobipdle
2 Liege 2
Florenville 2 Arlon 2
Marche-en-Famenne 5 Liege 5 Melreux-Hotton gare
Saint-Hubert 5 Arlon 4 Bastogne Sud mobipéle
Habay-la-Neuve 6 Arlon 3 Marbehan gare
Libramont 5 Arlon 7 Libramont gare
5 Liege 2
1 IdemD1
Marche-en-Famenne 3 Namur 1
2 Luxembourg 3 Arlon gare
10 Arlon 13 Tintigny mobildle
Marche-en-Famenne 3 Liege 1
3 Arlon 6
10 Arlon 13
Marche-en-Famenne 5 Namur 9 Jemelle gare
Marche-en-Famenne 2 Namur 3 Marloie gare
Bertrix 7 Namur 11 Paliseul gare
Melreux-Hotton 5 Liege 7 Melreux-Hotton gare
5 Arlon 8 Virton gare
2 Arlon 4 Bastogne Sud mobipéle
2 ldem D1
3 Luxembourg 5 Arlon gare
Rochefort 5 Namur 9 Jemelle gare
2 Namur 3 Marloie gare
2 Idem D1
2 Arlon 3 Libramont gare
Rochefort 5 Namur 9 Jemelle gare

\
\
\
‘I
3
5
- ’ ]
[ H
s o }
\,.--%-Luxembou
S 3 LN
Lot e X
) & e
LY ; wx. 34 e o
{ o > HERT y
% Z‘ ViRkpR-z << | P
R Y e 4 s ongwy |
L g . OOV
Projet de schéma régional de mobilité collective ch-s r-_/:\_lz tt -
== Réseau ferroviaire SNCB B Centralté urbaine - Capitale régionale POL principaux
== Connexion extérieure assurée par e ferroviaire entralité urbaine - Pdle régional P % S
= Liaison de bus structurante entraité urbaine - Pole d'ancrage Enseignement supéieur \
~= Lialson de b 2 C + Hopital
= G o Py
== Rabattement local © Ple exténieur 8 Site touristique.
Centralités @ pole d'échange hors R @) Gares Snch

| Centralité urbaine - Pile majeur

* Autre pdle hors RW

Malmedy

30/01/2026
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4. CHOIX DES MOBIPOLES
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Mobipodle de rabattement local desservi par le v

réseau structurant % A

Mobipole de connexion de centralités villageoises
ou de POI au réseau structurant v

SR Y

Transport a la demande Vélo

Mobipole d'interconnexion entre liaisons

structurantes B :‘I\ﬂ % % k v

Bus Express Transport a la demande Vélo

Service public de Wallonie |



Malmedy

Stavelot

MOBIPOLES 30/01/2026

25

oisvidrées B N
o - 4 Mobipodles \/
o . .
= d'interconnexion
& 3
S e
S c e A
agol- 10 Mobipoles de .
Q .
P connexion
% ‘-." on ® L

w /

Y
o v
- fcyg.cau
i
S

Bertrix Nev

5

- 26 Mobipdles de .
rabattement local ¥

.,

-\\_. @i iiflon

T
i UM "'{s’_/’ ~\; C‘j ri

-
e ol
— & I
: P = vy - lur-Alzette.
Projet de schéma régional de mobilité collective r-A\ZEE:
== Réseau ferroviaire SNCB B Centraité urbaine - Pdle dancrage i Pre Bl |
== Connexion extérleure assurée par le ferroviaire Centralité urbaine & Site touristique
[ Ligison de bus structurante Centralité villageoise (B Gares Snch
~= Laison de bus structurante suburbaine o Pile extérieur Mlep&leS
»= Connexion centralité villageoise/POI ' Péle d'échange hors RW R s
= Rabathtment Jock! *- Authe pile hots RW. v Mobipdle dinterconnexion
Centralités POI principaux
W Centralité urbaine - Péle majeur %) Enseignement supérieur ’ Mobipdle de connexion
W Centralité urbaine - Capltale réglonale & Hopital V N )
I Centralté urbaine - Pl régional WV Hobipdle de rabattement de proximité
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5. PROCHAINES ETAPES




PLANNING

2024 Fin 2025 S$12026 2027 ’

Adoption du Présentation pour Phase 1- Schéma P’ha}se 2- Sc_hema

SDT avis OCBM régional mobilité reglgnal muItm_10daI +
collective: Adoption Schemas urbains :
GW (// CSP OTW adoption GW (+
Révisé) reporting SUMP)

Multimodal

1. Les liaisons cibles de mobilité collective

structurantes

2025 Début 2026 2026-2027

Phase 1 _ AViS deS Phase 2 . SCh . a 2. Les liaisons cibles de mobilité active structurantes
Schéma régional communes régional (cyclostrade, supralocal)

mobilité (COﬂneXlon et multimodal + 3. Les liaisons cible de covoiturage sur les axes
collective: Etude mobipdles) Schémas urbains structurants

et concertation

4. Le réseau routier structurant

5. Les ambitions en matiere d’intermodalité



Objet :
Chaque commune est invitée a formuler un avis sur les propositions de connexion de ses centralités et sur la
localisation des mobipdles.

1) Pour chacune des centralités non desservies de la commune, I'avis confirmera la connexion prioritaire au pole
urbain et la connexion prioritaire au pole majeur, ou proposera une alternative justifiée.
2) I'avis confirmera le(s) mobipodle(s) identifié(s) par le schéma régional.

Modalités :
- Sous forme d’une délibération du conseil communal,

- atransmettre a I'’Autorité Organisatrice des Transports dans les 3 mois a dater de I'envoi du proces-verbal
définitif de 'OCBM.

Information :

- AOT a disposition des communes en janvier et février 2026 pour éclairer l'avis a prendre

- Des réunions d’information en présentiel pourront étre organisées a la demande des communes et dans leurs
locaux.

- Cesréunions seront également ouvertes aux communes avoisinantes intéressées.

Contact : bassins.mobilite@spw.wallonie.be



mailto:bassins.mobilite@spw.wallonie.be

PROPOSITION D’AVIS DE L'ORGANE
L'Organe prend connaissance du projet de Schéma régional structurant de mobilité!/2026
collective, basé sur le Schéma de Développement Territorial de la Wallonie, et des étapes  2°
d’'adoption de la politique d’accessibilité au territoire.

- Il prend acte des possibilités de connexion qu’offre le réseau ferroviaire fédéral ainsi que
des principaux enjeux d’amélioration identifiés pour ce dernier.

- Il émet un avis défavorable sur les liaisons structurantes routieres étant donné que la
cohérence avec le SDT n’est pas optimale, en particulier vis-a-vis de plusieurs pdles qui
devraient pouvoir bénéficier d’'une liaison structurante : a savoir la liaison (E78) Bastogne-
Marche-Namur (empruntant la N4, qui est un axe structurant du territoire de la province), la
licison (16) Arlon-Aubange-Virton et la liaison (87) Libramont-Neufchdateau-Leglise

L'organe estime, vu la densité de la population en Province de Luxembourg, qu'il y a lieu de
pouvoir adapter, en fonction des spécificités rurales du territoire, les critéres
méthodologiques et le niveau de desserte le cas échéant, au sein de ce réseau structurant.

Par ailleurs, I'Organe souhaite insister sur I'importance que des dessertes qualitatives puissent
continuer a exister a cété des liaisons structurantes.

- Il prend connaissance de la procédure d'avis communal relative a la connexion des
centralités villageoises non desservies par le réseau structurant et a la localisation des
mobipoles. Concernant la méthode présentée a ce sujet, I'Organe insiste sur le fait que dans
une province a caractéere rural, avec des centralités de petite taille, il y a souvent un
éclatement des flux entres plusieurs destinations, et qu’il y a régulierement lieu de prévoir
plusieurs destinations privilégiées. s
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2.1. Nouvelle liaison ferroviaire Libramont-
Luxembourg et impacts sur le réseau TEC

SPW MI — Melissa Francois
Point pour information de I’Organe

éﬁ Wallonie

gl:")vt:; ite Service public de Wallonie | SPW Mobilite et Infrastructures 30



« L’étude de potentiel mandatée par les CFL et la SNCB auprés de Stratec a
été menée en 2023 et a porté sur ’ensemble des relations ferroviaires
belgo-luxembourgeoises ainsi que sur I'accessibilité multimodale des
gares proches de la frontiere

- [ -
Aavce e s stratec 4

» Les résultats de I'étude Stratec
ont été présentés le 18 septembre
2023 aux parties prenantes

= < f— \

» Suite a cette présentation et sur proposition de Stratec les CFL et la SNCB
ont sollicité le MMTP, en charge du MMUST (Modéle Multimodal et Scénarios
de mobilité Transfrontaliers) modéle avec une granularité plus fine, focalisé
3urSIa province du Luxembourg et capable d’affiner et d’enrichir les résultats

e Stratec

d Wallonie.
-5 mobilité infrastructures
SPW Service public de Wallonie



L’étude de potentiel ferroviaire transfrontalier

Corridor Bruxelles- Luxembourg :

‘ B Teminus de ligne »
@ Frincipsux améts Z N’ i, Corridor Liege —

Gouvy — Luxembourg




Les priorités identifiées par I'étude Stratec :

 Doubler I'offre IC 16 et créer une liaison rapide entre Bruxelles et
Luxembourg a certains moments clés de la journée.

— La combinaison des liaisons plus rapides avec des liaisons assurant une desserte fine,
genérerait le plus gros potentiel de voyageurs

* Prolonger la liaison L/RB Arlon Luxembourg jusqu’a Libramont a raison d’un
train par heure.

— Ce prolongement permettrait une connexion directe vers Luxembourg pour les territoires
situés entre Arlon et Libramont, tout en apportant, pour certaines gares, une liaison
complémentaire au service IC 16

« Délester le parking d’Arlon fortement sollicité en semaine par les navetteurs

-5 mobilité infrastructures
SPW Service public de Wallonie
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L’étude de potentiel ferroviaire transfrontalier

* Le modele MMUST a permis d’affiner
et d’enrichir les résultats en :

— testant le prolongement du L/RB
Arlon-Luxembourg jusqu’a Libramont
(1 ou 2 trains/heure), afin d’obtenir Commune deesidence Commune detraval
une vue plus précise sur les flux au
sein de la commune d’Arlon

Nombre de relations entre le lieu de résidence et le lieu de travail (Source:IGSS/ACD) )

Luxembourg

— déterminant si d’autres parkings situés
entre Arlon et Libramont pourraient
servir d’alternative pour les voyageurs
transfrontaliers, afin de délester le

] _—(_“—\\“\
parking d’Arlon ‘
|
- |~ |
-7+ mobilite infrastructures
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» Les études menées par Stratec avec I'appui de MMUST recommandent
donc, en combinaison avec le doublement du IC 16 la création d’un train
L/RB direct entre Libramont et Luxembourg

* Le prolongement a raison de deux trains par heure, au lieu d'un seul,
générerait du potentiel transfrontalier supplémentaire sous la condition du
doublement de la fréquence de I'lC 16 mais insuffisant compte tenu du
doublement des trains kilometres entre Libramont et Arlon

« L'objectif est donc de mettre en service un train L/RB direct par heure entre
Libramont et Luxembourg a partir de décembre 2025. Cette modification de
I'offre permettra, entre autres, de déterminer si la demande réelle confirme
celle identifiée par les études

-5 mobilité infrastructures
SPW Service public de Wallonie
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IC16 L58XX
Libramont

MNeufchiteau
Marbehan

Habay

Stockem

Viville

Arlon

I L uxembourg

% Wallonie
-~ mobiité infrastructures
SPW

L'offre actuelle entre Libramont et Luxembourg

Relation IC-16 : reliant Bruxelles a Luxembourg a raison de 1 train par
heure dans chaque sens entre 5h et 20h avec des renforts en heure de
pointe.

Relation L Libramont —Arlon (58XX): reliant Libramont a Arlon avec une
politique d’arrét omnibus. Les arréts intermédiaires sont: Neufchateau,
Marbehan, Habay, Stockem et Viville. En moyenne 1 train par heure dans
chaque sens entre 5h30 et 21h30 avec un renfort en heure de pointe.

: reliant Arlon a Luxembourg
avec une politique d’arrét omnibus. Les arréts intermédiaires sont:
Kleinbettingen, Capellen, Mamer, Mamer-Lycée et Bertrange Strassen.
En moyenne 2 trains par heure entre 4h30 et 20h30 avec un renfort en
heure de pointe. Le train L/RB Arlon —Luxembourg ne circule pas le
weekend et les jours fériés.

37
Service public de Wallonie



Nouvelle relation directe Libramont — Luxembourg

IC16 L58XX L'offre en 2026 entre Libramont et Luxembourg :
Libramont
Neufchateau : inchangée par rapport a I'offre actuelle
Marbehan
* Relation L Libramont —Arlon -Luxembourg (58XX):
Habay — Optimisation du temps de parcours comparé a I'offre actuelle (-7 a -9min) et amélioration de
I'expérience client en enlevant la rupture de charge a Arlon
Stockem — Politique d’arrét inchangée par rapport a 'offre actuelle.
. — En moyenne 1 train par heure dans chaque sens entre 5h30 et 21h30 avec un renfort en heure de
Viville pointe. Ajout de deux trains supplémentaires en pointe entre Libramont et Arlon afin de proposer
une offre cadencée tout au long de la journée.
Arlon
: reliant Arlon a Luxembourg a
raison de 1 train par heure entre 4h30 et 20h30 avec un renfort en heure de
pointe. Le train L/RB Arlon —Luxembourg ne circule pas le weekend et les jours
EEEEEN Luxembourg feries.
§« Wallonie.
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Nouvelle relation directe Libramont — Luxembourg

H Ora | reS en I |g ne Su r acheter produit service clientéle business jobs

le planificateur SNCB
y . . N . o718 @ 08:25
(d’application a partir i o o727 (Z) Libramont voii 2

. . L 5857 en direction de L b LU,
d 1 5/1 2/25 N\ Un titre de transport transfrontalier en direction de Luxembourg (LU)
u est nécessaire pour ce trajet.

détails du train et arréts intermédiaires (11) A

or:27 Q 08:36 Information de composition indisponible
voie 2 1h 09min
N\ Un titre de transport transfrontalier
est nécessaire pour ce trajet. 07:35 Neufchateau
07:45 Marbehan
07:56 © 09:06 07:50 Habay
5 . 07:56 Stock
voie 1 1h 10min, 1 correspondance ockem
. . 07:59 Vivill
A\ Un titre de transport transfrontalier wite
est nécessaire pour ce trajet. 08:05 Arlon
08:15 Kleinbettingen (LU)
08:21 G 09:36 08:20 Capellen (LU)
. . ) 08:24 Mamer (LU)
vole 4 1h 15min
. . 08:26 Mamer-Lycée (LU)
4\ Un titre de transport transfrontalier
08:31 Bertrange Strassen (LU)

est nécessaire pour ce trajet.

% Wallonie
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Nouvelle relation directe Libramont — Luxembourg

P P P P P hew P
5004 5905 5855 7655 5906 7656 5856 5007 7683 7657 7605 I 5857 Issos 5858 5909 5850 5910 5860 5011 5861 5912 5862 5913 5863 5914 5864 5915 7613 5865 5916 5866 5917 5867 5918 5868 5919 5869 5920 5870

Libramont Dép 05:27 06:27 07:08 07: 08:25 09:27 10:27 1127 1237 13.27 14:27 15:27 15:30 16:27 17:27 1827 1927 20:27
Arlon Arr 06:02 07:02 07:42 07:4 09:00 10:02 11:02 12:02 13:02 14:02 15:02 15:51 16:04 17:02 18:02 19:02 20:02 21:02
Arlon pép 04:30 05:36 06:05 06:25 06:36 0650 0705 07:36 07:48 08&: 08:04 08:36 09:05 09:36 10:05 10:36 11:05 11:36 1205 12:36 13:05 13:36 14:05 1436 15:05 15:36 15:54 16:05 1636 17:05 17:36 18:05 18:36 19:05 15:36 20005 20:36 21:05

Luxembourg Ar 0458 06:04 0634 0656 07:04 07:18 0736 08:06 08:16 08: 08:3§ 09:06 09:36 10:06 10:36 11:06 11:36 12:06 12:36 13:06 13:36 14:06 14:36 15:06 1536 16:06 16:14 16:36 17:06 17:36 1B:06 18:36 19:06 19:36 20:06 20:34 21.04 21:34

P P P New P P P
5876 5925 5877 5926 5878 7630 5927 5879 5928 5880 5929 5881 5930 5882 5931 5883 5932 5884 5933 5885 5934 5886 5935 8666 5887 8677 5936 EIBE’B 8640 5937 5889 8679 5938 5890 5939 5891
Luxembourg pép 05:25 05:55 06:25 0651 0723 07:41 07:55 08:23 08:53 0823 0953 10:23 10:53 11:23 1153 12:23 12:53 1323 13:53 1423 14:53 15:23 1553 16:23 16:32  16:53 1732 17:55 18:23 18:32 18:53 19:23 159:53 20:25
Arlon A 0554 06:23 06:54 07:23 0754 08:01 0823 0854 09:23 0954 10:23 10:54 11:23 11:54 12:23 1254 13:23 13:54 14:23 14:54 15:23 15:54 16:23 16554 17:00 17:23 18:00 18:25 18:54 19:00 19:23 19:54 20:23 2054
Arlon pép 0557 06:57 0B:08 08:04 08:57 09:57 10:57 11:57 12:57 13:57 1459 15:57 16:42 1657 1811 18:57 19:57 2057
Libramont A DB33 07:33 08:44 08:30 09:33 10:33 11:33 1233 13:33 14:33 1536 16:33 17:17 1733 1837 1933 20:33 2133

%Wa“ome
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Points d’attention :

* Enraison de la réduction du temps d’attente en gare d’Arlon, les horaires
des trains L sont adaptés sur le troncon Libramont — Arlon : les départs
vers Arlon/Luxembourg sont retardés de 9 minutes, tandis que les
arrivées depuis Arlon/Luxembourg sont avancées de 8 a 9 minutes.

— adaptations TEC pour garantir les correspondances bus-trains (cfr. Point 3.5)

« Davantage de trains directs entre Marbehan/Habay et Luxembourg

— Elément & prendre en compte pour 'évaluation de la ligne TEC 84 Marbehan —
Arlon — Luxembourg (cfr. Point 3.2)

g Wallonie.
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Nouvelle relation directe Libramont — Luxembourg

Merci
@
% wn%mglnmshumm 42
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30/01/2026

43
V4
3. Reseau TEC
Offres évaluées
22 Wallonie
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3.1 Evaluation finale de
la ligne E69 (Arlon-Bastogne-Liege)

SPW MI — Ophélie ALSTEENS
Point pour avis de I’'Organe

dg Wallonie.
-~ mobiiteé infrastructures
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Evaluation en 2 temps :

= Evaluation dans les 18 mois suivant la mise en production d’une
nouvelle offre (ou d’'une modification d’offre significative)

= Evaluation finale dans les 36 mois aprés mise en service

En vue de :
- S’assurer de la pertinence de I'offre mise en place

- D’identifier les actions nécessaires a 'lamélioration de l'attractivité
de I'offre sur cette ligne

g@ Wallonie_
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* Mise en service 09/2021 — évolution des lignes 1011 et W02

« Desserte des PAE : PAE zoning de Bastogne 1 (700 emplois)
PAE Damré — Sprimont (770 emplois)
Hépital St Thérese Bastogne

* Type de desserte :

desserte fine pbéles urbains + 1 arrét par commune zone rurale

«  Correspondance bus/train prévue :
a Arlon vers Luxembourg-ville

* Niveau de service
» Semaine : 1 voy/h/sens de 6h a 20h
+ 5 parcours PM (estudiantin) le vendredi au départ de Liege
» Samedi: 1 voy/2h de 6h a 19h
» Dimanche : 6 parcours (+8 renforts veille scolaire vers
Liege)
%@ anglgi)l'i]téle infrastructures

Légende
Arrets

EB2 [LIEGE - ARLON]

SPW Service public de A

Liege ‘e

Sbrimont

Remouchamps

“ Werbomont
Champ de Harre

Manhay

Fraiture

Houffalize

Noville

Bastogne

Warnagh_
: ':Martelange
Attert

Arlon
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Constats en 2023 :

Bon fonctionnement de la ligne

v Fréquentations en hausse depuis 2021
v ' V/IKen 2022 : 0,15

v VIN en 2022 :

Le plan d’actions reposait principalement sur les points suivants :
- La mise en service d’'un renfort dominical estudiantin vers Liége en apres-midi ;
- L'analyse et la priorisation des correspondances bus-train a Arlon et a Liége.

L’Organe a émis un avis favorable sur les ambitions régionales Iégerement renforcées
(intégrées par I’AOT dans les deux fiches tactiques de liaison mises a jour) et demandait a
I'Opérateur de Transport de Wallonie leur mise en ceuvre d'ici 2024.

¢ Wallonie
~5% mobilité infrastructures
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3. Evaluation finale

Atelier du 14 mars 2025 : Fréquentation annuelle de la
E6S
Constats : 337207 355 746
Renforts dominicaux mis en place septembre 2023
entre Martelange et Liége
171815
Confirmation du bon fonctionnement de la ligne
v Fréquentations en hausse depuis 2022
v' V/Ken 2024 : 0,30 (V/IK moyen ligne express:0,45)

v VIN en 2024 : 36,8 (V/N moyen ligne express: 18,8) 5022 5093 5094

~ . . Taux de clients
Enquéte de satisfaction (octobre 2024) : .. ..
”%Wallonie.
mobilité infrastructures 48
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Principaux enjeux et actions d’amélioration :

* Surcharge le dimanche soir
Surcharge encore constatée malgré renforts

= Une meilleure répartition des voyageurs sur I'ensemble des parcours prévus devrait permettre de résoudre ces
problemes de surcharge. Les communes sont encouragées a inciter les étudiants a ne pas attendre le dernier bus de la
Journée.

. Aménagement et sécurisation des arréts
Besoins d’'aménagement autour de certains arréts desservis :
PAE Sprimont, La Playe (Aywaille), chargement des bagages en soute...

. Correspondance
Priorisation donnée a la correspondance en gare d’Arlon vers Luxembourg

. Amplitude horaire : a étendre _. ‘
Offre E69: de 6h a 18h30 vers Liége et 19h vers Bastogne < Ambltlons reglonales 6h 20h 49




Proposition d’avis de I'Organe :

L’Organe prend acte du bon fonctionnement de la ligne Eb69.

Il recommande d’améliorer 'aménagement autour de certains arréts desservis,
d’informer clairement de I'organisation de la correspondance a Arlon vers
Luxembourg, d’améliorer I'amplitude horaire et de sensibiliser les étudiants a leur

répartition entre les parcours le dimanche.

g Wallonie.
~37 mobilité infrastructures
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3.2. Evaluation de la zone Optisud
(lignes 20-26-29-38-39-83-84)

SPW MI — Ophélie ALSTEENS et Mélissa FRANCOIS
Point pour avis de I’'Organe

-~ mobilité infrastructures
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Objectifs de I'évaluation

- S’assurer de la pertinence des
offres mises en place

- ldentifier les actions
nécessaires a 'amélioration de
I'attractivité de 'offre sur ces
lignes

¢ Wallonie.
~+ mobilité infrastructures
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Contexte

« 2017 : redéploiement du
réseau OPTISUD :
hiérarchisation, lignes
renumeérotées, horaires
simplifiés

e 2023-2024: Evaluation du
réseau OPTISUD

— Analyse approfondie des 7
lignes présentant des
indicateurs de
performance relativement

83

moins bons ow B om0 3

—

%ﬁ Wallonie.
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Répartition des 785 lignes selon les validations par kilométre

20
26
29
38
39
83
84

Chatillon— Rachecourt — Arlon
Arlon — Frassem - Arlon
Heinstert- Arlon

Virton — Lamorteau - Virton
Saint-Léger — Ruette - Virton
Virton — Aubange - Luxembourg
Marbehan — Habay — Arlon

Secondaire
Secondaire
Secondaire
Secondaire
Secondaire
Secondaire

Secondaire

53
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20 Chatillon - Rachecourt - Arlon

- Niveau de service:

- 4 parcours/jour en heures creuses (semaine et vacances),

- pas de passage le weekend.

- Validation/km : 0,24 en 2024 (moyenne ligne secondaire :0,75)

- Validation/ passage: .5 en 2024 (moyenne ligne secondaire 15,9)

- Offre kilométrique : 72.000 km/an
pour une compensation régionale
standard pour ce type de ligne de
I'ordre de 310.000 €/an

Chatillon

"

G Meix-le-Tige

Haberg V.

g




Constats pour la ligne 20

La ligne 20 a une fréquentation assez faible, mise a part le
parcours de 16h10 (parcours scolaire).

Recommandations pour la ligne 20

Sous réserve des réalités opérationnelles du TEC,

» faire évoluer I'offre vers un service flexible de petite capacité,

» et intégrer le parcours scolaire de 16h10 a une autre ligne (ex :
ligne scolaire 201 Chatillon — Rachecourt - Arlon).

g,g* Wallonie_
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Niveau de service:

- 5 boucles/jour en heures creuses (semaine et vacances)
- pas de passage le weekend,;

Bonnert
ﬂ 4662
Validation/km : 0,18 en 2024 (moy. ligne sec.:0,75) N
- Validation/ passage: 3,8 en 2024 (moy. ligne sec.,15,9) Rk Crassem
e wvens - i Rue de a Belle-Vue 47
I\ | 2
:q&w‘aﬁ
- Offre kilométrique : 27.000 km/an S —
pour une compensation régionale o e
standard pour ce type de ligne de l'ordre
de 128.000 €/an
@'fé Wallonie_
~3% mobilité infrastructures
SPW

Waltzin - Rue duRhin
Ecole Primaire
Gare Urbair;
Arlon
4601

ValVert
Clinique ¢

Av de Longwy - C\a\reiomaine/

Ecole Gargisnne
Rue Beau-Site

Service public de’

Spetz Centre Sportf




Constats pour la ligne 26

- La ligne 26 présente un niveau de fréquentation
particulierement bas.

- Prés de 70% des montees de la ligne se font au départ d’Arlon

- Une grande partie de la ligne circule en parallele du reseau
intra-urbain Arlon

Recommandations pour la ligne 26

Optimiser l'offre de la ligne 26 en l'intégrant dans le reseau
urbain d’Arlon en prenant en compte la desserte de Bonnet (non
desservie actuellement par le réseau urbain).

g,g* Wallonie_
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- Niveau de service:

- 3 parcours/jour en heures creuses (semaine et vacances
- pas de passage le weekend.
- Validation/km :

e Heinstert

4664
Hohenbusch .
e Heinstert

g

Route de Nokressart

en 2024 (moy ligne sec :0,75)

Post \

N . RN o N k/\
- Validation/ passage: 5 en 2024 (moy ligne sec : 15,9) s Ve }
- ;.":'; - Lcu?::n Schadeck _lEIZ

- Offre kilométrique : 32.000 km/an
pour une compensation régionale

standard pour ce type de ligne de
I'ordre de 155.000 €/an

) Arrét de bus
Itinéraire bus
[ ] Zone tarifaire
Arrét conforme
? % Arrét praticable ) Arlon
;1 Wa"Q'_'“’e_ Rug Léon Castihon W;‘M 58
~7+ mobilité infrastructures
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Constats pour la ligne 29

La ligne 29 présente un niveau de fréquentation particulierement
bas (moyenne de 3 a 6 personnes/parcours).

Recommandations pour la ligne 29

Il est recommandeé, sous réserve des réalités opéerationnelles du
TEC, de faire évoluer l'offre vers un service flexible de petite
capacite.

g Wallonie.
~37 mobilité infrastructures
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22 Wallonie_ \
5% mobilité infrastructures \

/
Niveau de service: |
- 4 boucles/jour en heures creuses (semaine et vgémces)
- pas de passage le weekend
Validation/km : en 2024 (moyenne ligne secondaire :0,75)
Validation/ passage: en 2024 (moyenne ligne Secondaire 15,89)

_f-/m@/
;anene Dampicourt 4608
Saint-Mard

Fivage ~

Fue tu 8 Sepiemire
Dampicourt /

Egise

Offre kilométrique : 23.762 km/an
pour une compensation régionale
standard pour ce type de ligne de
I'ordre de 85.000 €/an

Rouvroy

Gmetite A 03

Hamoncourt
Ecole

 Arrét de bus
Itinéraire bus
| Zone tarifaire
Y Arrét conforme 60 /

Arrét praticable /

4610 _ .

Lamorteau

SPW j 40 "'“_is



Constats pour la ligne 38
La ligne 38 a une fréquentation assez faible.

Elle réepond cependant au besoin de desserte des villages de
Dampicourt, Harnoncourt et Lamorteau en heures creuses.

Recommandations pour la ligne 38

Il est recommandé, sous réserve des réalités opérationnelles du
TEC, de passer a des bus plus petits ou a du transport TEC a la
demande.

g,g* Wallonie_
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- 4 bus/jour en heures creuses vers Virton et 6bus/jour entre 8h et 16h vers Musson

Niveau de service:

- niveau de service légerement différent en vacances
- pas de passage le weekend,

Validation/km : en 2024 (moyenne ligne secondaire :0,75) R
Validation/ passage: © en 2024 (moyenne ligne Secondaire 15,89)

- Offre kilométrique : 83.972 km/an e FE ) / ot s
pour une compensation régionale ’ / .4
standard pour ce type de ligne de s L [oNEs

I'ordre de 300.000 €/an k. -
4 REMD‘”‘::E: f:ﬁ/intﬁﬁemy
\ - Grandcourt \\ ) Arrét de bus
) A~ | Itinérairel bgs
| aemone| 62
Arrét praticable

g'fﬁ Wallonie .
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Constats pour la ligne 39

La ligne 39 ne présentent pas d’indices de fréquentation particulierement élevés.

Elle répond a un besoin de déplacement.

Les arréts les plus fréquentés hors Virton sont Saint-Remy, Mussy-la-Ville et Saint-Mard.

Recommandations pour la ligne 39

- Il est important de continuer a desservir les villages, non desservis par la ligne 16, qui
représentent une part importante des montées.

- Les deux parcours du matin (9h46 et 10h46 vers Virton) qui transportent entre 0 et 9
personnes par passage pourraient étre fusionné en un seul.

- Le parcours de 16h de la ligne 39 pourrait étre un dédoublement de la ligne 391. Ce qui
améliorerait la lisibilité pour les étudiants de Ruette, Grandcourt et Saint-Rémy qui pourraient
ainsi prendre matin et soir la méme ligne.

- Un passage a des bus plus petits ou du transport TEC a la demande est également
envisageable, sous réserve des réalités opérationnelles du TEC.

g@ Wallonie_
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Niveau de service:

- Ligne unidirectionnelle de pointe vers/depuis Luxembourg

-1

passage/sens/jour (semaine et vacances), pas de passage le weekend ; 53 arréts

Validation/km : 0,12 en 2024

Validation/ passaqe:

en 2024

Offre kilométrique : 30.955 km/an

42 Wallonie
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pour une compensation
régionale standard pour ce
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Ligne 83 - Validations par arrét - moyenne mensuelle

(source: données TEC du 24/03 eu 23/09/2025)
u
WOLKRANGE Chapelle N81
= VIRTON Rue des Fossés

VIRTON Delhaize
VIRTONCNDE  —
VIRTON Carrefour Avenue Bouvier Bl
VIRTON Carmel ®
VIRTON Avenue Bouvier |
VIRTON Arcades IE—
SIGNEULX Rue des Fréres Sindic
SIGNEULX Rue de Lorraine  EES

SIGNEULX Route de Bleid

Analyse de la frequentation par arrét p—

SAINT-MARD Rue de la Station

SAINT-MARD Eglise NN
SAINT-MARD Avenue Wauters
MUSSY-LA-VILLE Grand Route

MUSSON Rue René Nicolas —
MUSSON Rue de Godincourt
MUSSON Route de Rachecourt

MUSSON E;

MUSSON Ecole Spéciale |

MESSANCY Rue d'Arlon 46 I
MESSANCY Rue d'Arlon 156 mm
MESSANCY Maison Communale B
MESSANCY La Hart

M Clinique

MESSANCY Avenue de Longwy |
LUXEMBOURG Wandmillen
LUXEMBOURG Place de 'Etoile
LUXEMBOURG P+R Bouillon

LUXEMBOURG Heentze Park EE
Le Chachy
LATOUR Rue Baillet Latour

LATOUR Eglise

HALANZY Rue de la Gaume 66
HALANZY Rue de la Gaume 23
HALANZY Rue de la Barriére
HALANZY Route de Virtan

HALANZY N88
HALANZY Kiosque  IEES—

GOMERY 4 Chemins

DIFFERT CORA N81
Délocalisé W

CHENOIS Rue de la Vire 93
CHENOIS Rue de la Vire 131
BARANZY Rue Belle Vue
BARANZY Route de Mussy
BARANZY Cercle auChéne R
AUBANGE Rue de la Forge
2 AUBANGE Rond-Point Rue Perbal R

N “ Elll c- I- IIE - AUBANGE Le Clémarais 1
mobilité infrastructures AK-SUR-CLOIE R des Alles 54
w { AIX-SUR-CLOIE N88

00 100 200 300 400 50.0 0.0 70.0 800 900 1000




83 Virton — Aubange - Luxembourg

Identification des alternatives existantes dans les localités les plus fréquentées

Localité Ligne SNCB Ligne TEC Autres lignes

1 train/heure/sens en
correspondance a Athus

Virton Oui 16 « Arlon — Athus — Virton »
19 « Arlon — Ethe — Virton »
Halanzy Oui 16 « Arlon — Athus — Virton »
Messancy Oui 16 « Arlon — Athus — Virton » 801 du RGTR « PE Howald -
Sélange — Messancy »
Musson Non 16 « Arlon — Athus — Virton »

Le trajet en bus TEC 83 est en moyenne 1.5 fois plus long que le trajet en train avec correspondance.

”% Wallonie.
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- Niveau de service:
- Ligne unidirectionnelle de pointe vers/depuis Luxembourg
- 1 passage/sens/jour (semaine et vacances)
- pas de passage le weekend ; 35 arréts

- Validation/km : 0,19 en 2024

- Validation/ passage: en 2024
RBEHAN Attet S 22 301 18 | Mersch
- Offre kilométrique : 28.787 km/an { o ™ 2 i
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Lighe 84 - constats

Analyse de la fréquentation par arrét

% Wallonie
mobilité infrastructures
SPW

Ligne 84 - Validations par arrét en % sur 6 mois
(source: données TEC du 24/03 eu23/09/2025)

WEYLER Grand Route

VIVILLE Lavoir

VIVILLE Eglise

THIAUMONT Monument

TATTERT Chapelle

RULLES Centre

MARBEHAN Rue des Angliéres
MARBEHAN Gare

MAMER Mambra

LUXEMBOURG Wandmillen
LUXEMBOURG Place de U'Etoile
LOTTERT Eglise

HOUDEMONT Eglise

HEINSCH Rue de Thiaumont
HEINSCH Monument

HACHY Carrefour Rue des Aubépines
HABAY-LA-VIEILLE Rue des Roses
HABAY-LA-NEUVE Rue de Luxembourg
HABAY-LA-NEUVE Place Nothomb
FREYLANGE Rue du Panorama
FREYLANGE Rue de Viville
FREYLANGE Eglise

FREYLANGE Ecole

FREYLANGE Avenue de Pforzheim
Délocalisé

ARLON TEC - Rue Sainte-Croix
ARLON Sq Astrid - Rde Bastogne
ARLON Rue Léon Castilhon
ARLON Rue de Viville
ARLONISMA

ARLONISI

ARLON Gare - Quail

ARLON Espace Semois

ARLON Bon Coin

ARLON Avenue Patton

68



* Forte concentration des montées a Arlon et principalement en gare d’Arlon.

- Différentes alternatives existent pour rejoindre Luxembourg depuis les
communes de Habay et Arlon, a savoir :

— Depuis Arlon : 4 train/heure train + 2 bus Express (E67 et EG8)
— Depuis Habay, Stockem et Viville : 1 train L direct toutes les heures dés le 15/12/2025

— Depuis Marbehan : 1 train IC direct toutes les heures + 1 train L direct toutes les heures
dés le 15/12/2025

« Le trajet en bus TEC 84 est jusqu’a 2,5 fois plus long que les trajets en train.

gf Wallonie_
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Constats pour les lignes 83 et 84

- Fréquentation en croissance depuis 2023 MAIS les deux indicateurs
(VIN et VIK) en-dessous de la moyenne des lighes secondaires.

- Lignes principalement utilisées dans des localités egalement desservies
par le train ou par d’autres lignes principales avec des correspondances
organisées vers et depuis Luxembourg.

Recommandation pour les lignes 83 et 84
- Préparer la suppression des 4 parcours

g Wallonie.
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Proposition d’avis de I'Organe :
L'Organe prend acte des résultats de I’évaluation des lignes 20, 26, 29, 38, 39, 83 et 84.

Il recommande :

* De remplacer les lignes 20, 29, 38 et 39 par des services flexibles a la demande, dont
'opérationnalisation est a étudier par 'OTW ;

* De veiller a maintenir une desserte scolaire des entités de Wolkrange, Bébange et Guelff d’'une part,
et de Ruette, Grandcourt et Saint-Rémy d’autre part.

* D’optimiser I'offre de la ligne 26 étant donné sa faible fréquentation et la mutualisation possible
avec les lignes du réseau urbain d’Arlon, qui devrait dés lors assurer la desserte de Bonnert.

* De préparer la suppression des lignes transfrontalieres 83 et 84, étant donné l'existence
d’alternatives en transport en commun, et la réaffectation des moyens qui en découlent.

g Wallonie.
~37 mobilité infrastructures
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Evaluation en 2 temps :

= Evaluation dans les 18 mois suivant la mise en production d’une
nouvelle offre (ou d’'une modification d’offre significative)

= Evaluation finale dans les 36 mois aprés mise en service

En vue de :
- S’assurer de la pertinence des offres mises en place

- D’identifier les actions nécessaires a 'lamélioration de l'attractivité
de l'offre sur ces lignes

'*'f; Wallonie
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Afin de :
- sensibiliser les acteurs a la démarche d’évaluation

- mettre en évidence les principaux enjeux a prendre en compte dans
I'évaluation de chacune des lignes concernées

'*'f; Wallonie
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1er Semestre 2026

1. E20 « Marche — Liege » (Evaluation finale)

2. L6 et L601 « Libramont — Bastogne » (Evaluation finale)

3. Redéploiement de la zone « Gaume — Sud-Ardenne » (Evaluation intermédiaire)

&2 Wallonie
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ICELLES Carrefour | Y SART-HILMAN Amphithéatres

LIEGE Gare des Guillemins
LIEGE Monument Gramme
SART-TILMAN Amphithéatres
SART-TILMAN C.H.U. - Escaliers
BOMNCELLES Carrefour
ROTHEUX-RIMIERE Carrefour
SAINT-SEVERIN Petit-Fraineux
TINLOT Carrefour

OCHAIN Carrefour

MEAN Vieux logis
SOMME-LEUZE Eglise
MARCHE Carmel

MARCHE Place de I’'Etang
MARLOIE Gare

Avril 2019 : WEL W04 soumise a
réservation, circulant aux heures de pointe
Octobre 2020 : transformation en ligne
express E20 sans réservation et
renforcement

Offre :

- Du lundi au vendredi : 1bus/h/sens de
6h a 20h (+renforts en période scolaire)
- Samedi : 1bus/2h/sens de 6h a 20h

- Dimanche : 2 aller-retour en fin de
journeée

575.500 km/an

Servicepul 1 500.000€/an



Pistes d’améliorations identifiées :
« Renforcement du niveau d’offre cible par :

— Un renfort de fréquence unidirectionnel aux jours et heures
de pointe scolaires pour atteindre un parcours toutes les
demi-heures vers Liege le matin et vers Marche le soir ;

— Deux parcours vers Liege les dimanches a destination des
étudiants kotteurs.

« Ajout d'un arrét dans le zoning industriel Nord de Baillonville ?

« Série d’actions visant 'amélioration de I'accessibilité intermodale
de l'offre sur cette ligne afin de contribuer davantage au transfert

modal viseé.

A Wallonie
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Constante hausse de la frequentation

o024 V/K:0,35<0,45 (V/K moyen des lignes express)
V/IN : 21,8 > 18,8 (V/N moyen des lignes express)

- Analyser la pertinence des différents renforts d’offre implémentés ;

- Améliorer la complémentarité horaire des trains L et bus E20 entre les terminus (bus et train
partent quasiment aux mémes heures), tout en desservant des centralités différentes sur leur
parcours ;

- Evaluer 'amélioration de la vitesse commerciale et de la ponctualité de l'offre a la suite des
aménagements réalisés en faveur du Busway entre le Sart Tilman de la gare de Liege
Guillemins ;

- Evaluer les actions d'amélioration de I'accessibilité aux arréts.
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LAVACHERIE

SAINT
HUBERT

HATRIVAL

REMAGNE

VA

NEUFCHATEAU
ORGEO
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Meuvillers Eglise
Recogne Aliénau

Recogne Carrefour
Libramont Le Blancheau
Libramont Outigros
Libramont Gare
Libramont Rue des Alliés
Libramaont Presseux

Ourt Centre
Sainte-Marie-Chevigny Centre
Wideumont Centre
Wideumont Home
Bercheux Rte Wideumant
Vaux-sur-5are Eglise
Rosigre-la-Petite Grand Route
Mives Route de Cobreville
Morhet Poteau

Sibret Carrefour

Villeroux Centrale Electrique
Bastogne Gare du Sud
Bastogne Pépiniére
Bastogne Mardasson

1993 : création de la 163b, affrétée par le
TEC mais exploitée par la SNCB
(billettique, etc)

2018 : souhait de la SNCB de ne plus
financer les lignes

2020 : création de la ligne 6 a vocation
structurante, et de la ligne 601 a vocation
scolaire

- Offre actuelle L6 :

Semaine: 1bus/h/sens de 6h a 20h
Samedi: 1bus/h/sens de 9h a 19h
Dimanche : 1bus/2h/sens de 9h a 19h

L6 L601

367.000 km/an
1.650.000€/an

48.000 km/an
173.000 €/an



Pistes d’améliorations identifiées :

« L'amélioration des correspondances bus-train en gare
de Libramont ;

« La creation de 2 arréts supplementaires ;
* Le monitoring de la capacité de la ligne scolaire 601.

&g Wallonie
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V/K : 0,41 < 1,16 (V/K moyen des lignes principales)

2024 . .
V/N : 16 < 25,98 (V/N moyen des lignes principales)

Inférieur a la moyenne des lignes de méme type (principal) mais reste acceptable
compte tenu que les parcours scolaires ne font plus partie de la ligne 6.

- La vérification du respect des correspondances bus-train ;
- Lanalyse de la pertinence de I'extension vers le Mardasson.

Zf% Wallonie
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Redéploiement de la zone « Gaume — Sud-Ardenne» =

LEGENDE

= Lignes Express
== Lignes classiques

e s MlISE@ €N Service en 2024
@) Gares

Pépiniére_gy Mardasson
o

BASTOGNE

DESTINATIONS .
LIGNES EXPRESS ET CLASSIQUES 2 I |g nes eXp ress

@ Bastogne - Luxembourg

@ Florenville - Luxembourg 5 Iig neS pri nCi pales

@® Libramont - Bastogne

. Carignan - Florenville - Arlon 6 | ig n eS Se CO n d a i reS

. Florenville Miroir - Florenville gare

. Arlon - Steinfort 44 |igneS SCOlaireS

‘ Habay - Hachy - Arlon

‘ Marbehan - Tintigny - Virton 1 | ig ne to u ristiq u e

‘ Herbeumont - Bertrix

. Behéme - Habay T E C ~ I D d
. Léglise - Marbehan a a e m a n e
. Marbehan - Habay

. Léglise - Neufchateau - Libramont

TREMBLOIS- Place du )
LES-CARIGNAN  pirojr
~ \

Eglise

CARIGNAN Place de I'ttoile

LUXEMBOURG

®messancy 3
ANaE Cloche dOr
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:

MUSSON
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Juillet 2024 : mise en service

Rentrée scolaires 2024 : Grosses difficultés de minutage, occassionnant de nombreux
retards sur prés de 2/3 des parcours scolaires. Tres réactif, le TEC a opéré pres de 73
modifications en 100 jours, résolvant ainsi tous les problemes structurels.

Décembre 2024 : adaptation de la ligne de la nouvelle ligne 24 Arlon — Steinfort, vu le
faible succes.

Par rapport a 2019 :
+330.000 km/an (+15% d’offre)
+1.150.000 €/an

v
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1) Sur base données fournies par 'OTW (fréquentations, ponctualité, intermodalité, codts, etc) =>
réalisation bilan global conjoint AOT-OTW

v’ identification principaux enjeux

v" Identification lignes a évaluer plus finement

v" Proposition de planification et des modalités pratiques d’évaluation

2) Organisation d’'un « comité de zone » (= communes et parties prenantes concernées)
v" Remis d’avis sur le bilan global présenté ainsi que sur la sélection de lignes a évaluer.
V' 1¢r semestre 2026.

3) Evaluations des lignes identifiées

4) AOT compile et synthétise les différents plans d’actions réalisés (plan d’action global, complété
d’éventuels plans d’actions spécifique par ligne qui le nécessite).

'*'f; Wallonie
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Propositions d'enjeux a investiguer :

L'extension transfrontaliere de la ligne 22 Carignan — Florenville — Arlon
- Les services de transport a la demande (D3, D4, D5 et D6)

- Loffre scolaire

- Suivi de I'amélioration de l'accessibilité aux mobipoéles, suite a I'étude infra réalisée avec
Tractebel et partagée aux communes en juillet 2025 ;

- ldentifier les actions nécessaires a 'amélioration de I'attractivité de l'offre sur la zone.

&2 Wallonie
% mobilite
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L’Organe prend acte que les lignes TEC E20, 6 et 601 et les lignes du redéploiement de la zone « Gaume —
Sud-Ardenne » feront l'objet d’'une évaluation durant le prochain semestre.
Il identifie les enjeux suivants a prendre en compte dans ces évaluations :

Ligne Express E20 :
D’analyser la pertinence des différents renforts d’offre implémentés ;
D’améliorer la complémentarité horaire des trains L et bus E20 entre les terminus (bus et train
partent quasiment aux mémes heures), tout en desservant des centralités différentes sur leur
parcours ;
D’évaluer I'amélioration de la vitesse commerciale et de la ponctualité de l'offre suite aux
ameénagements réalisés en faveur du Busway entre le Sart Tilman de la gare de Liége Guillemins ;
D’évaluer les actions d’amélioration de l'accessibilité aux arréts ;
(a compléter par I'Organe)

SUITE SLIDE SUIVANTE



Lignes 6 et 601 :

Vérification du respect des correspondances bus-train ;
Analyse de la pertinence de I'extension vers le Mardasson ;
(a compléter par I'Organe)
Redéploiement de la zone « Gaume — Sud-Ardenne » :
S’assurer de la pertinence des différentes offres mises en place, au regard des moyens régionaux
consacreés et de la réponse du marché aux offres déployées, en particulier :
L’extension transfrontaliere de la ligne 22 Carignan — Florenville — Arlon ;
Les services de transport a la demande (D3, D4, D5 et D6) ;
L'offre scolaire.
Suivi de 'amélioration de I'accessibilité aux mobipéles, suite a I’étude infra réalisée avec Tractebel
et partagée aux communes en juillet 2025 ;

Identifier les actions nécessaires a 'amélioration de l'attractivité de I'offre sur la zone.
(6 compléter par I'Organe)

L’Organe recommande a 'ensemble des parties prenantes de contribuer activement aux ateliers
d’évaluation qui seront organisés par ’AOT en vue d’optimiser I'offre et d’en améliorer son attractivité.
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Transformation du Telbus en Tec a la Demande
D7 Libramont - D8 Bastogne

OCBM Luxembourg
18 novembre _5
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Zones desservies

D8 Bastogne
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Caractéristiques Telbus vs TECaD

Caractéristiques

TELBUS
(1993 - 2025)

TEC alademande
(2025-...)

Amplitude de service

9h-17h, du lundi au vendredi

Type de déplacements

Totalement libre dans un rayon de 20

km
(village <-> pble; village <->village)

Uniquementvillage <-> péle
(D7 : Libramont, D8 : Bastogne)

Prise en charge

Porte a porte

Poteau d’arrét TEC

Horaires

Libres, selon disponibilités

4 passages parjour/sens
Correspondance train a Libramont

Tarifs

<2 €, méme les abonnés

Inclus dans billetterie TEC (2,2 € et gratuit
pour les abonnés)

Réservation

Par téléphone durant les heures de

App, site internet, call-center

bureau

Frqugntatlon 15 voyages 20 vgyages
quotidienne (cible)
Type de véhicule minibus 20-25 places van 8 places
Nombre de véhicules 3 2
Energie utilisée diesel Electricité
Co(t annuel 340.000 € 230.'000€

(cible)

J |

. Moins de
flexibilité...

...pour plus
d’efficacité
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TEC  Synthese KPI

TEC a la demande : KPI

Année 2025 Total
juillet aolt septembre | octobre Total
Nombre d'heure de service 308,30 343,60 387,57 403,60 1.443,07 1.443,07
Part du temps a vide 93,58 % 92,29 % 88,60 % | 88,88 % 90,62 % 90,62 %
Nombre de kilomeétre du service 3083 4172 6112 6375 19743 19743
Part des kilométres a vide 68,53 % | 66,66 % 63,77 % 6494 % 6550% 65,50 %
Nombre de voyageurs transporteés 98 134 230 243 705 705
Nombre de courses 91 128 216 227 662 662
% no show 1,32 % 1,65 % 1,18% 1,83 % 1.51 % 1,51 %
% seat unavailable 2,63 % 3,70 % 147%  131% 2,10 % 2,10 %
Nombre de comptes ayant voyagé 58 58 55 69 136 136
Durée moyenne par course 13,73 13,80 13,17 13,67 13,54 13,54
Distance moyenne par course 12,38 12,57 1142 11,71 11,88 11,88
Nombre moy. de courses par compte 3,25 3,76 5,02 4,20 8,38 8,38
Nombre de voyageurs par heure conducteur 0,32 0,39 0,59 0,60 0,49 0,49
Colt de production (HTVA) 18.109,85 19.988,94 38.098,79 38.098,79
Nombre de ventes de tickets unitaires 35,62 42,95 81,71 160,29 160,29
Recette (sur base paiement appli) 74,80 90,20 171,60 336,60 336,60
Recette moy. par voyageur transporteé 0,74 0,65 0,73 0,71 0,71
Déficit 18.019,65 19.817,34 37.762,19 37.762,19
Cout HTVA par voyageur transporte 135,15 86,91 54,04 54,04
Colt HTVA par Km en charge 13,02 9,03 5.59 TR
Km par voyageur transporte 31,46 31,14 26,58 26,23 28,00 28,00

500 .
Voy transporte
0 . mVo !ns or! I
Juil X @ P Sept Oct

C’est le début ...

Réle des communes
Promouvoir ce service de
mobilité partagee
Supports de communication
du TEC a disposition

A
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Services proposés par LETEC pour I'aménagement des abris pour voyageurs
OTW — Kévin LEDUC
Point pour information de I'Organe
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Abribus



Procédures possibles

1. Placement d’abris de type standard par I'intermédiaire de LETEC.
* Subsidié a 80% par LETEC.

2. Conclusion par la Commune d’un marché public de fourniture et de pose d’abris non-standard respectant
les spécifications techniques de LETEC.
* Subsidié a 80% d’un équivalent standard par LETEC.

3. Placement d’abris publicitaires par une firme spécialisée
» Pas de subside possible de LETEC.
* Accord de LETEC. nécessaire quant a 'emplacement de I'abri



Type d’équipements

» Abribus « standard alu »

|,Wm |

L= gl

-

» Abribus « standard bois et béton »
Opérationnel début 2026




Modalités de la convention abribus

Cadre général :
 Financement de l'installation : 80% LETEC. + 20% Commune
* Duréede 12 ans

< 12 ans : l'abribus ne peut pas étre déplacé a un autre arrét TEC sans I'accord du TEC
> 12 ans : la Commune peut décider de déplacer I'abribus ailleurs

Réle et responsabilités Commune :
* initie la demande d’un nouvel abri
* responsable de I'entretien (nettoyage, réparation, vidange poubelle)

» assure le suivi de la propriété du sol
« Sinécessaire : convention d'usage Commune / propriétaire privé

Réle et responsabilités LETEC. :
* relaye les demandes des clients vers la commune

» peut fournir des statistiques de fréquentation aux arréts pour aider les communes
a faire leur choix / prioriser
* Nécessite un accord de confidentialité



Equipements veélos



Type d’équipements

* Arceaux et box vélos

PP Yy




Modalités de la convention vélo

» Systeme similaire aux abribus non-standard
« Commune = responsable de 'installation des équipements vélo

* Duréede 15 ans
+ <15 ans: I'’équipement vélos ne peut pas étre déplacé a un autre arrét TEC sans l'accord du TEC
+ >15ans: la Commune peut décider de déplacer I'équipement vélos ailleurs

e Conditionné a I'accord de LETEC.

« Pertinence par rapport au réseau LETEC. et a I'accessibilité du site
* Promouvoir I'intermodalité

Installation auvents et box possible sans permis d'urbanisme
+ Sauf si superficie > 60 m?

. # Catalogue (= centrale d’achat) vélo opérationnel fin 2026



@ Personnes de contact



Référents Abribus

Brabant wallon christophe.delfosse@letec.be
Charleroi guy.duguesne@letec.be
Hainaut michael.bonny@letec.be
Liege-Verviers bruno.deblire@letec.be
Luxembourg michael.franzil@letec.be

Namur alexandra.dusausoy@letec.be



mailto:Christophe.delfosse@letec.be
mailto:Guy.duquesne@letec.be
mailto:Michael.bonny@letec.be
mailto:Bruno.deblire@letec.be
mailto:michael.franzil@letec.be
mailto:Alexandra.dusausoy@letec.be

Réféerents Veélos

Brabant wallon emmanuel.lecharlier@letec.be

Charleroi laurent.galland@letec.be

Hainaut michael.bonny@letec.be

Liege-Verviers florent.delrez@letec.be (arrondissement de Liege)

geoffrey.jennart@letec.be (hors arrondissement)

Luxembourg michael.franzil@letec.be

Namur alexandra.dusausoy@letec.be



mailto:emmanuel.lecharlier@letec.be
mailto:Laurent.galland@letec.be
mailto:Michael.bonny@letec.be
mailto:florent.delrez@letec.be
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mailto:Alexandra.dusausoy@letec.be
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