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Membres du Conseil de Bassin de Charleroi Métropole:

ABAD Frangoise Chatelet MAGNIETTE Clémentine Chimay

ALLART Jean-Jacques Les Bons Villers MAREE Régis Couvin

ANGELO Mathieu Cawab MATHIEU Valerie Anderlues

BAILEN-COBO Tito Philippeville MEUTER Michel Mobilesem

BAOUCHE Mourad SNCB MOENS Pascal SPW Ml - DSMI

BAUWELINKX Marie SPW MI - DSMI MONARD Alicia Charleroi

BILLE Jean-Philippe SPW MI - Routes NASDROVISKY  Boris SPW Ml - DSMI

CANET Clémence Montigny-le-Tilleul NAVAUX Albert Walcourt

CIOFFI Flavio Sambreville NEVEN Nadia Cabinet du Ministre Régional de la Mobilité

DAILLY Isabelle Gerpinnes NKONO Collin Port Autonome de Charleroi

DANDOIS Olivier Ham-sur-Heure-Nalinnes ORBAN Bénédicte IDEA

DEMACQ Florence oTW POLAIN Hadrien Anderlues

DEPREZ Jean-Pierre  Aiseau-Presles RAZEE Frédéric Erquelinnes

D'HAEYER Loic Fleurus RENAUX Sophie Courcelles

DUCHENNE Ophélie Farciennes SCHEPERS Magali Sivry-Rance

DUJARDIN Nicolas Seneffe SMITH Duncan Navetteurs

DUPRIEZ Benoit SPW Ml - DSMI SORY Virginie IGRETEC

DUVIVIER Sandrine oTW TIMMERMANS  Anne Charleroi Métropole

FATTAH Karim Viroinval TINEBRA Anna Tous a pied

FIEVEZ Sophie Infrabel TULPINCK Grégory Thuin

GALLAND Laurent oTW VAN ROOST Frédérique Couvin

GILAIN Léna Momignies VANDECASTEELE Grégoire ~ SPW Ml - DSMI

GILLET Nathalie Chapelle-lez-Herlaimont VANDER JEUGT Joachim Merbes-le-Chateau

HARDY Stéphane Cerfontaine VANDROMME  Alain Froidchapelle

HIGNY Héléne Viroinval VANFLETEREN  Julien SPW Ml - Routes

HOUYOUX Nicolas Gerpinnes VAST Véronique SPW TLPE

KAIRET Tim Gracq VILLANCE Stéphanie Commissariat Général au Tourisme

KNAEPEN Philippe Pont-a-Celles WALCKIERS Juliette SPW Ml - DSMI
Wallonie
mobilité

Service public de Wallonie
SPW P |



X

Premiere séance du Conseil de Bassin de Charleroi Métropole

INTRODUCTION
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Céline LUCAS Directrice
Direction de la Planification de la Mobilité
Département de la Stratégie de la Mobilité et de I'Intermodalité
SPW Mobilité & Infrastructures
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9h00 — 10h00 Co-présidence, Réglement d’ordre intérieur
Mise en perspective, Intermodalité, Tableau de bord de la mobilité

10h00 —13h20  Synthése du PMCM et Présentations par thématique
13h20-13h30  Conclusion, date de la prochaine séance

Repas sandwiches!

To W ‘eg
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Pourquol un Consell de Bassin ?

Prendre des décisions et
Mettre en ceuvre la SRM émettre des
12 — Mettre en ceuvre le :
a I’échelle de Charleroi recommandations aux

Métropole

Parce que la Région &
Charleroi Métropole se
sont dotées d’un plan de
mobilité adopté en 2024

PMCM autorités au sujet du

PMCM

Concertation +++ Coordination +++ Priorités cohérentes

Séance du 27 mai 2025

Lancer la
. . Informer sur les : ,
Réunir les — . dynamique d’un
membres LS @i [prefEis réel pilotage de
régionaux :
mise en ceuvre
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g QFC’)\NI ! Service public de Wallonie | SPW Mobilite et Infrastructures



%

Co-présidence
Réglement d’ordre intérieur

GOUVERNANCE

27 MODI : : . .
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Proposition de décision au Conseil
Proposition de désigner Damien Tobie comme président regional ;
Proposition de désigner le president communal selon une proposition
de Charleroi Métropole.

Proposition:

Echevin de la Mobilité, Erquelinnes

Présidence communale fournante:

2025 - 2026 - Les Engagés =>» Julien MATAGNE, Bourgmestre, Gerpinnes

2027 - 2028 - PS =» Alicia MONARD, Echevine de la Mobilité, Charleroi
2029 - 2030 - MR =>» Philippe KNAEPEN, Bourgmestre, Pont-a-Celles

¢& Wallonie
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:_,/I GEN2 Approbation du réeglement d’ordre intérieur 7

Proposition de décision au Conseil
Le conseil adopte le Reglement d’ordre intérieur.

== Ces représentants politiques disposent du pouvoir de représentation

de la commune et peuvent se faire assister d’'un conseiller
technique.

1 membre désigné par le college communal, en son sein, pour
chacune des 30 communes du bassin correspondant au territoire du
PMCM.

Proposition de décision transmise par la SCNB en amont de la séance:

La SNCB et Infrabel ne souhaitent pas disposer d’une voix délibérative, mais

é’g Wa||on|’e uniquement d’une voix consultative.
-3 mobilité N . "
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@)
/= ‘| Le Conseil de Bassin de Charleroi Métropole integrera les
prérogatives dévolues préecédemment a I'Organe de Consultation
du Bassin de Mobilité (« OCBM ») de Charleroi. Il ne sera donc pas

organisé de nouvelle seance de I'OCBM de Charleroi.

Les 30 communes de Charleroi Métropole sont invitées uniguement
au Conseil de Bassin de Charleroi Métropole.

'*'f; Wallonie
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Méthodologie de suivi de mise en ceuvre du PMCM
Intermodalité - Mobipodles
Tableau de bord de la mobilite

MISE EN PERSPECTIVE
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SUIVI EVALUATION

QUOi? , . Situation de la mobilité dans le périmetre de
Etat d’avancement de la mise en ceuvre du plan S
Charleroi Métropole
Qui? SPW Dir. Planif. et toute organisation responsable
. du suivi de mise en ceuvre: référents thématiques, SPW Dir. Planif. + Dir. Etudes/Prospective
communes,...

Comment? Communication Feedback, Enquétes,...
Indicateurs de réalisation Indicateurs d’impact

Résultats? Rapport annuel de mise en ceuvre Tableau de Bord de la Mobilité

=> GW, Citoyens Indicateurs => EU (2027)

2 Wallonie
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Méthodologie de suivi de mise en ceuvre du PMCM

Membres du Conseil
de Bassin et autres
acteurs de la mise en
ceuvre du PMCM

Base de données de
mise en ceuvre du
PMCM

Décisions /
Ajustements

Communication
Concertation
Coordination
Priorisation

Plan d’actions du PMCM

Références: indicateurs, responsables,
financements

Projets: statut, échéance, responsabilité,
financement

= ||||||| Réalisations: degré de réalisation des
" ‘,' _ actions et objectifs du PMCM

Evaluations: indicateurs de la mobilité dans
le périmétre de Charleroi Métropole

Tableau de bord de
mise en ceuvre du
PMCM — il

P
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Meéthodologie de suivi de mise en ceuvre du PMCM

=» Pour répondre a la guestion:

Quelles actions ont effectivement été mises en ceuvre et ont permis le report

modal? = la premiére grande ambition du PMCM

2%
Situation actuelle . 5
2 ki parcourts %I

En km parcourus | 2%
En nombre
de déplacements

Ambition de répartition modale pour Charleroi Métropole a I'horizon 2035.

32 Wallonie
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Noél RENSON, SPW MI DSMI

Intermodalité — Mobipdles
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SPW Les Mobipdles
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« SPW-AOT

« @Gestionnaire mobilité

« Point de contact en matiere de
MobiPéle mobipbles

noel.renson@spw.wallonie.be
mobipoles.mobilite@spw.wallonie.be

22 Wallonie.
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mailto:mobipoles.mobilite@spw.wallonie.be

D Faciliter et accompagner
les citoyens vers de nouveaux
comportements de mobilité

D.1 Pouvoir passer aisément
d’un mode de transport a
'autre

D.1.1 Développer les
fonctionnalités cibles pour
chacun des mobipdles

(@6) Wallonie
7 mobilité infrastructures

SPW

Orientation Stratégique D — Faciliter et accompagner les citoyens vers de nouveaux comportements de mobilité

Développer les fonctionnalités cibles pour chacun
des Mobipdles

Mener des campagnes de communication
promouvant la combinaison vélo — transpert public

Nombre de Mobipéles structurants disposant
des fonctionnalités cibles

Nombre de campagnes de communication
menées

100% a I'horizon 2035

Développer I'offre en stationnement vélo au droit
des arréts de transport public structurant

Nombre de dispositifs de stationnement vélo
au droit des arréts de transport public
structurant

Minimum 15% du nombre de montées
enregistrées en semaine a I'horizon 2035
; et minimum une offre correspondant 3 la

demande existante augmentée de 20%.

Faciliter la combinaison vélo + train/bus

Mesures prises en vue de faciliter cette
combinaison

Déploiement de I'offre de
mobilité collective et partagée

Déploiement de I'offre de
mobilité collective et partagée

Concertation entre les opérateurs de transport
public en vue d’une meilleure adéquation train-bus
vers 'aéroport

Réalisation de la tache

Tache effectuée

Déploiement de I'offre de
mobilité collective et partagée

Mise en ceuvre des mesures définies lors de
concertation entre les opérateurs de transport
public

Réalisation de la tache

Tache effectuée

Concertation entre les opérateurs de transport
public en vue d'une meilleure adéguation train-bus

Nombre de concertation réalisée

Au minimum 2 fois par an

Amélioration de la qualité des parkings relais
existants

Mise 3 disposition de quatre zones de
stationnement supplémentaires

Nombre de zones de stationnement mises &
disposition

Minimum, les 4 proposées

Gestion du trafic routier

Faire des espaces TEC existants, des points de
contact physigues (multimodaux)

Part des espaces TEC existants transformés
en points de contacts physiques

50% (soit 3 sur 6)

Identifier les espaces a développer sur 'ensemble
du territoire (minimum 10 dans la ZHNS, et 12 sur le
reste du territoire)

Réalisation de la tache

Tache effectuée

Mettre en place le réseau de points de contacts
physiques en fonction des opportunités et de la
création des Mobipdles

Nombre de points de contact physiques
développés

Service public de Wallonie |

Au minimum 6 dans la ZHNS et 6 ailleurs
sur le territoire 3 horizon 2031 ; et au
minimum 10 dans la ZHNS et 12 ailleurs

sur le territoire a I'horizon 2035

Déploiement de I'offre de
mobilité collective et partagée




Mission relatives aux mobipoles

*3 iR

S ﬁ MobiPdle

L

Assister au développement des hubs :

’ -‘i“f"!‘!‘:"} . oA

. Intégration spatiale ' ':f
. Infrastructure
. Intermodalité

« ldentité graphique / visuelle
«  Services de mobilité

Autres services connexes

.2 Wallonie

mobilité infrastructures _ _ _ o
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Multimodalité - Intermodalité

Multimodalité : qualifie et ~ Intermodalité : qualifie et

met 'emphase sur la met 'emphase sur la
quantité de modes de transition entre modes de
déplacement différents déplacement différents

“7JUGNOO

A Wallonie
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Les recherches montrent de maniere constante que les correspondances sont
percues comme particulierement contraignantes.

La pénalite percue liée a une correspondance varie généralement entre 5 et 15 minutes de
temps de trajet supplémentaire, en fonction du contexte et des conditions locales.

Une valeur moyenne fréquemment utilisée dans les modeles de transport est d’environ 10
minutes de temps percu additionnel par correspondance.

Cette pénalité ne se limite pas au seul temps d’attente ; elle inclut également plusieurs dimensions d’inconfort ou
d’incertitude, telles que :

Wallonie

Lincertitude quant a I’heure d’arrivée du prochain véhicule ;
L'effort physique et cognitif requis (par exemple : marche jusqu’a 'arrét suivant, attente debout) ;
Le risque de rater la correspondance ou d’arriver en retard ;

La qualité insuffisante des aménagements (zones d’attente peu abritées, signalisation confuse,
absence d’informations en temps réel, etc.) ;

Des préoccupations relatives a la sécurité et au confort, notamment en dehors des heures de pointe.

mobilité infrastructures

SPW
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Des mobipoles qualitatifs

v

Vv Attractivité

i@ Wallonie
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Les Mobipoles

Les Mobipdles sont des points de
connexion sur le réseau structurant. des
lieux physiques, des « hubs » ou
convergent différentes  offres et
infrastructures de mobilité et ou les
usagers devront se rendre pour accéder a
une offre qualitative et performante.

Cette offre (et [linfrastructure qui
'accompagne) pourra étre de plusieurs
formes et sera dimensionnée selon la
situation et le contexte local.

22 Wallonie.
7 mobilité infrastructures
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Les Mobipoints

Les Mobipoints sont des points de
connexion dans les agglomérations
g . urbaines.

MobiPoint,

Le Mobipoint s’inscrit dans un contexte
davantage urbain ou la non-possession
d’'un véhicule est plus realiste. Il doit
contribuer a la transition vers la voiture
partagée et les déplacements doux.

C’est donc également un centre de mobilité
qui combine différents types de mobilité

%% Wallonie
~+ mobilité

SPW p
partagee et durable.
22 Wallonie.
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L’'intermodalité dans PIMACI - Les fonctionnalités
cibles préconiseées

en Wallonie

G == | P ST

Les types de mobipodles :

1. XL: Gare régionale (+ de 8.000 montées/jour de semaine) ;

2. L: Gare supra-locale (entre 500 et 8.000 montées/jour de
semaine) de destination ou mixte (destination et origine) ;

3. M: Gare supra-locale (entre 500 et 8.000 montées/jour de
semaine) d’origine, gares locales ou gares de bus (hors gare
train) ;

S: Arrét de bus sur ligne structurante (Express, Tram, BHNS, ...)

5. XS (Mobipoint): Point urbain de multimodalité (« mobipoint »),
sans transport public structurant sur le site, mais dont les
solutions de mobilité locale permettent de rallier le mobipdle a
proximité.

6. XS (Mobipoint): Point non urbain de multimodalité, sans
transport public structurant (exemple : parking de covoiturage)

22 Wallonie
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La localisation des mobipdles

@® Mobipodle potentiel

@ Avec subside
(PIMACI, e-hubs, PIC)

2 Wallonie —
mobilité infrastructures _ _ _ o
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Politique régionale d’accessibilité (AOT)

. Transportation Network
[Trlf::esaprondr;:;ﬁgrrieex;rkj [ Linea[ Secantial Feeder ]
{ A ynvgltl)(i)lﬁ:if?infrastructures lllustrations conceptuelles : Stephan Steinbach, AOT
”l - - - -y 7
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Un réseau intermodal intégreé

SUBURBAN

A wa“onie ‘arious mobilit S GCross a territ
3 mobilité infrastructures RS , o
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Mobipoles a I’échelle du
PMCM et de Charleroi

Zone PMCM : 27 mobipdles avec
projets PIMACI et 76 mobipodles
potentiels

Mobipéles potentiels en Mobipdles avec
Wallonie projet PIMACI
45

Bassin Brabant-Wallon
Bassin Hainaut

PMCM - Bassin Charleroi
Bassin Namur

Bassin Luxembourg

Bassin Liege

A Wallonie,
=+ mobilité infrastructures

SPW

43
27
56

3

126

Mobipodles
Potentiels
dont PIMACI

152

70

194

'

' ’
apdatad© OpenStreggMap cont

affiliates, Qéy?rfommu
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Wallonie

Les P+R permettent une transition
du réseau viaire automobile vers
le réseau des transports en

commun

Fond de plan : OSM - SPW 9 2 i

o
1" La Queue
Limites administratives Réseau Transport Public Parking relais .. Projet existant
Noyaux d'habitats +—+ Réseau ferroviaire B P+ Train hors ZHNS "
- imolk
Périmétre PUM-PMPS = Métro léger A P+ Métro Léger Admplanter
Charleroi Métropole BHNS
mobilité infrastructures . @ o
~— Frontiére Belgique-France Réseau Routier
D Limites de la ZHNS = Autoroutes et réseau primaire 1

SPW

—— Réseau Primaire 2



Aéropole de Charlerol
- Typologie « Mobipdle M »

* « Hubs » aéroportuaires :

— Cas particuliers et enjeux
spécifiques :
» Accessibilité
« Stationnement
» \oitures partagées
* Navettes autocars
* «Aérocités »

22 Wallonie
7 mobilité infrastructures
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Mobipdles
Priorité 2
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Mobipdles
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Meétro léger hors ZHNS —
Potentiel a valoriser

Limites administratives Réseau de transport
Noyaux d’habitats — Lignes Fer
Lacs majeurs e Métro
B ZHNs ~—  Lignes express
=== BHNS

-==- Lignes structurantes
infercommunales

Mobipdles Mobipdles Mobipdles
Pri 1 Priorité 2 é3
. XL . XL . XL
oL oL o L

® M oM ® M

O s O S (@]

S
. a examiner
ulterieurement
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Source : SPW, 2021



Merel de vetre pardcipation 4
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Tableau de Bord de la Mobilité
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MISE EN PERSPECTIVE

STRATEGIE REGIONALE DE MOBILITE ET TABLEAU DE BORD

PMCM 27 mAl 2025

Service public de Wallonie mobilité infrastructures _



__ MUne stratégie (2 volets )il JlDes plans/actions
=

Fluidité é
Sonté/Sécurité Wallonie
Transfert modol Cyclable

- TEC

Contrat de service public entre la Wallonie et
FOpérateur de Transport de Wallonie

Eanwass,

s

tan d’actions P
allonie Piétonnelid
WNalPi) L b

La politique o
regionale de mobilité o —1

(2017-2030)

Pace

optimisation spatiaie ‘V“)
“
39
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Ou en est la Wallonie dans I’atteinte des objectifs?

X dela route o marchandises par la route
Les chiffres-clés

225 5,15
personnes. milkiards de vehic bes lowrds km

f =

letransport de marchandises e i
Suite adeite o0 CR ..
e 275 v pren s e i
i~ TR € e ey i
e pergetie 36 temme e fan i) LIS
2 loc
sesstnsmmcansesssetass oo W— 00% ryogens

91,4°||1830233

vehicules.

Parc de véhicules poids-lourds
a5 R .. e iaah ek it assr
10,66 @ ave dutransport
e resonnes 4240
CYTOR e
0,02% iybrde Sarchendises 27581
o= 6921
38180 e
vehicules

- Tableau de bord
1. demobilité

% Wallonie
mobilité infrastructures 40
SPW
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Ou en est la Wallonie dans I’atteinte des objectifs?

Nous ne la
Partageons pas FELSEFLL S F SO

Nous ne nous _ "vébicules Nombretotal
légers.km depassagers.

passons pas de (tout réseau

confondu?) *

notre voiture - 3478
Nous ne diminuons

pas notre mobilité

41,72

@@ Wallonie
~3# mobilité infrastructures 41
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Ou en est la wallonie dans I’atteinte des objectifs?

objectif 2030 (PACE)

Nous n’électrifions pas tres
rapidement nos voitures

Nous diminuons nos
morts sur les routes = Nos marchandises voyagent

en camion

@@ Wallonie
~3# mobilité infrastructures 42
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Ou en est la wallonie dans I’atteinte des objectifs?

Evolution des émissions de CO2 éq. du transport

= Personnes (hors biomasse) m Marchandises (hors biomasse)

9.000.000

8.000.000 — -4396 e

7.000.000

6.000.000 |

5.000.000

4.000.000 |

entonnes de CO2

3.000.000

2.000.000

1.000.000

0

Notre mobilité ne se décarbone pas vraiment

% Wallonie
57 mobilité infrastructures 43
SPW

Service public de Wallonie mobilité infrastructures _



54
%

Réconciliation nécessaire entre nos objectifs et nos
actions. (Que ce soit dans un sens ou dans un autre...)

Wallonie.
mobilité infrastructures

SPW Service public de Wallonie
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« Adaptation du PACE, discussion en cours sur la SRM sur les objectifs long
terme

Quelques mesures dans la feuille de route 2025 du PACE :
- Accélérer I'electrification de la mobilité

- Développer I'usage de la voiture partagée

- Nouveau contrat de service public pour TOTW

- Nouveau plan Wallonie Cyclable

- Des aménagements de qualité pour les piétons

- Deéployer des zones apaisées dans les agglomérations et favoriser des réductions de
vitesse

- Création d’une journée sans voiture

@@ Wallonie
~+ mobilité infrastructures
SPW Service public de Wallonie
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Besoin d’adapter nos systemes de monitoring, de
I'échelle de la region au bassin de mobilité

=> problematique des données

Wallonie.
mobilité infrastructures

SPW Service public de Wallonie
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Wallonie

Portail wallon de Ila

Mobilité (wallonie.be)

SPW MI — Direction des
Etudes Stratégiques et
de la Prospective

~3+ mobilité infrastructures

SPW

Des questions sur le
tableau de bord ?

Tableau de bord de la mobilité

47
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https://mobilite.wallonie.be/home.html
https://mobilite.wallonie.be/home.html
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Synthese du PMCM
Activités et projets en cours

MOBILITE ACTIVE
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Point sur la thématique

{' /\ Tableau de Bord de Mise en Oeuvre

P

‘3*5 Wallonie
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https://app.powerbi.com/groups/me/reports/4c216daa-2c73-4cbc-8708-894fe6839e19/41574bb8287d3a979cb1?experience=power-bi

Ordre du jour de la thematique

=y
:_/I MAC1 Plans Wallonie Cyclable & Wallonie Piétonne

=y

:/ MAC2 Accompagnement a la pratique du vélo, services « vélo » en
- zone dense et en zone rurale ‘ , m
= "

Benoit DUPRIEZ, SPW MI DSMI

_/I MACS3 Inventaire des besoins en matiere de stationnement vélo

__/' MAC4 Programmation de mise en ceuvre du Réseau Cyclable

Structurant
=y ®
:_/I MACS Carte des compteurs vélos 1
27 MODI : : . .
g SF?W Service public de Wallonie | SPW Mobilite et Infrastructures
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MACI.
Plans d’actions
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piétonne et
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vﬂ&m Give Cycling a Push

PRESTO Guide Polique Cyclable Contexte Général

Figure 3 - Niveau d’efforts en matiére de stratégie cyclable
Efforts

enpromotion

4 volets qui forment un tout : Eftonts
enaménagement
* Gouvernance

Infrastructure
Services
* Communication / sensibilisation

N
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S
SPW quartier cyclable réseau cyclable urbain
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MAC 2. Accompagnement a la pratique du vélo,
services veélo en zone dense et en zone rurale

SERVICES "VELO"
EN 2023 ET/OU 24
DANS LES 30 COMMUNES DE

PI’O Velo CHARITEROI METROPOLE
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Houi HEnon

| 17 16
- \ 22
15 16
. 10
m mobilesem

Agence Mobilité Charleroi Métropole A
- FORMATION DE BASE TESTING DE VELO FORMATION DE MISE
Service Mobile en zone rurale : provelo mobile / Mobilactif REPARATION VELO EN SELLE DU PUBLIC

SCOLAIRE
é,g Wallonie
-3 mobilité N | .
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MACS3. Inventaire des besoins en matiere de stationnement vélo
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MAC4. Développer des réseaux piéton et cyclable structurants de haute
gualité au sein de chacune des communes de Charleroi Métropole

@& Se smgner
Se depenser '

Réseau piéton Se cultiver .

vademecum a destination des
communes en préparation avec .

. S , S'alimenter ¢
Tous-a-pied pour définir son réseau localement

structurant piéton. o ’? ’
% ’ ® S'aérer
En lien avec les villes/villages a 10 Serencontrer - {5 f-:/igi‘ii":,‘,§1f;;f; o ¥ i
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e " Travailler
{2 Wallonie Apprendre

M’)) mobilité
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A PLAN DE MOBILITE DE CHARLEROI METROPOLE PLAN DE MOBILITE DE CHARLEROI METROPOLE %
5% Phase 3: Liaisons proposées pour la mise en place du réseau i

cyclable structurant

N Phase 3: Schéma d'intention du réseau cyclable structurant
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https://cyclable.wallonie.be/les-compteurs/
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Discussion & Synthese

=y

_/ MAC1 Plans Wallonie Cyclable & Wallonie Piétonne .
= N\ | 15min |

“/' MAC2 Accompagnement a la pratique du vélo, services « vélo » en

zone dense et en zone rurale

" I Président Communal
=0

EI/ MACS3 Inventaire des besoins en matiere de stationnement vélo Prise d’acte des informations
fransmises au Conseil

=iy
:_/I MAC4 Programmation de mise en ceuvre du Réseau Cyclable

Structurant Nouvelles taches?

=y °
:_/I MACS Carte des compteurs vélos 1
TNt
g QFC’)\NI : Service public de Wallonie | SPW Mobilite et Infrastructures



Synthese du PMCM
Activités et projets en cours

MOBILITE PARTAGEE

K A/
: QFC))\NI ! Service public de Wallonie | SPW Mobilite et Infrastructures



Point sur la thématique

{' /\ Tableau de Bord de Mise en Oeuvre

P

‘3*5 Wallonie

? mobilité . . . .
A SPW Service public de Wallonie | SPW Mobilite et Infrastructures


https://app.powerbi.com/groups/me/reports/4c216daa-2c73-4cbc-8708-894fe6839e19/41574bb8287d3a979cb1?experience=power-bi

Ordre du jour de la thematique

¢ TPA1 Cadre régional de la mobilité partagée - Décret cyclopartage en - o I X
- flotte libre. 1 J
Juliette WALCKIERS, SPW MI DSMI

Points non présentés partagés sous forme de notes:

TPA2 Stationnement structurant a I’échelle régionale (covoiturage, o
| P+R): critéres de succes et propositions de localisations 1

==
:_/I TPA3 Lignes de covoiturage. Initiative transfrontaliére Cross4Mobility.

4 Mokine
go i Service public de Wallonie | SPVW Mobilite et Infrastructures
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¥+ mobilité infrastructures
SPW

CADRE REGIONALE DE LA MOBILITE PARTAGEE

ROLES DE LA REGION ET DES COMMUNES
DANS LE DEVELOPPEMENT DE LA MOBILITE PARTAGEE

PMCM 27 mai 2025

Service public de Wallonie mobilité infrastructures _



La mobilité partagée : scoop - focus autopartage + cyclopartage

“=d \oiturage




Réaliser le cadastre de l'existant et assurer un monitoring
Fédérer les acteurs de I'écosysteme et mutualiser les
bonnes pratiques

Apporter son expertise aux acteurs locaux

- Approche multimodale — complémentarité des offres

- Localisation des stations — lien avec les mobipodles
Réguler le marché (cfr décret cyclopartage)



L’etat des lieux de la Mobilité partageée

Quelles solutions existent déja en Wallonie? = Un état des lieux a été réalisé par le SPW en 2024.

Q Cyclopartage

2
% Transport a la demande

* Taxis et VTC
G Covoiturage
‘a Autopartage

° Mobipoints/poles

MobiP&le

€,
FL%
& MaoS g
%, '« Maas

Sa=”



Mise a jour des services existant sur le périmetre PMCM

Services d’autopartage
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Mise a jour des services existant sur périmetre PMCM

Services de cyclopartage m

Opérateurs présents sur le territoire:

Bolt
Dott
Pony

899 trotinettes

40 vélos électriques
Utilisation:

3.804 utilisateurs

0,5 a 1,5 trajet/véhicule/jour
2 3 2,5 km/trajet (moyenne)




les o,
ateliers

Les ateliers de la Mobilité partagée mobilité
partagée

Objectif : consulter et mobiliser les parties

prenantes. Créer un écosysteme Mobilité

partagée.

4 ateliers :

Cyclopartage (novembre 22 et avril 24)

TAD (mars 24)

* Forum ouvert mobilité partagée (octobre 24)

Autopartage (18 mars)

Ateliers de la Mobilité Partagée



https://www.youtube.com/watch?v=Ea2nydisM7I

Retours d’expérience mobilité partagée (autopartage): facteurs de réussite

Conditions : densité + multimodalité

“la mobilité partagée vient compléter (et non remplacer) les alternatives déja disponibles
pour les trajets quotidiens” = permet de ne pas devoir posséder une voiture

NB : C’est dans les organisations d’autopartage en boucle que le taux de remplacement
est le plus élevé (9,5 voitures privées)

-> Lien évident avec mobipbles

Facteurs de réussite

* Communication/promotion ciblée et réguliére

Effet réseau (développement tache d’huile)

Implication communale

"

O)

=
e £,

3‘29

Fourchette dans laquelle les taux de remplacement varient selon la forme d’autopartage



Cadre légal régional relatif au cyclopartage en flotte libre

« Deécret du 8 juillet 2021
— Définitions
— Principes
— Roéles des communes et de la Région
— Infractions et sanctions

« Arrété du Gouvernement wallon du 24 ao(t 2023
— Conditions d’octroi de la licence

— Transmission de données - Arrété Ministériel précisant I'article 13 de
I'arrété du GW du 29 novembre 2023

— Délais d’octroi de licence
— Procédure demande de licence

@@ Wallonie
~3+ mobilité infrastructures

SPW Service public de Wallonie



Décret : ROles Région et communes

La Région

- Caractéristiques techniques

- Promotion de la sécurité routiere

- Santé publique et environnement

- Electricité verte (recharge véhicule et
collecte)

- Reglementation sociale et fiscale

- Conditions sous-traitance

- Protection de la vie privée

- Assurance

- Point de contact

- Partage de données

Conditions générales

»

- Décision d’octroi de licence
- Durée, renouvellement, renon
- Sanction (retrait de licence)

Octroi

Fixées par
arrété du
GW

les

3

énéra

Conditions g

Les Communes

Parking (zones interdites et obligatoires)
Bruit (seuil maximal, horaire d’exploitation)
Zone d’exploitation

Etat de fonctionnement

Taille de flottes

Vitesses limites

Redevances

Fixées par
le conseil
communal

Constatation des infractions

Saisie et enlevement de véhicules de
cyclopartage

Application des sanctions (amendes
administratives) et procédure de recours




DECRET: INFRACTIONS ET SANCTIONS

Chague commune désigne un agent qualifié et un agent sanctionnateur

= agent communal, agent
intercommunal dont les activités
sont liées a la gestion de vaoirie,
fonctionnaire provincial qui
est/sont désigné(s) par le conseil
communal

= agent dé igné par le

* Recherche et constate les infractions aux dispositions du décret
(conditions de la licence et d’exploitation)

* Réalise des avertissements, des PV, les saisies des véhicules

* Peut requérir I’aide la police fédérale ou locale ou d’autres services
communaux provinciaux ou régionaux a cet effet

Wallonie

~3+ mobilité infrastructures

SPW

= agent désigné par le conseil
communal

U

Poursuit et sanctionne administrativement les infractions.

J

Amende administrative : 50€ —25.000€

Service public de Wallonie mobilité infrastructures _



DECRET: INFRACTIONS ET SANCTIONS

Violation des conditions d’exploitations

e Avertissement et délai de 24h-48h pour mettre fin a

I'infraction Le GW peut sanctionner en retirant ou ;
. o suspendant la licence pour max. un an O
e Apres le délai:
o PV de constatation de I'infraction
o) Possibilité de saisir les véhicules concernés
=>» Si violation répétée, PV de constatation de Si violation
I'infraction directement répétée des .
conditions 5
Violation des conditions de la licence d’exploitation =
ou infractions c
. . . anQ [
* PV de constatation de I'infraction aux conditions IS
SLsteg 2 . . s , de la licence : kst
e Possibilité de saisir les véhicules concernés informe le GW c
(%]
Exploitation sans licence €
&b
e Saisie des véhicules concernés <

Si I'agent sanctionnateur I'estime nécessaire:
L’agent qualifié transmet le PV a I'auteur et a I’agent sanctionnateur dans les 15 jours Amende administrative : 50€ —25.000€.

Wallonie.
~3+ mobilité infrastructures

SPW Service public de Wallonie mobilité infrastructures _
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Charleroi
Dinant
Liege
Namur

LICENCES OCTROYEES

90

Namur
Charleroi

1247
Charleroi
Liege

GO

ridemovi

GO

ridemovi

+/_ 90 0 +/- 2900

Wallonie.
~3+ mobilité infrastructures

SPW Service public de Wallonie mobilité infrastructures _
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pong Charleroi

Liege




* Informer la Région du développement des services (aider au
monitoring)

 Mener des campagnes d’information et de sensibilisation aupres des
citoyens

* Contractualiser avec des opérateurs pour I'implementation de stations

* Soutenir financierement le lancement des services (systeme de cash-
back)

* Réglementer I'exploitation (cfr décret cyclopartage)

* Prendre des mesures incitatives (stationnement)

@@ Wallonie
~+ mobilité infrastructures
SPW Service public de Wallonie



* Entrer en dialogue avec les opérateurs de mobilité partagée

* |dentifier les localisations pertinentes de stations (plan de déploiement par zones)

* Mettre en place des campagnes de sensibilisation (aussi pour l'autopartage entre
particuliers)

* Echanger les bonnes pratiques en matiere de cahier des charges (appels d’offre)

@@ Wallonie
~+ mobilité infrastructures
SPW Service public de Wallonie



Merci
Questions ?

(notez-les pour les partager lors du moment de discussions qui suit)

il lle'lc” Co-funded by . ; Z w “ H
Euiope the European Union :\.1%3 alionie
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Actions et objectifs de mise en oeuvre

C.1.3 Développer une offre de service de vélos partagés

C.1.3_1 Déploiement d'une offre de service de vélos partages dans le centre-ville et la zone de premiére couronne de Charleroi

.1.3_2 Renforcement d'une offre de service de velos partagés dans |2 centre-ville et dans la 1ére couronne de Charleroi

C.1.3_3 Développement d'une offre de service de velos partagés dans la 2éme couronne de Charleroi

Z,1.3_4 Développement d'une offre de service de velos partagés dans les autres communes (hors centre-ville, 1ére et 28me couronne)

.1.3_5 Déploiement de services de vélos partagés en lien avec les princdpaux pdles touristiques du perimétre

Z,1.3_6 Renforcement de ['offre de service de vélos partageés dans la 2éme couronne de Charleroi

C.1.3_7 Renforcement de I'offre de service de velos partageés dans les autres communes (hors centre-ville, 1ére et 2éme couronne)
C.3.8 Mettre en place le réseau de covoiturage projeté par la Région wallonne et le compléter ponctuellement

3.8 1 Mettre & disposition les places de covoiturage actéss et budgétes

C.3.8_2 Entamer les démarches en vue de définir la localisation précise des parkings de covoiturage proposés dans le cadre du PRMCM et les possibilités d'extension des parkings existants arrivés a saturation

C.3.8_3 Etudier la potentialitd de mise en ceuvre d'une ligne de covoiturage |2 long de la M5

C.3.8_4 Metire  disposition les autres places de stationnement pour covoiturage
£.3.9 Mettre en place un réseau (dense) de véhicules partagés sur I'ensemble de Charleroi Métropole

Z.3.9_1 Développer 'offre de veéhicules partagés dans la ZHMS

Z,3.9_2 Développer I'offre de vehicules partagés dans les communes de 1ére couronne

C.1.9_3 Développer 'offre de veéhicules partagés dans les communes de 2éme courcnne et les communes rurales

Z,3.9_4 Poursuivre |e développement de ['offre de véhicules partagés dans la ZHNS

Z.2.9_5 Poursuivre le développement de l'offre de véhicules partagés dans les communes de 1ére couronne

Z.3.9_6 Poursuivre |e développement de ['offre de véhicules partagés dans les communes de 28me couronne et les communes rurales
[D.1.4 Compléter le réseau de parkings relais

0.1.4_1 Ameélioration de la qualité des parkings relais existants

0.1.4_2 Mise a disposition de quatre zones de stationnement supplémentaires
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Discussion & Synthese

_ﬂ X TPA1 Cadre régional de la mobilité partagée - Décret cyclopartage en o ;

[
] fiotte libre. m X m
o

il P+R): criteres de succes et propositions de localisations
Prise d’'acte des informations
fransmises au Conseil

TPA2 Stationnement structurant a I'échelle régionale (covoiturage,

=y
:_/I TPA3 Lignes de covoiturage. Initiative transfrontaliere Cross4Mobility.

Nouvelles taches?

o QFC))\NI ! Service public de Wallonie | SPW Mobilite et Infrastructures
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Synthese du PMCM
Activités et projets en cours

MOBILITE COLLECTIVE

K A/
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Point sur la thématique

{' /\ Tableau de Bord de Mise en Oeuvre

P

‘3*5 Wallonie

? mobilité . . . .
A SPW Service public de Wallonie | SPW Mobilite et Infrastructures


https://app.powerbi.com/groups/me/reports/4c216daa-2c73-4cbc-8708-894fe6839e19/41574bb8287d3a979cb1?experience=power-bi

Ordre du jour de la thematique

=
:_/I TCO1 Politique d’accessibilité au territoire en transport collectif

=0
:_/I TCO2 Bilan de I’évolution de I'offre 2019-2024

=0
:_/I TCO3 Evaluation des lignes A1, A2, A3

17
P\
<!

Justine MARNEFFE, SPW MI DSMI

iy ° Julie DUVIVIER, SPW MI DSMI
Laurent GALLAND, OTW

-;‘.} ! ! Marie BAUWELINCKX, SPW MI DSMI

:_I TCOS5 Evaluation des lignes E110, E109, 129

Point non présenté partagé sous forme de note:

:_,/ TCO6 Responsabilités des communes en matiere d'arréts

K A/
: QFC))\NI ! Service public de Wallonie | SPW Mobilite et Infrastructures
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2. RESEAU TEC

2.2. Politique d’accessibilité au territoire : Réseau structurant
Interurbain - objectifs, méthodologie et planning d’adoption par le
Gouvernement

éﬁ) Walloqlg
£
mobili Service public de Wallonie | SPW Mobilite et Infrastructures

SPW
s



Décret du 21 décembre 1989 relatif au service de transport public de personnes
en Région wallonne : Art. 9ter

« LAOT traduit la vision du Gouvernement en une politique d’accessibilité au
territoire et en objectifs opérationnels et identifie précisément en conséguence

les obligations de service public »

A Wallonie

g()b“'te Service public de Wallonie |
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Depuis 2018 :

- Mise en oeuvre progressive d'un
réseau structurant a I'échelle régionale
(principalement lignes Express)

- Politigue d'accessiblité déclinée par
zones de redéploiement

Aujourd'hui :

- Reflexion globale sur I'ensemble de la
Wallonie

”

&2 Wallonie
57 mobilité
SPW

Service public de Wall
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Politique d'accessibilité

Définir la structure

. Figure 1 Le systéme d'accessibilité territoriale
spatiotemporelle de [offre de y !

Potentiel social déterminé par la capacité

transport (liaisons et niveaux de individuelle ou collective d‘accés au territoire

ser ViCE), accessibilité AU territoire

afin que la population ait le

. Influence du
Contrainte du

potentiel d’accéder aux ressources potentiel spatial sur

le potentiel social systéme

potentiel social sur

le potentiel spatial

urbaines du territoire. daccessibilits T
compétences,
demandes d'accés
sur la structure de

|'offre d'accessibilité)

(Prise en compte du
niveau d'accessibilité
d'un territoire par les

individus ou groupes)

territoriale

N

3 A Wall accessibilité DU territoire
&5 Vva onie

\% ) mOblllte ) Potentiel spatial déterminé par la structure
SPW Service de l'offre et/ou du service de transport

3




Fournir un cadre régional ancré dans le territoire pour :

- organiser I'accessibilité aux services a travers la Wallonie depuis et au sein des
centralités ;

« inscrire I'évolution de la mobilité autour des réseaux structurants de mobilité
collective et des mobipoles ;

« assigner un méme niveau d’offre cible pour un méme type de territoire.

=> Q destination de I'ensemble des acteurs de la mobilité (SNCB, TEC, SPW, communes,
autres opérateurs, pdles générateurs de flux, ...)

X Wallonie

8
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Renforcement lien mobilité - développement %
territorial

Schéma de Développement Territorial
(adopté par GW en 2024)

| - EDIWALL

Volonté de mettre en ceuvre une stratégie territoriale forte

et intégrée, assurant la cohérence globale du

(- développement wallon sous tous ses aspects, en tenant
compte des besoins actuels et futurs

P

SCH EMA DE
DEVELOPPEMENT
DU TERRITOIRE

sdt

optimisation spatiale

20 objectifs classés en 3 axes




Soutenir une urbanisation et des modes de de production économes en ressources
v’ Artificialisation nette des terres réduite progressivement a Okmz/an d'ici 2050

Rencontrer les besoins actuels et futurs en logements
v" Au moins 3 nouveaux logements sur 4 seront construits dans les centralités

Faire du réseau des principales infrastructures de communication un levier de création de richesses
v' Optimiser les réseaux de transport plutot que les étendre

S'appuyer sur la structure multipolaire de la Wallonie
v' Concentrer le développement dans les centralités urbaines et villageoises

Assurer l'accés a tous a des services, des commerces de proximité et des équipements dans une
approche territoriale cohérente
v" Renforcer les centralités urbaines et villageoises

é é Wallonie

)
g()b“'te Service public de Wallonie |



La Wallonie est maillée par un réseau de villages et de villes.

Certaines parties des villes et des villages cumulent une concentration
en logements, une proximité aux services et equipements et une
bonne accessibilité en transports en commun.

=> Ces espaces sont les « centralitées ».

'*'f; Wallonie
% mobilité

SPW

Service public de Wallonie |
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Le SDT distingue trois types de centralités :

° les centralités urbaines de poéle ' I‘l\

° les centralités urbaines : N \\

e les centralités villageoises N\ N

Quatre types de pbles sont identifiés dans la structure territoriale : \ prom——
° Les poles d’ancrage (42) : polarisations locales !

. Les poles régionaux (5) : interconnexions régionales P ‘AR -_x-f—""/

° La capitale régionale (1) rencontre les caractéristiques des poles o

régionaux + role de capitale institutionnelle de la Wallonie P

° Les poles majeurs (4) : échanges internationaux

- A chaque niveau de centralité est associé un niveau de service :‘
au citoyen

g Wallonie
m}:)) mobilite Service public de Wallonie |
SPW



Centralités wallonnes

] Région
[] communes
==== Réseal ferroviaire

CENTRALITE

I Centralité urbaine de péle, POLE MAJEUR

I Centralité urbaine de pole, CAPTTALE REGIONALE
[T Centralité urbaine de pdle,POLE REGIONAL
[T Centralité urbaine de pdle,POLE D'ANCRAGE

[ 1 Centralité urbaine

I cCentralité villageoise

06/06/2025
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Exemples centralités

Urbaine :
Beaumont
Fontaine-I'Evéque
Pont-a-Celles

Urbaine d'ancrage :
Chimay

Fleurus

Thuin

Urbaine de poéle régional :

/

Urbaine de pole majeur :
Charleroi

frastructures
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Renforcement lien mobilité - developpement 104
territorial

=> Centralités au cceur de la définition de la politique d’accessibilité

Ambition = la mobilité contribue a renforcer la stratégie territoriale
wallonne de limitation de I'étalement urbain en garantissant une bonne
offre de transport en commun pour connecter ces centralités aux poles.

La polarisation et la visibilité economigue, commerciale, culturelle et educative des centres
des poles majeurs et des poles regionaux sera garantie. Linfrastructure verte participera a la

gualite de vie en ville et a leur attractivite.

Les transports en commun seront soutenus et organises de maniere efficace au =ein et entre
les poles majeurs et les pales regionaux. L'usage utilitaire et de loisir des modes actifs g sera
organise de maniere securisee. Les operations de renovation et de restructuration de qualite,
ainsi gue de mutualisation des énergies renouvelables y seront facilitées.

-3 H
&2 Wallonie
~3% mobilité . . . .
Service public de Wallonie | SPW Mobilite et Infrastructures

SPW
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Figure 11: Zones d'accessibilité autour des arréts de transports en commun - comparaison 2017

- 2023

Auteur : IWEPS, 2023 ; Source : OTW, SPW-AOT, SNCB

Couverture territoriale
de l'offre en transport en commun -
Niveau de service de base (SRM)

[ province
[ commune

[ zone d'accessibilité 2017 aux arréts de TC (service de base SRM)
B Zone d'accessibilité 2023 aux arréts de TC (service de base SRM)

06/06/2025
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2017-2023:

64,8% -> 67,8%

Part de la population
wallonne domiciliée a
proximité piétonne de
transports en commun
bien desservis

VS

2017-2023:

40 % de la croissance
démographique
wallonne a été localisée
en-dehors des zones
proches d'arréts de
transports en commun

uctures



UNE POLITIQUE D’ACCESSIBILITE AU TERRITOIRE QUI DECLINE LA SRM

« Dans la perspective de maitriser la mobilité, la priorité sera
donc accordée a consolider, renforcer ou développer une
offre de transport structurante et collective performante
entre tous les pbles et toutes les communes. L’ensemble
des liaisons entre pdles et entre communes et poles
constitue le réseau structurant. »

« Ce réseau comprend IPoffre ferroviaire structurante
complétée par des liaisons structurantes en transport
collectif. Il s’appuie sur la structure territoriale du SDT. Le
choix de ce pble de destination sera déterminé d’une part en
lien avec les attentes des communes et d’autre part, sur
base de I'objectivation de la demande de mobilité »

« Les transports collectifs constituent les alternatives les
plus intéressantes pour relier les pbles entre eux en raison
de leur performance potentielle sur les plans économique et
environnemental en regard de leur capacité. Il est donc
logique qu’ils constituent le coeur de I'offre structurante en
reliant les pdles et les communes entre eux. »

2 Wallonie
“*“Q) mobilité

SPW

06/06/2025
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9. CONNECTER LA WALLONIE AUX RESEAUX SOCIO-ECONOMIQUES
EUROPEEN, TRANSFRONTALIERS ET TRANSREGIONAUX

v

10. CONNECTER LES POLES WALLONS ENTRE EUX
ET LE TERRITOIRE WALLON AUX POLES

) 4

12. CONNECTER LES QUARTIERS DES AGGLOMERATIONS URBAINES

) 4

19. VALORISER LE RESEAU FERROVIAIRE PARTOUT
OU IL EST PRESENT

v

Service public de Wallonie | SPW Mobilite et Infrastructures
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LIVRABLES :

- Schéma régional cible de mobilité collective structurante Qﬁ
(train+bus)
- Licisons et niveaux de services
- Mobipdles de correspondance

- Cadre pour I'optimisation de I'offre bus secondaire autour des
liaisons structurantes
- Principes de rabattement des centralités villageoises non
desservies

- Schémas cibles de mobilité collective urbaine structurante pour les
cing poéles majeurs (Mons, Charleroi, Namur, La Louviére, Liege)
- Licisons et niveaux de services
- Mobipdles de correspondance

- Cadre pour la couverture spatiale en transport public au sein des
poles majeurs (Mons, Charleroi, Namur, La Louviere, Liege)
» Principes de desserte des quartiers non desservis

&2 Wallonie
W?@) mobilite Service public de Wallonie |
SPW
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EN QUOI CONSISTE LA POLITIQUE D’ACCESSIBILITE ? e

LIAISON (TACTIQUE) LIGNE (OPERATIONNEL)

Notre Dame

30 : ‘
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27 MODII Service public de W.
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Actuellement : uniquement transport collectif.

Ambition d’aller vers une politique d’accessibilité multimodale intégrant :

= Les liaisons cyclables structurants
= Les bandes des covoiturages
= Autres

Z 2 Wallonie

)
g(’b“'te Service public de Wallonie |
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Présentation pour avis au prochain Conseil de bassin/Organes de Consultation de
Bassin de mobilité

En vue d’une adoption par le Gouvernement Wallon

"
ﬁ
Q

A Wallonie

g(’b“'te Service public de Wallonie |
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Wallonie
) mobilite

SPW

A

BILAN DE L'EVOLUTION DE 'OFFRE DE TRANSPORT PUBLIC 2019-2024

CONSEIL BASSIN CHARLEROI

Service public de Wallonie | SPW Mobilite et Infrastructures



BILAN GLOBAL EN WALLONIE SUR 5 ANS

Evolution de l'offre TEC 2019- 2024 :
* +10% de km

0,2
0,1

3 axes d'actions:

* Développement des lignes Express
* Renforcement d'offre (urbain)
 Redéploiement par zone

-0,1
-0,2
-0,3
-0,4
-0,5
-0,6

Evolution relative a 2019

Fréquentation globale TEC :
* 2019=2024

06/06/2025
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Evolution de I'offre et de la fréquentation
2019-2024

2019 2020 2021 2022 2023 2024

e Offre (Km)  e====Fréquentation (validations)




IMPACT NUANCE SUR LA FREQUENTATION 06/06/2025
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EVOLUTION DE L'OFFRE ET DE LA FREQUENTATION 2019-2024
20% X
X S
= S
o § ]
15% & 3
X
® S
10% @
§
S <
5% ES
I I l Frequentation
0% .
BW CHARLEROI HAINAUT LIEG NAMUR LUXEMBOURG gIObaIe TEC .
2019 = 2024
-5% .
AN

s

-15% m Offre KM  m Validations
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AUGMENTATION GLOBALE DES DISTANCES PARCOURUES EN TEC o6 0m
A FREQUENTATION GLOBALE CONSTANTE 114

Evolution
2019 2024 2019-2024
(relative) FA ST
Offre TEC 91.570.271 |100.469.343 +10%
Validations \
TEC 137.454.661|136.579.275 =
Voyageur.km| 2,30E+09 2,40E+09 +4,4%

Enquéte de satisfaction client TEC 2022 - 2024 menée par le SPW :
* hausse des trajets en bus > 1h




EVOLUTIONS PRINCIPALES DE L'OFFRE TEC SUR 5 ANS

06/06/2025
‘Evolutions principales de I'offre 2019-2024’ )‘""';l N 115
~ A
eHasselt Heerlen i
FLANDRE eLeuven )
oKortrijk OBruerIes ®Maastricht (-
ofResWarnet eTienen %7 ®Aachen
Comines:Warneton , y
OMBus, Rér‘rw‘e\-w.ré; " ‘ef/1 Jodoigne T Deutschland
S, nghien W, M
Lessines® ® b > QWavre Hanput
A
olille 34 8
J’ ey & @
>0,
d__Gembloux, S nmont
‘? &Y, o : ®
D
°"° é’" 10/ ©Andenne Opywaille Spa
Valenciennes. o harler0|
5 & ’ ©Durbuy]
G lielsalmSankt Vith
C' [ ®
Opw, iney
Florennes. "Jpinant Marche-en-Famenne
hilippeville Rochefort Prim
8 i ® ) °
& eCivet :
® Pole urbain ©Bealraing,
Autre pdle extérleur a la ) )
Wallonie . 0 Couvin
£ Bassins de mobilité Chimay 4
; (~)Bastogne ;9
Lignes Express \'\’
w— Création N 5y
—— Développement ®Rocroi ®© o 3 .:\\
Autres lignes avec une ™M
évolution importante France @®Bertrix. ° \v“\
— At “ Ettelbruck
—— Développement Charleville-Méziéres \ Luxembourg
EvolOffre L ] @
™ o
eSedan b "'{ - —Aflon
i L B
Carlgnan. | uxembourg
A
@Virton -‘ ?
: 2 \
el 2 S - W
i 7 sch-sur-Alzette
e w o gm0 P sl =t




EVOLUTION DE L'OFFRE ET DE LA FREQUENTATION 2019-2024 SUR LA BU DE CHARLEROI
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. - T-'n'EIBux N
=Evolution de l'offre (+7%) 5 Bolagies 2
Croissance d’offre de 900.00 km = - Fleums Andenn |
M:ns : " ©lallotyiere | * g’, Namyrg
Les principales évolutions de I'offre déployées sont les suivantes : ¥ = 8 v sanbreyil 1
* Création et renforcement de lignes aéroportuaires : 3 * C,harleror &5
A1, A2, A3 (+700.000 km) & TRl
4
3 Ciney
S :
» Création de lignes Express : E110 et E109 (+100.000km) Maubeuge 7§ G- M
» Création de la navette provisoire GHDC (+100.000 km) prlippovite
&
France Givet ®Beauraing
. 7 . 0 N --o)uvin
»Evolution de la fréquentation (+ 5 %) A ochiy
H 4 7 ;s ., . Date: Février 2025 "ﬁm
e lignes aéroport : réponse modérée (voir évaluation) ol LM N BB LGV gy

e augmentation de fréquentation sur certaines lignes urbaines
(M3, L. 18, M1)

- 3P%
&6 Wallonie
57 mobilité

SPW
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Sur base des constats et du contexte budgétaire

Actions prioritaires d’évolution d’offre a CT :

Lajustement de I'offre des 3 lignes aéroportuaires a la suite de leur évaluation ;

La mise en service du M5 ;

Loptimisation de I'offre TEC autour des lignes structurantes (Express E109, M5);

L'amélioration de l'intermodalité bus-train ;

&g Wallonie

4% mobilité
SPW Service public de Wallonie |
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Proposition de décision de l'organe :

L’Organe prend acte du bilan de I’évolution de I'offre TEC 2019-2024 de la BU de Charleroi présenté par I’Autorité
Organisatrice des Transports. Il recommande a court terme de :

- poursuivre le travail d’évaluation des lignes et d’adaptations de I'offre qui en découleront,
- optimiser le réseau TEC pour prendre en compte les enjeux d’accessibilité territoriale prioritaires suivants :

o la mise en service du M5 et I'adaptation des lignes de bus qui s’y rabattent ;
o (autres enjeux a déterminer par I’Organe).

Service public de Wallonie
SPW P |
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Evaluation des lignes aeroportuaires

Al Charleroi Gare Central — Charleroi Airport
A2 Fleurus gare SNCB — Charleroi Airport
A3 Luttre gare SNCB — Charleroi Airport

119
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Informations génerales
A3

Luttre gare SNCB — Charleroi Airport

Charleroi Gare Central — Charleroi Airport Fleurus gare SNCB — Charleroi Airport
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Informations générales

Ambitions régionales | Situation Mise en service | Conditions Indices
actuelle émises fréquentation
Al 41610 passages/an 41610 passages/an Ligne A : 2003 Redéploiemen V/K :
g::::::g: IC:;Leoftentral— 230.000ka/3:1 527.810 km/an Ligne Al: janvier t zone
orr : Dorsale :
2023 VIN:
wallonne
A2 27.740 passages/an < 29.200 passages/an  Jyin 2023 Evaluation V/K :
Fleurus gare SNCB — 208.100 km/an < 234.233 km/an Iigne .
Charleroi Airport Corr : Ottignies Corr : Ottignies V/N :
A3 27.740 passages/an < 28.105 passages/an  Jyin 2023 Mise en V/K : 0 06
Luttre gare SNCB - 430.000 km/an < 443.855 km/an service !
Charleroi Airport . . . A
Corr : Bruxelles Corr : Bruxelles mobipdle V/N : 0,96
Wallonie
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TRAVAUX PREALABLES

. Inspecteurs AOT : analyse des péles d’échanges des gares de Fleurus et Luttre
. TEC : analyse de l'offre et de la demande actuelle
. AOT : analyses des correspondances bus-trains, concordance horaires bus-trains-avions, offre publique/privée

ATELIER D’EVALUATION (23 janvier 25)

TEC (présentation de ses analyses)
AOT (présentation de ses analyses)
Ville de CHARLEROI

Commune de Pont-a-Celles

ULB

BSCA

AKT Wallonia

SNCB (présentation de ses analyses)

AN N N NN NN
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ECHANGES BILATERAUX COMPLEMENTAIRES

BSCA : données de mobilité
IGRETEC : planning études et travaux du mobipdle

TEC : données supplémentaires (par titres de transport, par mois, année, pour un jour spécifique +
lignes 67-68)

BIOPARK : données d’emploi et de mobilité
SNCB : accessibilité générale

AN NN

COMPTAGES MANUELS ET OBSERVATIONS IN SITU (25 mars)

*  Vacances de carnaval, vendredi de départs en vacances

. Fréquentation réelle des bus, au départ et a 'arrivée, a 'aéroport

*  Observations du comportement des usagers

. Comparaison avec les données journaliéres du TEC et de 'aéroport

@@ Wallonie
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* Frequentation insuffisante (lignes A2 et A3)

« Correspondances bus-trains

« Amplitudes horaires bus — trains

* Retards trains

« Amplitudes horaires bus — avions

* Présence d’'un opérateur concessionnaire prive
« Abris, information, automates, signalétique

@@) Wallonie
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« Saturation du pole bus actuel
* Mobiplle en projet

« Zone économique avoisinante
 Tarification

« Temps de parcours

* Doublon lignes 67 et 68

« Cout général

@@ Wallonie
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Temps de parcours

Antwerpen

Bruxelles - Brussel

(connections to Gent, Brugge,
Oostende.)

Leuven
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g
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Décision proposée aux membres du Conseil de Bassin :

Le Conseil prend acte des différents constats mis en avant par I'Autorité Organisatrice des Transports dans le
cadre de I'évaluation des lignes A1, A2 et A3 desservant I'aéroport de Charleroi et du remaniement de I'offre
actuelle qui s'impose.

Le Conseil sollicite le TEC afin de faire évoluer sans tarder I'offre vers I'aéroport vers une desserte forte et
lisible organisée au départ de la gare de Charleroi centrale avec un cadencement renforcé (jusqu’'a 4
bus/h) permettant de s’affranchir des contraintes de temps pour les correspondances bus-trains et d’élargir
la zone de pertinence de I'offre combinée TEC-SNCB.

En termes d’amplitude, le Conseil interroge la SNCB quant au développement d'une offre ferroviaire plus
matinale (et plus tardive le soir) pour rallier Charleroi et son aéroport afin d’augmenter la part des voyageurs
BSCA qui pourraient faire le choix du transport public.

Le Conseil souligne I'importance d’une desserte de la zone économique voisine de I'aéroport depuis Jumet,
Lutire, Ransart et Fleurus comme prévu dans le PMCM, englobant dans le remaniement des lignes aérobus et
I’évolution notamment des lignes 67 et 68 (ces lignes permettant a terme de rallier également I'aéroport via
le futur mobipodle).

Pour mener ces réflexions, le Conseil invite la SNCB a s’associer au TEC notamment dans le cadre des ateliers
entre opérateurs destinés a améliorer I'intermodalité.

Proposition de décision transmise par la SCNB en amont de la séance:
Le Conseil invite le TEC et la SNCB a examiner conjointement, dans le cadre de

i Wallonie . : . : o .
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Fin travaux = juin 2026.
Exploitation prévu pour 01/04/2027

Enjeux techniques : rénovation station = »
prolongation tunnel Cora, construction rampe -
GHDC. : |
Obstacles : rampes-GHDC difficile a construire car -
GHDC ne nous laisse plus I'acces via la voirie d’acces : 4
+ zone de chiste (mauvaise terre et instable pour le orag : Gros atout pour-accroitre
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Station Neuville & Yernaux

Avril, les travaux de gros ceuvre sont pratiquement
terminés.

Fin mars, les nez de quais (les structures qui relient le
quai jusqu’a la porte du métro) seront installés et
aménagés, notamment avec la pose de dalles
podotactiles pour les personnes malvoyantes.

Entre mars et avril, les escalators et I’ascenseur sont
installés pendant environ 1 mois.

Courant du mois de juin, auront lieu les travaux de
parachevement. Ceux-ci consistent en la pose des
faiences, faux plafonds et des ferronneries ainsi qu’en la
réalisation des peintures. Symboliquement, I’enseigne «
Neuville » sera apposeée.
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Station Pensée
B

Les travaux préparatoires a la mise en peinture
(sablage des murs, installation des cornieres) sont
en cours.

Le parachévement commencera en avril, jusqu’aux
congés du batiment de juillet.

150 ¢




Station Centenaire
.

L’essentiel du gros ceuvre en souterrain est
termine.

Les parachevements débuteront en mai.

TN

Parallelement, larénovation de la passerelle entre
larue des Preys et larue du Pont a débuté et sera
terminée d’ici a la fin de I’été.
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Station Champeau

Avec la fin du gros ceuvre a la station
Champeau, la réalisation des parachévements
doit débuter dans le courant du printemps,
pour une période de quelques mois jusqu’a
I’automne.
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Station Corbeau

Chantier principal du projet Métro 5, la construction de la
future station Corbeau évolue positivement.

Début 2025, le stross (I’excavation des terres) a été
terminé. Grace a cette étape, le travail se fera
prochainement essentiellement en souterrain avec la
réalisation des radiers (les dalles de sol), dans la zone de
chantier actuelle prés du Cora.

Laremise en état de la voirie est prévue d’ici fin mai.

Les aménagements des entrées de la future station
débuteront fin avril, avec 'installation des escalators et
de I’ascenseur a la fin de I’été.

Les parachevements (faux plafonds, peinture,
ferronneries) commenceront en septembre pour une
finalisation dans le courant du mois de novembre.

153 I



Terminus Les Viviers
B

Le terrassement de la rampe d’accés sera achevé mi-avril.

Gréace a cette étape, nous pourrons enchainer avec la
livraison et l'installation de I’ensemble des équipements
nécessaires au terminus (rails, ballast...).

L’abri pour voyageurs sera construit a partir du mois de mai.

L’essentiel des travaux au terminus Les Viviers, devant le
nouveau Grand Hopital de Charleroi, devrait étre terminé d’ici
ala fin de I’été.

En paralléle, une cabine technique est en cours de
construction rue des Mottards. Celle-ci est nécessaire pour
I’alimentation électrique du métro. Le gros ceuvre de cette
cabine devrait étre terminé fin avril. Nous équiperons ensuite
progressivement la cabine pour la mettre a disposition du
gestionnaire du réseau d’électricité d’ici fin 2025.
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Evaluation des lignes 129, E109 et E110
(évaluation finale )

gg Wallonie.
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Evaluation en 2 temps :

= Evaluation dans les 18 mois suivant la mise en production d’une
nouvelle offre (ou d’'une modification d’offre significative)

= Evaluation finale dans les 36 mois apres mise en service

En vue de :
- S'’assurer de la pertinence des offres mises en place

- D’identifier les actions nécessaires a 'amélioration de I'attractivité
de l'offre sur ces lignes

@@ Wallonie
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Evaluation des lignes 129, E109 et E110

(évaluation finale)

Le niveau de service cible pour ces liaisons:

= 129: 1 parcours le vendredi de Mons et 1 parcours le dimanche soir

vers Mons

=  E109: 3 parcours le matin vers Charleroi et 3 parcours le soir de

Charleroi

=  E110: 4 parcours le matin vers Mons et 4 parcours le soir de Mons

V/N 2024 | V/N moyen par | V/K 2024 V/K moyen par
type de ligne type de ligne

14,18 20,90 (scolaire) 0,18
E109 17,53 18,83 (express) 0,27
E110 18,69 18,83 (express) 0,49
Wallonie.
mobilité infrastructures
SPW

0,85 (scolaire)
0,45 (express)
0,45 (express)

Légende

01225 5 75 |

Evaluatlon Lignes E1Q9 :
E110 et 129 (Avnl 2025) -

n. 1

128 [MOMIGNIES - MONS]
W E109 [EXPRESS CHIMAY CHARLEROI ]
E110 [EXPRESS BEAUMONT-MONS]

MOMIGNIE

10 i S : L
Kilometers ) o r e Al
License [CC-BY-SA] - s
A\l censs '} J J_57
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«  Offre mise en service en septembre 2021.
«  Evaluation intermédiaire réalisee en automne 2022.

E109 Modification de I'itinéraire & Chimay pour des raisons de sécurité
Suppression d'un arrét & Beaumont pour maintenir la vitesse
commerciale

L'étude de mobipdles

129 Une diminution de la fréquence de la ligne 129 qui roule en
parallele sur le troncon Mons — Beaumont

La suppression de la desserte du troncon Macquenoise — Momignies
par manque de fréquentation.

E110 L'ajout un parcours le matin et un le soir sur la ligne E110

mobilité infrastructures 158
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E 110 Principaux constats

R E109

= - Beaucoup de retards sur la ligne E109 le matin
* pour arriver a Charleroi

- Correspondance organisée entre la E110 et

25

20

. E109 a Beaumont
m I I
5
B O
06:13:00 06:58:00 07:03:00 07:14:00 08:17:00 Ello
mcongé mscolsire m vacances - Le parcours de 6h15 ne fonctionne pas

- Le parcours de 18h30 est peu utilisé
- Certains cours universitaires finissent a 18h45 a
- Mons

Montées par passages (vers Beaumont

129
Parcours du vendredi de la ligne 129 circule au

ii | I I I méme horaire que parcours de la E110
o i ‘D u

15:29:00 15:30:00 16:29:00 16:30:00 17:32:00 18:31:00

w

-:cngé m scolaire m vacances
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E109

- Développer l'offre structurante sur les liaisons « Beaumont-Mons » et « Chimay — Charleroi » conformément aux orientations du PMCM en

traitant les doublons d’offre

- E110: Décalage du dernier parcours afin de s’aligner aux horaires universitaires (TEC) ainsi qu’adapter I’'horaire de la E109 afin de maintenir la

correspondance a Beaumont

- E110: Suppression du parcours de 6h15 qui manque de fréquentation (TEC)

- E109: analyse de la ponctualité une fois les travaux vers Charleroi terminés

- Répertoriage des arréts dangereux et/ou peu équipés afin de les intégrer dans I’audit de terrain « infrastructure »

- Les communes devront veiller a aménager les arréts et les cheminements afin de les rendre sécurisés et agréables (logique de
mobipole)

- Communication active sur I'offre des lignes E109, E110 et 129

@@ Wallonie
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Décision proposée aux membres du Conseil de Bassin :

Le Conseil de Bassin remet un avis favorable sur les plans d’actions issus de I'évaluation
finale des lignes E110, E109 et 129 et recommande a I'ensemble des acteurs concernés
de mettre en ceuvre les actions qui leur incombent afin d’améliorer I'attractivité de ces
lignes.

I recommande également de lancer un audit pour identifier les améliorations
nécessaires d'acces aux arréts.

@@ Wallonie
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Discussion & Synthese

[ 4
Za X I

Prise d'acte des informations
transmises au Conseil

Nouvelles taches?

=iy
:_/I TCO6 Responsabilités des communes en matiere d'arréts
27 MODII . : . o
g SPW Service public de Wallonie | SPW Mobilite et Infrastructures



Discussion & Synthese

0= o
.-

:_/I TCO1 Politique d’accessibilité au territoire en transport collectif ' % X m
7
:_/| TCO2 Bilan de I'évolution de l'offre 2019-2024 Président Communal

Décision proposée : Prise d’acte des informations

L'organe prend acte du bilan de I'évolution de I'offre Tec 2019- . .
2024 présenté par L’Autorité Organisatrice des Transports. Il transmises au Conseil
recommande & court terme de :

- poursuivre le travail d’évaluation des lignes et =
d’adaptations de I'offre qui en découleront , Nouvelles taches?

assurer la mise en service du M5 et I'adaptation des lignes
de bus y rabattues,

d’optimiser le réseau TEC pour prendre en compte les
enjeux d'accessibilité territoriale prioritaires svivants : (a
déterminer en séance).

i~ Wallonie
0 mobilite
SPW
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Discussion & Synthese

[ )
:—/ TCO1 Politique d’accessibilité au territoire en transport collectif 1 ' % m
! Président Communal

TCO3 Evaluation des lignes A1, A2, A3 Prise d'acte des informations

LA

LNF [

TCO2 Bilan de I’évolution de l'offre 2019-2024

Décision proposée:

Le Conseil prend acte des différents constats mis en avant par I'Autorité Organisatrice des Transports dans le cadre de I'évaluation des lignes A1, A2 et A3 desservant
I'aéroport de Charleroi et du remaniement de I'offre actuelle qui s'impose.

Le Conseil sollicite le TEC afin de faire évoluer sans tarder I'offre vers I'aéroport vers une desserte forte et lisible organisée au départ de la gare de Charleroi centrale
avec un cadencement renforcé (jusqu'a 4 bus/h) permettant de s’affranchir des contraintes de temps pour les correspondances bus-trains et d'élargir la zone de
pertinence de I'offre combinée TEC-SNCB.

En termes d'amplitude, le Conseil interroge la SNCB quant au développement d'une offre ferroviaire plus matinale (et plus tardive le soir) pour rallier Charleroi et son
aéroport afin d’augmenter la part des voyageurs BSCA qui pourraient faire le choix du transport public.

Le Conseil souligne I'importance d’'une desserte de la zone économique voisine de I'aéroport depuis Jumet, Lutire, Ransart et Fleurus comme prévu dans le PMCM,
englobant dans le remaniement des lignes aérobus I'évolution notamment des lignes 67 et 68 (ces lignes permettant a terme de rallier également I'aéroport via le futur
mobipole).

Pour mener ces réflexions, le Conseil invite la SNCB a s’associer au TEC notamment dans le cadre des ateliers entre opérateurs destinés @ améliorer I'intermodalité.




Discussion & Synthese
) S " " : o %o
- TCO1 Politique d’accessibilité au territoire en transport collectif ' " ‘ m
Président Communal
Le Conseil de Bassin remet un avis favorable sur les plans
d’actions issus de I'évaluation finale des lignes E110, E109 et 129

et recommande a I'ensemble des acteurs concernés de metire Pl'ise d'acte des informaﬁons
en ceuvre les actions qui leur incombent afin d’améliorer ircmsmises au Conseil

I'atractivité de ces lignes.
Il recommande également de lancer un audit pour identifier les

améliorations nécessaires d’accés aux arréts. . NOUVG"QS iﬁches?

Décision proposée:

=y
:—/I TCO5 Evaluation des lignes E110, 109, 129

=y
:_,/I TCOG6 Responsabilités des communes en matiere d'arréts

-2 =
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Synthese du PMCM
Activités et projets en cours

TRAFIC ROUTIER

K A/
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Point sur la thématique

{' /\ Tableau de Bord de Mise en Oeuvre
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https://app.powerbi.com/groups/me/reports/4c216daa-2c73-4cbc-8708-894fe6839e19/41574bb8287d3a979cb1?experience=power-bi

Ordre du jour de la thematique

=0
:_/I ROU1 Bilan du PIMPT (Plan Infrastructures et Mobilité Pour Tous)

=

—/I ROU2 Priorisation des projets via lI'outil GPS1 ' m
= °

—/I ROU3 Exemples de projets de requalification urbaine 1 Jean-Philippe BILLE, SPW Ml Routes

=l

—/I ROU4 N54 — Statut de I'étude et du projet

TN
: QFC))\NI ! Service public de Wallonie | SPW Mobilite et Infrastructures
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Thématique trafic routier
- Horizon de réalisation 2025 -2035

Jean-Philippe BILLE
Directeur Routes de Charleroi (SPW-MI)
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Thématique Echéance Facilité

| Aménagement du territoire [ difficile

|_| Logistique et marchandises 2025 2035 [ Facile

L] Mobilité active O (| | [ Relativement facile
L] Mobilité collective

L] Mobilité partagée [] Objectif  réaliser en continu

|| Sensibilisation et communication O Objectif avec échéance

|| Stationnement
Trafic routier

Actions et objectifs de mise en oeuvre

B.1.2 Sécuriser les traversées de villages desservis par le réseau régional (notamment en HauteSambre)
B.1.2_1 Apaiser la circulation et sécuriser les traversées des zones urbanisées
B.1.2_2 Contréler le respect des vitesses en traversée des zones urbanisées
B.1.3 Gérer et contraindre le trafic sur les axes régionaux en fonction de leur capacité
B.1.3_1 Identifier les axes problématiques et établir les priorités
B.1.3_2 Définir les moyens a mettre en osuvre pour réduire |'attractivité de la N5 et interdire le transit de poids lourds (/longue distance) au sein de Gerpinnes et dans la zone a enjeux N54
B.1.3_4 Travailler avec les fournisseurs de données GPS et cartographiques
B.1.4 Au niveau de la N5 et N54, envisager des soluti pour résoudre les problé de transit et d'engorgement

B.1.4_1 Finaliser I'analyse détaillée des flux existants, véhicules particuliers et poids lourds (origines-destinations, flux transfrontaliers, part de trafic de transit, vitesses, etc))
B.1.4_2 Etudier les options de de connexion de la N5 en priorité avec I'accessibilité de la plateforme multimodale de CHARLEROI-Chatelet
B.1.4_3 Examiner la meilleure solution entre une infrastructure légére de la N54 (2x1 bandes) ou de contournements ponctuels
B.1.4_4 En fonction de l'analyse des trafics, établir et mettre en ceuvre une stratégie de pacification des zones habitées riveraines
B.1.4_5 Mettre en csuvre les solutions identifiées au niveau de la N5 et de la Haute Sambre
B.1.4_6 Reéalisation de la N34 et/ou des contournements
déquat

C.4.1 Adapter la configuration des voiries pour atteindre une quation entre l'amé t et le systéme de transport

C.4.1_1 Réadapter la vitesse de circulation et mise en place de contrdles automatiques par cameéra sur les voies pénétrantes vers Charleroi (A54, A503, N90) et le R9

C.4.1_2 Etudier la pertinence de reconfiguration du réseau routier sur les voies secondaires, en particulier sur la N99 et N59

C.4.1_3 Evaluer la pertinence de la répartition des modes de déplacement sur les voies pénétrantes vers Charleroi (A54, A503, N90) et le RO et éventuellement reconfigurer ces axes
C.4.1_4 Aménager I'ensemble du réseau routier en fonction de son réle et de sa classification

C.4.2 Appli des politi de stati biti proporti lles a I'offre de port multimodal

P q

CA4.2_4 Le long des axes structurants (marche, vélo, transports publics) : avant tout réaménagement, définir les besoins et prévoir I'espace nécessaire pour les différents usagers de la voie publique au regard du
principe STOP,




Etat d'avancement PIMPT 2020-2026
Projets de requalification urbaine

Projet de la N54

Processus d’identification de projets GPS

W

A Wallonie
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1) Etat d’avancement du PIMPT

Pour rappel, dans sa composante routes, le PIMPT
(Plan D’Investissements et de Mobilité Pour Tous)
c'est:
Projets géolocalisés (524 projets)
Enveloppes
* Quvrages d’art
* Raclage/pose
* Tunnels
* Sécurité routiere
* Eclairage
* Dispositifs anti-bruit
* Bassin d’orage
* Modes-doux

g2 <
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~5% mobilite | | | .
SPW Service public de Wallonie | SPW Mobilite et Infrastructures

N

Ay

X)



Engagements PIMPT au Engagements Géolocalisés au .
Engagements PIMPT par enveloppe par année

31/12/2024 (£) 31/12/2024 (Nb projets)

350

w

w
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22 projets géolocalisés réalisés
3 en travaux: N5 — Giratoire de Bertransart
N572 — Montignies/Sambre
Réfection cheminements piétons le long de I'’A503
Projets géolocalisés dont I'étude est terminée:
N29 — Fleurus — Création d’une liaison entre 2 RAVel
N53 — Thuin - Sécurisation de la voirie a Beaumont
N567 — Les Bons Villers — Sécurisation de la traversée de Mellet
N59 — Thuin — Aménagement de l'avenue Léopold Il
N90 — Binche — Réaménagement de la rue George Dehavay (attente financement SPGE)
N922 — Chatelet — Aménagements de pistes cyclables (probleme égouttage)
N912 — Fleurus — Réhabilitation de revétement a Lambusart
N5 — Réhabilitation et sécurisation de la N5/E420 Bk 68 a 74 (Fraire-jamagne) +
Démolition et reconstruction viaduc de Yves Gomezée
gé WaIIonle N907 &N5/E420 & N40 — Philippeville — Construction d’un giratoire

Service public de Wallonie
SPW P |
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Enveloppe Modes actifs

A503 - Charleroi - Aménagement de rampes
d’accés a la passerelle des Hoyas

N

&g, Wallonie
~4%) mobilité

SPW
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Point B.1.2. Sécuriser les traversées de villages desservis par le réseau régional

* Apaiser la circulation et sécuriser les traversées des zones urbanisées
* Controler le respect des vitesses en traversées des zones urbanisées

- Nécessité de remodeler I'espace et/ou placer des éléments répressifs de
type radars fixes et/ou radars trongons

s ¢

2 Wallonie
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Les objectifs sont :

- La sécurité des différents usagers

- L'inclusion des différents usagers

- La prise en compte de la mobilité collective et active
- L'intégration paysagere

- Le juste équilibre en stationnement

- Lerespect des vitesses

- La durabilité de I'aménagement

- La pérennité de I'aménagement pour son entretien.

Remodelage de la chaussée

)

Concilier la mobilité liée au charroi important de la voirie régionale et la ville locale

@ Wallonie

gOb“'te Service public de Wallonie |



Pimpt 492 .
N99 — Chimay
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Pimpt 231:
N559 — Traversée de

Leers et Fosteau

é2 Wallonie
~3%) mobilité
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Pimpt 35:
A503-R9 Charleroi
Masterplan de

l’accessibilité a la Gare
Centrale

,) 2 Wallonie
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Sécurisation
des abords

d’école
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Apaiser le territoire
Réduire les nuisances induites par le trafic motorisé, en particulier dans les centralités

Au niveau de la N5 et N54, envisager des solutions pour résoudre les problémes de transit
et d’engorgement

Sous-Action | Temporalité

Finaliser I'analyse détaillée des flux existants, véhicules particuliers et poids | 2024-2025
lourds (origines-destinations, flux transfrontaliers, part de trafic de transit,
vitesses, etc.)

2024-2025

Examiner la meilleure solution entre une infrastructure [égére de la N54 2024-2025
(2x1 bandes) ou de contournements ponctuels.

En fonction de I'analyse des trafics, établir et mettre en ceuvre une stratégie | 2025-2031
de pacification des zones habitées riveraines

Mettre en ceuvre les solutions identifieées au niveau de la N5 et de la Haute 2025-2031
Sambre.

Réalisation de la N54 et/ou des contournements 2025-2031

Service public de Wallonie |




N54 — Reéalisation d’un chainon manquant du réseau
SOFICO entre Erquelinnes et Lobbes

Liaison internationale entre le bassin de
Charleroi et le bassin de Maubeuge

- Contournement de Maubeuge (en
rouge)
Dédoublement de la RN2 entre Laon
et Maubeuge (en bleu)
Grand intérét de la liaison N54 pour
le maillage routier de leur territoire
vers Charleroi avec son bassin
d’emploi et son aéroport.
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b I
i)
NS <

Ulonie | SPW Mobilite et Infrastructures



N54 — Réalisation d’un chainon manquant du réseau SOFICO entre
Erquelinnes et Lobbes

~ o ) S TS
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Chainon subdivisé en 3 sections:

1) N40 Erquelinnes-N55 (4600m)

2) N55-rue de Binche (6150m)

3) Rue de Binche- N54 Nord de
Lobbes (3500m)
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« Mise en ceuvre du projet N54 Lobbes-Erquelinnes sur base
d'un profil de 2 x 1 bande, revétues en béton armé continu

« Selon I'ordre de priorité repris

« Lancer un nouveau marché public de service pour finaliser
les etudes techniques, I'étude écosystémique prealable a
I'aménagement foncier rural, I'assistance juridique et
technique aux expropriations.

* Mise en place d’'une Gouvernance
« Ce projet sera inscrit au prochain plan d’Infrastructures

A Wallonie

' m
S obilité Service public de Wallonie |



Chef de projet chargé de la coordination : Vincent Popijn

Comac (présidence Jean-Philippe BILLE)

SPW MI, SPW ARNE, SPW FIN et SPW TLPE pour le suivi
opérationnel de mise en ceuvre du projet (4 x par an)

Copil (présidence : representant cabinet des travaux publics)

Directions génerales du SPW Concernées, Sofico, cabinets

fonctionnels concernés (1 x par an)

{3’{% Wallonie

~5% mobilite
SPW

Service public de Wallonie |



4) Processus d’identification de projets GPS
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GPS : « faire les bonnes choses bien »

Identification des
besoins et sélection

des projets

Etudes \dentification Priorisation et

d’opportunité desbesoins | *heton ot

Programmation pluriannuelle

Validation de la premicre
planification budgztaire et de la pré-
programmation des chantiers

Sélection des besoins par les
Ministres et la Sofico:
= Libellé des besoins,

. . * € besoin,
Gestion des projets  Mentifestion desenje.
routiers

G rta Etude d iants
Collecte des données | Evaluation des incidences oncertations ude des variantes
techniques

Identification des données Détermination des abjectifs et Validation de la fiche
et des intervenants des contraintes pré-étude fchoix variante

Avant-Projet Projet et dossier Passation
RS de marché du marché

Validation du Cahier des charges et du choix de la procédure  Validation du
de passation et validation budgétaire des expropriations dossier

d’approbation des

Fin de chantier Réception offres et de
Exécution Préparation du chantier Suivi du chantier Réception - l‘:wgdagetnjenl
udgétaire

provisaire

Décompte final

. . . Bilan par rapport aux
C Evaluation Evaluation du chantier objectifs du projet

Waltl)qlqiée -
Mmool

Service public de Wallonie
SPW p |

GPS1
Définir les
« bonnes
choses a
faire »

GPS2
« Bien faire
les choses »




GPS1 : « Faire les bonnes choses »

* Fonctions
— Lister les besoins sur les réseaux
— Prioriser ces besoins
* Finalités
— Savoir ce qu’il faut faire, quand il faut le faire et pouvoir
le justifier
— Etablissement du plan pluriannuel

A Wallonie

QOb“'te Service public de Wallonie |
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Encoder et caractériser un besoin

Un type d'opération mmmmmm)  Construction, réhabilitation, modification, suppression
(Sur) un actif ~ =====) N4, 0A1723, barrage de la Plate-Taille...
(Appartenant a) une famille d’actifs mmmmmd \oiries, ponts, barrages réservoirs...

Une localisation mmmmm) Bk, cumulée, coordonnées...
Sur la base d’un catalogue de prix unitaires, d’estimations
)

Une estimation du colt spécifiques, de colts génériques...

Des caractéristiques permettant de coter la priorité du besoin

Besoin émanant d’un plan de mobilité ?

A X Wallonie
® mobilits

SPW
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Trier et sélectionner les besoins

* Les besoins relevant d’'une méme famille d’actifs et d’'un méme type
d’opération (i.e. d’'une méme thématigue) sont en compétition les uns
avec les autres

* Ausein de chaque thématique, les besoins a intégrer au plan
pluriannuel sont sélectionnés manuellement, notamment sur la base de
leur cote

* Les besoins issus d’'un PUM ou d’un PCM peuvent étre mis en évidence
(peut entrer en ligne de compte pour la sélection)

e %‘3 Wallonie

&
mobilité . . .
SPW Service public de Wallonie |
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Discussion & Synthese

=y

EI/ ROU1 Bilan du PIMPT (Plan Infrastructures et Mobilité Pour Tous) ' % X m

) -

il,/ ROU?2 Priorisation des projets via I'outil GPS1 Président Communal

* o L] L]

EI/ ROU3 Exemples de projets de requalification urbaine Prise d’acte des informations
transmises au Conseil

=l

:_/I ROU4 N54 — Statut de I'étude et du projet

Nouvelles taches?

3
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Discussion & Synthese

0= ®
.-

:_/I ROU1 Bilan du PIMPT (Plan Infrastructures et Mobilité Pour Tous) ’ % X m

= >

:_/| ROU2 Priorisation des projets via I'outil GPS1 Président Communal

= °

:_/I ROU3 Exemples de projets de requalification urbaine 1 Prise d’'acte des informations
transmises au Conseil

=y

:—/I ROU4 N54 — Statut de I'étude et du projet

Nouvelles taches?

Prise d’acte des informations transmises au Conseil:

Objectif de mise en ceuvre du PMCM
= B.1.4_3 Examiner la meilleure solution entre une infrastructure

Iégére de la N54 (2x1 bandes) ou de contournements ponctuels

Décision du Gouvernement Wallon

3 = Ce projet a fait 'objet d’'une note au Gouvernement Wallon en
”(‘4“"*%3 WaIIonl,e date du 17 avril 2024 fixant les modalités de sa réalisation et sa
7+ mobillité gouvernance.

SPW Il est décidé de metire en ceuvre le projet de la N54 entre Lobbes
et Erquelinnes, sur base d’un profil de 2 x 1 bande de circulation.




Synthese du PMCM
Activités et projets en cours

LOGISTIQUE & MARCHANDISES

K A/
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Point sur la thématique

{' /\ Tableau de Bord de Mise en Oeuvre

P

‘3*5 Wallonie

? mobilité . . . .
A SPW Service public de Wallonie | SPW Mobilite et Infrastructures


https://app.powerbi.com/groups/me/reports/4c216daa-2c73-4cbc-8708-894fe6839e19/41574bb8287d3a979cb1?experience=power-bi

Ordre du jour de la thematique

=y

:_/I LMA1 Guide de bonnes pratiques en matiere de mobilité locale

=y
:_/I LMAZ2 Vélos cargo : CeMatheque et prime

o, ] X mzmm

=iy

_/I LMA3 Inventaire des terrains multimodaux potentiels

=y °
:_/I LMA4 Seine-Escaut dans la région de Charleroi 1

Pascal MOENS, SPW MI DSMI
Grégoire VANDECASTEELE, SPW MI DSMI

TN
: QFC))\NI ! Service public de Wallonie | SPW Mobilite et Infrastructures
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Guide des bonnes l

pratiques en matiere de
logistique locale

Un outil a destination des communes



Logistique
locale ?

LEARN MORE

 LEARNMORE

Logistique Locale
Gestion optimale des flux de A I'échelle infrarégionale, (
marchandises particulierement communale "ﬁ'

Wallonie
Relance
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. Province de Wallonie
Jegré d'urbanisation DEGURBA - Niveau 2 - Communes

Agglomération

- Ville dense
- Ville semi-dense

'- Zone suburbaine/périurbaine
Village(s)

Zone rurale dispersée




Structure du guide

Diagnostic des principaux Fiches actions pour lever les  Annexes
obstacles obstacles identifiés

Par entretiens/questionnaire 6 catégories d’actions Catégories des communes
Communes, acteurs de la 16 fiches Description CDU/PAV
istique, réseau CeM Tableaux de synthése



Cat. 1 — Agglomérations

Cat. 4 — Villages et zones rurales dispersées

INTENSITE des activités logistiques

DURABILITE des activités logistiques

Niveau des NUISANCES engendrées

PRIORITES communales

Les 21 agglomérations wallonnes ont une population qui varie fortement : de 10.000 & plus de 200.000
habitants. Cette hétérogénéité s’explique par le regroupement de plus petites agglomérations autour des
plus grandes. C’est notamment le cas a Liége. qui est entourée des communes d’Ans, Beyne-Heusay,
Fléron. Grace-Hollogne, Herstal. Seraing et Saint-Nicolas, toutes considérées comme des
agglomérations.

Lactivité logistique v est intense avec généralement un centre-ville trés dynamique et plusieurs zones
d’activités logistiques (zonings comunerciaux, parcs économiques et industriels). En centre-ville, cela
inclut principalement 1’approvisionnement, les expéditions et les flux retours de commerces,
d’établissements horeca et d’organisations tertiaires. ainsi que la livraison de colis aux particuliers. La
logistique des services (incl. services communaux) occupe aussi une place importante. mais dans une
moindre mesure. Les véhicules utilisés pour les activités en centre-ville sont majoritairement des
camionnettes et des petits camions. Hors centre-ville, 'activité économique reste relativement
dynamique et la nature des activités dépend fortement d’une situation a une autre. Les grands magasins
et les parcs d’activités économiques se trouvent le plus souvent & proximité des axes structurants et
générent des flux importants de véhicules, v compris de véhicules lourds.

INTENSITE des activités logistiques

DURABILITE des activités logistiques

Niveau des NUISANCES engendrées

PRIORITES communales

Cette catégorie concerne une grande partie des communes wallonnes (144 communes) dont la
population ne dépasse que trés rarement les 10.000 habitants. Cette catégorie est assez homogene en
termes de moyens a disposition et de réalités logistiques. L'activité logistique présente une intensité
faible & quelques exceptions prés. Des communes comme Bastogne, Rochefort, Sprimont ou Jodoigne
ont un centre commercant dynamique et comptent plusieurs gros générateurs de flux (sites industriels,
grands magasing). On y retrouve aussi des activités agricoles importantes et les distances & parcourir
par les services communaux sont conséquentes.

Par conséquent, une part importante des nuisances lies aux activités logistiques concernent des
véhicules qui transitent par la commune, sans pour autant s’y arréter pour charger ou décharger des
marchandises. Le niveau de nuisances est élevé — du moins au regard de l'intensité modérée des
activités. Les principales nuisances concernent le bruit et la dégradation d’espaces publics, qui ne sont
pas forcément adaptés a de lourdes charges. Dans certains cas, le stationnement de camions dans des
endroits inadaptés crée des situations dangereuses et génére des nuisances sonores pour les riverains,
notamment tot le matin.




Principaux points bloquants

Fiche(s) action associée(s)

Le manque de ressources apparait comme un €lément bloquant. Si
les agglomérations disposent généralement de personmel qualifié.
parviennent a collecter des données et dresser des diagnostics, la mise
en place en place de projet et le controle des mesures restent
difficiles.

Formation des acteurs de la

logistique aux enjeux et
alternatives [SA1]
Méthodes de contréle

mtelligentes [DIT2]

La résistance au changement des opérateurs est aussi un point
bloquant majeur. Cela se manifeste principalement lors de la mise en
place d'une gestion de I'accés des véhicules. Il n’est pas rare que les
réglementations ne soient pas respectées parce que [opérateur
manque d’alternatives. qu’il n’y a pas de contrdle, ou encore que les
sanctions sont faibles en comparaison aux contraintes opérationnelles
mmposées — en d’autres mots, cela coiite parfois moins cher & un
transporteur de transgresser. que de respecter une réglementation.

Formation des acteurs de la
logistique aux enjeux et
alternatives [SA1]
Aménagements d’espaces de
logistique de proximité [AI2]
Meéthodes de contréle
mtelligentes [DIT2]

Au sein méme de la commune. on peut également observer une
forme de résistance au changement. Cette résistance s’exprime
notamment lors de la mise en place de services communaux a vélo
plutét quen véhicule utilitaire léger. Il est méme fréquent que du
matériel acheté ne soit peu voire pas utilisé. Comme pour tout
changement. il est d’abord nécessaire de convaincre et d’adapter les
processus pour garantir une adoption pérenne.

Formation a la cyclomobilité
professionnelle [SA2]
Formation des acteurs de la
logistique aux enjeux et
alternatives [SA1]

Enfin. les agglomérations ont la particularité d’étre dense. Par
conséquent, il y a une certaine pression sur I'occupation de I’espace
public. Cela limite :
o le partage de la voirie avec les diftérents modes de
déplacement actif comme le vélo :
e la mise en place d’aires de livraison a proximité des zomnes
commercantes :
e la mise en place de centres de distribution a distance
raisonnable des zones d’activités.
Par conséquent, les modéles logistiques reposent essentiellement sur
un usage intensif de véhicules thermiques.

Valorisation d’espace foncier
pour ameénager des espaces
logistiques de proximité [AI2]
Etude pour dimensionner et
positionner les aires de
livraison de maniére optimale
[AIl]







Les six types
d’actions

"

Sensibilisation & Réglementation &
Accompagnement Gestion de I'acces

N vy
] ¢

Données, Innovations & Logistique Aménagement & Infrastructures Partenariats &
Technologies durable Collaborations




Programme d’accompagnement a la transition a la cyclomobilité
professionnelle [SA2]

SA 2 / Présentation générale

En tant que professionnel ou ouvner communal, entamer une transition d un véhicule uiilitaire léger au
profit d'un vélo cargo n'est pas trivial. Pour faciliter cefte transition, 1l est nécessaire d identifier ses
besoins, de tester différents modules de vélos cargos et remorques afin de trouver la solution la plus
adaptée, de modifier son mode opératoire. Proposer un programme d accompagnement aux futurs
utilisateurs permet de convaincre et de lever les freins 4 la transition. Le changement est mieux accepté
st les futurs unlisateurs contribuent activement a 1"élaboration des nouveaux procédés et au choix des
vélos cargos les mieux adaptés a leurs métiers.

Le programme peut prendre la forme d'un accompagnement cowrt comme une session ou journée de
test o les participants essayent le maténel et se forment a la condwte dans une environnement
securisé, ou d un accompagnement plus Jong ou les participanis testent le maténel pendant 1 a 4
semaines en situation réelle.

Ressonrces utiles - démarrer sa transition. choisir son vélo cargo, financer son vélo cargo.

Subsides disponibles - pnime régionale pour 1'achat d'un ou plusieurs vélos de services. jusqu’a 20%
des frais d”acquisition ou €800,00 pour un achat effectué entre le 01/07/2020 et le 31/12/2024.

SA 2/ Mise en ceuvre

Parties prenantes Région wallonne ou Commune : pouvoir public
Réle - mise en place d un programme d’accompagnement ou lancement d un

marché public, promotion de 1’accompagnement.

Formateur vélo cargo : public ou privé, ayant une expertise technique et
pédagogique

Réle - accompagnement et suivi des professionnels dans leur transition.
Professionnels et ouvriers communaux : utihisateurs

Rgle - participation au programme d accompagnement, achat d'un ou
plusieurs vélos cargos.

Public cible Secteur privé : approvisionnements et livraisons de marchandises. services

d’entretien, de réparation, d'installation, de soin & domucile, etc.
Services publics : propreté, plantation, régie fonciére, CPAS, affaires
sociales, entretien des voiries

Exemple d’une fiche
d’action - premiére partie

Description générale

Mise en oeuvre



SA 2 / Impact

Un véhicule utilitaire léger parcourt en moyenne 16.798 km par an". Toute transition d’un véhicule

utilitaire 1éger (thermique) vers un vélo cargo peut permettre d’éviter 1'émission d environ 4.000 kg Y / °
d’équivalent CO2 par an. D autres mmpacts tels que la dimmution de la congestion, de la pollution Exe m p e u n e I C e
sonore, du nombre d'accidents graves, ou encore I'amélioration de la viabilité sont également attendus,

bien que plus difficiles 4 mesurer.

) ° [N °
L'impact s’applique a toutes les catégonies de commmumes. En revanche, ce type d action a une chance d a Ct I o n - d e u x I e m e pa rt I e

de succes plus élevée dans une commune de catégorie 1 ou 2. Au plus un territoire est densément
peuplé, au plus 1l y aura de professionnels ayant des activités compatibles avec Iutilisation d un vélo
cargo. Dans les communes de catégorie 3 et 4 ou la densité est plus faible, les distances a parcourir et
la question de la sécunité des usagers faibles sur les voies rapides constituent un point bloquant
important. Cette action doit donc s’accompagner d aménagements d'itinéraires cyclables sécurisés

et e o ot comamene oo . - Impact & Pertinence

Cat. 1 Cat. 2 Car. 3 Cat. 4

Cas d’usage

Accompagnement de | Programme d’accompagnement et de mise en selle des services communaux
services communaux | de la ville de Ligge L’accompagnement est réalisé par Rayon9, une société
(Liége) de cyclologistique locale.

cAlrgo Bike for Pros : Programme d’accompagnement et de muse en selle des professionnels
(Bruxelles) bruxellois. Plus de 200 accompagnements ont été réalisés depus 2020, dont
150 se sont conclus par une période de test pilote.




Edition d’un numéro spécial de la
Cématheque

Diffusion dans le réseau CeM

Préparation d’'un module de formation
pour les CeMs dédié a la logistique
urbaine




Une politique en construction
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Cyclologistique en
Wallonie

Un sujet récent



202

Stratégie Régionale Mobilité - volet marchandises

2021 - 2022
essai - erreur

Un programme de travail et les pieds dans le tapis

2023

Reprise des actions




ulation des

Optimiser la
marchandi

Parmi les solution ses en
milieu urbain dense, le vélo cargo...



Pourquoi la

cyclologistic
>33 % des marg
pourraient é

> 8 fois mc

gu’un transj

utilitaires lég

» Avec une effi

Source intéressante : https://bclf.be/bclf-publications-and-insights/



2021 : identification des besoins

Soutenir la transition de la
logistique urbaine

Mettre des ressources de
conception a disposition
des communes

Aider le secteur a croitre

Développer des aides
spécifiques

Améliorer I'’écosysteme

Sensibiliser, développer
des formations, favoriser
les synergies

Améliorer le cadre régional

Adapter la réglementation,
clarifier, développer des
compétences au sein du
SPW
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.OLOGISTIQUE PROFESSIONNEL.

avoir d'actions des communes

Développement de la Guide des bonnes Appel a projet Cémathéque n°56 janvier
prime vélo cargo pratiques SRM M “Innovation” 2024
Entrée en vigueur Disponible depuis 2 projets “cyclo”
janvier 2024 I'été 2024 sélectionnés au Le pouvoir d’action des

printemps 2024 communes



ACTIVITE
CYCLOLOGISTIQUE ?
KESAKO ?

= Déplacement professionnel
ayant pour but le transport, la livraison ou
I’enlevement de marchandises

Déplacement professionnel pour prester des services impliquant un

déplacement de matériel = .

&5 Wallonie

~57 mobilité
SPW



Prime veélo cargo

Prime régionale pour I'achat d’un vélo, d’un vélo cargo ou
d’'une remorque de vélo destiné(e)
a des activités de cyclologistique
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A QUI S’ADRESSE @“ personne morale de droit privé
CETTE PRIME ? ou de droit public

@“ travailleur indépendant

souhaite acquérir du matériel
cyclologistique dans le cadre
d’activités professionnelles

pour transporter des marchandises
ou

pour prester des services impliquant

un déplacement de matériel




- Sociétés de transport de marchandises

- Opérateurs de cyclologistique

- Indépendants : chauffagiste,
infirmier a domicile, etc.

- Asbl, sa, sprl, giei, etc.

- Acteurs publics : ville, CP

- Entreprises




QUOI ?

Quels types de matériels achetés sont acceptés?

vélo neuf assistance
ou ou électrique
vélo cargo occasion ou
ou pas d’assistance

remorque de vélo électrique



Montants de la prime vélo cargo

Plafond des aides

Aide plafonnée a 50 %
du prix d’achat htva du
matériel subsidié avec
un plafond

Matériel d’occasion Matériel neuf

par vélo ou vélo cargo sans assistance électrique
par vélo ou vélo cargo avec assistance €lectrique
par remorque de vélo avec ou sans assistance électrique*

y compris les modules de chargement
pouvant étre fixés sur le chassis de la
remorque

o
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QUI CONTACTER
EN CAS DE QUESTIONS ?

e Concernant la prime
(réglementation, conditions, etc.)

e Concernant le fonctionnement de
monespace.wallonie.be et le
formulaire de demande

numeéro vert de la Wallonie
1718

prime.velo@spw.wallonie.be.

Helpdesk
078 79 01 02
aideenlighe@wallonie.be

é2A Wallonie
~3% mobilité
SPW
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la CeMatheque

Cématheque
Cyclologistique
professionnelle




Comment soutenir le développement des vélos
cargos professionnels ?
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Soutien

Infrastructures Régulation Exemplarité

Différents types d’actions proposées

https://mobilite.wallonie.be/files/cematheque/cematheque 0056.pdff#tpage=

Ou sur demande : reseau-cem@spw.wallonie.be


https://mobilite.wallonie.be/files/cematheque/cematheque_0056.pdf#page=

Guide des bonnes l

pratiques en matiere de
logistique locale

Un outil a destination des communes Développé dans la presentation suivante



Appel a projets .

SRM M “Innovatigfi.




Vers une filiere professionnelle cyclologistique

Secteur en croissance et besoin de métiers

spécifiques :
Manque de formations qualifiantes structurées

Recensement des fonctions actuelles et futures

Identifications des besoins en formation

Etablir un référentiel de formation
Identification des groupes cibles

Organisation de la formation pilote
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Vers un matériel plus robuste et plus fiable pour les
cyclologisticiens

S

Colt d’entretien
Usure prématurée
Longs délais des pieces de rechange

Rare expertise réparation/maintenance

Opérateurs -> Recenser les problémes techniques
Constructeurs -> Identifier des solutions

Elaboration d’un processus standardisé pour

améliorer la qualité du matériel
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Merci

pour votre attention !

Direction du Transport et de I'Intermodalité des Transports

Département de la Stratégie de la Mobilité
SPW Mobilité & Infrastructures




Inventaire des sites
multimodaux potentiels wallons
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Site multimodal potentiel

ensemble de terrains d’un seul tenant,
cadastrés ou non, équipés ou non
qui présente les caractéristiques permettant
le développement d’une activité nécessaire ou complémentaire
a I'organisation du transport multimodal de marchandises.
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Mangque de disponibilité de sites multimodaux

* Localisation imposée des axes de transport

* Caractéristiques physiques ou socio-économiques

* Déja exploités

* Concurrence vis-a-vis d’autres fonctions du territoire

* Potentiel pas toujours suffisamment considéré lors de la prise de
décision

Pourquoi ?
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Criteres de sélection
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https ://gseoweb.spw.wallonie.be/portailRoutes/sitesmultimodaux
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https://geoweb.spw.wallonie.be/portailRoutes/sitesmultimodaux

Partage aux organismes publics de la Région en charge de :

* Valorisation et planification du territoire
* Mise a disposition des sites

) Service Urbanisme des 16 communes du PMCM disposant d’un site

P IGRETEC
P PAC

)N
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Nouvel accés ? = transportmarchandises.mobilite @spw.wallonie.be TN
Wallonie

A

b


mailto:transportmarchandises.mobilite@spw.wallonie.be

Sites multimodaux potentiels

territoire étudié : Charleroi Métropole).

A

Les Bons

Légende
Territoire

[ charleroi Métropole
Communes

Mobilité
— Voies navigables

Fleurus

—— Chemin de fer

— Autoroute

—— Ring
Multimodalité
[ ] sites & potentiel multimodal

190 sites
3.979 ha

Gerpinnes

Ham-sur-Hgure-Nalinnes

Auteur : Direction du Transport et de I'Intermodalité de:

Marchandises, SPW Mobilité et Infrastructure:

Waloourt Date : 24 mai 202
™ o Sources : SPF Finances, IGN, SPW, SNC|




Sites multimodaux potentiels
territoire étudié : Charleroi Métropole).
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Auteur : Direction du Transport et de I'Intermodalité de:
Marchandises, SPW Mobilité et Infrastructure:
Date : 24 mai 202

Yalcalze o Sources : SPF Finances, IGN, SPW, SNC|




CoDT art. D.II.30.

Seules les zones d’activité économique industrielle sont « destinées aux activités liées [...] a un
processus de conditionnement, de stockage, de logistique ou de distribution [, aux] entreprises de
services qui leur sont auxiliaires [et aux] activités économiques qui ne sont pas a caractére industriel

et qui doivent étre isolées pour des raisons d’intégration urbanistique, de mobilité, de sécurité ou de
protection environnementale ».



Sites multimodaux potentiels
territoire étudié : Charleroi Métropole).
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Sites multimodaux potentiels affectés en zones d'activité économique industrielle
territoire étudié : Charleroi Métropole).
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Date : 24 mai 2025
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Logistique

N . ivité économique industrielle
i 0 - . Masterplan Porte Ouest gtropole).
Ecopéble : W’Energy
Légende
Territoire
[ charleroi Métropole
Communes
Mobilité

Voies navigables Source : Getty, 2025

—— Chemin de fer
— Autoroute
Ring Chape:
Multimodalité . ;. .
Projet révision de
Fontaine-I'Evéque, o 2 . P i - plan de SeCteur
vers ZAE mixte

I sites a potentiel multimodal en zone
d'activité économique industrielle

< 23 sites
< 1.210 ha

et

transfor
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3 - AN P o] NS Date : 24 mai 2025

™~ Source : Food C, 2025 " Sourse - IGRETEC, 2016 PF Finances, IGN, SPW SNCH




Questions ?
transportmarchandises.mobilite@spw.wallonie.be
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s Programme Seine-Eseaut en Wallonle

Zeebruges
s Programme Selne-Eseaut
—= Canal Selne-Nord Europe \\-ﬂ-
1 | e s c a u T

Bruxelles

Béthune

Valenciennes Namur
Charlerol

Les chiffres du programme européen Seine-Escaut

La Havre Complagne AV Vo VLN

GRAND-EST 1100 km 40 millions 175000 +
Conflans-Ste-Honorine de voies navigables d'habitants emplois pendant et communes
modernisées aprés le chantier
Paris

Un nouveau canal de 107 km | Convois allant jusqu'a 4 400 tonnes (soit 220 camions)

2 pays, 6 régions l 5 ports maritimes, 60 ports intérieurs, 90 ports de plaisance

[ Le programme Seine-Escaut relie les pdles logistiques s d'Europe occidental

Cofinancé par I’'Union européenne
Le mécanisme pour l'interconnexion en Europe




B Cofinancé par 'Union européenne s e I n e
B Le mécanisme pour l'interconnexion en Europe
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Paris
1 Lys mitoyenne 3 Canal Pommerceul - Condé 5 Obourg - Seneffe 7 Seneffe - Charleroi
6 Seneffe - Bruxelles 8 Sambre

2 Haut Escaut 4 Pommerceul - Obourg
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Depuis 2018
Amélioration de I'accessibilité des communes
riveraines. Sécurisation du trafic




Modernisation des ecluses de
Viesvilles, Gosselies, Marchienne -

Depuis 2021: Fiabilisation du trafic. Amélioration de la gestion de* :
Veau sur le bassin de la Sambre, résilience du trafic face aux ;\ oo
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Depuis 2021
Soutien a I'activité économique




Depuis 2024:
Agrandissement de la capacité de transport
Amélioration de la compétitivité du transport fluvial







PLAN INCLINE DE

RONQUIERES

Fiabilisation, sécurisation de I'ouvrage
et de la liaison vers Bruxelles et Anvers

N




A proximite

Ré-ouverture
du canal
Pommerceul-
Condé
144mX11,5

depuis le 29 avril 2025

Cofinancé par I’'Union européenne r seine
Le mécanisme pour l'interconnexion en Europe J e sca u-r






Dossiers a venir:

Dédoublement des écluses du canal Charleroi-Bruxelles

Ameélioration des conditions de navigation surla Sambre
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Un Impact important pour

Charleroi-métropole
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Discussion & Synthese

=y

EI/ LMA1 Guide de bonnes pratiques en matiere de mobilité locale ' % X m

= -

iI/ LMA2 Vélos cargo : CeMathéque et prime Président Communal

* o L] L]

EI/ LMA3 Inventaire des terrains multimodaux potentiels Prise d’acte des informations
transmises au Conseil

=y ®
:_/ LMA4 Seine-Escaut dans la région de Charleroi ~
_| Nouvelles taches?

@
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Discussion & Synthese

9o
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Décision proposee: Prise d’acte des informations

Diffuser aupres de I'ensemble des communes, organismes . .
publics et acteurs locaux les documents et informations repris frqnsmlses au Consell

dans cette fiche d’information.

e — Nouvelles taches?

W
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PROCHAINES ETAPES
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L

Proces-Verbal

2 Wallonie
mobilité

SPW

J+0

Seance du Conseil de Bassin

J+7

Le secrétariat redige le proces-verbal provisoire, compile les
remarques eventuelles des réferents thematiques, et le transmet au
president regional, qui le finalise.

J+10

Le président régional communique pour relecture le procés-verbal
au président communal et au Comité de Déparfement du
Département de la Stratégie de la Mobilité et de I'Intermodalité du
SPW MI.

J+14

Le président régional el le président communal finalisent le procés-
verbal provisoire, et le secretfariat le diffuse aux membres du Conseil
de Bassin, en vy incluant une demande aux membres de soumettre,
pour la séance suivante, des propositions de points & infégrer &
I'ordre du jour.

J+28

Les membres du Conseil de bassin soumettent leurs remarques sur le
proces-verbal provisoire. Le secrétariat réceptlionne les remarques,
les fransmet aux référents thématiques, et effectuent les adaptations
nécessaires au procés-verbal. Les présidents arbifrent conjointement
les changemenls effeclués au proces-verbal.

J+35

Le proces-verbal définitif, accompagne des documents
preparatoires, sont diffuses, par le secrétariat, aux membres et
intervenants du Conseil de Bassin (site d'hébergement et de partage
de documents desting aux membres du Conseil de Bassin) et aux
citoyens (site infernet mobilife.wallonie.be).

Service public de Wallonie | SPW Mobilite et Infrastructures



Prochaine séance

PRIORITES
par le Conseil de
Bassin

alam's
ZEE ] ¢ cécembre 2025 [

Plan d’actions du PMCM
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Ambition / Impact
Temporalité
Facilité de mise en ceuvre

B N

']

Plan de Mobilité de
Charleroi Métropole

Q Actions pilotées

par les Intermodalité VOLONTES
communes a3ansdu
Conseil de Bassin

Implication des
Quick Wins CeM
communaux

22 Wallonie

S
7+ mobili . . . -
SFC’)VI?I te Service public de Wallonie | SPW Mobilite et Infrastructures




Merci !

Horizon
2035

\ Vos attentes?

&g, Wallonie

~5%) mobilité
SPW Service public de Wallonie | SPW Mobilite et Infrastructures

3



	Diapositive 1 Conseil de Bassin Séance du 27 mai 2025
	Diapositive 2 Bienvenue! 
	Diapositive 3 Introduction
	Diapositive 4
	Diapositive 5
	Diapositive 6 Pourquoi un Conseil de Bassin ?
	Diapositive 7 Gouvernance
	Diapositive 8
	Diapositive 9
	Diapositive 10 Conseil de Bassin & OCBM
	Diapositive 11 Mise en perspective
	Diapositive 12 Méthodologie de suivi de mise en œuvre du PMCM
	Diapositive 13 Méthodologie de suivi de mise en œuvre du PMCM
	Diapositive 14 Méthodologie de suivi de mise en œuvre du PMCM
	Diapositive 15 Intermodalité – Mobipôles
	Diapositive 16 INTERMODALITE - MOBIPÔLE  Présentations des intervenants  DEBUT
	Diapositive 17 Les Mobipôles  
	Diapositive 18
	Diapositive 19
	Diapositive 20 Mission relatives aux mobipôles
	Diapositive 21 Multimodalité - Intermodalité
	Diapositive 22 Contraintes de l’intermodalité
	Diapositive 23 Des mobipôles qualitatifs
	Diapositive 24 Les Mobipôles
	Diapositive 25 Les Mobipoints
	Diapositive 26 L’intermodalité dans PIMACI – Les fonctionnalités cibles préconisées
	Diapositive 27 La localisation des mobipôles 
	Diapositive 28 Politique régionale d’accessibilité (AOT)
	Diapositive 29 Un réseau intermodal intégré
	Diapositive 30 Mobipôles à l’échelle du PMCM et de Charleroi
	Diapositive 31 Mobipôles et P+R
	Diapositive 32 Aéropôle de Charleroi
	Diapositive 33 Métro léger hors ZHNS – Potentiel à valoriser
	Diapositive 34 Merci de votre participation !
	Diapositive 35 INTERMODALITE - MOBIPÔLE  Présentations des intervenants  FIN
	Diapositive 36 Tableau de Bord de la Mobilité
	Diapositive 37 TABLEAU DE BORD DE LA MOBILITE  Présentations des intervenants  DEBUT
	Diapositive 38 Mise en perspective  Stratégie Régionale de mobilité et tableau de bord     PMCM 27 mai 2025         
	Diapositive 39 La politique régionale de mobilité  (2017-2030)
	Diapositive 40 Où en est la Wallonie dans l’atteinte des objectifs?
	Diapositive 41 Où en est la Wallonie dans l’atteinte des objectifs?
	Diapositive 42 Où en est la wallonie dans l’atteinte des objectifs?
	Diapositive 43 Où en est la wallonie dans l’atteinte des objectifs?
	Diapositive 44
	Diapositive 45 PACE, SRM, FAST 
	Diapositive 46
	Diapositive 47
	Diapositive 48 TABLEAU DE BORD DE LA MOBILITE  Présentations des intervenants  FIN
	Diapositive 49 MOBILITE ACTIVE
	Diapositive 50 Point sur la thématique
	Diapositive 51 Ordre du jour de la thématique
	Diapositive 52 MOBILITE ACTIVE  Présentations des intervenants  DEBUT
	Diapositive 53
	Diapositive 54
	Diapositive 55 Part des salariés  bénéficiant de l’indemnité vélo en 2023
	Diapositive 56 MAC 2. Accompagnement à la pratique du vélo,  services vélo en zone dense et en zone rurale
	Diapositive 57 MAC3. Inventaire des besoins en matière de stationnement vélo
	Diapositive 58 MAC3. Inventaire des besoins en matière de stationnement vélo
	Diapositive 59 MAC4. Développer des réseaux piéton et cyclable structurants de haute qualité au sein de chacune des communes de Charleroi Métropole
	Diapositive 60
	Diapositive 61
	Diapositive 62 MAC5. Compteurs vélo
	Diapositive 63 MOBILITE ACTIVE  Présentations des intervenants  FIN
	Diapositive 64 Discussion & Synthèse
	Diapositive 65 MOBILITE PARTAGEE
	Diapositive 66 Point sur la thématique
	Diapositive 67 Ordre du jour de la thématique
	Diapositive 68 MOBILITE PARTAGEE  Présentations des intervenants  DEBUT
	Diapositive 69 Cadre régionale de la mobilité partagée  Rôles de la Région et des Communes  dans le développement de la mobilité partagée     PMCM 27 mai 2025         
	Diapositive 70
	Diapositive 71
	Diapositive 72
	Diapositive 73
	Diapositive 74
	Diapositive 75
	Diapositive 76
	Diapositive 78 Cadre légal régional relatif au cyclopartage en flotte libre
	Diapositive 79
	Diapositive 80
	Diapositive 81
	Diapositive 82
	Diapositive 83
	Diapositive 84
	Diapositive 85
	Diapositive 86
	Diapositive 87 MOBILITE PARTAGEE  Présentations des intervenants  FIN
	Diapositive 88 Discussion & Synthèse
	Diapositive 89
	Diapositive 90 MOBILITE Collective
	Diapositive 91 Point sur la thématique
	Diapositive 92 Ordre du jour de la thématique
	Diapositive 93 MOBILITE COLLECTIVE  Présentations des intervenants  DEBUT
	Diapositive 94 2. Réseau tec
	Diapositive 95 Contexte
	Diapositive 96 Contexte
	Diapositive 97 Politique d'accessibilité
	Diapositive 98 Objectifs
	Diapositive 99 Renforcement lien mobilité - développement territorial
	Diapositive 100 Renforcement lien mobilité - développement territorial
	Diapositive 101 Renforcement lien mobilité - développement territorial
	Diapositive 102 Renforcement lien mobilité – développement territorial
	Diapositive 103
	Diapositive 104 Renforcement lien mobilité - développement territorial
	Diapositive 105
	Diapositive 106 Une politique d’accessibilité au territoire qui décline la SRM
	Diapositive 107 En quoi consiste la politique d’accessibilité ? 
	Diapositive 108     Liaison (tactique)      Ligne (opérationnel) 
	Diapositive 109 En quoi consiste la politique d’accessibilité ? 
	Diapositive 110 Prochaines étapes
	Diapositive 111 Bilan de l’évolution de l’offre de transport public 2019-2024   Conseil bassin Charleroi
	Diapositive 112 Bilan global en wallonie sur 5 ans
	Diapositive 113
	Diapositive 114
	Diapositive 115
	Diapositive 116 Evolution de l’offre et de la frequentation 2019-2024 sur la bu de charleroi
	Diapositive 117 Bilan et perspectives : bu charleroi
	Diapositive 118
	Diapositive 119 Evaluation des lignes aéroportuaires   A1  Charleroi Gare Central – Charleroi Airport  A2  Fleurus gare SNCB – Charleroi Airport  A3  Luttre gare SNCB – Charleroi Airport  
	Diapositive 120 Informations générales  
	Diapositive 121 Informations générales  
	Diapositive 122 Déroulement de l’étude Recueil  des informations, données 
	Diapositive 123 Déroulement de l’étude Recueil  des informations, données 
	Diapositive 124 Constats  
	Diapositive 125 Constats  
	Diapositive 126 Temps de parcours 
	Diapositive 127
	Diapositive 139
	Diapositive 140
	Diapositive 141
	Diapositive 143
	Diapositive 144
	Diapositive 146
	Diapositive 147
	Diapositive 148
	Diapositive 149 Station Neuville & Yernaux
	Diapositive 150 Station Pensée
	Diapositive 151 Station Centenaire
	Diapositive 152 Station Champeau
	Diapositive 153 Station Corbeau
	Diapositive 154 Terminus Les Viviers
	Diapositive 155
	Diapositive 156 Processus « Evaluation de l’offre de bus TEC »
	Diapositive 157
	Diapositive 158
	Diapositive 159
	Diapositive 160 Actions à mener
	Diapositive 161
	Diapositive 162 MOBILITE COLLECTIVE  Présentations des intervenants  FIN
	Diapositive 163 Discussion & Synthèse
	Diapositive 164 Discussion & Synthèse
	Diapositive 165 Discussion & Synthèse
	Diapositive 166 Discussion & Synthèse
	Diapositive 167 Trafic routier
	Diapositive 168 Point sur la thématique
	Diapositive 169 Ordre du jour de la thématique
	Diapositive 170 TRAFIC ROUTIER  Présentations des intervenants  DEBUT
	Diapositive 171 Conseil de Bassin Charleroi Métropole  Thématique trafic routier - Horizon de réalisation 2025 -2035 
	Diapositive 172
	Diapositive 173 Points abordés ce jour :
	Diapositive 174 1) Etat d’avancement du PIMPT
	Diapositive 175
	Diapositive 176 Sur le territoire de Charleroi Métropole
	Diapositive 177 Enveloppe Tunnel
	Diapositive 178 Enveloppe Modes actifs  A503 – Charleroi - Aménagement de rampes d’accès à la passerelle des Hoyas
	Diapositive 179 2) Projets de requalification urbaine
	Diapositive 180 2) Projets de requalification urbaine
	Diapositive 181
	Diapositive 182 Pimpt 231: N559 – Traversée de Leers et Fosteau
	Diapositive 183 Pimpt 35: A503-R9 Charleroi Masterplan de l’accessibilité à la Gare Centrale
	Diapositive 184
	Diapositive 185 Sécurisation des abords d’école
	Diapositive 186 BusWay N53 N5
	Diapositive 187
	Diapositive 188 3) N54 – Réalisation d’un chaînon manquant du réseau SOFICO entre Erquelinnes et Lobbes
	Diapositive 189 N54 – Réalisation d’un chaînon manquant du réseau SOFICO entre Erquelinnes et Lobbes
	Diapositive 190
	Diapositive 191 Décision Gouvernement Wallon (17/04/2025)
	Diapositive 192 Gouvernance
	Diapositive 193 4) Processus d’identification de projets GPS
	Diapositive 194 GPS : « faire les bonnes choses bien »
	Diapositive 195 GPS1 : « Faire les bonnes choses »
	Diapositive 196 Encoder et caractériser un besoin
	Diapositive 197 Trier et sélectionner les besoins
	Diapositive 198 TRAFIC ROUTIER  Présentations des intervenants  FIN
	Diapositive 199 Discussion & Synthèse
	Diapositive 200 Discussion & Synthèse
	Diapositive 201 Logistique & Marchandises
	Diapositive 202 Point sur la thématique
	Diapositive 203 Ordre du jour de la thématique
	Diapositive 204 LOGISTIQUE & MARCHANDISES  Présentations des intervenants  DEBUT
	Diapositive 205
	Diapositive 206
	Diapositive 207
	Diapositive 208
	Diapositive 209
	Diapositive 210
	Diapositive 211
	Diapositive 212
	Diapositive 213
	Diapositive 214
	Diapositive 215
	Diapositive 216
	Diapositive 217
	Diapositive 218
	Diapositive 219
	Diapositive 220
	Diapositive 221
	Diapositive 222
	Diapositive 223
	Diapositive 224
	Diapositive 225
	Diapositive 226
	Diapositive 227
	Diapositive 228
	Diapositive 229
	Diapositive 230
	Diapositive 231
	Diapositive 232
	Diapositive 233
	Diapositive 234
	Diapositive 235
	Diapositive 236
	Diapositive 237 Inventaire des sites multimodaux potentiels wallons
	Diapositive 238
	Diapositive 239
	Diapositive 240
	Diapositive 241
	Diapositive 242
	Diapositive 243
	Diapositive 244
	Diapositive 245
	Diapositive 246
	Diapositive 247
	Diapositive 248
	Diapositive 249
	Diapositive 250
	Diapositive 251
	Diapositive 252
	Diapositive 253
	Diapositive 254
	Diapositive 255
	Diapositive 256
	Diapositive 257
	Diapositive 258
	Diapositive 259
	Diapositive 260
	Diapositive 261
	Diapositive 262 LOGISTIQUE & MARCHANDISES  Présentations des intervenants  FIN
	Diapositive 263 Discussion & Synthèse
	Diapositive 264 Discussion & Synthèse
	Diapositive 265 Prochaines etapes
	Diapositive 266 Procès-Verbal
	Diapositive 267 Prochaine séance
	Diapositive 268 Merci !

