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‘ Aspects réglementaires et politique criminelle

(d Code de la route (part), code du gestionnaire

J Transports exceptionnels, Ecocombis
J Masse maximale véhicules

(J Homologation des radars



Aspects réglementaires et politique criminelle

e ‘ Code de la route, code du gestionnaire
v’ Code de la route
0 Compétence fédérale MAIS pouvoir d’initiative
aux Régions
O Détermination des limites de vitesse (hors autoroutes)
est une compétences régionale

v' Code du gestionnaire
O Les Régions peuvent déterminer les regles en
matiere de placement de |a signalisation



Aspects réglementaires et politique criminelle

‘ Transports exceptionnels, Ecocombis
©
v Transports exceptionnels
O Délivrance des autorisations depuis 1/1/2015

v' Ecocombis
O Véhicules de max 25,25 met60 T
O Projet pilote a lancer
O Rédaction en cours du cadre juridique
O Evaluation a réaliser



Aspects réglementaires et politique criminelle

Politique criminelle

v’ Décret du 19 mars 2009 relatif a la conservation du
domaine public a revoir

v’ Instaurer des amendes administratives pour

les nouvelles matieres transférées :

O Limites de vitesse régionalisées

Masse maximale et dimensions

Transport exceptionnel

Sdreté de chargement et signalisation de celui-ci
Controle technique le long de la route

ADR

O OO OO



Aspects réglementaires et politique criminelle

Politique criminelle

v’ Collaboration avec la police pour des contrdles communs

v Contacts avec les Parquets pour coordonner les actions

Objectif : politique criminelle cohérente et efficace



‘ Controle / Sanction
o

J Partenariats avec les forces de police

CRT

J Ré-orientation des missions de la Police domaniale
vers les matieres régionalisées



‘ Gestion de la sécurité des infrastructures routieres

O Directive européenne sur la gestion de la sécurité
O Monitoring (statistiques)
O Avis préalables, audits de sécurité Decret SR du
. , -y 22/12/2010
O Inspections de sécurité

O Stratégies thématiques (exemples)
O Usagers vulnérables
O Obstacles latéraux

Guichet unique sécurité infrastructures routieres
mmm) Cohérence des stratégies
Partenariats renforcés avec communes



Gestion de la sécurité des infrastructures routieres
Directive européenne 2008/96/CE

Décret du 22/12/2010 - AGW du 12/1/2012

» Niveau de sécurité élevé sur les routes européennes (RTE)
» Procédures uniformes
» S’inspire des bonnes pratiques européennes

Réduire le nombre de victimes de la route en Europe 2001-2010
-50 % en 10 ans 2011-2020

DPR: - 50 % entre 2011 et 2020 (200 tués)




Gestion de la sécurité des infrastructures routieres

Directive européenne 2008/96/CE
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Fatality rates 2013 (deaths/million inhabitants)
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Source: CARE (EU road accidents database)




Gestion de la sécurité des infrastructures routieres

Directive européenne 2008/96/CE
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Gestion de la sécurité des infrastructures routieres

‘ Directive européenne 2008/96/CE
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Gestion de la sécurité des infrastructures routieres

Directive européenne 2008/96/CE

Praojet :
Transfo

Date de réception :
Auditeur(s) :

Documents de base :
Auteur de projet
Demandeur :

Routes concemées :
Réseau structurant :
Trafic -

Indice d'insécurits

Localization -

Al den Pratanes

Aue du WE

DES ROUTES ET DES B
Baulevard cu Nard 8, B-6000 Nal

3. Analyse dé

Le dévoiement est de Fordre dg
confort de conduite et pour limif

La longueur droite des g
{26m au lieu de 30m)

ieton ne doit

Le passa
devraient étre décalées afin de
Une autre possibilité serait de

en veillant a l'adéquation des e

(1) Savoirs de base en sécurité routig

R10. Les dalles striées devraient s
Faxe de la traversée. *°

Ri1. Deg
la largeur duj
de large min
SUr Faxinu

R12. Le début de Iz pistz cyclabl
d'anneau serait avantageusement am)
faciliter I'accés depuis le quai de Fla
devait étre miz en confresens cycla
lizison est prévue avec un éventuel
en bord de Sambre.

R14. Dans un souci de continuité
aménagementz cyclables, il serait
marguer au minimum une amorg
cyclable suggérée & 'entrée du quai d

Andit conception. détaillée — 30 mars 2011.

3. Analyse déﬁ

Remarque préalable : Lg
réalisés & titre indicatif.

3.1. Profil en travers de

R1. La bordure ¢
franchizssable =t le tg
pourrait &tre |égéremen|
d'en dissuader le fra
hauteur de vue de d
devrait toutsfois pas &b
em .

3.2. Plan

R2. Etant donné Ias|
de la route, I'approchy
devrait &tre matérialisée
notamment par un flot pl

R3. L'approche pour
étre renforcée  par |
marguage vibrant, & I'g
de I'flot.

RS. La  durabilité
plastigues est trés varial
un trafic important de
configuration  différente
pas leur emploi serait prd

Anudit du débur d' =12 avril 2011.

3. Eléments physigues et recommandations.

Les éléments releves ici ne sont pas medifiables & court terme
sur le projet en question mais sont signalés afin d'attirer
I'attention pour les futurs projets.

RE. Les lignes guide devraient
étre dans l'axe des passages
pigtons.

1
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|
|
i
i
|
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I
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i
|
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Re. La visibilite d'un
pigton en  attente  est
masquée par les véhicules
en stationnement

RI0.  Un petit dome
diminue la visibilité du
& passage pigton.

677




Gestion de la sécurité des infrastructures routieres

Directive européenne 2008/96/CE

Les pistes cyclables
marquées

; Guide de détermination
g~ des limites de vitesse
sur le réseau routier




Gestion de la sécurité des infrastructures routieres

‘ Directive européenne 2008/96/CE
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Gestion de la sécurité des infrastructures routieres
Directive européenne 2008/96/CE
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Gestion de la sécurité des infrastructures routieres

‘ Directive européenne 2008/96/CE
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Gestion de la sécurité des infrastructures routieres

Directive européenne 2008/96/CE

Py Inspection de sécurité routiére des routes provinciales
i, [ SPW du Brabant Wallon _ o
DGO1-21 - Direction de la Sacurité des

SEAGE [ A
Wallgnie e Wallanks Passages piétons Infrastructures Routiéres.
.-/’.- = Inspection de sécurité routiére des routes provinciales
- {SPW du Brabant Wallon
F—— DGO4-21 - Direction de la Sbcurité des
Wallonie . Limites de vitesse Infrastructures Roubéres
1. Limi elle - 90
| N240 - Traversée de Grez- Lt At
Dolceau contede: zone
£ ~ résidentiells
f Limite pergue : 70
Emf

2. Limite actuelle - 50
Emi
comtexte: rase
Campagne
Limite perpue ¢ 50
Emfn

3. Limite aciuelle - 50
kmih (agglamération|—
T EmMh
comtexis : habilations
disperated elpeu
wisibles de la chaussée
Limite pergue : 70 -
S0 kmh

4, Limite actuelle - 7O
Emm
conbexte: rase
campagnes
Limite pergue : 50
Emm

s Limile de 50 kmdh
Limiie de 70 kmth
e Limide de 50 km'h

== Limite de 30 km/

Limites de vitesse a adapter




Gestion de la sécurité des infrastructures routieres

Directive européenne 2008/96/CE
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Gestion de la sécurité des infrastructures routieres
Directive européenne 2008/96/CE

_ CPSR

La DGO1 se base sur une approche combinée _J
insécurité subjective + insécurité objective




Gestion de la sécurité des infrastructures routieres

Directive européenne 2008/96/CE

~100 tués/an
Nombre de tués
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\/
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M non stucturant

communal

~6a7tués/an



Gestion de la sécurité des infrastructures routieres
Directive européenne 2008/96/CE

Analyse
localisation

.l "
7 ol

%‘.-m‘ ! |
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‘& Concept « zones a risque »

=y,

Concept « trongcons dangereux »



Gestion de la sécurité des infrastructures routieres

Directive européenne 2008/96/CE
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-70 % en 20 ans




Gestion de la sécurité des infrastructures routieres
Directive européenne 2008/96/CE
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Analyse
localisation

Cartes thématiques



Gestion de la sécurité des infrastructures routieres
Directive européenne 2008/96/CE

Analyse
localisation

Fichier  Edition  Affichage  Historique  Marque-pages Outils 2
44 accidents de la circulation 2008 - 2012 E

[ 'e @ genapps.wallonie.be/routeFronfiglontext=accidents #BEOX=214017. 42525097515, 2241 77, 44361 001 352, 99257, 005701 2371 "I'k,‘ v

Fortail route - Contact - nnexion

Accidents de la circulation 2008 - 2012

Wallonie X
= CETTIE — —A—— 1 — e ——
dusager ﬁ [ B = m @& Marche 3 ‘T » Fond de plan
> Accidents contre ohstacles L. L — i = /,._ >

» Autres

Accidents sur voiries
communales

¥ D Accidents selon le type
d'usager

Pigtonz

Cyclistes
Cyclomoteurs
hotos

Woitures

Camions

Accidents contre obstacles
Fozzés
Arbires
Prtemirye d'élairane
Barrigres de sécurité

¥ Autres
» Accidents (tout type)
F | Accidents mortels
» |:| Accidents sous influence de
alcool ou de stupéfiants

4
vvvarrvvvv

Zones & risgue sur woiries
régionales

| Coordonnées (m) k= 219666 v = 10089'.-'

Site internet accessibles aux communes et a la police




Gestion de la sécurité des infrastructures routieres

Directive européenne 2008/96/CE
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Gestion de la sécurité des infrastructures routieres

Directive européenne 2008/96/CE

Depuis 2012 (mise en ceuvre AGW)

Audits . .
3 hEEas 220 audits et 1000 avis
2 ~ - i
@ 4] g N, =

Inspections
de chantiers

230 inspections

Inspections Inspections
thématigues duréseau

Inspections 1300 km

du réseau

Processusde

gestion des projets Analyse

statistigue

Inspections 1000 km

thématiques

Analyse

statistique

Analyse Mise a jour 1/an depuis

localisation

1995

Détermination
enjeux



Gestion de la sécurité des infrastructures routieres

Directive européenne 2008/96/CE

Réseau régional Réseau communal

Eval incid + audits Obligatoire Sur base volontaire

Inspection chantier Aléatoire /

Inspection réseau Périodique /

~
J
~N
J

Monitoring En continu Site carto accidents




Gestion de la sécurité des infrastructures routieres

Stratégies thématiques

v’ Monsieur moto régional + 1 dans chaque DT




Gestion de la sécurité des infrastructures routieres

Stratégies thématiques

v’ Itinéraires motos dangereux et sensibilisation

(e ol Rasgtl B TN/
% v e | . T i =
ftos L AT LR L ¥ .

PRUDENCE
VOORZICHTIG
VORSICHT / CAUTION




Stratégies thématiques

Gestion de la sécurité des infrastructures routieres

v’ Guide de bonnes pratiques

1.9 La cohabitation

Si rouler sur droult impliqgue wn
de de tous dans le méme sens, o
un revétement idéal et avec de s

Of SS0UTIE (COMTISSaNes oo ey
meésdicale), sur la voie publique par|
die l'espace enine usagers simpos)
ment, les campagnes de sensibiis)
aficn du pans des 2HM incusent |
tive des mentalilés.

2.10. Le regard

Prour eflectuer un changement de
idemistour} & allure lends ou poul
dans une Fajectoine 3 alure plus o
nir, le plascement du regard est pring

Contexte

Les cedauts Camenagemenis soni diversement
Hormis leur relatil inconford, il Gt relenir le siresy
gerosnis de i phaoan de oeusecl.

La vobure et s 2R44 nappréhendant pas les: prg
&venement comme un désagrément, saneus ou

L st ypuliss Lefiue | s de l
i Cette manmuvre peul capendant su
pnees de ceuLNeOL

D plus, en cas de probléme de reviiement en
enirainant une modification ce trajecicin peul Y
d'equilibre consécutive @ cette modification de i

Le bon #tat de la chaussée permet a un moooycl
de couwrbe. Freinages, acosiératons ot prises d'a)

Incidence des degradations d

[¥ apres. Pahsds MOTAC (Maloroyche aociden! cay
letal de la rocte @ pu jouer un rile dans 'acoo)
dans les accidents impliquant un momcydisie sy
au rivea du FevalEment représentent LN isgue

Solutions pra

Pour rappel : les sig
Dans e cas contrai

plecament du panng

Ceraines dégradations in
pas possible dans ces o
précieuse pour alerer &
ci @5t stug en courbe ou o

&) Dans bz cas de dégrad)
cocasinner un dangs

B) Dans le cas de dograc)
(transsersales, nids-de|

* Le sigral AY3 seva ply

= Il sera accompagni o

= Dans le cas de déniv
compléte par un addi]

La chaussés

Une bonne adhérence o un revitesnent uniforme son? plus importanks en virage qu'en ligne droite. Les 2RAM
seranl danc sensidles au mauvas etat de b chaussee (boue, saleles, gasal, gravilons, omierage, colmatage de
fissures, difiérences de niveaus, difiérences de recouvrement.... ). Une adheérence hamogéne est essentielle
sur iouie la langueur d'un virage., compte fenu de |a rajecioine spédfique des ZRM.

En conséquence, i est forlement déconseilé de procéder & un enduisage en recherche dans les virages
o'une route sinueuse. En efiet, les zones enduiles oréerond une discontinuiné dans Facheérence du revétement,
o gui peut amener & faire chuler le 2RM.

Los CColements
Une amention pamculiene doil &re partes aux atards de 12 chausses.

Les accotementts ou Zones. e récupsration doivent étre propres, stabilisés. et ne présenter aucune différence
e niveau aussi bien a Fiméteur qu'a lMecériewr de la courbe. Gela laisse une chance au molocydisie de se
recupérer suile & un probléme o'évaluation du virage, & une approche mal estimes ou 5l est géné par une
CausE axsneure.

Un dispositif de rebenue ne doit #tre implansé en virage que 'l st indispensable. Dans o= cas, b pose dun
dispositil adaplé aux 2AM {lisse de prolection indéneure) esta prévoir.

Abention toutefois aux supports de signalisation gui peuvent conslituer des obstades pour les 2RA;
Iz gestionnaire veilera donc 3 les optimiser en recherchant Fueslisation de supports les mairs Agides possibles
ou e wtilisan des e protection r autour cus suppart). Le placement judicieux
hors irajeciore elou Msdement de ces signau est un gage de seouwiis accrue.

Ficre i: Vg

i

i darnachadalog ke




Gestion de la sécurité des infrastructures routieres

Stratégies thématiques

v’ Intégration de la problématique dans les audits et inspections

'/EPW Inspection de sécurité routiére — N062 — DT Verviers
- ol Seruice publs DGO1-21 - Draction 9913 Sacurita dse
Wallonie 3 Wallonis Moto Infrastructurss Routkrss

1. Glisslaras (520 -)
gRssitnes sans Bssa

2 Glisskeres: kiam.

3. Girgtodrs: signaission
diraciannalia s Bal
séparaia.

4 Revdtemant: b2 o
mauvais #3 sur 1 km

5 Accotemants: piquets
metElques = bordure de
chaussds

& Gllsslres (s=ns-)
giesitres sans fzss

7. Accotemante: (zans -
[D#0CE 2 rocha en
Dordura da chaussds.

& Glssleres (32 -)
QREEianes Sans MEEs.

4. accotemants: (sans -
iacs d2 racha.

0. Gleslares {5ans -]
gessianas AN BeEs

11. Gllselores gEsgiarss
=30z Bgee & murst de
rElanue &N pars

“ Hacapstta un trattemant

amaoyan tarma
Hacaesfta un trattemant
3 court terma

Ameénagements, accotements et glissieres



Gestion de la sécurité des infrastructures routieres

Stratégies thématiques

v’ Installation de lisses moto




Gestion de la sécurité des infrastructures routieres

Stratégies thématiques

v’ Prochainement : formations pour les gestionnaires
régionaux et communaux



Gestion de la sécurité des infrastructures routieres

Stratégies thématiques

Un choc contre un obstacle agressif a une vitesse de 70 km/h
equivaut a une chute d’un batiment d’une hauteur de 20 metres

~ 50 % des tues






Gestion de la sécurité des infrastructures routieres

Stratégies thématiques

Supprimer, Déplacer, Fragiliser, Isoler

3.5.2. Largeur de la Zone de Sécurité

Le lableay suivant reprend les Brgeurs recommandies de la ZS en fonction de B limite de vilesse de
seclion de roube & trailer. Des aménagements destinés aux pidlons el aux cycisies peuvent Sre réalisés
A 1 Zome de Seeumé 1oul en veillant & leur Assuner Un chemmingement shcufist.

Limite de vitesse Largeur

90 kit < W £120 kmih am

70 krfh < W B0 kmfh

50 ke < W & 70 kmih am

Langeur de fa Tane de Sécurilsé

la section de roule & trailer, il
traiter les obstacles.

Pour cs faire, le Guide de détermination des [imites de vitesse® st & appliguer.

L4 Tone da Séewits (Z5) se subiviss en deus pariies

ZR ZIMG

La Zone de Récupeération La Zone de Moindre Gravité

ﬂ 1. Quels obstaches rakier?

1 Vg 61 1 GG N SeSOus 08 lagualla rouknt BS % e USagers.
2 voir bhlograhic




Gestion de la sécurité des infrastructures routieres

Stratégies thématiques

v’ Intégration de la problématique dans les audits et inspections

% /EFW Inspection de sécurité routiére — N0O61 — DT Liége
»-"- o Sprvioe pubis DS04-21 — Diraction da la Sacurtts das
Wallonie g Wallenle Obstacles latéraux intragtructurss Routiarse

. 1. Talus de rembilsi,

Chaudfontaine slignement d'arbres et
/_J e candélsbres proches
delachausses.

. ldem 1 +lzs blocs de
MaZonNene ne sont
pas un dispositif de

Fa

retenuse
’ Légende
o | Higne
.'J'Grléair.c»!:itame o | Bami
Do g | Tk
o ! . A | Artee ponciuel

-4 Candélsbine poncbue]
h

Pateau ponctuel

bbb

i,
b Pamnes de ugnalaation
[

B Tadas ponciuel
g

Talus de remblai, arbres et candélabres a traiter + revoir le dispositif
de retenue

Tie ' peguedia:

re cbstacke ponctuel

L -

Accidend [autre)







Gestion de la sécurité des infrastructures routieres

Appui aux pouvoirs locaux

6eme réforme de 'état

C

Sécurité des infrastructures routieres : compétence de la DGO1

¥
COHERENCE



Gestion de la sécurité des infrastructures routieres

Appui aux pouvoirs locaux

v’ Tutelle en matiére de réglements complémentaires de police

& Depuis 1/1/2015

v Remise d’avis en matiere d’'aménagements de sécurité

v" Audits de sécurité pour projets subsidiés

v’ Accés a la documentation (guides de bonnes pratiques)
v’ Site internet cartographique accidents de la circulation

v Formations (prochainement)
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Gestion de la sécurité des infrastructures routieres

Projets
subsidiés
(PIC)

Appui aux pouvoirs locaux

Demande en matiere de sécurité routiere
Point d’entrée unique a la DGO1

Avis
sécurité,
audits

Réaménagement
espace public

Analyse cohérente et concertée
Réponse unique au demandeur

Aspects

réglementaires
RC



Gestion de la sécurité des infrastructures routieres

Appui aux pouvoirs locaux

Guichet unique en sécurité routiere

securite.routiere@spw.wallonie.be
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A votre service pour une route plus sire pour I'ensemble des usagers




