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I. UN DIAGNOSTIC
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A. CADRE TERRITORIAL

Seneffe et Manage,
- Un vaste territoire trés bien irrigué en voies de communication.
- Un acceés aisé aux poles urbains extérieurs.

Localisation générale au plan de secteur

BRAINE-LE-COMTE
NIVELLES

Seneffe,
- Une zone d’activité économique proportionnellement plus importante que la
zone d’habitat sur un fond de toile agricole.

Manage,
- Une équivalence entre les zones destinées et non destinées a |’urbanisation.

v P y b .7 3
ECAUSSINNES A5 7 /4 (

1 b Mais...

etrromieiaenss /|- Un territoire « coincé » entre deux poles importants (La Louviére et
NA ) Nivelles), générateurs de trafic de transit sur les entités de Seneffe et de

N A Manage.
[ - Une multitude de voies de communication, atout pour les déplacements

B e mais également barrieres physiques entre les villages.
- Une Nationale 27, historiquement inscrite comme lieu de passage privilégié
entre Nivelles et Mons.

LA LOUVIERE CHAPELLE-LEZ-HERLAIMON"
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B. CADRE SOCIO-ECONOMIQUE

Carte n° 10 : Effectifs des pdles d'emploi et scolaires ,'A

Qpeumoeumw

A\

SENEFFE

10

2008

GMIRW - DGATLP - PLIVOS -

Seneffe et Manage,

- Véritable pole économique régional (présence de nombreux zonings), source
d’emploi et de dynamisme local.

- Des écoles génératrices de nombreux déplacements de courte distance.

- Une nationale 27, véritable artére de vie économique, administrative et
sociale.

- Une population relativement jeune au sein de la microrégion.

Seneffe,

- Commune morphologiquement rurale et fonctionnellement urbaine a la
périphérie de Nivelles.

- Une densité de 172 habitants au km?, soit 10.786 hab. pour 62,8 km?2.

Manage,
- Commune densément peuplée a la périphérie de La Louviere.
- Une densité de 1140 habitants au km2, soit 22.460 hab. pour 19,6 km2.

Mais...

- Un péle économique régional, source de nuisances (déplacements de poids

lourds, nuisances sonores).

Un faible taux d’actifs travaillant dans leur commune de résidence.

La voiture, mode de déplacement n°1 pour les déplacements professionnels

et scolaires.

Une dépendance extérieure en matiere d’emploi et d’enseignement

secondaire.

Une nationale 27, génératrice d’encombrements et d’insécurité.

- Quelques villages avec une population vieillissante et donc fragile en termes
de mobilité.
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C. FLUX LIES A L’EMPLOI

ILLUSTRATION N° 1: FLUX LIES A L'EMPLOI EN 2001 A
Total travailleurs domiciliés & Seneffe: 3634 SENEFFE| Total travailleurs domiciliés & Manage: 6139 MANAGE lllustration n°® 2: ergmes et modes de tranport des travailleurs &
Total emplois recensés a Seneffe: 4754 Total emplois recensés 3 Manage: 3196 des zonings de Seneffe-Manage et de Feluy
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D. FLUX LIES A L’ENSEIGNEMENT FONDAMENTAL

lllustration n° 3 : Origines et moyens de transport
des effectifs scolaires dans les villages de Seneffe

lllustration n° 4 : Origines et moyens de transport A
des effectifs scolaires dans les villages de Manage 0
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o5 Ramassage organisé par le SPW

©MRW - DGATLP - PLI V05 / Enquéte auprés des écoles SPW ® S&A - Janvier 2009
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N B Bus TEC 1 B  Ramassage organisé par le SPW
ﬁ/L + BEER  Bus TEC
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E. HIERARCHIE ACTUELLE DU RESEAU ROUTIER

Peit-Roeulx-L-N

SENEFFE

MANAGE i

Hiérarchisation

Voie de desserte locale

Seneffe-Manage,

- Une offre trés développée en infrastructures routiéres et autoroutiéeres
facilitant les déplacements.

- Une rocade autoroutiere irrigant I’ensemble du territoire.

- Une N59 jouant un role de transit routier.

Mais...

- Une hiérarchie du réseau routier qui ne protége pas les centres
agglomérés.

- Une N27 densément urbanisée accueillant un trafic de transit qui peut
facilement étre absorbé par les autoroutes et la N59.

- Des voiries locales pas aménagées comme telles.

Seneffe,

- Plusieurs points de conflit entre des voiries de liaison secondaire et des
voiries de transit sur Seneffe.

- Inadéquation entre le type de trafic qu’accueillent certaines voiries de
liaisons secondaires.

Manage,

- Le role de la N27 au sud de I’E42 conditionnée par le Réseau des
principales liaisons routiéres régionales défini par le Service Public de
Wallonie (garantie de fluidité du trafic et liaison entre Nivelles et Mons
hors autoroute).

- Un doublon au niveau des axes de liaison secondaire Bascoup et
Industrie/Jolimont/Mariemont.
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F. CHARGES DE TRAFIC QUOTIDIENNES

SooNoaswNn—

3

-------- Limite communale

Nombre moyen de véhicules** par jour
pour la tranche horaire 6-22h.

(Sur base de la moyenne annuelle de 2007
dans les 2 sens de circulation).

397 - 1405

— 1406 - 4397

4398 - 13491

I 13492 - 50800

Réseau autoroutier :

Sur ’E42,

- Transit autoroutier de +/- 60.000 véhicules par jour.
Sur ’E19,

- Transit autoroutier de +/- 50.000 véhicules par jour.
Sur I’A54,

- Transit autoroutier de +/- 40.000 véhicules par jour.

Réseau principal :

Sur la N59,

- Entre 10.000 et 14.000 véhicules par jour.
Sur la N27,

- Entre 10.000 et 17.000 véhicules par jour.

= Une N27 accueillant des flux plus importants que la N59 malgré
un profil inadapté a ce type de flux.

Manage :
Sur ’axe Bascoup,

- Environ 12.000 véhicules par jour.

Sur I’axe Industrie/Jolimont/Mariemont,
- Environ 8.000 véhicules par jour.

Sur I’axe de la Croyeére,

- Environ 4.000 véhicules par jour.

= Un axe Bascoup accueillant des flux similaires a ceux de la N27.
= Un trafic de transit important depuis I’est en direction de La
Louviére.
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G.  ZONES D’ACTIVITES ECONOMIQUES

Seneffe-Manage,

- Nombreux zonings sur le territoire.

- Zonings accessibles par de grands axes routiers et autoroutiers.
- Desserte ferroviaire et/ou fluviale de certains zonings.

Mais...

- Manque de clarté et de hiérarchisation de la signalisation d’accés
aux zonings avec pour conséquence de nombreux poids lourds
« perdus » dans les zones résidentielles.

- Peu d’utilisation de la voie ferrée et de la voie d’eau pour le
transport des marchandises et matieres premiéeres.

- Manque d’indications pour accéder aux entreprises.

- Pas de plan d’accessibilité efficace a destination des fournisseurs.

- Pas d’aires d’informations a destination des fournisseurs.

- Confusion dans les appellations des nombreux zonings.

v
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Centre de Seneffe

Centre de Manage

- Pres de 500 places recensées dont 2% pour les Personnes a
Mobilité Réduite.

- Une offre globalement organisée et entiérement gratuite
mais peu réglementée.

- Une offre en stationnement largement sous-utilisée (taux
d’occupation de 30 a 65% selon les différents moments de la
journée).

- Quelques endroits légérement saturés tres ponctuellement
malgré une offre globale qui n’atteint jamais la saturation
(parking supermarché, rue Lintermans).

- Constats de stationnement anarchique malgré LUoffre
abondante dans un rayon ne dépassant jamais 100 metres.

- Une occupation globalement plus importante le matin,
probablement liée aux activités du centre.

- Le stationnement le long de la N27 tres sollicité.

- Pres de 212 places recensées dans le centre de Manage dont
3% destinées aux Personnes a Mobilité Réduite.

- Une offre globalement organisée et entiérement gratuite
mais non reglementée.

- Une occupation globale variant de 66 a 90% selon les
différents moments de la journée.

- Des zones ponctuellement saturées, principalement le matin
(rue Dechamps, av. de Haussy, place Bantigny, av. de
Scailmont, rue Ste Catherine).

- Un axe principal (Grand’rue) sollicité aux deux tiers tout au
long de la journée.

- Zone de la gare :

o Un parking organisé a proximité des quais et
occupé a 70% en journée.

o Une immense place face a la gare sans aucune
organisation entrainant du stationnement
anarchique.

Centre de Fayt

Centre de la Hestre

- Pres de 220 places recensées aux abords de l’administration
communale dont une seule pour les Personnes a Mobilité
Réduite.

- Une offre globalement organisée mais peu réglementée.

- Une occupation globale variant de 42 a 71% selon les
différents moments de la journée.

- L’avenue E. Herman trés sollicitée tout au long de la
journée, y compris la zone bleue au niveau de la pharmacie.

- Une occupation du stationnement globalement plus
importante le matin, liée aux activités du centre.

- Un taux d’occupation de la place Albert ler de 80% en
journée et 30% le soir.

- Une offre globalement organisée et entiérement gratuite
mais peu réglementée.

- Pres de 340 places dont 2% a destination des Personnes a
Mobilité Réduite.

- Un taux d’occupation plus important le matin (de U'ordre de
80%) et tres faible le soir (30%).

- La rue Ferrer trés sollicitée.

- La place de La Hestre dédiée au stationnement et largement
sous-utilisée.

- Le parking prés de la mutualité tres sollicité en journée.

H. LE STATIONNEMENT
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l. LES RESEAUX DE TRANSPORT EN COMMUN

Seneffe-Manage,

- Bonne couverture assurée par les transports en commun.

- Une desserte ferrée attractive : une gare a Manage et une halte a
Familleureux.

- De nombreuses liaisons offertes vers l’extérieur de 'entité.

- De bonnes interconnexions physiques entre les lignes TEC et SNCB.

Mais...

- Un réseau de
transports en commun
peu valorisé et donc
peu attractif pour une
population autre que
les scolaires.

- Un manque de liaisons
internes et des niveaux

‘ Carte n°21 : Diagnostic de la desserte Bus : synthése |

Nivelles

dir. arche-lez-Ecalssihesf Ecaussine
Braino-e-Comto | )

d’offre souvent : S \dede
faibles. \ /)
,/T'Ec - Des lignes complexes
Haat et pas toujours lisibles \+—7Y
i (nombreuses variantes :
dues a des contraintes
ot d’exploitation).
= - Des infrastructures LEGENDE
e insuffisantes en termes
R ] | sty de confort et e
Mg;zg::"i_:":g;q:“W’”:;:g:;;:“wE‘“““‘"W‘a‘"w d ’ accessi b] l] té a2 - VAN N W S R Offensuffsante
e S - Une information a la S p—
oo clientéle insuffisante.
> e - Des zones d’activités
4 e y non desservies par les
w_ s ~—a Soxbovepawmetue transports en commun. _.
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LES MODES DOUX ET PERSONNES A MOBILITE REDUITE

Carte n° 27 : L'offre cyclable

Petit-Roeulx-L-N

La Hestre

===== Limite communale

e Piste cyclable marquée sur chaussée

o s enSens Ui L

®  Rond-point cyclable

GBI

H

Seneffe-Manage,

- Un réseau structurant de voies lentes, véritable colonne vertébrale des
déplacements doux : le RAVeL (+/- 25 km).

- Une offre riche en promenades et sentiers.

Mais...

- Nombreuses barriéres et
contraintes physiques aux
déplacements modes
doux.

- Peu d’équipements et
seulement quelques
infrastructures cyclables
limitées aux axes routiers
principaux (N27 et N59).

- Des trottoirs encombrés
ou inexistants rendant
difficiles les
déplacements a pied.

- Manque de prise en
compte des Personnes a
Mobilité Réduite dans les
aménagements.

- Manque de continuité des
cheminements doux.

Carte n° 26: Barrieres et contraintes physigues pour les modes doux

oS —
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K. LA SECURITE ROUTIERE

Carte n° 29 : Sécurité routiére objective SA Carte n° 30 : Sécurité routiére subjective A ‘

CARREFOUR
1: N27 - e de Chévremont

2 N27 - rue de MEupée

3 Av. du Vignable - Le Hameau de la Rocq
4 Route BaccaralNSQ - A7

7: Rue de Bascoup583a - Dréves de Mariemont
8 Chaussse de Mons/ N7 - A1SE42
9 Avenve Emile Horman/N27 - Rue de Bascouph5&da

ROND-POINT
10NS0 - Rue de Tyberchamps

11: Chemin de a Terre Pelée - Rue de Tyberchamps
12 Route BaccaralN59 - Chaussse de NvellesN27
13: Route BaccaralN6 - Rue de Soudromont
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Carrefour Vitesse excessive
+ 3 accidents ou plus en 2007
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Carrefour
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L. LA SIGNALISATION DIRECTIONNELLE

Centre urbain de Seneffe

‘ 71 \ Seneffe-Manage,

I AN - Situation existante en matiéere de signalisation relativement bonne et
sl "} VA { . o\ ) e L
R fo I plus particulierement sur l’entité de Seneffe.

- Des partenaires a ’écoute pour améliorer la signalisation sur le
territoire.

Mais...

- De nombreux centres d’intérét a signaler sur un territoire
restreint.

- Quelques probléemes récurrents détectés: ruptures de
jalonnement, mauvais état sanitaire des panneaux par
endroits.

- Manage, centre urbain peu signalé depuis les grands axes.

- Confusion dans la dénomination et la signalisation des zonings.
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THESE DES PRINCIPAUX DISFONCTIONNEMENTS EN MATIERE DE MOBILITE A SENEFFE ET MANAGE

Région Flamande
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{ @_fﬁ ¥ ) Arr. Nivelles
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Autres arr. Wallons

Manage

POV
3 AN
{ BOIS D'HAINE

Sy

Arr. Charleroi

Arr. Mons Arr. Thuin

Synthése des principaux disfonctionnements en matiére de mobilité ﬁ
a Seneffe et a Manage : Légende a

Transport privé
r.ﬂ\ Mode de transport principal de la population

Ui
W Routes accidentogénes

|- Moyens de transport utilisés par les travailleurs pour se rendre sur le zoning

Voiture
Non-communiqué

Tracteur - remorque

Moto

= Transit parasite
Transport de marchandises
Q Trafic parasite de poids lourds dans les villages
Transport en commun

—ESgE—> Desserte en Transport en Commun insuffisante ou inexistante

{I: Manque de connexions multimodales en gare/halte de Manage/Familleureux

Modes doux

ﬂd% Manque de connexions modes doux
Manque de continuité de I'aménagement cyclable

-------- Mangque de continuité du Ravel

O Point de rupture de I'aménagement cyclable
Analyse socio-économique
Typologie rurale

Typologie urbaine

Nombre de travailleurs entrants/sortants de Seneffe-Manage en 2001
(Regroupement de Seneffe et de Manage)

Disfonctionnements viaires

E Régulation des feux problématiques

A Carrefours problématiques

Révision de la signalisation d'accés a Manage
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Ill. DES OBJECTIFS

Plan interCommunal de Mobilité de Seneffe-Manage - Résumé non technique - Version finale
Survey & Amenagement sa - Mai 2010
\\Survsnt201\datas\Dossiers Urba\0843_Seneffe-Manage_PiCM\Etude\Résumé non technique\0843_resume_non_technique_janvier2010.doc 17



Quatre grands Schémas Directeurs orienteront a l’avenir les décisions en matiére de mobilité sur le territoire de Seneffe et Manage :
1. La hiérarchie future du réseau routier :

Pour qu’un réseau de voiries fonctionne correctement, chacune d’entre elles doit jouer un réle bien précis et ce, suivant toute une
série de criteres.

2. Le Schéma Directeur de la Circulation Routiére :

Ce Schéma a pour objectif de protéger les centres agglomérés du trafic de transit et du trafic de poids lourds, d’anticiper les enjeux
en matiere de stationnement et d’intégrer la mobilité a son environnement.

3. Le Schéma Directeur des Transports en Commun:
Ce Schéma a pour objectif de renforcer ’attractivité du réseau bus, de renforcer également ’accessibilité des gare/halte SNCB et
d’y favoriser ’intermodalité et enfin, de proposer une desserte expérimentale des principaux zonings de l’entité en transport
collectif.

4. Le Schéma Directeur des Modes Doux:
Enfin, le Schéma Directeur Modes Doux a pour but de renforcer le réseau régional existant pour les modes doux, de le connecter avec

un réseau local, de sécuriser ponctuellement l'usager faible et d’améliorer de maniére générale [’accueil des cyclistes, piétons et
Personnes a Mobilité Réduite.

Ces Schémas ont par ailleurs été déclinés en objectifs opérationnels propres a chacune des communes. Néanmoins, certains de
ces objectifs peuvent étre atteints via un partenariat intercommunal.
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HIERARCHIE FUTURE DU RESEAU ROUTIER

Carte A : Hiérarchie future du réseau viaire

Hiérarchie de voiries &

mmm—\/oirie de transit autoroutier R =

e \/cirie de transit routier
Voirie de liaison principale 5

Voirie de liaison secondaire

Voirie de desserte ¥

ARQUENNES

SENEFFE

FAYT-LEZ-MANAGE

SCENARIO (3 court et moyen terme) ‘SCENARIO 3 (4 long terme)

LA HESTRE
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LE CAS PARTICULIER DE MANAGE

SCENARIO 1 SCENARIO 2 SCENARIO 3 SCENARIO 4
¢
' A |
7 % ) W % \ $ LA HESTRE ( $ LA HESTRE i
o, >, a8 ) ¢ 7% \,
,/ 6%“‘4 ,‘\‘@&Q %"s@ \) / 6%’% % ffi\,/ o, / 0&/‘6 @0“’0\ R, k\ 4 %%o z&é\\ 2, A
/ \eﬁ&é Vki% 5 oy O@é T\ 0, s % ﬁe,e‘p\Af/\j % 5, ) // % o 7'\/\//\I sd“-‘@% /
4 \ % %/
AVANTAGES
+ N27 répond a un role de fluidité de trafic au + Répartition des flux en transit sur + Continuité du statut sur Seneffe et Manage de +/- La N27 garde son role de voirie principale au
niveau régional. Manage sur deux axes. la N27. niveau du réseau régional (itinéraire de déviation
+ Protége |’axe Industrie/Mariemont qui + N27 répond a un réle de fluidité de + Répond a une hiérarchisation logique des vers Mons via Binche)
présente un habitat dense et un profil de voirie trafic au niveau régional. voiries sur le territoire communal. + Protége les axes Industrie/Mariemont et
étroit. + Le probléeme de la dréve de Mariemont + Permet des aménagements dissuadant le Bascoup, densément urbanisés, du trafic de transit.
ne se pose pas en tant qu’axe de liaison transit et diminuant donc les flux. + Désature une zone d'habitat et de services en
entre Bascoup et Industrie. + Protége une zone densément urbanisée et reportant les charges de trafic important sur la
habitée du trafic de transit. rocade N59/E42/A501.
Augmente les possibilités de ralentissement des + Le probléeme de la dréve de Mariemont ne se pose
vitesses et de protection de |'usager faible. pas.

+ Désature une zone d’habitat, de services et de | + Augmente les possibilités de ralentissement des
commerces en reportant les charges de trafic sur | vitesses et de protection de l’usager faible.

la rocade N59/E42/A501.

+ Le probleme de la Dréeve de Mariemont ne se
pose pas en tant qu’axe de liaison entre Bascoup
et Industrie.

+ Diminution du nombre de points de conflit
entre voirie de liaison principal et voirie de
liaison secondaire.

INCONVENIENTS

- Report de flux sur [’axe Bascoup qui est un axe | - Augmentation du nombre de points de - N27 ne répond plus a un role de fluidité de - La N27 doit rester accessible a tout type de trafic
habité et dense. conflits entre une voirie de transit et des | trafic au niveau régional. et ne peut donc pas étre aménagée de facon lourde
- Probléme du devenir de la Dréve de voiries de liaison secondaire sur avec des dispositifs qui viseraient a contraindre le
Mariemont comme axe de liaison entre Bascoup | U’ensemble du territoire. trafic parasite ou a diminuer les flux

et Industrie. - Gestion plus contraignante des carrefours et

- Report du trafic en transit depuis l'est et le augmentation potentielle des points de conflits
sud-est sur un seul axe (Bascoup). entre voirie de liaison secondaire et voirie de

- Augmentation du nombre de points de conflits transit.

entre une voirie de transit et des voiries de
liaison secondaire.

_ SCENARIO TENDANCIEL SCENARIO VOLONTARISTE SCENARIO RECOMMANDE
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SCHEMA DIRECTEUR DE LA CIRCULATION ROUTIERE

‘%?s\

O

Améliorer la signalisation d’accés a Manage sur les grands axes.

mmmm— Reporter les flux de transit sur les rocades de contournement existantes.

Sécuriser les axes de traversées d’agglomération.
Fluidifier le trafic sur la N27 a Manage (régulation des feux).

Sécuriser les carrefours principaux.

Ameénager les entrées de villages ou de hameaux.

EdL ek o s

[ ]

Revoir totalement U’accessibilité aux zonings de [’entité (amélioration et sim-
plification de la signalisation, réorganisation des portes d’entrées, etc.) afin
d’éviter un trafic poids lourds dans les centres.

Intégrer les nouvelles données d’accessibilité aux zonings dans les systémes
GPS.

Améliorer la communication en matiére d’accessibilité aux différentes entre-
prises des zonings.

Organiser une politique de stationnement prenant en compte tous les usagers,
notamment les PMR, dans les centres proches de la saturation: Manage, Fayt-
lez-Manage.

Réaménager les places en donnant une place a chaque usager de ’espace pu-
blic et éviter le « tout-a-la voiture ».

o~

[ |

ONOITURAGE

~

> |

Réduire les impacts visuels et sonores de la mobilité, principalement dus aux
axes autoroutiers (surtout la E42 a Manage).

Favoriser le covoiturage, notamment dans les entreprises des zonings, afin de
diminuer le nombre de voitures sur les routes de la zone d’étude et par
conséquent, les facteurs de pollution.

Favoriser un report modal vers la voie d’eau et le rail pour le transport de
marchandises.

Carte B : Schéma Directeur de la Circulation Routiére

BRAINE-LE-COMTE

IAARQI.IENNES

ECAUSSINNES

n’

SENEFFE

LA LOUVIERE

LA HESTRE

Manage
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Km

NIVELLES

\CHAPRLLP-LEZ-HERLAIMONT]

—
4
PETIT-ROEULX-L-N
¢
A
.
PONT-A-CELLES
Reporter les flux de transit sur des rocades
—_

de contournement
Sécuriser les axes de traversées des zones
agglomérées

s Fluidifier le trafic

P Réduire les impacts visuels et sonores

D Sécuriser les carrefours

(UE[ETEI Améliorer la signalisation d'accés & Manage

Aménager les entrées de villages

Réaménager les places

Favoriser un report modal vers la voie d'eau
et le rail pour le transport de marchandises

Favoriser le covoiturage

¢
@
Revoir accessibilité aux zonings

Organiser une politique de stationnement
dans le centre de I'entité

Plan InterCommunal de Mobilité de Seneffe-Manaae
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G. SCHEMA DIRECTEUR DES

v e,
. <

Yo A

LR

s unnalps

ANSPORTS EN COMMUN

Renforcer lattractivité du réseau bus

Augmenter les niveaux d’offre, notamment en heures creuses, sur certaines
liaisons intercommunales.

Améliorer les liaisons inter-villages en bus sur le territoire de Seneffe et pro-
poser des dessertes complémentaires a ’offre actuelle dans les villages moins
bien desservis, pour rejoindre le centre de la commune.

Etudier la possibilité de desserte ponctuelle de certains quartiers excentrés
sur le territoire de Manage.

Améliorer les conditions d’accueil, d’accessibilité (notamment PMR) et d’at-
tente aux arréts de bus de l’ensemble de la zone d’étude.

Intégrer des aménagements pour les transports en commun (ex: bandes bus)
dans tout projet d’aménagement quand c’est possible.

Optimiser et élargir la qualité de U'information diffusée sur la desserte en
bus.

Préciser Uintérét et les modalités de rétablissement d’un ramassage scolaire
sur la zone d’étude.

Etudier le potentiel de prolongement du Métrobus de La Louviére, a long ter-
me.

Renforcer laccessibilité des halte/gare SNCB et y favoriser lintermodalité

O

Faire de la gare de Manage un véritable p6le multimodal.

Améliorer la qualité des correspondances bus/bus et bus/train au pole d’é-
change de la gare de Manage.

Améliorer les conditions générales d’accueil (notamment en termes de par-
kings relais) et d’information multimodale a la halte de Familleureux et en
gare de Manage.

Requalifier la place de la gare de Manage et la place de la halte de Familleu-
reux: parkings voitures, zones d’arréts de bus, cheminements piétons, aména-
gements de convivialité, etc.

Améliorer les conditions d’accueil de la mobilité douce.

Proposer une desserte en bus sur les principaux zonings de l'entité

Préconiser la mise en place expérimentale de liaisons bus entre les zonings de
Seneffe-Manage et de Feluy et la gare de Manage.

Etudier ’opportunité et la faisabilité de services bus vers les gares hors de la
zone d’étude (exemple: Nivelles), permettant d’augmenter le potentiel de
clientéle susceptible de basculer vers ce mode de transport.

Carte C : Schéma Directeur des Transports en commun
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Renforcer des liaisons existantes
Créer de nouvelles liaisons

Créer une desserte en TC des zonings

=f—lip—
O Améliorer lintermodalité en gare de Manage

LA LOUVIERE

Renforcer la capacité des Parkings-Relais
4 la gare/halte de Familleureux et Manage

* Améliorer le confort des arréts de bus
N
A u™ " "5 Etudier le rétablissement d'un
= | g circuit scolaire en bus
L MORLANWELZ
- Etudier le potentiel de prolongement du
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x & - Métrobus de La Louvidre, 3 long terme
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H.

=== === Entretenir et poursuivre ’aménagement du réseau structurant existant pour
les modes doux.

— Assurer la continuité des aménagements cyclables.

Liaisonner les villages aux centres administratifs.
Liaisonner le réseau structurant RAVeL aux cceurs de villages.

Liaisonner les sites touristiques et de loisirs aux réseaux structurants (réseau
viaire et RAVel).

Renforcer la sécurité du cycliste sur les grands axes.
Sécuriser les points de conflits usager faible / automobiliste.

Sécuriser les abords d’écoles en améliorant notamment les cheminements
pour les modes doux (piéton, cycliste, PMR, etc.).

Promouvoir les Plans de Déplacements Scolaires (pédibus, vélobus, etc.).
Sécuriser ['usager faible (PMR, piéton, etc.) dans tout futur aménagement de

voirie ou d’espace public (amélioration des trottoirs, intégration des PMR,
etc.).

Créer du stationnement pour vélos dans les centres agglomérés, notamment
aux abords des péles de services (administration communale, école, gare, ar-
rét TC, etc.) et de loisirs (centre sportif, attraction touristique, etc.) et a
proximité des commerces.

Aménager des parkings relais RAVeL.

Améliorer de maniére générale l’accueil et I’accessibilité pour les Personnes
a Mobilité Réduite dans les batiments publics.

Carte D : Schéma Directeur des Modes Doux
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structurant existant pour les modes doux
Renforcer la sécurité du cycliste

sur les grands axes

Assurer la continuité des

aménagements cyclables

Liaisonner les villages aux
centres administratifs
Liaisonner le réseau structurant
RAVeL aux coeurs de villages

Liaisonnier les sites touristiques et de
loisirs aux réseaux structurants

Sécuriser les points de conflits
usager faible/automabiliste

Sécuriser les abords d'écoles
Créer du stationnement vélos

Créer un parking Relais-RAVeL
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Ill. DES PROJETS

Plan interCommunal de Mobilité de Seneffe-Manage - Résumé non technique - Version finale
Survey & Amenagement sa - Mai 2010
\\Survsnt201\datas\Dossiers Urba\0843_Seneffe-Manage_PiCM\Etude\Résumé non technique\0843_resume_non_technique_janvier2010.doc 24



La derniére partie du Plan interCommunal de Mobilité de Seneffe-Manage est constituée de trois types d’outils pratiques :
1. Des recommandations générales en matiére de mobilité et d’accessibilité ;
2. Un tableau de bord pour chaque commune ;
3. Des fiches-projets.

N. RECOMMANDATIONS GENERALES EN MATIERE DE MOBILITE ET D’ACCESSIBILITE

Recommandations en matiére de suivi du Plan de Mobilité :

- Désignation d’une personne-relais au sein de chaque administration chargée de donner ’impulsion et suivre |’évolution du Plan de
Mobilité.

- Mise en place d’un outil d’évaluation continue du PiCM (campagnes de comptages, évaluation de I’évolution des accidents, relevés de
vitesse, enquéte mobilité, etc.).

- Sensibilisation, information et animation des différents publics-cibles (personnel de I’administration, population, entreprises, écoles,
les associations, etc.).

Recommandations en matiére de circulation routiére :

- Amélioration de la signalisation directionnelle : vérification de ’état sanitaire des panneaux, suppression des itinéraires inadaptés,
création de nouveaux itinéraires continus et cohérents en respectant la nouvelle hiérarchie de voiries.

- Amélioration de la signalisation de police : élimination des panneaux fautifs, limitation des panneaux facultatifs au strict nécessaire,
remplacement dans la mesure du possible des panneaux obligatoires par une infrastructure (ex : marquage au sol).

- Evaluer ’incidence sur la mobilité des projets futurs d’urbanisation et faire respecter les principes du Plan de Mobilité.

- Etablir un plan global de gestion du stationnement pour les principaux centres agglomérés, le mettre en place progressivement et
instaurer a long terme une politique de controle progressive.

- Protéger les zones résidentielles via des aménagements de sécurité et d’entrée de villages.

Recommandations en matiére de transport en commun :

- Amélioration de la structure et les niveaux d’offre des liaisons existantes en hiérarchisant davantage le réseau bus, en renforcant
I’offre vers les poles voisins et en augmentant la fréquence en heures creuses lorsqu’une demande est existante.

- Optimisation de la lisibilité et du confort du réseau bus.

- Mise en place d’un transport public de proximité de type bus local.

- Mise en place d’une plateforme de mobilité intercommunale, lieu d’information sur tous les services de transport disponibles sur le
territoire.
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- Mise en ceuvre de Plans de Déplacements Scolaires afin de réduire le nombre de voitures aux abords des écoles.
- Amélioration de ’intermodalité (combinaison de plusieurs modes de transport).
- Mise en place d’une desserte expérimentale des zonings par un transport collectif.

Recommandations en matiére de modes doux :

- Promouvoir la marche a pied ou le vélo pour les déplacements courts.

- Aménagement de cheminements piétons assurant continuité et confort ainsi que prise en compte des Personnes a Mobilité Réduite,
notamment dans les centres des villages.

- Constitution d’un réseau local de liaisons cyclables sécurisées.

- Sécuriser les abords d’écoles en prenant en compte des critéres de cheminement continu de sécurité.

0. TABLEAUX DE BORD DES ACTIONS A METTRE EN OEUVRE

A Uissue de la définition des quatre Schémas Directeurs et des recommandations générales, un tableau de bord a été défini pour
chaque commune. Il s’agit d’un véritable catalogue des actions et projets a entreprendre a court, moyen et long termes sur les deux
entités pour améliorer la mobilité et [’accessibilité du territoire. Ce tableau de bord est bien évidemment évolutif et devra étre mis
régulierement a jour. Chacun de ces tableaux comprend une centaine de projets a mettre en ceuvre et est consultable dans son
intégralité dans la phase 3 du PiCM.

P. FICHES-PROJETS

Chaque commune a sélectionné une série de projets dans son tableau de bord afin de les analyser sous la forme de fiches-projets. Une
de ces fiches est commune aux deux entités et concerne ’amélioration de ’accessibilité aux zonings. Les autres fiches-projets sont
propres a chaque commune.
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IV.UN PROJET COMMUN: L’AMELIORATION DE L’ACCESSIBILITE

AUX ZONINGS
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Enjeu du PiCM : Objectif opérationnel du PiCM :
Protéger les centres agglomérés du trafic Revoir ["accessibilité aux zonings d’activités économiques.
de poids lourds.

Description du projet :
- Renommer les différentes zones d’activités de maniére a éviter la confusion ;
- Réorganiser et marquer les portes d’accés aux zonings ;
- Réorganiser la signalisation d’acces aux zonings depuis le réseau routier régional.

Justification du projet :

- Les dénominations actuelles des zonings portent souvent a confusion les transporteurs de marchandises. Cet état de fait a également pour
conséquence que de nombreux poids lourds, faute de trouver facilement leur destination, se retrouvent dans les centres de villages, dans des zones
résidentielles ou ils doivent effectuer de nombreuses manceuvres. Des appellations simplifiées ainsi qu’un zonage cohérent des zonings permettront
de faciliter leur accés via les axes structurants de U’entité ;

- La multitude de portes d’accés aux zonings, leur positionnement pas toujours idéal, leur caractére parfois obsoléte, leur manque de mise en
évidence sont autant d’éléments qui viennent s’ajouter aux difficultés d’accessibilité aux zonings. Pour gérer de maniére plus lisible les accés aux
zonings, une rationalisation de ces portes d’entrée s’impose ;

- Le diagnostic a mis en évidence les manquements et le caractére obsoléte voire incomplet de la signalisation d’accessibilité aux zonings. Celle-ci
devra étre revue dans son ensemble et devra étre conforme a la nouvelle organisation mise en place (nouvelles dénominations, réorganisation des
portes d’entrées).

Taches a réaliser :
- Redéfinir le zonage des zonings présents sur le territoire ;
Simplifier la dénomination des zones d’activité économique :

o] 1‘:?“? alternative : Feluy - Ouest, Feluy - Est, Tyberchamps, Gibet, Seneffe et Manage ;
o 2°™ alternative : Feluy - Ouest, Feluy - Est, Tyberchamps, Gibet, Seneffe et Manage (Codes couleur différents et signalisation différente) ;
o 3°™ alternative :Feluy, Gibet/Tyberchamps, Seneffe et Manage (Impliquant la création de nouvelles voiries au sein des zonings);

Réorganiser les portes d’entrées des zonings ;

Utiliser un code couleur en rapport avec celui défini pour le zonage en question ;

Simplifier la signalisation de ces portes d’entrées ;

Révision de la signalisation :
o Rénover la signalisation existante conformément a la nouvelle organisation mise en place ;
o Privilégier une signalisation dirigeant la circulation sur les axes majeurs des entités ;
o Réaliser une signalisation simple, lisible et idéalement localisée.

Trois scénarios sont envisageables et sont a affiner avec les partenaires concernés :
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FP-Se 1: Plan d'organisation de l'accessibilité aux zonings
- Alternative 1
nalisation directionnelle

Signalisation directionnelle
Zoning de Feluy Ouest

Axes préférentiels préconisés :

- E19 / A501 en venant de Bruxelles, Nivelles, Mon:
- E42 / A501 en venant de Charleroi, Chapelle-L-H
- A501 en venant de La Louviére

- N59 / E19 / A501 en venant de Braine-Le-Comte

Signalisation directionnelle
Zoning du Gibet

Axes préférentiels préconisés :

- E42 / N59 en venant de Charleroi,Mons

- E19 / N59 en venant de Bruxelles, Nivelles

- N59 en venant de Chapelle-L-H, Braine-Le-Comte

- A501 / E42 / N59 en venant de La Louviére, Ecaussinnes

Signalisation directionnelle

Zoning de Feluy Est

Axes préférentiels préconisés :
- E19 en venant de Bruxelles, Nivelles, Mons

- E42 / A501 / E19 en venant de Charleroi, Chapelle-L-H
- A501 / E19 / N59 en venant de La Louviére, Ecaussinnes

- N59 en venant de Braine-Le-Comte

Signalisation directionnelle

Zoning de Seneffe

Axes préférentiels préconisés :
- E42 / N59 en venant de Charleroi,Mons
- E19 / N59 en venant de Bruxelles, Nivelles

- N59 en venant de Chapelle-L-H, Braine-Le-Comte

- A501 / E42 / N59 en venant de La Louviére,

Ecaussinnes|

Signalisation directionnelle
Zoning de Tyberchamps

Axes préférentiels préconisés :

- E42 / N59 en venant de Charleroi,Mons

- E19 / N59 en venant de Bruxelles, Nivelles

- N59 en venant de Chapelle-L-H, Braine-Le-Comte

- A501 / E42 /N59 en venant de La Louviére, Ecaussinnes

Signalisation directionnelle
Zoning de Manage

Axes préférentiels préconisés :

- E42 / N59 en venant de Charleroi,Mons

- E19 / N59 en venant de Bruxelles, Nivelles

- N59 en venant de Chapelle-L-H, Braine-Le-Comte

- A501 / E42 / N59 en venant de La Louviére, Ecaussinnes
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FP-Se 1: Plan d'organisation de l'accessibilité aux zonings
- Alternative 2
nalisation directionnelle

Signalisation directionnelle
Zoning de Feluy Ouest

Axes préférentiels préconisés :

- E19 / A501 en venant de Bruxelles, Nivelles, Mon:
- E42 / A501 en venant de Charleroi, Chapelle-L-H
- A501 en venant de La Louviére

- N59 / E19 / A501 en venant de Braine-Le-Comte

Signalisation directionnelle
Zoning du Gibet

Signalisation directionnelle Signalisation directionnelle
Zoning de Feluy Est Zoning de Tyberchamps

Axes préférentiels préconisés : Axes préférentiels préconisés :

- E19 en venant de Bruxelles, Nivelles, Mons - E42 / N59 en venant de Charleroi,Mons

- E42 / A501 / E19 en venant de Charleroi, Chapelle-L-H - E19 / N59 en venant de Bruxelles, Nivelles

- A501 / E19 / N59 en venant de La Louviére, Ecaussinnes - N59 en venant de Chapelle-L-H, Braine-Le-Comte

- N59 en venant de Braine-Le-Comte - A501 / E42 /N59 en venant de La Louviére, Ecaussinnes

Signalisation directionnelle Signalisation directionnelle
Zoning de Seneffe Zoning de Manage

Axes préférentiels préconisés :

- E42 / N59 en venant de Charleroi,Mons

- E19 / N59 en venant de Bruxelles, Nivelles

- N59 en venant de Chapelle-L-H, Braine-Le-Comte

- A501 / E42 / N59 en venant de La Louviére, Ecaussinnes

Axes préférentiels préconisés : Axes préférentiels préconisés :

- E42 / N59 en venant de Charleroi,Mons - E42 / N59 en venant de Charleroi,Mons

- E19 / N59 en venant de Bruxelles, Nivelles - E19 / N59 en venant de Bruxelles, Nivelles

- N59 en venant de Chapelle-L-H, Braine-Le-Comte - N59 en venant de Chapelle-L-H, Braine-Le-Comte

- A501 / E42 / N59 en venant de La Louviére, Ecaussinnes| - A501 / E42 / N59 en venant de La Louviére, Ecaussinnes
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FP-Se 1: Plan d'organisation de I'accessibilité aux zonings
- Alternative 3
Signalisation directionnelle

Signalisation directionnelle
Zoning de Felu

Signalisation directionnelle
Zoning de Tyberchamps

Axes préférentiels préconisés:
- E19 / A501 en venant de Bruxelles, Nivelles et Mons

- E42 / A501 en venant de Charleroi, Chapelle-Lez-Herlaimont
- A501 en venant de La Louviére

- N59 / E19 / A501 en venant de Braine-Le-Comte

Signalisation directionnelle
Zoning de Seneffe

Axes préférentiels préconisés :

- E42 / N59 en venant de Charleroi,Mons

- E19 / N59 en venant de Bruxelles, Nivelles
- N59 en venant de Chapelle-Lez-Herlaimont, Braine-Le-Comte
- A501 / E42 / N59 en venant de La Louviére, Ecaussines

Axes préférentiels préconisés :

- E42 / N59 en venant de Charleroi, Mons

- E19 / N59 en venant de Bruxelles, Nivelles
- N59 en venant de Chapelle-Lez-Herlaimont, Braine-Le-Comte
- A501 / E42 /N59 en venant de La Louviére, Ecaussinnes

Signalisation directionnelle
Zoning de Manage

Axes préférentiels préconisés :

- E42 / N59 en venant de Charleroi,Mons

- E19 / N59 en venant de Bruxelles, Nivelles
- N59 en venant de Chapelle-Lez-Herlaimont, Braine-Le-Comte
- A501 / E42 / N59 en venant de La Louviére, Ecaussines
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V. FICHES-PROJETS SENEFFE
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1. UNE CHARTE D’AMENAGEMENT

Cette charte a pour objectif de donner les grandes orientations de la politique d’aménagement des voiries a ’échelle de U’entité. Ces
aménagements doivent garantir la fonction qui a été déterminée pour chaque voirie sur la carte de hiérarchie du réseau viaire en phase 2.

CHARTE D'AMENAGEMENT REPONDANT AUX OBJECTIFS DE LA HIERARCHIE FUTURE DU RESEAU ROUTIER

zones agglomérées, h entre 5 et 6m

Catégorie Voirie de transit autoroutier Voirie de transit routier Voirie de liaison principale Voirie de liaison secondaire Desserte locale
Elle relie des péles urbains Elle relie des poles extérieurs Elle assure la liaison entre les Elle assure la liaison entre les Elle assure une desserte des
extérieurs éloignés. proches. principaux noyaux de l'entité et les |noyaux villageois. quartiers résidentiels. Elle|
Elle accueille un trafic trouvant son |Elle accueille un trafic trouvant son [entités voisines. ElleElle permet un rabattement vers les |permet un rabattement vers les
origine et sa destination en dehors |origine et sa destination en dehors |permet un rabattement vers les voies de transit et de liaisons voiries de liaison. Elle]
. de I'entité. de l'entité. voies de transit. principales. permet une circulation trés locale.
Fonction Elle permet une circulation Elle permet une circulation Elle permet une circulation Elle permet une circulation locale.  |Elle traverse des zones
interrégionale, nationale voire régionale. régionale et locale. Elle traverse souvent des zones résidentielles.
internationale. Elle traverse rarement des zones Elle peut traverser des zones urbanisées.
urbanisées. urbanisées.
Role Réle de mobilité Réle de mobilité Réle d'accessibilité Réle d'accessibilité Role d'accessibilité
Flux Trés importants Importants Moyens Limités Trés limités
Circulation automobile. Circulation automobile. Circulation automobile. Circulation automobile. Circulation automobile limitée.
Types de circulation |Poids lourds. Poids lourds. Poids lourds limités. Poids lourds a éviter. Poids lourds interdit sauf exception.
Charroi aaricole
Vitesse 120 km/h (90 ponctuellement) 90 km/h 70-50 km/h (30 ponctuellement)  |70-50-30 km/h 50-30-20 km/h
Configuration 2x2 2x2 - 2x1 2%1 2x1 ou 1,5 bande 2x1 - sens unigue
Matériaux Béton / asphalte Béton / asphalte Asphalte, béton imprimé Asphalte, béton imprimé, pavage |Asphalte, béton imprimé, pavage
s NON NON Quand présence d'habitations ou de|Stationnement organisé (alterné, en|Stationnement organisé (alterné, en
Stationnement p %
commerces chaussée, ...) chaussée,...)
Présence d'une ligne |NON Ligne de transit OouIl Parfois NON
TEC
Pistes cyclables NON. Cyclistes interdits Cyclistes en site propre et sécurisé |Cyclistes en site propre et sécurisé [Cyclistes intégrés a la circulation ou |Cyclistes intégrés a la circulation
(D7) (D7, D9/D10) D7, D9/D10
Présence de poids OuI Ooul ouIl A éviter NON
lourds
: Aucun Giratoires Carrefours a feux, priorité de droite, |Croisement classique, priorité de  |Croisement classique, priorité de
Types de croisement AL ; 4
petits giratoires droite droite
Aménagement de NON NON hormis aux croisements Dévoiement, modification en terme [Dévoiement, plateau, Zone 30 ou 20, dévoiement,
sécurité ou limitateur d'éclairage,... rétrécissement, éclairage plateau, rétrécissement, éclairage
de vitesse spécifigue spécifigue
Trottoir NON Trottoir ou accotement en site En site propre En accotement En accotement ou intégrés a la
propre circulation
Zone tampon et/ou berme centrale |Hautes-tiges en alignement, berme |Hautes-tiges en alignement, berme |Hautes-tiges en alignement, massifs|Hautes-tiges en alignement ou en
Plantations engazonnée centrale plantée ou engazonnée centrale plantée ou engazonnée arbustifs, haies, engazonnement  |isolé, massifs arbustifs, haies,
engazonnement
Fonctionnel autoroutier (sodium Fonctionnel de type autoroutier De 2 types : Fonctionnel (sodium  |Eclairage urbain aux iodures Eclairage urbain ou décoratif aux
basse pression), h = 10-12m (sodium basse pression), h = 8m  |haute pression) h entre 6 et 8m et |métalliques, h<6,00m iodures métalliques, h<5,00m
Eclairage plus urbain voire décoratif dans les
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2. UNE CHARTE D’AMENAGEMENT DES ENTREES DE VILLAGES

FP-Se 3.1 : Charte d'aménagement des entrées de villages
- Aménagement de sécurité en zone urbanisée -

Localisation des portes d'entrée des Villages

1. Aménagement de sécurité avec zones de stationnement | 2. Aménagement de sécurité sans zones de stationnement |

Espacecplamation
Potee d protection
Pananu de sgnslaston

Plan interCommunal de Mobilité de Seneffe et de Manage
Phase III - Fiches-projets
- Novembre 2009 -

FP-Se 3.2 : Charte d'aménagement des entrées de villages
- Aménagements de sécurité en zone non-urbanisée -

Zone de rétrécissement de la voirie

Zone de dévoiement avec berme centrale plantée

Potlets

@;\/ cnehe i S,A
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3. AMENAGEMENT DE L’ENTREE DE VILLAGE ET DES ABORDS DE L’ECOLE DE FAMILLEUREUX

% ' /| NN\ it S i 4

s:

Zone de stationnement

Zone de "Dépose minute"

Zone piétonne

Batiment "en projet"

Parking du personnel

Parking parents d'éléves

one de sécurité de 30m
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4. AMENAGEMENT DE L’ENTREE DE VILLAGE RUE DE MANAGE

Dévoiement

réorganisation du stationnement - 2
Acces futur a la zone de logement s .
Entrée du village Zone IDEA

Intégration du projet de logement et du projet de
sécurisation de voirie au carrefour avec la rue de
Tyberchamps.

Création d’un effet de porte a I’entrée du village.
Création d’un dévoiement a U'entrée de la future
zone de logements.

Réorganisation du stationnement devant les
habitations et création de chicanes.

Plantations d’arbres hautes-tiges.

@ enches: g
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5. INITIATIVE EN MATIERE DE TRANSPORT AGRICOLE

LA PROBLEMATIQUE DU CHARROI AGRICOLE

FP-Se 6 : MISE EN PLACE D'UN GROUPE DE TRAVAIL POUR
6.1 RECOMMANDATIONS GENERALES

=~ Voirie de liaison projetée (exploitation - transit
©  Exploitation agricole

le pont de Pont de Renissart

. Eviter les centres de villages
- Réaliser des aménagements contraignants
aux entrées
—> Limiter le tonnage des véhicules dans les
centres de Seneffe, Feluy et Arquennes

5% Centredevillage a protéger

Zone agricole

B o~

Zon

e 4 Ihabitat

\gement Communal Concerté
Zone d'activité économique

[ e

- Privilégier les voiries a gabarit supérieur pour

)

les convois agricoles

gj;\/ CNCHC i A

Plan interCommunal de Mobilité de Seneffe et de Manage
Phase III - Fiches-projets
- Novembre 2009 -

>z

L’objectif est de mettre en place un groupe de travail sur l’organisation du
transport agricole dans Uentité et d’étudier la faisabilité et l’intérét de mettre en
place des itinéraires privilégiés pour le transport agricole.

La taille des engins
agricoles et des semi-
remorques de
transporteurs de produits
agricoles est de plus en
plus imposante. La prise
en compte de ce charroi
dans les aménagements
d’une commune rurale
n’est pas toujours
évidente en raison de
’alternance des types de
cultures et de
’augmentation des tailles
de parcelles d’année en
année. Un dialogue avec
les agriculteurs et les
entreprises de
transformation apporterait
des pistes de solution pour
la définition d’itinéraires
et la prise en compte du
charroi sur le réseau
routier.

FP-Se 6 : MISE EN PLACE D'UN GROUPE DE TRAVAIL POUR
LA PROBLEMATIQUE DU CHARROI AGRICOLE
6.2 LOCALISATION DES ZONES DE STOCKAGE PROVISOIRE DE BETTERAVES
I A\

Mettre en place d
agricoles

=> Aproximité des grands axes régionaux
De mani
~ agricoles.

® Exploitation agricole
(0 Zone de stockage provisoire de betteraves

Définir
des zones de stockage de betteraves

O Influence de la zone de stockage

>z

Km
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6. SECURISATION DES ABORDS DE L’ECOLE FONDAMENTALE D’ ARQUENNES

e gé spdtionn n ersonngel

Chateau djAlgdht

Demi“tour pa

Jolely te1 7

Tre traversant
19 accés autorisé dans I
21 el

nte de 'école
/ le matin
23 Accés interdit via

des bornesjtexsoir
(-]

Coupe de I'entrée de I'école

"

Arrét de bus

Zone d'aménagement de
sécurité

Zone de stationnement

Phase III - Fiches-projets
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7. SECURISATION DES ABORDS DES INFRASTRUCTURES DES CHAUSSEES DE MARCHE ET DE FAMILLEUREUX A FELUY

Chaussée de Marche :

Chaussée de Familleureux :

- Mise en place d’un égouttage.

- Intégration des travaux de ’école
communale.

- Réorganisation du stationnement coté
opposé a l’école - nécessité pour la salle
du chateau de Feluy également dans
’attente d’un futur parking en projet.

- Sécurisation des entrées et sorties des
écoles et batiments communaux.

- Création d’un effet de porte avant ’acces a la dreve du Chateau.

- Réalisation d’un dévoiement apres la ferme de Haile-Baude.

- Réorganisation du stationnement devant les habitations.

- Mise en place d’éléments ralentisseurs au croisement avec le sentier Miremont
et avec la chaussée de Familleureux.

- Aménagement en espace-rue le troncon de la chaussée de Marche vers la
Grand’Place.

- Sécurisation des cheminements piétons.

| S
3 i S
S 1IN NER

| T ———— e ———
N orasemeslos | T ==
7 | ==

D

~',4",,//4

Coupe au niveau de la Chaussée g&Marche
Zone en pavés de pigfre naturelle
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8. CREATION DE BOUCLES DE CHEMINEMENT POUR LES PERSONNES A MOBILITE REDUITE (PMR) DANS LE CENTRE DE SENEFFE

FP-Se 8: Création de boucles de cheminement pour les personnes a FP-Se 8: Création de boucles de cheminement pour les personnes a
mobilité réduite (PMR) dans le centre de Seneffe mobilité réduite (PMR) dans le centre de Seneffe
- Plan des itinéraires proposés - - Localisation et identification des principaux péles d'intérét -

s
L

@ crecke TEL ~ BANCONTACT - We
© ENSEIGNEMENT @) HoTEL - HORECA

@ sporTIF @ commerce

(@) soins & sanTe s CORDON COMMERCIAL
@ sociaL ADMINISTRATION, MAISON
P, CCOMMUNALE, POLICE

@ TRANSPORT - GARE

© cure

@ coien g A
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VI. FICHES-PROJETS MANAGE

Plan interCommunal de Mobilité de Seneffe-Manage - Résumé non technique - Version finale
Survey & Amenagement sa - Mai 2010
\\Survsnt201\datas\Dossiers Urba\0843_Seneffe-Manage_PiCM\Etude\Résumé non technique\0843_resume_non_technique_janvier2010.doc 45



1. UNE CHARTE D’AMENAGEMENT

Cette charte a pour objectif de donner les grandes orientations de la politique d’aménagement des voiries a ’échelle de U'entité. Ces
aménagements doivent garantir la fonction qui a été déterminée pour chaque voirie sur la carte de hiérarchie du réseau viaire en phase 2.

CHARTE D'AMENAGEMENT REPONDANT AUX OBJECTIFS DE LA HIERARCHIE FUTURE DU RESEAU ROUTIER

zones agglomérées, h entre 5 et 6m

Catégorie Voirie de transit autoroutier Voirie de transit routier Voirie de liaison principale Voirie de liaison secondaire Desserte locale
Elle relie des pdles urbains Elle relie des pdles extérieurs Elle assure la liaison entre les Elle assure la liaison entre les Elle assure une desserte des
extérieurs éloignés. proches. principaux noyaux de I'entité et les |noyaux villageois. quartiers résidentiels. Ellg
Elle accueille un trafic trouvant son |Elle accueille un trafic trouvant son |entités voisines. EllgElle permet un rabattement vers les |permet un rabattement vers les
origine et sa destination en dehors |origine et sa destination en dehors |permet un rabattement vers les voies de transit et de liaisons voiries de liaison. Elle}
: de I'entité. de l'entité. voies de transit. principales. permet une circulation trés locale.
Fonction Elle permet une circulation Elle permet une circulation Elle permet une circulation Elle permet une dirculation locale.  |Elle traverse des zones
interrégionale, nationale voire régionale. régionale et locale. Elle traverse souvent des zones résidentielles.
internationale. Elle traverse rarement des zones  |Elle peut traverser des zones urbanisées.
urbanisées. urbanisées.
Réle Role de mobilité Role de mobilité Role d'accessibilité Role d'accessibilité Role d'accessibilité
Flux Trés importants Importants Moyens Limités Trés limités
Circulation automobile. Circulation automobile. Circulation automobile. Circulation automobile. Circulation automobile limitée.
Types de circulation  |Poids lourds. Poids lourds. Poids lourds limités. Poids lourds a éviter. Poids lourds interdit sauf exception.
Charroi agricole
Vitesse 120 km/h (90 ponctuellement) 90 km/h 70-50 km/h (30 ponctuellement) 70-50-30 km/h 50-30-20 km/h
Configuration 2x2 2x2 - 2x1 2x1 2x1 ou 1,5 bande 2x1 - sens unigue
Matériaux Béton / asphalte Béton / asphalte Asphalte, béton imprimé Asphalte, béton imprimé, pavage |Asphalte, béton imprimé, pavage
. NON NON Quand présence d'habitations ou de[Stationnement organisé (alterné, en|Stationnement organisé (alterné, en
Stationnement £ z
commerces chaussée,...) chaussée,...)
Présence d'une ligne |NON Ligne de transit OuI Parfois NON
TEC
Pistes cyclables NON. Cyclistes interdits Cyclistes en site propre et sécurisé |Cyclistes en site propre et sécurisé |Cyclistes intégrés a la circulation ou |Cyclistes intégrés a la circulation
(D7) (D7, D9/D10) D7, D9/D10
Présence de poids ouI ouI OouI A éviter NON
lourds
< Aucun Giratoires Carrefours a feux, priorité de droite, |Croisement classique, priorité de  |Croisement classique, priorité de
Types de croisement S : :
petits giratoires droite droite
Aménagement de NON NON hormis aux croisements Dévoiement, modification en terme |Dévoiement, plateau, Zone 30 ou 20, dévoiement,
sécurité ou limitateur d'éclairage,... rétrécissement, éclairage plateau, rétrécissement, éclairage
de vitesse spécifigue spécifigue
Trottoir NON Trottoir ou accotement en site En site propre En accotement En accotement ou intégrés a la
propre circulation
Zone tampon et/ou berme centrale [Hautes-tiges en alignement, berme |Hautes-tiges en alignement, berme |Hautes-tiges en alignement, massifs|Hautes-tiges en alignement ou en
Plantations engazonnée centrale plantée ou engazonnée centrale plantée ou engazonnée arbustifs, haies, engazonnement |iso|é, massifs arbustifs, haies,
engazonnement
Fonctionnel autoroutier (sodium Fonctionnel de type autoroutier De 2 types : Fonctionnel (sodium  |Eclairage urbain aux iodures Eclairage urbain ou décoratif aux
basse pression), h = 10-12m (sodium basse pression), h = 8m  |haute pression) h entre 6 et 8m et |métalliques, h<6,00m iodures métalliques, h<5,00m
Eclairage plus urbain voire décoratif dans les
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2. UNE CHARTE D’ AMENAGEMENT DES ENTREES DE VILLAGES

FP-Ma 3.1 : Charte d'aménagement des entrées de villages
- Aménagement de sécurité en zone urbanisée -

1. Aménagement de sécurité avec zones de stationnement |
~ i ot

2. Aménagement de sécurité sans zones de stationnement |

Eipace deplacalon
o

6:7\/ encici

Plan interCommunal de Mobilité de Seneffe et de Manage
Phase III - Fiches-projets
- Novembre 2009 -

FP-Ma 3.2 : Charte d'aménagement des entrées de villages
- Aménagements de sécurité en zone non-urbanisée -

Zone de rétrécissement de la voirie

Zone de dévoiement avec berme centrale plantée

Zone de raJentissement avec coussins berlinois

Plan interCommunal de Mobilité de Seneffe et de Manage
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- Novembre 2009 -
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3. PLAN DE SIGNALISATION DIRECTIONNELLE SUR LE RESEAU ROUTIER REGIONAL POUR REJOINDRE LES POLES DE LA LOUVIERE ET NIVELLES EN
EVITANT LE TRANSIT PAR LES AXES INTERIEURS DE MANAGE

Enjeux du PiCM : Objectif opérationnel du PiCM :
Protéger les centres agglomérés du trafic de transit. Reporter les flux de transit sur les rocades de

contournement (autoroutes et N59).

Description du projet :
Ce projet constitue un des principes de base de la hiérarchie du réseau routier de ’entité. L’adéquation de la

signalisation avec la hiérarchie est indispensable pour diminuer le transit par ces trois axes. Il faudra néanmoins tenir
compte du Schéma Directeur Régional de la signalisation.

Justification du projet :
La phase diagnostic a permis de mettre en évidence un trafic « parasite » de plus en plus important au niveau de la

N27 essentiellement di aux déplacements entre les agglomérations de La Louviére et de Nivelles. Cette situation est
en partie due a la signalisation directionnelle existante qui encourage les usagers a utiliser ces axes plutét que les
rocades autoroutieres et la N59.

De maniére similaire, les axes Bascoup et Industrie/ Jolimont/Mariemont sont inutilement engorgés par un trafic de
transit (plus local cette fois) du fait d’une signalisation directionnelle non adaptée a certains carrefours clés.

Localisation :
Communes de Seneffe et Manage

Taches a réaliser :

- Realisation d’une étude de signalisation directionnelle précise afin de déterminer 'emplacement exact et le type de
panneaux a installer.

- Placement de nouveaux panneaux de signalisation directionnelle.

- Modification de la signalisation actuelle au niveau de certains carrefours.
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FP-Ma 4 : Etude de la signalisation directionnelle
sur le réseau routier régional
- Jalonnement vers La Louviére -

Signalisation directionelle
Schéma Directeur Régional

Signalisation directionelle
Situation existante

Ville de
La Louviere

Ville de
La Louviéere

Axes préférentiels actuels : Axes préférentiels préconisés :
- E19 / A501 en venant de Bruxelles, Nivelles et Mons - E42 en venant de Chapelle-Lez-Herlaimont
- N27 en venant de Nivelles, Seneffe et la Hestre - E19 en venant de Ronquiéres et Seneffe

- . . - N27 en venant de Seneffe
’ Report du trafic de transit vers La Louviére

Report du trafic de transit vers La Louviére
sur la N27 g N2

P
S

2N A

1=
C L=
3 Senclcw g
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FP-Ma 4: Etude
ar le résec

Signalisation directionelle
Situation existante

Axes préférentiels actuels :

- A501/E19 en venant de Mons et La Louviére

- N27 en venant de La Louviére, Fayt-Lez-Manage, Manage,
Chapelle-Lez-Herlaimont et Seneffe

* _ﬂmvonnzganama.ssanﬁ_.mz_<o=om
sur la N27

e

r régional

de la signalisation directionnelle

Signalisation directionelle
Schéma Directeur Régional

Axes préférentiels préconisés :

- E19 en venant de Ronquiéres et Seneffe

- N27 en venant de La Louviére, Fayt-Lez-Manage, Manage,|
Chapelle-Lez-Herlaimont et Seneffe

Report du trafic de transit vers Nivelles
sur la N27

*!x.%:!ooasa
@ ostaonden
signalisation directionnelic

Proposition non conforme
& 0 Schéma Directews Régionsl

? Sencffe# ﬂ m.abr
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A\ Feuxtricolores

W Axes autoroutiers

e RoOUtES régionales

Echangeurs autoroutiers
iﬁ:&.ﬂiugnﬁ.ﬁﬂ“zﬂ.gﬁ._‘wo.mﬁ
‘ Itinéraire 2 vers La Louviére : NS9 - Bascoup - N27
Itinéraire 3 vers Morlanwelz :

N59 - Bascoup - Dréve de Mariemont

Hinéraire 4 vers N59 :
N27 - Industrie - Jolimont - Dréve de Mariemont - Bascoup

s RoUteS régionales

Echangeurs autoroutiers

A Nouvel tinéraire vers Charleroi : N27 - E42

AP Nouvel tinéraire vers La Louviére : NS - E42 - ASOL

AP Nowvel iinéraice vers Morlanwelz : NSO - NS63 (Ch. Brunehault

muﬂs Sencfic# | E w?
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4. PLAN DE CIRCULATION LOCALE POUR LE QUARTIER BELLECOURT

Interventions

1. Mise en sens unique du trongon de la rue A. Trigaux situé entre la N27
et la rue Chéateau Freres.
Objectif : Eviter le trafic de transit sur la rue A. Trigaux pour rejoindre la N27.

Variante 1 : Conservation du double sens sur la premiére portion de la rue A. Trigaux et mise
en sens unique jusqu'au croisement avec la rue Chateau Fréres.

Objectif : Permettre au charroi de I'entreprise X d'accéder directement & la N27 de maniére

a éviter le transit de celui-ci au niveau des voiries voisines.

Avantage : Acces direct a la N27 pour le charroi de I'entreprise X. Evite le trafic poids
lourd sur les rues voisines (Chateaux Fréres, Laminoirs Dupont et de la Paix).

»Inconvénient : Risque de non respect du sens unique si aménagement non adéquat.

2. Mise en sens unique de la Rue A. Trigaux au niveau du croisement avec la
rue Emile Rousseau.

Objectif : Empécher le trafic de transit en provenance de la N27 d'emprunter
la rue A. Trigaux.

3. Mise en sens unique de la rue Latérale (entrée uniquement depuis la N27).
Objectif : Eviter le trafic de transit au niveau d'une rue non adaptée et limiter les croisements
au niveau de la N27.

4. Mise en sens unique de la rue du Chateau Fréres.
Objectif : Création d'une boucle de circulation et la rue Chateau Fréres.

5. Inversion du sens unique au niveau de la rue A. Wart jusqu'au croisement avec
la rue Emile Rouseau.
Objectif : Eviter que le trafic de transit ne se reporte sur la rue A. Wart

Interventions

6. Inversion du sens interdit de la portion de la rue de Nivelles située
a hauteur de la Cité de la Briqueterie.
Objectif : Reporter le trafic de transit de la rue A. Trigaux sur la rue de Bascoup.

7. Inversion du sens interdit de la rue du Cimetiére.
Objectif : Création d'un accés a la rue A. Trigaux depuis la rue
de Bascoup.

Variante 2 : Mise en sens unique de la rue de Fontaine.
Objectif : Empécher le trafic de transit en provenance de la rue de Nivelles
sur la rue de Fontaine et A. Trigaux.

* Avantage : Pas de trafic de transit sur la rue A. Trigaux en provenance de
la rue de Nivelles.

=P Inconvénient : Mobilité des habitations de la rue de Fontaine perturbée.
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FP-Ma 5.2 : Principes d'aménagement de voirie
- Aménagements de la Rue de Bascoup entre la Rue
du Cimetiére et I'Avenue Emile Herman [N27] -

FP-Ma 5.2 : Principes d'aménagement de voirie
- Aménagement de la rue Arthur Trigaux -

"\ AN

s 7]‘ T r’\L“J'

AR TR o . y v A

R s ’ e interﬁéﬁ@ungy 1 tercommunal de Mobilité de Seneffe et de Manage
7 B Phase] iches-projets

\ th iches-projets d/L

- Novembre 2009 - mbre 2009 -
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5. CREATION D’UNE BOUCLE DE CHEMINEMENT POUR LES PERSONNES A MOBILITE REDUITE DANS LE CENTRE DE MANAGE

FP-Ma 6.1 : Création de boucles de cheminement pour les personnes
a mobilité réduite (PMR) dans le centre de Manage
- Plan des itinéraires proposés - FP-Ma 6.1 : Création de boucles de cheminement pour les personnes
a mobilité réduite (PMR) dans le centre de Manage
- Localisation et identification des principaux péles d'intérét -
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6. CREATION D’UNE BOUCLE DE CHEMINEMENT POUR LES PERSONNES A MOBILITE REDUITE DANS LE CENTRE DE FAYT-LEZ-MANAGE
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7. CREATION D’UNE BOUCLE DE CHEMINEMENT POUR LES PERSONNES A MOBILITE REDUITE DANS LE CENTRE DE LA HESTRE

FP-Ma 6.3 : Création de boucles de cheminement pour les personnes
a mobilité réduite (PMR) dans le centre de La Hestre
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