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INTRODUCTION 
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Le périmètre d'étude se situe dans le quart Nord-Ouest de la Commune de Rixensart, dans 
le village de Genval. Il porte sur la gare SNCB et ses abords.

Les buts de l'étude sont les suivants :
 Actualiser les propositions faites dans le cadre du PiCM en termes de 
circulation et d'accès "tous modes" à la gare ;

 Affiner l'aménagement des quatre carrefours de la N275 en tenant 
compte des deux PCA en cours : "Gare" et "Papeteries" ;

 Mener une étude de régulation de la signalisation tricolore des 
quatre carrefours structurants de la N275.

En termes d'offre de transport structurante, le site est caractérisé par :

futur RER ;

centres de Rixensart et de La Hulpe ;

n°4 de Rosières.

0361_110-f0_1-pz – 04.01.12/sn

Figure n°0.1Situation, périmètre et buts de l'étude

Janvier 2012SPW et Commune de Rixensart – Plan de Mobilité autour de la gare de Genval
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PLANNING ET PHASAGE 
Début de l’étude : octobre 2011 

Comptages faits au préalable, pour bénéficier d’une phase neutre hors travaux 

 
 PHASE 1 : Analyse détaillée du projet du point de vue des circulations et analyse des impacts sur  les carrefours d'accès :  

• Délai : 2 à 3 mois dès réception et dépouillement des données de base nécessaires à l’étude (comptages, plans…) 

• Réunions : 2 réunions prévues (comité technique et CCM) 

 

 PHASE 2 : Stratégie de régulation des carrefours à feux (étude détaillée du fonctionnement de la signalisation tricolore) : 

• Délai : 1 à 2 mois après acceptation de la phase 1 

• Réunions : 2 réunions prévues pour la stratégie (Comité technique et CCM), 2 réunions prévues pour le module simulation (optionnel) 

 

 PHASE 3 (optionnelle) : projet d'exécution de la programmation et aide à la mise en oeuvre des carrefours à feux. 
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1. DIAGNOSTIC 
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Figure n°1.1Trafic d'un jour ouvrable moyen (TJOM 24h) - Etat septembre 2011

Janvier 2012SPW et Commune de Rixensart – Plan de Mobilité autour de la gare de Genval
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Figure n°1.2Offre en transports en commun en jour ouvrable scolaire - Etat septembre 2011

Janvier 2012SPW et Commune de Rixensart – Plan de Mobilité autour de la gare de Genval
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Figure n°1.3Infrastructures piétonnes - Etat 2011

Janvier 2012SPW et Commune de Rixensart – Plan de Mobilité autour de la gare de Genval
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Figure n°1.4Infrastructures cyclables - Etat 2011

Janvier 2012SPW et Commune de Rixensart – Plan de Mobilité autour de la gare de Genval
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Figure n°1.5Offre en stationnement - Etat 2011*

Janvier 2012SPW et Commune de Rixensart – Plan de Mobilité autour de la gare de Genval

(*) Sources : Commune de Rixensart
Permis de construire SNCB, 2008
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2. CONTRAINTES ET OBJECTIFS 
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Figure n°2.1Développements du secteur à prendre en compte

Janvier 2012SPW et Commune de Rixensart – Plan de Mobilité autour de la gare de Genval
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Figure n°2.2Mesures de modération, de sécurisation et d'exploitation de la N275 - PiCM de 2004

Janvier 2012SPW et Commune de Rixensart – Plan de Mobilité autour de la gare de Genval
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Propositions d'aménagement et de sécurisation des accès à la gare de Genval 

 

 

 Fermeture de la rue de la Station Nord ?  

 

 Sécurisation des mouvements au débouché de la 
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sur l'avenue Albert 1er ? 

 

 

 

 

 

 

 

 Principe d'accès 
à la gare des 
bus ? 

 

 

Figure 2.3 
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Une gestion de la N275 - Av. Albert 1er par 3 
carrefours à feux successifs (Cerf, Station et 
Rosières), permettant :
- d’assurer la capacité et la fluidité de l’axe 

(coordination par une onde verte)
- de sécuriser les flux transversaux (accès à 

Genval, à la gare, au P+R, ...)

Giration des poids lourds à 
assurervdepuis la rue du Cerf

Il s’agit d’une esquisse de principe sur les potentialités de 
réaménagement de la N275, aux abords de la gare de Genval. 
L’ensemble des accès à la gare (voiture, bus, vélos, piétons) 
devront être analysés dans une étude de détail, hors PICM

Espace TEC et taxis
(à affiner lors du projet 

d’execution)
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Figure n°2.4Propositions d'aménagements de la N275 aux abords de la gare de Genval

Janvier 2012SPW et Commune de Rixensart – Plan de Mobilité autour de la gare de Genval
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... à concilier avec les enjeux des projets :
➔ PCA de la gare ;
➔ PCA Papeteries.
Voir annexes 2.1 à 2.6

Transports collectifs :

Stationnement :

Véhicules particuliers :

Modes doux :

Intégrer le RER dans une politique multimodale de 
déplacement

Valoriser l'intermodalité, en particulier des TEC avec le RER.

Améliorer la lisibilité et la sécurité des accès au P+R

Actualiser les mesures d'accompagnement du PiCM.

Optimiser l'exploitation des voiries et des carrefours 
structurants

Dissuader le grand transit Nord-Sud par la N275

Maîtriser les vitesses

Maîtriser le risque de transit parallèle aux carrefours à feux 
de la N275, passant sur l'axe Gevaert / Rixensart.

Améliorer la continuité, la sécurité, l'attrait et le confort des 
cheminements piétons

Améliorer la continuité et la sécurité des itinéraires cyclables

Permettre le stationnement sécrisé des vélos.
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Figure n°2.5Objectifs mobilité pour la gare de Genval

Janvier 2012SPW et Commune de Rixensart – Plan de Mobilité autour de la gare de Genval



 Rixensart – PLM de la gare de Genval – recueil des figures présentées en comité technique n°1 du 22/11/11 Janvier 2012 

 
 
 

 

 Page 19 

blaaaaa.docx 

ANNEXES
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Annexe n°1.1Plan des voies à l'échelle du projet - Etat 2011

Janvier 2012SPW et Commune de Rixensart – Plan de Mobilité autour de la gare de Genval
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Sources :
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Annexe n°1.2Capacités utilisées des carrefours - Etat septembre 2011

Janvier 2012SPW et Commune de Rixensart – Plan de Mobilité autour de la gare de Genval



 L’heure de pointe du samedi est équivalente à l’heure de pointe déterminante d’un jour ouvrable (vendredi), mais ...
... les charges supportées (hors projet) par le réseau viaire à proximité du site sont plus importantes aux heures de 

pointe d’un jour ouvrable ; de fait, l’incidence sur le trafic des flux générés à l’heure de pointe du vendredi sera 
plus conséquente par rapport au samedi

 ~800 véh/h dont :

  400 véh/h entrants

  400 véh/h sortants

Trafic journalier moyen

Heure de pointe déterminante

 ~800 véh/h dont :

  480 véh/h entrants

  320 véh/h sortants

Trafic du samedi

Heure de pointe déterminante

15h00 - 16h00 (~15% du trafic total du samedi)

~Trafic d’un jour moyen (TJM), soit :

Le trafic d’un vendredi représente 1,2 x celui d’un jour moyen et 
l’heure de pointe d’un vendredi à 17h-18h représente ~15% du 
trafic journalier du vendredi

 Habitat 1'700 à 2’000 uv/jm

 Résidence 
 services 500 uv/jm

 Commerces 1’600 à 2’200 uv/jm

 Total : ~4’400 véh/jm générés par le projet  Total : ~5’300 véh/j générés par le projet

 Habitat 1'600 uv/j

 Résidence 
 services 350 uv/j

 Commerces 3’300 à 3’400 uv/j
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Annexe n°2.1Charges de dimensionnement et trafic en heure de pointe

Novembre 2011SPW et Commune de Rixensart – Plan de Mobilité autour de la gare de Genval
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N
 A l’échelle communale, les flux engendrés par 

le projet sont majoritairement orientés vers le 
Nord-Est en direction de Bierges et de l’E411
Les flux en relation avec La Hulpe représentent 
25 à 30% du trafic généré, tandis que  ceux 
empruntant la N275 vers Rixensart sont les 
moins importants, avec ~15%
Les entrées et sorties au projet se font 
majoritairement par la rue de Rixensart à 60%,  
les autres flux empruntant l’accès de l’avenue 
Roosevelt
L’avenue Albert 1er et la rue de Rosières 
supportent la majorité des flux engendrés par le 
projet (50 à 55% chacune)
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Annexe n°2.2Distribution du trafic généré par le projet

Janvier 2012SPW et Commune de Rixensart – Plan de Mobilité autour de la gare de Genval

Affectation “naturelle” sans 
mesure de dissuasion du trafic 
dans les secteurs résidentiels 
(rues de Rixensart et de la Station)

 À affiner

En l’absence de mesures de 
dissuasion, l’av. Gevaert 
pourrait être utilisée pour 
cour-circuiter les carrefours à 
feux du secteur de la gare

45 à 50%
E411

15%
N275, Rixensart

5%
Genval, Waterloo

25 à 30%
N275, La Hulpe

5%
Autres

Distribution des flux :

45% part du trafic généré par le projet supporté
par axe

Légende :

15% Part du trafic existant dévié par le projet
(par rapport au trafic total généré par le projet) 

PROJET
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25%
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E411
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➔ Aménagement de trois 
carrefours à feux successifs 
coordonnés (onde verte)

➔ Mise à sens unique des 
rues de Rosières et de la 
Station (cf. PCA gare)

➔ Nécessité de coordonner le 
tourne-à-gauche vers 
Rixensart

44”30” 30” 19”

<50 %38”

80” 80 %64”

80” 80 %63”

80”

8” 34”
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Annexe n°2.3Traversée de Genval (N275-gare) : rappel des propositions du PiCM et identification des enjeux en termes de capacité

Janvier 2012SPW et Commune de Rixensart – Plan de Mobilité autour de la gare de Genval
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(Hors contraintes de coordination) (Hors contraintes de coordination)

61”37” 24”

 Pour assurer l’accessibilité au projet, il faut adapter les propositions du PiCM

47”
> 100 %

84”

80” > 100 %
85”

80”
NON

DÉTERMINANT
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Annexe n°2.4Effet du projet sur la capacité des carrefours en traversée de Genval (N275-gare)

Janvier 2012SPW et Commune de Rixensart – Plan de Mobilité autour de la gare de Genval
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N275 - Av. Albert 1er

N275

Rue de la Station

Variante B :
2 voies sur les transversales

61” 18”

100 %79”

80”

37” 23”

75 %60”

80”

Gare

Carrefour “Rue de la Station” Carrefour “Rue de Rosières”

Faisabilité d’aménager 2 voies sur 70 à 80m à affiner dans le cadre du PCA de la gare

Maintien des 2 voies existantes, avec mise à sens unique de la rue de la Station

Traversée piétonne en conflit avec le tourne-à-gauche, à supprimer

Maintien des 2 voies existantes et du stationnement, avec mise à sens unique de la rue de Rosières

Variante A :
2 voies entrantes sur la N275 en venant du projet sur l’av. Albert 1er

37” 47”
> 100 %

84”

80”

61” 24”
> 100 %

85”

80”

Carrefour “Rue de la Station” Carrefour “Rue de Rosières”

Le gain ne serait profitable qu’en heure de pointe du matin, en direction de Bruxelles :

Contraire à l’objectif du PiCM de dissuasion du transit sur l’axe N275

10 à 12 places de stationnement à supprimer sur la N275

Gains de capacité non valorisables à l’heure de pointe du soir, lorsque les commerces sont actifs

pas d
e ch

angement

par r
apport a

u projet 
du PiCM

Variante retenue
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Annexe n°2.5Effet du projet sur la capacité des carrefours en traversée de Genval (N275-gare)

Janvier 2012SPW et Commune de Rixensart – Plan de Mobilité autour de la gare de Genval

Voie de circulation actuelle

Voie de circulation projetée

Légende :
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Variante non retenue
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La Hulpe

La Hulpe

La Hulpe

Rixensart

Rixensart

Rixensart

Rixensart

E411
Rosières

E411
Rosières

E411
Rosières




