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1. Vorgehensweise / Herleitung

Im Zuge der Phase | — Analyse wurden auf der Basis quantitativer Analysen, Recherchen und
Untersuchungen Qualitaten, Defizite und Potenziale analysiert, aus denen sich relativ abstrakte,
Ubergeordnete Ziele ableiten lassen, die aus verkehrsplanerischer Sicht fur die Beurteilung von
regional- bzw. raumordnerisch relevanten Achsen und Verbindungen angewandt werden kon-

nen.

Eine solche Uberwiegend quantifizierende Betrachtung aus regionaler Sicht alleine kann den
Anforderungen des untersuchten Raums mit seiner besonderen historischen, gesellschaftlichen
und kulturellen Entwicklung und den besonderen geografischen und topografischen Gegeben-

heiten nicht gerecht werden.

Aus diesem Grund wurde flr die Phase Il ein differenzierter, problembezogener Ansatz gewahlt.
Hierbei wurden im Rahmen von Vorort-Terminen Gesprache mit allen beteiligten Gemeinden,
Stadten und Institutionen innerhalb des Untersuchungsgebietes und auch jenseits dessen Gren-
zen gefihrt, soweit Hinweise auf relevante Entwicklungen au3erhalb des Untersuchungsgebie-
tes bestanden. Im Einzelnen waren dies: die Gemeinden Amel, Biillingen, Blitgenbach, Burg
Reuland, Dahlem und Hellenthal, die Stadte St. Vith und Schleiden, die Wirtschaftsférderungs-
gesellschaft Ostbelgiens (WFG), die Ostbelgieninvest AG, das Verkehrsamt der Ostkantone,
das Burgerbiro in Eupen, das Ministére wallon de I'Equipement et des Transport (MET in Na-
mur, St. Vith und Verviers), der Kreis Euskirchen, die Kreisverkehrsgesellschaft Euskirchen
(KVE), die Societé National de Chemin de Fer Belgique (SNCB), die Societé de Transports en
Commun (TEC), der Landesbetrieb StralRenbau NRW (Niederlassung Euskirchen), das Landes-
stralBenbauamt in Diekirch - Luxembourg (Ponts & Chaussées), Region und Stadt Clervaux, die

Gemeinde Troisvierges und der Aachener Verkehrsverbund (AVV).

Im Zuge dieser intensiven Gesprache wurden sowohl die individuelle Sicht der Problemkonstel-
lationen als auch konkrete Planungsabsichten, vorliegende Studien oder Untersuchungen und
Zielvorstellungen bis hin zu Wiinschen hinsichtlich der zukiinftigen Entwicklungen diskutiert bzw.

abgefragt.

i
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Dank dieses problemorientierten Ansatzes konnten in dieser Phase erganzend zu den aus der
Analyse ableitbaren Zielen eine Vielzahl weiterer z.T. sehr detaillierter Zielvorstellungen zu-
sammengetragen werden. Aus der Summe all dieser Informationen und Hinweise formt sich im
Endergebnis ein vielschichtiges und ausgewogenes Gesamtbild einer anzustrebenden und wiin-
schenswerten Entwicklung fir den Untersuchungsraum und dessen Einbindung in die umge-

benden Regionen.

Aus diesem Gesamtbild kénnen fir die Aufgabenstellung der Studie relevante Oberziele abge-
leitet werden. Diesen Oberzielen wiederum kdnnen dann hinsichtlich der in Phase IIl anstehen-
den Wirkungsiberprifung und Bewertung von noch zu entwickelnden Konzepten fir die Fih-
rung von erganzenden bzw. auszubauenden Stralen- und Schienenverbindungen Indikatoren

zugeordnet werden.

Uber die Formulierung von Zielen, Oberzielen und Indikatoren hinaus ist es auf der Basis der
dezidiert zusammengetragenen Zielvorstellungen mdglich, fundierte Aussagen zu raumlich diffe-
renzierten Handlungspotenzialen zu treffen. Die Handlungspotenziale werden einerseits ent-
sprechend der Aufgabenstellung der Studie auf regionaler Ebene z.B. in Form von Trassen fir
angestrebte Straf3en- und Schienenverbindungen formuliert und dargestellt. Dariiber hinaus wird
aus den zusammengetragenen Zielvorstellungen ein das Gesamtbild erganzender Handlungs-
bedarf auf lokaler Ebene (stralBenrdumlicher Handlungsbedarf) abgeleitet und dargestellt. Dieser
Handlungsbedarf ist allerdings nicht Bestandteil der in Phase Il durchzufiihrenden Uberpriifun-

gen und Bewertungen.

Wesentliche Elemente des Berichts zur Phase Il sind demnach:
e Darstellung und Erlauterungen der zusammengetragenen Zielvorstellungen
e Ableitung und Darstellung der fir die Aufgabenstellung der Studie relevanten Oberziele
e Formulierung, Beschreibung und Darstellung der den Zielen zuzuordnenden Indikatoren
fur eine spatere Bewertung
e Darstellung der aus den Oberzielen und den einzelnen Zielvorstellungen abgeleiteten re-
gionalen Handlungspotenziale (Straf3en- und Schienenverbindungen, MaRnahmen im 6f-

fentlichen Personennahverkehr und Radverkehr)

PLANUNG DR.-ING'REINHOLD BAIER GMBH
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e Darstellung des aus den einzelnen Zielvorstellungen ableitbaren lokalen Handlungsbe-
darfs.

PLANUNG DR.-ING'REINHOLD BAIER GMBH
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2. Entwicklung eines Zielsystems

2.1 Darstellung der zusammengetragenen Zielvorstellungen

Die von Dezember 2003 bis Februar 2004 geflihrten Gesprache mit den Beteiligten innerhalb
des Untersuchungsgebiets vor Ort ergaben eine Flle von Informationen zu angestrebten und
erhofften Entwicklungen, zu aktuellen Problemen und Sorgen, zu konkreten Zielen und Planun-
gen und zu Winschen, ldeen und Visionen. Hierbei ergaben sich z.T. weitergehende, tber die
Grenzen des Untersuchungsgebietes hinausgehende Fragen bzw. Aspekte, die zu entspre-
chenden Gesprachen auch mit Institutionen jenseits der Landes- bzw. Untersuchungsgebiets-
grenze fuhrten (StraRenbauamt Diekirch / Luxembourg — Ponts & Chaussées; Region Clervaux,
Gemeinde Troisvierges). Bei den angeregten Gesprachen und Diskussionen wurde bewusst
davon abgesehen, nur Ziele und Vorstellungen abzufragen, die von unmittelbarer Relevanz fir
die konkrete Aufgabenstellung der Studie waren. Ein wichtiges Anliegen im Rahmen dieser
Phase war es vielmehr, ein Gesamtbild von Randbedingungen und mdglichen Entwicklungszie-

len und —potenzialen zu erhalten.

Im Folgenden werden zunéchst alle Zielvorstellungen dargestellt, die im Zuge der Gesprache
zusammengetragen wurden — losgeldst von der Relevanz fir die Aufgabenstellung der Studie

und ohne Gewichtung bzw. Prioritatenreihung.

Diese Zielvorstellungen kdnnen betreffen:
die Verkehrs- und Strukturentwicklung allgemein
die Entwicklung der einzelnen Verkehrsarten
die Standortentwicklung sowie

die Tourismusentwicklung.

Bei dieser Auflistung sind neben mittel- bis langfristigen Zielvorstellungen auch aktuelle Planun-
gen, in der Umsetzung befindliche Mal3nahmen oder Inhalte von vorliegenden Untersuchungen
und Studien aufgeflihrt worden — dies betrifft insbesondere die Erweiterung von Industrie- / Ge-

werbezonen, OPNV-Konzepte auf deutscher Seite zur ErschlieBung des neuen Nationalparks
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Eilfel und Untersuchungen bzw. Uberlegungen zu StraRenbauvorhaben zwischen Baraque de
Fraiture und St. Vith und zwischen Dreiborn und Gemiund.

2.1.1 Zielvorstellungen zur allgemeinen Verkehrs- und Strukturentwicklung

Eine verbesserte Erreichbarkeit von Standorten innerhalb des Untersuchungsgebietes aus
den umliegenden Regionen wurde ausnahmslos von allen Gesprachpartnern als wichtiges Ziel
genannt. Dies betrifft die Erreichbarkeit der Industrie- und Gewerbezonen, der Gemeinden und
Stadte als auch die Erreichbarkeit der jeweiligen zentralen Einrichtungen und der vielen kleintei-
ligen touristischen Ziele. Hierbei sind nicht nur Verkehrsachsen innerhalb des Untersuchungs-
gebietes wichtig sondern auch Achsen, die das Untersuchungsgebiet mit (ibergeordneten Ver-

kehrsachsen verbinden.

Neben einer verbesserten Erreichbarkeit wird auch eine verbesserte Verbindungsqualitat zwi-
schen den Gemeinden, zentralen Einrichtungen und Industriezonen innerhalb des Untersu-
chungsgebietes genannt. Dieses Ziel betrifft im Wesentlichen Verkehrsachsen / Stral3en, die
die Gemeinden und Ortsteile miteinander verbinden. Hier werden Defizite in der Qualitat gese-
hen, die z.T. mit dem Ausbaustandard, mit dem Stralenzustand und mit der Fihrung der Stra-

Ren (Ortsdurchfahrten) zusammenhangen.

Ein weiteres Ziel betrifft die verbesserte Verkehrsverbindung zu anderen Regionen, Wirt-
schaftsrAumen und Entwicklungsachsen. Ein wesentlicher Aspekt bei diesen Zielvorstellungen
ist eine moglichst umwegefreie Fiuhrung unter Umgehung von geschlossenen Ortschaften zu
Ubergeordneten Verkehrsnetzen (z.B. Autobahnanschlissen, Fernbahnhofen).

MalRnahmen zur Verbesserung der Erreichbarkeits- und Verbindungsqualitat im Stra3ennetz
sollten allerdings nicht dazu flhren, dass neuer zusatzlicher Transitverkehr (insbesondere
Schwerlastverkehr) durch das Untersuchungsgebiet angezogen wird. Hierdurch wiirde die Regi-

on ihres wichtigsten wirtschaftlichen Potenzials — der Landschaft und der Ruhe — beraubt.

Verkehrssicherheit ist ebenfalls ein sehr wichtiges allgemeines Ziel. Im Zusammenhang mit

diesem Ziel werden haufig Probleme hinsichtlich der Fahrgeschwindigkeiten innerhalb der Ort-

i
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schaften, der fehlenden Radverkehrsanlagen, des z.T. sehr schlechten StralRenzustandes und
der Fuhrung von Schwerlastverkehr durch die Ortschaften genannt.

Ein anderes allgemeines Ziel stellt eine sozial- und umweltvertraglichen Mobilitat dar. Wie
aus den Gesprachen hervorging, sollten hierfiir neben einer verbesserten Verkehrsqualitat im
Zuge der HauptverbindungsstralRen auch akzeptable Angebote fur Menschen ohne Pkw-
Verflgbarkeit vorgesehen werden. Hierbei ist fur kurze Distanzen der Fahrradverkehr mit Hilfe
entsprechender Anlagen zu férdern. Dartber hinaus sind im 6ffentlichen Personennahverkehr
Angebote zu entwickeln, die nicht nur auf den Schilerverkehr abgestimmt sind, sondern auch
den Mobilitatsbedurfnissen alterer Menschen, aber auch junger Familien Rechnung tragen, die
aus finanziellen Grinden oder Grunden des Umweltschutzes auf die Nutzung eines Kraftfahr-
zeuges verzichten wollen.

Solche Verkehrsangebote sind eine wichtige Voraussetzung zur Erreichung eines weiteren all-
gemeinen Zieles: die Vermeidung von Abwanderung junger Familien und Uberalterung der
Einwohnerschaft kleiner Ortsteilen. Die allgemein zu beobachtende Entwicklung, dass sich im-
mer mehr Infrastruktureinrichtungen (Nahversorgung, Gesundheitsversorgung, Kinderbetreuung,
Schulen etc.) aus den kleineren Ortsteilen zurtickziehen, verstarkt aktuell zum einen diese Ab-
wanderungstendenz junger Menschen. Zum anderen sind die in den Kkleinen Ortsteilen verblei-
benden Einwohner mehr und mehr gezwungen, auch fiur kleine Erledigungen, die Zentren auf-
zusuchen. Dies ist gerade fir altere Personen, denen ein Kfz méglicherweise nicht (mehr) zur
Verfligung steht, oftmals nur moglich, wenn sie von Verwandten oder Freunden gebracht wer-
den. Dem Verlust von Einrichtungen in den kleinen Ortsteilen muss letztlich auch mit entspre-
chenden InfrastrukturmafRnahmen entgegengesteuert werden.

Erhalt und Attraktivierung der kleinen Ortsteile ist sowohl unter touristischen Aspekten als
auch vor dem Hintergrund der vorab genannten Probleme von Abwanderung und Uberalterung
ein wichtiges Ziel. Von Malinahmen zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat mit besser gestalteten
Flachen fur FuBganger und zum Verweilen profitieren nicht nur Besucher touristisch ausgerich-
teter Betriebe sondern auch die Bewohner der Ortschaft, die sich in hdherem MafRe mit ihrem

Wohnort identifizieren und ihrerseits fir ein ansprechenderes Ortsbild engagieren.

PLANUNG DR.-ING'REINHOLD BAIER GMBH
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Ein weiteres Ziel, das auch der bereits angesprochenen Bevolkerungsabwanderung und Uberal-
terung entgegensteuern soll, wird in der Verbesserung von Standortvorteilen fir die Ansied-
lung von Unternehmen des Hochtechnologiesektors gesehen. Voraussetzungen sind neben den
erforderlichen Erreichbarkeiten und Verkehrsverbindungen auch eine entsprechend moderne
Infrastrukturausstattung der Industriezonen und Gewerbegebiete (z.B. mit Gas- und Glasfaser-
kabelanschluss). Wirtschaftlich kommt einer Ausstattung der Industrie- und Gewerbegebiete mit
moderner Technik und Energie angesichts der verstarkten Abwanderung von lohnintensivem
produzierenden Gewerbe in Lander mit niedrigeren Lohnnebenkosten (u.a. Luxembourg) eine
groRe Bedeutung zu. Hierdurch kénnen Unternehmen flr diese Standorte gewonnen werden,
die entweder weitgehend automatisierte Produktionsprozesse aufweisen oder Wert auf leis-

tungsfahige Datenlibertragungstechnik legen.

2.1.2 Zielvorstellungen zur Entwicklung der Verkehrsarten

Kfz-Verkehr

Die allgemeine Belastung durch Kfz-Verkehr wird i.d.R. nicht als problematisch angesehen. Pro-
bleme in den Gemeinden und Ortschaften des Untersuchungsgebietes entstehen vorrangig
durch den Schwerlastverkehr — und hier insbesondere durch Langholztransporte. Deshalb ist ein
Ziel die Entlastung der Ortschaften von Schwerlastverkehr, was in den meisten Féllen nur
im Zuge von Ortsumgehungen und / oder einer veréanderten Fuhrung des Lkw-Verkehrs geltst
werden kann.

Innerhalb der Ortschaften soll zur Erh6hung der Sicherheit und der Wohn- und Aufenthaltsquali-

tat die Fahrgeschwindigkeit gedampft werden.

Zielaussagen zur Verbesserung der Erreichbarkeits- und Verbindungsqualitaten betreffen
die Hauptachsen in Nord-Sud-Richtung von Luxembourg zur E 29 / A 1 sowie in Ost-West-
Richtung von der E 40 / A 3 (Eupen) bzw. der E 42 /| A 27 (Malmedy) zur E 29 / A 1 sowie im
Siuden von der E 35/ A 26 (Baraque de Fraiture) zur E 42 / A27 / A 60 und weiter zur E 29 /
Al

PLANUNG DR.-ING'REINHOLD BAIER GMBH

A Zwischenbericht Phase Il — M&rz 2004 BSV BURO FUR STADTSUND VERKEHRS-



Grenziiberschreitender Mobilitatsplan - Eifelverkehrsplanung
-10/25-
Als thematische Schwerpunkte im Zusammenhang mit diesen Hauptachsen wurden genannt:
Ortsumgehungen, Stral3enzustand, Ausbauquerschnitte und Liickenschliisse im deutschen Au-
tobahnnetz (E 42/ A60und E29/A 1).

Im Zuge der Verbesserung der Erreichbarkeits- und Verkehrsqualitat ist eine konsequente funk-
tionale Gliederung des StralRennetzes vorzunehmen: auf den Hauptverbindungsachsen sollen
die Verkehre bei hoher Verbindungsqualitat geblindelt werden; gleichzeitig sollen Nebenstre-

cken durch entsprechende Abstufung entlastet werden.

Offentlicher Verkehr

Im Sinne einer sozial- und umweltvertraglichen Mobilitat muss der 6ffentliche Verkehr unter
Bertlicksichtigung der komplexen Randbedingungen und Strukturen im Untersuchungsgebiet
ausgebaut und geférdert werden.

Hierzu zahlt z.B. die Einrichtung von Zubringerlinien zum ,Vennliner,

Fur die angestrebte Attraktivierung und Starkung des Einzelhandelsstandortes Malmedy wird
zunehmend deutschsprachiges Verkaufspersonal angeworben. Vor diesem Hintergrund sollte
angestrebt werden, eine grenziiberschreitende OPNV-Verbindung zwischen Malmedy und
Hellenthal / Schleiden bzw. Dahlem (Uber Butgenbach und Bullingen) einzurichten.

Die Erreichbarkeit aller relevanten Bahnhofe (Troisvierges, Gouvy, Vielsalm, Verviers) insbe-
sondere fir Berufspendler und den Freizeitverkehr in die RAume Luxembourg, Littich, Aachen
und Brissel sollte durch geeignete OPNV-Angebote verbessert werden. Hierzu zahlt auch eine
Abstimmung von Tarifen und Fahrplanen.

Fur die OPNV-ErschlieRung in der Flache wird als Ziel genannt, abseits der Angebote fiir den
Schilerverkehr geeignete flexible OPNV-Angebote analog der bestehenden Angebote im
deutschen Teil der Untersuchungsgebietes (TaxiBus, Anruf-Sammel-Taxi) einzurichten. Diese
sollen insbesondere die Anbindung kleinerer Ortsteile an die Zentren (St. Vith, Burg Reuland,
Amel, Billingen, Butgenbach) und deren wichtigen Infrastruktureinrichtungen (Krankenhauser,
Behdrden, Einzelhandelseinrichtungen etc.) verbessern.

Auf deutscher Seite wird angestrebt, das OPNV-Angebot (Buslinien) im Kreis Euskirchen zur
Verbesserung der Erreichbarkeit des Nationalpark Eifel zu optimieren. Entsprechende Konzepte

sind bei der KVE bereits in Bearbeitung.

PLANUNG DR.-ING'REINHOLD BAIER GMBH
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Im Sinne der Entwicklung eines umweltvertraglichen Tourismus sollte angestrebt werden, die
bestehenden Bahntrassen (Vennbahn: Trois Ponts — Billingen und weiter nach Jiinkerath so-
wie Eupen / Aachen — Monschau — Biillingen; Schienenstrecke Kall — Hellenthal) zumindest fur
den Freizeitverkehr zu reaktivieren. Buslinien beidseits der Grenze sollten sinnvoll zu einem
grenziberschreitenden Angebot verknlpft werden (z.B. Schleiden — Hellenthal — Bullingen —
Butgenbach — Malmedy in Abstimmung mit méglichen reaktivierten Schienenangeboten). Anzu-
streben ist ein umfassendes verknipftes und in der Tarifgestaltung aufeinander abgestimmtes
OPNV-Angebot, was insbesondere im Tourismusverkehr die vielfaltigen Attraktionen und Aktivi-
taten miteinander verbindet, wie es in anderen Landern (z.B. in der Schweiz) bereits seit lange-
rer Zeit erfolgreich praktiziert wird. Hierflr erforderliche vertiefende Studien und Untersuchungen

zur Machbarkeit sind aufbauend auf den Mobilitatsplan durchzufiihren.

Radverkehr

Grundsétzlich sollten alle klassifizierten Strallen mit straRenbegleitenden Radwegen aus-
gestattet werden. Der Freizeitverkehr sollte auf erganzenden Routen abseits der Verbin-
dungsstraBen auf Wirtschaftwegen oder NebenstraBen geflihrt werden. Soweit vorhanden kén-
nen hierfir bestehende Strecken des ausgewiesenen Radverkehrsnetzes genutzt werden.
Darlber hinaus sollen grenziiberschreitende Verknupfungen der bestehenden Radverkehrs-
netze entwickelt werden. Neben den z.T. in Planung oder bereits in Umsetzung befindlichen
sog. RAVelL-Wegen auf ehemaligen Bahntrassen zahlen hierzu auch punktuelle Netzschllsse

zwischen den ausgewiesenen Radwanderrouten auf beiden Seiten der Grenze.

Guterverkehr

Die Verlagerung des Giterverkehrs auf die Schiene soll deutlich geférdert werden. Bezogen
auf den Guterverkehr der im Untersuchungsgebiet entsteht, kommt fir dieses Ziel im Grunde
nur der Holztransport in Frage. Die meisten Betriebe und Unternehmen im Untersuchungsgebiet
sind Zulieferer, die ihre Produkte auf relativ kurzen Strecken und in geringen Chargen transpor-
tieren lassen. In diesen Fallen ist eine Verlagerung des Giiterverkehrs auf die Schiene weder
logistisch noch 6konomisch sinnvoll. Langholztransporte hingegen werden durchaus Uber sehr
lange Strecken beférdert (z.B. per Schiff Gber Antwerpen). In diesen Fallen ist eine Beférderung
per Schiene logistisch, 6konomisch und 6kologisch sinnvoll. Zur Sicherstellung einer weiterge-

henden Verlagerung der Holztransporte auf die Schiene gilt es an erster Stelle, die bestehende

i
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Bahnverbindung zwischen Trois Ponts und Billingen zu erhalten und die Infrastruktur entspre-
chend auszubauen. AuRerdem sollten die derzeit nicht mehr genutzten Streckenabschnitte der
Vennbahn (Sourbrodt — Raeren — Aachen / Eupen) sowie der Streckenabschnitt Ballingen - Jin-
kerath fur den Guterverkehr reaktiviert werden.

Daruiber hinaus wéare anzustreben, auch die Industriezone ,Kaiserbaracke®, die schwerpunkt-
mafig zur Ansiedlung von holzverarbeitendem Gewerbe dienen soll, ebenfalls tber eine neue
Bahnverbindung zu erschlieRen.

Als potenzielle Umschlagstellen fur den kombinierten Guterverkehr wurden die nahegelege-
nen Bahnhofe Vielsalm, Gouvy und Junkerath genannt. Hier missten nach derzeitigem Kennt-
nisstand aber relativ aufwandige Investitionen in die erforderliche Infrastruktur getatigt werden.
Alternativ hierzu befindet sich der nachste leistungsfahige und verkehrstechnisch optimal ange-

bundene Umschlagplatz in Littich-Bierset (Flugplatz) bzw. auf deutscher Seite in Koln-Eifeltor.

2.1.3 Zielvorstellung zur Standortentwicklung von Industrie- / Gewerbezonen

Im Sinne der zukuinftigen Sicherung der Wirtschaftstandorte in dieser Region sollte neben einer
leistungsfahigen Verkehrsanbindung eine Ausstattung der Industriezonen und Gewerbege-
biete mit hochwertiger Infrastruktur im Bereich Energie, Medien und Technik angestrebt wer-
den. Die Erganzung der in Frage kommenden Standorte mit dieser Infrastruktur kann am kos-
tenglinstigsten im Zuge von Ausbau- oder NeubaumafRnahmen der Hauptverbindungsstral3en
erfolgen. Deshalb sollten entsprechende Planungen eng aufeinander abgestimmt erfolgen.
Andere Aspekte hinsichtlich der Sicherung der Wirtschaftsstandorte werden von den Gemeinden
im Rahmen der bereits in Planung befindlichen Erweiterungen der Industriezonen und Gewer-
begebiete bereits aktiv angegangen: Ausbau des Flugplatzes Dahlemer Binz, Entwicklung eines
interkommunalen Gewerbegebietes in Kall, Erweiterung der Gewerbegebietes Schmidtheim /
Dahlemer Binz, Erweiterung des Gewerbegebietes ,Kaiserbaracke®, Erganzung der bestehen-
den Gewerbegebiete in Bitgenbach / Bullingen parallel zur N 658, Erweiterung des Gewerbe-
gebietes ,Zur Doméane* in Bitgenbach, Erweiterung des Gewerbegebietes ,St. Vith II*.
Erganzend zu diesen Aktivitdten wird angeregt, im Bereich Hergersberg / Losheim ein grenz-

Uberschreitendes Gewerbegebiet mit dem Schwerpunkt Einzelhandel zu entwickeln.
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Kritisch wurde gesehen, dass die strukturell bedingten Standortvorteile des Grol3herzogtums
Luxembourg gerade im sudlichen Teil des belgischen Untersuchungsgebiets zur Abwanderung
belgischer Betriebe und zum Auspendeln von Erwerbspersonen aus Belgien fihrt. Es wird teil-
weise beflrchtet, dass der Ausbau der grenziiberschreitenden Verkehrsinfrastruktur zwischen
Belgien und Luxembourg diese Trends weiter verstarkt. Die zum Teil moglichen und auch schon
spurbaren Folgen sind ein geringes Interesse an Gewerbeansiedlung sowie ein Arbeitskrafte-

mangel im sidlichen Teil des belgischen Untersuchungsgebiets.

2.1.4 Zielvorstellungen zur Tourismusentwicklung

Der Tourismus stellt aufgrund der landschaftlichen Gegebenheiten mit vielen Bereichen ur-
sprunglicher Natur, Wasserlaufen, Wasserflachen und Wéaldern das gro3te Kapital der Region
dar. Insofern gilt es im Rahmen einer Ressourcen schonenden und umweltvertraglichen
Entwicklung des Tourismus die bestehenden Angebote u.a. durch grenziiberschreitende Ver-
knupfung von Aktivitdten zu optimieren und neue Angebote bzw. Attraktionen in thematischer
Anknupfung an vorhandene Strukturen zu entwickeln. Hierzu z&hlt die Entwicklung eines ,sanf-
ten” Tourismus entlang des Ourtals, die Weiterentwicklung der wichtigsten Krankenhausstandor-
te (Vielsalm, St. Vith, Malmedy) zu Kur- und Wellness-Zentren, die Weiterentwicklung St. Vith's
zu einem Kongress- und Tagungsstandort, die Modernisierung des Skizentrums ,Weil3er Stein“
(Udenbreth), der Ausbau des Erholungsschwerpunktes Kronenburg / Oberes Kylltal bis hin zur
Entwicklung langfristiger Konzepte fur die mdogliche Folgenutzung des Militarstandortes ,Elsen-
born®.

Ein Detailaspekt betrifft die Nutzung neuer Technologien zur kostengunstigen und flexiblen
Schaffung von Angeboten fur neue Zielgruppen im Bereich Mountainbiking und Trekking. Hin-
sichtlich des Aufbaus solcher innovativer Systeme unter Einsatz von GPS und Internet besteht
fur die Verantwortlichen im Fremdenverkehr ein gewisser Handlungsdruck. Da in diesem Be-
reich jeder entsprechende Daten und Informationen ins Internet stellen kann, besteht die Gefahr,
dass bei entsprechender Nachfrage z.B. Mountainbike-Routen verdéffentlicht und befahren wer-
den, die nicht im Einklang mit dem Landschafts- bzw. Biotopschutz stehen. Ein friihzeitiger Auf-
bau von Routen und Systemen in Abstimmung mit den Anforderungen des Landschaftsschutzes

konnte einer solchen Entwicklung vorbeugen.

i
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2.2  Ableitung von Oberzielen mit Relevanz fiir die Aufgabenstellung

Aus dem Gesamtbild der recherchierten Zielvorstellungen lassen sich Einzelziele und Oberziele
ableiten. Fur die konkrete Aufgabenstellung der Studie ergeben sich folgende Oberziele:

. Erhohung der Verkehrssicherheit

) Verbesserung der Erreichbarkeits- und Verbindungsqualitat

. Erzielung eines vertraglichen Verkehrs in den Ortschaften

o Forderung einer umweltvertraglichen und sozialvertraglichen Mobilitat
o Wirtschaftlichkeit.

Die Zuordnung der Einzelziele zu den Oberzielen stellt sich hierbei wie folgt dar (Mehrfachnen-

nungen der Einzelziele sind hierbei mdglich):

Oberziel: Verkehrssicherheit

Einzelziele:

Niedrigere Innerortsgeschwindigkeiten im Kfz-Verkehr
Besserer Stral’enzustand auf den Verbindungsstral3en aul3erorts
Sichere Fuhrung des Radverkehrs entlang der Verbindungsstral3en

Hohere Sicherheit an Einmindungen und Knotenpunkten der klassifizierten Straf3en

Oberziel: Erreichbarkeits- und Verbindungsqualitat

Einzelziele:

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Bessere grolirdumige Verbindung zwischen Charleville de Méziéres und Bonn
Bessere Verkehrsqualitat auf der Achse Schleiden — Monschau — Eupen/E 40/ A 3
Bessere Verkehrsqualitdt auf der Nord-Sud-Achse Grol3herzogtum Luxembourg
(Wemperhardt) — St. Vith — Bullingen — Schleiden / Hellenthal / Dahlem — B 51 — E 29
[A1l
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Bessere Verkehrsqualitat auf der Ost-West-Achse Malmedy / E 42 / A 27 — Blitgen-
bach — Schleiden / Hellenthal — Dahlem —B 51 -E29/A 1

Bessere Verkehrsqualitat auf der Ost-West-Achse Baraque de Fraiture / E 25/ A 26 —
Vielsalm — Burtonville — St. Vith/E 42/ A27-E29/A1

Bessere Verkehrsqualitat zwischen den Industriezonen / Gewerbegebieten im Unter-
suchungsgebiet und umgebender Region (Troisvierges, Vielsalm, Malmedy)

Bessere Verkehrsqualitat in Richtung ,Rheinschiene” und den Raumen Frankfurt und

Saarbriicken

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
Reaktivierung der Vennbahn (Aachen / Eupen — Weywertz, Trois Ponts — Malmedy —

Butgenbach — Billingen — Losheim — Kronenburg - Jiinkerath) fiir den Personenver-
kehr

Reaktivierung der Schienenstrecke Kall — Hellenthal flir den Personenverkehr
Grenziberschreitende OPNV-Verbindung zwischen Malmedy und Schleiden / Hellen-
thal / Dahlem im Alltagsverkehr

Gute Erreichbarkeit der Bahnhotfe in der umliegenden Region (Troisvierges, Gouvy,
Vielsalm, Verviers) sowohl im OPNV als auch im MIV

Bessere OPNV-Erreichbarkeit des ,Vennliners®

Grenziiberschreitende OPNV-Angebote fiir den Freizeitverkehr

Optimierung des OPNV-Angebotes im Kreis Euskirchen zur Verbesserung der Er-
reichbarkeit des Nationalparks Eifel

Gute und schnelle Erreichbarkeit der wichtigsten Krankenhausstandorte (Vielsalm,
St. Vith, Malmedy) sowohl im OPNV als auch im MIV

Gute Anbindung der kleineren Ortsteile an die Zentren mit Versorgungs- und Dienst-

leistungseinrichtungen im OPNV
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Oberziel: Vertraglicher Verkehr in den Ortschaften

Einzelziele:

Geringere Belastung der Ortschaften durch Schwerlastverkehr (insbesondere Holz-
transporte)

Geringere Fahrgeschwindigkeiten insbesondere im Bereich der Ortseingange
Verkehrsberuhigung der Ortskerne

Gute Anbindung der kleineren Ortsteile an die Zentren mit Versorgungs- und Dienst-

leistungseinrichtungen im OPNV

Oberziel: Sozial- und umweltvertragliche Mobilitat

Einzelziele:

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
Reaktivierung der Vennbahn (Aachen / Eupen — Weywertz, Trois Ponts — Malmedy —

Butgenbach — Billingen — Losheim — Kronenburg - Jiinkerath) fiir den Personenver-
kehr

Reaktivierung der Schienenstrecke Kall — Hellenthal flir den Personenverkehr
Grenziberschreitende OPNV-Verbindung zwischen Malmedy und Schleiden / Hellen-
thal / Dahlem im Alltagsverkehr

Gute Erreichbarkeit der Bahnhofe in der umliegenden Region (Troisvierges, Gouvy,
Vielsalm, Verviers) im OPNV

Bessere OPNV-Erreichbarkeit des ,Vennliners®

Gute Anbindung Kleinerer Ortsteile an die Zentren mit Versorgungs- und Dienstleis-
tungseinrichtungen im Untersuchungsgebiet

Grenziiberschreitende OPNV-Angebote fiir den Freizeitverkehr

Optimierung des OPNV-Angebotes im Kreis Euskirchen zur Verbesserung der Er-
reichbarkeit des Nationalparks Eifel

Abgestimmte Abfahrt- und Ankunftszeiten zwischen Bus- und Schienenverkehr

Grenzlberschreitend abgestimmte Tarife und Fahrplane im Bahn- und Busverkehr
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Guterverkehr
Verlagerung von Giiterverkehr (insbesondere Holztransporte) auf die Schiene
Reaktivierung von nicht mehr genutzten Streckenabschnitten der Vennbahn
(Sourbrodt — Raeren — Aachen / Eupen) sowie des Streckenabschnitts Bullingen —
Junkerath fir den Giterverkehr

Umschlagstellen fur den kombinierten Verkehr (Stral3e — Schiene)

Radverkehr
Sichere Fuhrung des Radverkehrs entlang klassifizierter Stral3en

Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes zu grenziberschreitenden Angeboten im

Freizeitverkehr

Flachenentwicklungen

Entwicklung eines ,sanften“ Tourismus im Bereich Ourtal

Abstimmung der touristischen Entwicklung im Untersuchungsgebiet auf den Natio-
nalpark Eifel
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2.3  Ableitung von Indikatoren zu den Oberzielen

Allen fur die Bewertung in Phase Il heranzuziehenden Oberzielen werden in diesem Abschnitt

entsprechende Indikatoren zugeordnet.

Oberziel: Verkehrssicherheit

Indikatoren:

Sicherheitspotenzial [Differenz zwischen der vorhandenen Unfallkostendichte der
Netzabschnitte und der Grundunfallkostendichte (unter Berlcksichtigung der prog-

nostizierten Kfz-Verkehrsbelastungen)]

Anteil von StralRenabschnitten mit Radverkehrsanlagen [% des klassifizierten Netzes]

Der Gewinn an Verkehrssicherheit wird auf Grund der Veranderung des Sicherheitspotenzials
von Streckenabschnitten der Hauptachsen des Stral’ennetzes unter Verwendung des methodi-
schen Ansatzes der ESN! ermittelt.

Hinsichtlich der Verkehrssicherheit im Radverkehr wird die Veranderung des Anteils von Stre-
ckenabschnitten der Hauptachsen des Stral3ennetzes mit stralienbegleitenden Radverkehrsan-

lagen ermittelt.

Oberziel: Erreichbarkeits- / Verbindungsqualitat

Indikatoren:

Reisezeit (MIV und OPNV)
[Reisezeit von den Industriezonen bzw. Gewerbegebieten Schirm, Kaiserbaracke, St.
Vith. I und I, Zur Doméane / Morsheck, Losheim und Dahlemer Binz zur nachstgelegenen
Autobahnanschlussstelle]
[Reisezeiten zwischen den Industriezonen bzw. Gewerbegebieten Kaiserbaracke, Zur

Domaéne / Morsheck, Losheim und Dahlemer Binz]

! Empfehlungen fiir die Sicherheitsanalyse von Stralennetzen — ESN; Forschungsgesellschaft fur Stra-
Ren- und Verkehrswesen — Arbeitsgruppe Verkehrsfuhrung und Verkehrssicherheit; Ausgabe 2003
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[Reisezeiten zwischen den Mittelzentren St. Vith bzw. Schleiden und den Oberzentren
Luttich bzw. KolIn]
[Reisezeit zwischen den Mittelzentren Schleiden, Priim, Malmedy, St. Vith und Diekirch]
Direktheit (MIV)
Umsteigehaufigkeit (OPNV)
[Quotient von Reiseweite und Luftlinienentfernung / Umsteigehaufigkeit zwischen den
Mittelzentren St. Vith bzw. Schleiden und den Oberzentren Luttich bzw. KoIn]
[Quotient von Reiseweite und Luftlinienentfernung / Umsteigehaufigkeit zwischen den
Mittelzentren Schleiden, Priim, Malmedy, St. Vith und Diekirch]

Veranderungen der Reisezeiten im motorisierten Individualverkehr werden mit Hilfe des im
Rahmen der Analyse aufgebauten Verkehrssimulationsmodells ermittelt. Hierbei interessieren
insbesondere die Reisezeiten flr Stralenverbindungen zwischen den wichtigsten Industriezo-
nen bzw. Gewerbegebieten (z.B. Kaiserbaracke, St. Vith Il, Zur Doméane, Dahlemer Binz, Los-
heim), zwischen diesen Gebieten und den jeweils nachsten Autobahnanschlussstellen und fir

exemplarische Stral3enverbindungen zwischen ausgewahlten Grund-, Mittel- und Oberzentren.

Veranderungen in der Direktheit der Verkehrsverbindungen werden methodisch auf der Grund-

lage der Rahmenrichtlinie fiir die integrierte Netzgestaltung RIN? ermittelt.

Oberziel: Vertraglicher Verkehr in Ortschaften

Indikatoren:

StralRenrdumliche Vertréaglichkeit nach M.A.R.S.

Veranderungen der straBenraumlichen Vertraglichkeit werden auf der Basis der in der Analyse
durchgefihrten Vertraglichkeitsanalyse ermittelt. Dies erfolgt methodisch wie in der Analyse un-
ter Einsatz des ,Modells der autonomen und relativen Standards” (M.A.R.S.).

? Rahmenrichtlinie fir die integrierte Netzgestaltung RIN, Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Ver-
kehrswesen, Arbeitsausschuss 1.4: Netzgestaltung, Entwurf — Stand 27.10.2003

i

T Zwischenbericht Phase Il — Marz 2004 BSV BURQ FUR STADTSUND VERKEHRS-
> PLANUNG DR-ING' REINHOLD BAIER GMBH



Grenziiberschreitender Mobilitatsplan - Eifelverkehrsplanung

-20/725-

Oberziel: Umwelt- und sozialvertragliche Mobilitat

Indikatoren:

Konflikte zwischen Verkehrstrassen und Naturraumen
[Lange der Ausbau- bzw. Neubaustrecke in ausgewiesenen Gebieten fur den Schutz der
Natur (Natura 2000)]
[Lange der Ausbau- bzw. Neubaustrecke in ausgewiesenen Waldbereichen]

Multimodale Erreichbarkeit von Zentren des Tourismus, der Versorgung und von

Dienstleistungen

Tourismus:
[Vorhandensein einer OPNV-Anbindung (ggf. auch Reisezeit) zur Hauptverkehrszeit zu
den Tourismusstandorten: Burg Vogelsang (Nationalpark Eifel), Schoenberg (Ourtal),
Krippana bei Losheim, Wildfreigehege Hellenthal, Bltgenbacher See]
[Vorhandensein einer geeigneten Anbindung fur den Radverkehr (Radverkehrsanlagen)
zu den Tourismusstandorten: Burg Vogelsang (Nationalpark Eifel), Schoenberg (Ourtal),
Krippana bei Losheim, Wildfreigehege Hellenthal, Bitgenbacher See sowie zu den Mit-
telzentren St. Vith und Schleiden]

Versorgung, Dienstleistungen:
[Ortsteile der Kommunen mit Anbindung an zugehdriges Zentrum im Taktverkehr zur
Hauptverkehrszeit]
[Ortsteile der Kommunen mit einer geeigneten Anbindung im Radverkehr (Radverkehrs-
anlagen)]
Die OPNV-Verbindungsqualitat zwischen den Mittel- und Oberzentren bzw. zwischen den
Mittelzentren untereinander wird unter dem Oberziel Erreichbarkeits- / Verbindungsquali-
tat behandelt.

Zur Bewertung der Umweltvertraglichkeit der abgeleiteten MaRnahmen im StraRen- und Schie-
nenetz werden Veranderungen hinsichtlich des Konfliktpotenzials zwischen Stral3en- bzw.
Schienenstrecken und ausgewiesenen Schutzzonen oder —flachen ermittelt. Dies erfolgt auf der
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Basis vorliegender Kartierungen von entsprechenden Schutzzonen und - gebieten® oder Berei-
chen mit besonderen Anforderungen aus der értlichen Nutzung®.

Oberziel: Wirtschaftlichkeit

Indikatoren:

Investitionskosten (StrafRen- und Schieneninfrastruktur)
Betriebskosten OV

Die Wirtschaftlichkeit von abgeleiteten MaRnahmen wird auf der Grundlage von tberschlaglich
ermittelten Investitionskosten (StralBennetz und Schienennetz) und Betriebskosten (Schienen-

personenverkehr und OPNV) bewertet.

® 2.B. Schutz-Zonen von ,Natura 2000%, Naturschutzgebiete, zusammenhangende Waldflachen / Wasser-
flachen
* 2.B. Kurgebiete oder Erholungsschwerpunkte
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3. Regionales Handlungspotenzial und lokaler Handlungsbedarf

3.1 Regionales Handlungspotenzial

In diesem Abschnitt wird das aus der Analyse, den Gesprachen mit den Beteiligten und den auf-
gestellten Zielen ableitbare regionale Handlungspotenzial dargestellt und erlautert. Hierbei han-
delt es sich um konzeptionelle Uberlegungen zur Herausarbeitung und zum Ausbau von Haupt-
achsen fir den Kfz-Verkehr und 6ffentlichen Verkehr einschlie3lich konzeptioneller Vorstellun-
gen fir den Radverkehr fir das Untersuchungsgebiet und wesentlicher Verbindungen zu Uber-

geordneten Verkehrsnetzen.

Dieses Handlungspotenzial wird in zwei Ubersichtsplanen dargestellt — thematisch unterteilt
nach Kfz- und Radverkehr (StraRennetz- und Radverkehrsinfrastruktur) und Offentlichen Ver-
kehr (Hauptachsen im Schienen- und Busverkehr, Bedienungsbereiche fir Anrufsammeltaxi /

TaxiBus).

Das aus den Zielen abgeleitete Achsensystem fir den Kfz-Verkehr besteht im Wesentlichen
aus einer durchgehenden Nord-Sid-Achse, einer durchgehenden Ost-West-Achse und zwei

Achsen zur erganzenden Verbindung von und nach Westen.

Die Nord-Sud-Achse verlauft ausgehend von der im Ausbau befindlichen Verbindung zwischen
Luxembourg und dem Grenzibergang Wemperhardt (N 7 / E 421) Gber St. Vith (E 42 / A 27),
Amel, Billingen, Grenziibergang Wabhlerscheid, Dreiborn, Gemiind tber die B 266 bis zur E 29/
A 1. Im Verlauf dieser Achse wurden vorliegende Planungen bzw. Untersuchungen integriert
und entsprechend kartiert. Die betrifft im Einzelnen:

Die geplante Ortsumgehung von Griifflingen und Oudler im Zuge der N 62°

Die geplante Ortsumgehung Dreiborn®

Die Untersuchung zur Ortsumgehung Gemiind’.

® MET Verviers: Comparaison de divers traces de liaisons routiéres entre 'acces N 15 de |"autoroute E 42
et la frontiére grand-ducale au lieu-dit Wemperhardt
® Integriertes Verkehrskonzept des Kreises Euskirchen

i
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Fiur diese Hauptachse kann abgesehen von ergédnzenden Ortsumgehungen (Amel, Bullingen,
Rocherath) die Trassenfiihrung im Wesentlichen beibehalten werden. Fur einzelne Streckenab-
schnitte ist ein Ausbau zu einem leistungsfahigen Querschnitt erforderlich; flr andere Strecken-
abschnitte bedarf es lediglich einer Instandsetzung der Fahrbahn. Ganz im Siden des Untersu-
chungsgebietes ist im Anschluss an die geplante Ortsumgehungen Grifflingen und Oudler aller-
dings eine Neutrassierung erforderlich, da die bestehende Trasse aufgrund der Topografie und

der kurvenreichen Fihrung nicht entsprechend ausgebaut werden kann.

Die Ost-West-Achse verlauft ausgehend von der Anschlussstelle Malmedy an der E 42 / A 27
Uber eine neu zu trassierende Ortsumgehung fur Malmedy und Waimes auf der bestehenden
Trasse der N 632, die bis zur angestrebten neu zu trassierenden Ortsumgehung fur Bitgenbach
und Bullingen keines weiteren Ausbaus bedarf. Ostlich von Biillingen ist eine neue Trasse unter
Umgehung der Ortschaften Hlnningen und Udenbreth bis zur L 110 vorgesehen. Im weiteren
Verlauf nach Osten bis zur B 51 bei Dahlem muss diese auf der Trasse der L 110 einen leis-
tungsfahigen Querschnitt erhalten. Im weiteren Verlauf fiihrt diese Achse dann auf der B 51 bis
zur E 29 / A 1. Der 6stliche Abschnitt dieser Achse zwischen Billingen und der E 29 / A 1 kann
als Variante zum Streckenabschnitt der zuvor beschriebenen Nord-Stid—Achse zwischen Wah-
lerscheid und der E 29 / A 1 betrachtet werden. Welcher dieser Strecken der Vorzug zu geben
ist oder ob ggf. beide Strecken ihre verkehrsplanerische Berechtigung haben kénnen, ist im

Rahmen der Phase Il zu klaren.

Eine der ergédnzenden Verbindungen von / nach Westen ist im Norden kartiert und liegt vollstan-
dig auB3erhalb des Untersuchungsgebietes. Sie verlauft ausgehend von der Anschlussstelle Eu-
pen an der E 40 / A 3 Uber eine neu zu trassierende Ortsumgehung Eupen auf der Trasse der
auszubauenden N 67 bis nach Monschau und dann weiter auf der bestehenden Trasse der
B 258 bis an das Untersuchungsgebiet (Nahe Grenzibergang Wabhlerscheid). Wesentliche
Funktion dieser ergdnzenden Verbindung ist eine gewilinschte Verbesserung der Anbindung von

Schleiden / Gemind an den Raum Aachen, Eupen, Luttich.

" Integriertes Verkehrskonzept des Kreises Euskirchen
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Die andere erganzende Verbindung von / nach Westen entspricht dem Verlauf gemaf der vor-
liegenden Untersuchung im Auftrag des MET Arlon®. Diese Verbindungsachse ist eine konse-

quente Fortsetzung des mit der Ortsumgehung Rodt bei St. Vith begonnenen Ausbaus.

Bezogen auf den Radverkehr ist grundsatzlich anzustreben, die Hauptachsen und auch alle tb-
rigen klassifizierten Stral3en mit stral3enbegleitenden Radwegen auszustatten.

Erganzende und z.T. auch grenziiberschreitende Radwegeverbindungen verlaufen insbesonde-
re im sudlichen Teil des Untersuchungsgebietes auf ehemaligen Bahntrassen (sog. RAVelL —

Wege). In dem Ubersichtsplan sind die bestehenden und geplanten RAVelL — Wege dargestellt.

Anzustrebende grenziliberschreitende Verbindungen im Freizeitradverkehrsnetz betreffen vor
allem den nérdlichen Teil des Untersuchungsgebietes. Hierflr kbnnen aus nachvollziehbaren
Grinden keine konkreten Strecken angegeben werden. Diese ergeben sich aus der Topografie,
der Beschaffenheit von forst- und landwirtschaftlich genutzten Wegen und 6rtlich angestrebten

Wegeverbindungen im Freizeitverkehr.

Das aus den Zielen abgeleitete Achsensystem fiir den Offentlichen Verkehr umfasst wichtige
Verbindungsachsen im Linienbusverkehr, wie z.B.:
Den Vennliner von Eupen nach St. Vith
Die anzustrebenden Verbindungen zu den wichtigen Bahnhdfen Troisvierges, Gouvy und
Vielsalm
Die grenziiberschreitende Verbindung Malmedy — Biitgenbach - Billingen — Hellenthal —
Schleiden — (Gemund).

In den Ubersichtsplan iibernommen wurden Planungen der KVE zur angestrebten Optimierung
des Linienbusnetzes im Zusammenhang mit einer verbesserten Anbindung des Nationalpark
Eifel.

® Lacasse — Monfort S.P.R.L. / S.A. Pissart — Van der Stricht: Etude comparative de différents tracés pour
la liaison entre le zoning de BURTONVILLE (VIELSALM) et l'autoroute E 25 ; im Auftrag der Region
Wallonne, Ministere de I'Equipement et des Transports, D. 132 — Direction des Route du Luxembourg,
Décembre 2000

;\ PLANUNG DR.-ING'REINHOLD BAIER GMBH

A Zwischenbericht Phase Il — M&rz 2004 BSV BURO FUR STADTSUND VERKEHRS-



Grenziiberschreitender Mobilitatsplan - Eifelverkehrsplanung

-25/725-
Weitere Verbindungsachsen werden analog der Zielvorstellungen tber Schienenverbindungen
abgebildet. Neben den bestehenden Schienenverbindungen im Personenverkehr (Koln — Kall —
Gerolstein — Bitburg im Osten; Verviers — Trois Ponts — Vielsalm — Clervaux — Luxembourg im
Westen) sind dies die Ost-West-Achse Trois Ponts — Malmedy — Butgenbach — Bullingen — Jin-
kerath, die Nord-Sid-Achse Aachen — Monschau — Bltgenbach und die Strecke Kall — Hellen-
thal.

Sollte ein Personenverkehr auf diesen Schienenstrecken nicht zu Stande kommen, waren alter-

native Angebote im Linienbusverkehr zu betreiben.

Die ErschlieBung in der Flache soll den Zielen entsprechend durch eine Kombination von Anruf-
sammeltaxi und TaxiBus analog des bestehenden OPNV-Angebotes im Kreis Euskirchen erfol-

gen.

Aussagen zu einer grundséatzlichen Machbarkeit der OV-Angebote bediirfen allerdings vertie-

fender Untersuchungen, die Uber den Mobilitdtsplan hinausgehen.

Die Inhalte dieser Ubersichtsplane sind im Anschluss in detaillierterem MaRstab (M. 1:50.000)

ausschnittsweise fir das gesamt Untersuchungsgebiet dargestellt.

3.2 Lokaler Handlungsbedarf

Erganzend zum regionalen Handlungspotenzial wird in diesem Abschnitt auch der stral3enrdum-
liche Handlungsbedarf fir die Ortslagen aller Gemeinden und Stadten dargestellt. Die hier dar-
gestellten MaRnahmen wurden aus den konkreten Zielvorstellungen der Beteiligten, den Ergeb-

nissen der Analyse und in Abstimmung mit dem regionalen Handlungspotenzial entwickelt.

In Phase 11l flieBen die MalRnahmen des lokalen Handlungsbedarfs in die Bewertung der stra-

Renraumlichen Vertraglichkeit (Oberziel ,Vertraglicher Verkehr in den Ortschaften®) ein.

T Zwischenbericht Phase Il — Marz 2004 BSV BURQ FUR STADTSUND VERKEHRS-
> PLANUNG DR-ING' REINHOLD BAIER GMBH



Aachen 4Aachen Diiren Ziilpich Kéln

Aache A . Ziilbich 4
i N _afachen 7 Stolberg tolberg 2 4 Koln 4 £ulpic ~Bonn,,
A3 — Monschau 4 . Al ,| Euskirchen
0 g N/ S Heimbach [ on
f ich 0. I %
utich A A i %
Verviers ‘9 Eu pen 'Heiml%ach
; 5N, y
= L
l‘ Y 0—0\.‘ A {
?Vl = % /A
& Verviers X Y
Lattich
Littich
Verviers
X
= . \
: s2Schleiden o
\ "2 Frobrath/Sistig Bad Munstereifel
-
7 Sistig
« Spa
2

A\

\!
N
Rocherath Blankenheim \
Krinkelt 1\
. 2 W
el Miirringen % W
A26 -
-~ Mayen
”
N
v
@ Trois Ponts S im ¢ B2l e
r\:::;\e\and"’(a\i

= Daun
Charleville E a4/
de Mézieres Al
Al 8
Baraque de
Fraiture \ ¢
E35/A26 Lommers. \\ Lommersueier/
weiler a Steinebriick
. \. W/‘nterspe/t
Griifflingen Maspel o
-..
: \
Oudler >
"7 N693 ]
Burg-Retlland
«
> 693. ,'
s, - ‘L[]\tz;ampen\ Liitzkampen . Daun
\ o2
Houffali
outralize iovi
E 35/ A26 ¥ Trmswerges %&
)
)
[
\ ) Y
/) ‘ Dashurg
[
Clervau 4
yre - - 3 i ~ - Bitbur
’ ¢ N areretarens  [\LISarbeitung ein renzuberschreitenden - ¢Trier . Bitburg
pestone piekirch o S ul\jlzt?i(laittautsglsnsesIgifglveurighiz I:r;[ Ende oy | e .
Luxemburg Luxemburg p p g EUSKl&GﬂHEN EnzlilrlAl
Elaboration d"un plan de Mobilité
” transfrontalier de I"Eifel
: . ﬁ
EGION WaLLONNE TS StraBen.n:w. « 4
Regionales Handlungspotenzial Potentiel d’action regional
Bestand: Kiz-Verkehr - Handlungspotenzial Mobilitatsplan: Inventaife-:rr"JlnSport motorise - Potentiel d’action régional:_
=== Autobahn mit Anschlussstelle StraRenausbau === Autoroute avec acces Amenagement routier
e Klassifizierte StraRe Straenneubau M- Route numérotée Construction d'une nouvelle route
—— Sonstige Straf3e von regionaler StraReninstandsetzung —— Autre route d'importance régionale Mise en état technique de la route
Bedeutung ===xa=s Fynktionale Abstufung | =====a=  Hjérarchie fonctionnelle
—_— i ——— . — Rai ———
Schiene {771 Untersuchungsgebiet N J..+ Zonedétude
Landesgrenze S Frontiére nationale S
©  Grenziibergang Hauptachse MIV ©  Passage frontiére Axe principal transport motorisé
Planung: Projet:
= Strallenausbau == Aménagement routier
=====Stralenneubau &A =====Construction d'une nouvelle route pESv BURO FARSTADILUND VERKEHRS. |




Aachen Aachen Diiren Ziilpich Kéln

Aache A . Ziilbich 4
n  Aachen # Stolberg ,'/Stol o1 N 7 4 Koln 4 Zlpic tom,,
" Monschau (€ Na . Al ,‘ Euskirchen
N Heimbach | <on
= %
Liittich X ‘
Verviers 1] 'He/ml%ach
O 3
Vi dabuint™ .
4

Simmerath

4
Littich

0y >

S o
oot R4

Luttich Mutzenlcb/_:, f‘ Monschau i Dreiborn
Verviers /i H
\ e !
‘l

B3% - 55258 "_. >

-

Bad Mnstereifel

4 \
v/ ® L1osfSCh|e|de~n
I S\ ’Frohnrath/Sisng
S d
Q K64

g V\é’@ \‘ PRI L) Sisti
[ ('z" Nyt 4 Kall
« Spa i Wahlerscheid
O
Elsenborn
Nidrum B
& Wirtz- =
£
feld . .
) Berg Rocherath Blankenheim
| Nea2 Krinkelt

Schmidtheim
- y 8o,
Ca) éf . Mirringen \ 4 " 5%
A26 o \ ‘ 2% A -
N AR RN R\ ) ! M
! Ltich (\ g/ Bllingen' . Hinningen T ’ P> e
¥~ Stavelot G e I »/ TDahlem e
” £
J Honsfeld /&~ Ne = & -\
" . 2 ¥ B ‘/ . m
Tr0|s rons HeppenbaCh *.w:/\ ¥ E{m.’(\ s = he\“’wes“\i\
| e Bl | Kroner?grg o V‘O(Sm\aﬂd")(a
o Hallschlag\® Stadtkvll B [
N \\ Zo adty Junkerath
K14 o
[\ /f rmont
3 >
%
U
h Burtonville = Daun
Charleville E a4/
de Mézieres Al
A 89
Baraque de
Fraiture \' ¢
E35/A26 Lommers! \\ Lommersueier/
weiler a S_tgir:]ebr[ick =,
Griifflingen ! 8410 ) _
¢ Gerolstein
693 % %k@ \
> "\- \ Liitzkampen Daun
s Liitzkampen By
®,
Qu‘ren e
-
Houffalize
E35/A26 5
O
9
’b Dasburg ¥
/
Clervaux 4
’ ’ N orevetaien  AUSArbeitung eines grenziberschreitenden - yTrier 4 Bitburg
pestone piekiren Dk Mobilitatsplans - Eifelverkehrsplanun [ ¥V!tt“0h e
- v rier
Luxemburg Luxemburg ' P P g EUSKL&QH EN E44/A1
Elaboration d"un plan de Mobilité
” transfrontalier de I"Eifel
: . ﬁ
EGION WaLLONNE TS StraBen.n:w. « 4
Regionales Handlungspotenzial Potentiel d’action regional
- Offentlicher Verkehr - - Transport public -
Bestand: Handlungspotenzial Mobilitatsplan: Inventaire: Potentiel d’action plan de mobilité:
=== Autobahn mit Anschlussstelle Ausbau bzw. Wiederaufnahme des === Autoroute avec accés Aménagement, a savoir reprise du transport
s Klassifizierte StraRe Personen- und Giiterverkehrs BN Route numMérotée des voyageurs et des marchandises
—— Sonstige StraRe von regionaler Einrichtung oder Verbesserung des ——— Autre route d'importance régionale Mise en place ou amélioration des services
Bedeutung Linienbusangebotes _._, Uebusdeligne
=—==Schiene 1_._! Untersuchungsgebiet —_— Rail .} Zone détude
Landesgrenze Hauptachse OV Frontiére nationale Axe principal de transport public
Plgung.Grenzubergang ErschlieBung der Flache durch Prgj)et' Passage frontiere Exploitation de la zone par
=—==— Aushau bzw. Wiederaufnahme des Anrufsammeltaxi/Taxi Bus ————  Aménagement, & savoir reprise du transport Anrufsammeltaxi/Taxi Bus
Personen- und Giiterverkehrs des voyageurs et des marchandises
-==== Einrichtung oder Verbesserung des % -==== Mise en place ou amélioration des services de P TR = e
Linienbusangebotes e bus de ligne




Aachen Aach i Zilpich - L Kaéin
Aach A achen Diren B Zil
y achen | achen )'Stolberhg t tolberg ~ 7 ’iolln 4 tlpich BonEn"k_ h

A3 __ % Monschau . uskirchen

Y \ / E %)Helmbach i o
Liittich / QO ) %
uttic X %
Verviers ‘4 E u pe n Heimliach

-
A

»'ﬁ Verviers

. 4
Lattich
Littich
Verviers
L
Q
\ 2 Erohnrath/Sistig Bad Miinstereifel
-”>
7 Sistig
« Spa

Rocherath
Krinkelt

Blankenheim

8?50

E35/
A28 -
Mayen
4
by
@R Trois Ponts \ ' z et
N\ y i = e
o 4@
™
l' = Daun
Charleville ; ! E44/
de Méziéres ,’, 1 Al
Al 89 |
Baraque de EY
Fraiture . \ ¢t
E35/A26 «f ; Lomm‘ers- \\ Lomr_ﬁ:ersweiler/
r weiler a Steinebriick
t o F -y
Daun
o
< ,‘.
Houffalize ¢
E35/A26 o
9
I’b Dasburg ¥
Clervaux 4
¢ \ i i (] i o Trier Bitburg
Bastogne o e &« Ausarbeitung eines grenzlberschreitenden /o Wittlich ' 4 er
Luxemburg Luxemburg Mobilitatsplans - Eifelverkehrsplanung EUS Trier
) e | E4IAL
Elaboration d"un plan de Mobilité ’
g transfrontalier de I'Eifel
**Q * .t* ﬁ
SO VA Foan StraBen.n:w. « 4
Regionales Handlungspotenzial Potentiel d’action regional
- Radverkehr - = Trafi liste - ,
Bestand: adverke Planung: Inventaire: aic cycliste Projet:
== Autobahn mit Anschlussstelle (=== RAVEL === Autoroute avec acces = === RAVeL
BN Klassifizierte StraRe Handlungspotenzial Mobilitatsplan: BN Route nuMérotée Potentiel d’action plan de mobilite:
— Sonstige Strafe von regionaler Stralienbegleitender Gen-/Radwieg —— Autre route d'importance régionale Piste cyclable le long de la route
Bedeutung ~@—p» Grenziiberschreitende Verknipfung von - R ~@—» Liaison transfrontaliére du réseau
Schi Radverkehrsnetzen ) cyclable
=—=—= ochepe ... RAVeL = Piste cyclable le long de laroute . RAVel
= Straflenbegleitender Radweg — , ‘mm== Bande de détresse - ,,
=m==  Schutzstreifen 1 — Untersuchungsgeb|et 1_. _! Zone d'étude
s RAVEL
= RAVeL Frontiére nationale
Landeﬁgrenze @) Passage frontiére BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRS-
e Grenzubergang 2 PLANUNG DR.-ING. REINHOLD BAIER GMBH




Ausarbeitung eines grenziiberschreitenden rany Eupen ,'" %/_" kS
Mobilitétsplans - Eifelverkehrsplanung  EUsKIR¢ 1 —25‘5'(@1%".”-
) e 3 L
Elaboration d’un plan de Mobilité = \‘_ﬂZ'].LG; ?;&h'e"]e”
transfrontalier de |'Eifel N > i
L %[} Bt s
0 o b 4
StraBen.naw. ¢ ] /\}A'
almedy H jAHi]nn n 9 i\@lhl m?.‘
Regionales Potentiel d"action . =P
Handlungspotenzial régional N Lo | ht e
WEH ) TR e
Plan [1] .",4/» V-’
k“v 1 6 ‘?
“ B| g}?euland

= AR




N
»
[ 4

Ausarbeitung eines grenzliberschreitenden N Eupen :
Mobilitétsplans - Eifelverkehrsplanung  EJSKIR¢ 1 _.ZW e
Elaboration d’un plan de Mobilité A !
‘\o\'\u

transfrontalier de I"Eifel

‘*** ”' ]l

StraBlen.naw. ¢ 6 e 77}_/ Ca

1Bl.gen-

\ poaf Sﬁ\ﬁy .
. L T S
Regionales Potentiel d"action 15 ot ]

Handlungspotenzial régional 1 |‘~§, Trow"

Vielsall‘n ]
Plan [2]

PP adil ey

; A‘;\‘n‘ J'Ii .
A
S

\
=

£ i1 % 5 ok 3 U i
¢ 7 N . Rl I -
¥ - % \¢ =
BSV BURO
PLANUNG D!

SUBVEY & AMERAGENENT




stafess  AUSArbeitung eines grenziberschreitenden

4 Elaboration d"un plan de Mobilité
' transfrontalier de |"Eifel

Mobilitatsplans - Eifelverkehrsplanung EUS

Burg T P

SURVEY 8 AMENAGENENT

Eupen ¢

sbach-Gemurd
i

= S fleiden
f\)r e

i i -
BSV BURO v
PLANUNG DI ER GMBH

al Q'
*«* * *** ﬁ prath
ioion w e StraBen.naw. + 4 <
A
1 @mlem
"‘1D
- - Ié = nenbur
Regionales Potentiel daction = :
= ” = |.
Handlungspotenzial régional ] Lo | ATse
1 ‘1. .‘1 A Séhoen-'.
Vielsalm ,
1
Plan [3] ]
“
wmn Quelle: 9
Integriertes Verkehrskonzept des Kreises Euskirchen (in Bearbeitung) !
Source:
Concept des transports intégrés Kreis Euskirchen (en cours)




Ausarbeitung eines grenztiberschreitenden N Eupen :" -\g’/’t‘
Mobilitétsplans - Eifelverkehrsplanung  EUSKIR( 1 _ij”ﬁm“- p
. e y " 1
Elaboration d'un plan de Mobilité A ;" gz%;.'h'e'de"
transfrontalier de I'Eifel » A
W * *a 6 % _‘ Hol era%
StrafBen.naw. ¢ I5L K
L SRS s
o -._;nHﬂnn fen _9 1 @lhkm"
. e U aytefed Jeme
Regionales Potentiel d action d/};| 15%};.4‘
Handlungspotenzial régional e
Plan [4]

&

\

GeaNIas




= Ausarbeitung eines grenzliberschreitenden o~ Eupen ! %{" 3
Mobilitétsplans - Eifelverkehrsplanung  E{SKIR( 1 —2@&@’]“5‘""
§ Lreibo " )
_W;W.mw! — ff%gvﬁleiden

Elaboration d"un plan de Mobilité

=" 4"52/
transfrontalier de I'Eifel . \" J)ﬁ::k"/ - >
:‘ k** ﬁ =
StraBen.now. 4 6 J& :
. Biirge

D
n-
W bagh 8
FTH Hunnpden 4
Choppen M-a\ose — "9 1 @lhljm
s )

O e
- u ré » \ \ > gKrpnenburg
Regionales ' Potentle_l d action P d{ﬂ P
Handlungspotenzial régional A e

\/i I
vielsalim

Plan [5]

N/ NN

¥y
1%

i

G/ AV

<,
RN

-
X

= M\

\‘". E

AT BUtgenbagh

4~ nMélFﬂl‘éHyi .»:f_' ; 1 = 1 i 7 B !
fiv SO/ { AL =SB S Y i i

ANV ESNWE AR AN

uuuuuuuuuuuuuuu




Ausarbeitung eines grenztiberschreitenden rany Eupen
I'EIS

Mobilitatsplans - Eifelverkehrsplanung EUSE'BQHEH 1 —25‘5(/
iefach wohf fakben!

Elaboration d’un plan de Mobilité

g !
transfrontalier de I'Eifel \
W ~z,
scon waiow - StraBlen.naw. ¢

>

' 4

almedy - 1@
Regionales Potentiel d"action - 12— ] TR
Handlungspotenzial régional 14*15 Lo | et e
VielsaIIn ': v §VR?$T'L‘
Plan [6] (R Ew
kv 1 6 ‘S
{ B g-,'geuland
" 1;...
(4 .}

"/ Bitgenbach
o~ 7 e - : Y = Billingen
/) <, Arimont T W s THellenthal

uilingen
- Junkerath

e

“"_s..
P
il

g ellevaux=—._ .2
?ing‘{'l Vil ' e ——),

>\
onf}

BSV BURO

PLANUNG D

| o
i o >
P, %, - e =
P : B
¢
- A S
¥ i}

SUBYVEY & AMENAGEMENT




geigese  AUsarbeitung eines grenziberschreitenden N\ Eupen
; Mobilitatsplans - Eifelverkehrsplanung EUSE'B“'QS HEN 1 _?b& P2
T . AT H
L Elaboration d'un plan de Mobilité M — ;:4.<;
transfrontalier de I'Eifel , VTt :
L4
W 7 :
oion wALGE - StraBlen.naw. ¢
‘QHI'JHH
en
- . re » \Ho Sfe{l Loélhﬂ'qu‘ Krgnenburg
Regionales Potentiel d"action /1;] 1_:; :
Handlungspotenzial régional & Macal
St oen-'
3%.1'

Plan [7]

b7 3
= Natlonalparki
KatientiEife
onal de IEifel

i

=
L

P
.
{7

=

.......

)

Lo e
=1 Schobpen+ .25

BSV BURO Vi
PLANUNG D

SUBVLY & AMERAGININT




Ausarbeitung eines grenziiberschreitenden o Eupen ',;‘ “/%
Mobilitatsplans - Eifelverkehrsplanung EUSE'E'QS | !E! 1 _ZU:/:&(spl?_.
= in a L] . Hlei
Elaboration d’un plan de Mobilité " \b;4-4< B(h'e "
ransfrontalier de I'Eifel s 4
transfrontalier de I'Eife « \ % A,
”. ",5 LjHol rath
Straflen.naw. ¢ 6 : }
almedy a E
- e o
Regionales Potentiel d"action ~NA- P
Handlungspotenzial régional ‘s 43 ‘,."'»-'
it {1 R g
! ]
Plan [8] [P N
u o7
\; B g.!?euland
l~ Py

el
Nationalpark=
Eifel

}Darc national @ #
, 1
: S o

(.
Eypé

.Aachen
Trois Ponts{

b »

BSV BURO
PLANUNG D




. . . 1)
Ausarbeitung eines grenziiberschreitenden N Eupen ;'“\gy%
Mobilitétsplans - Eifelverkehrsplanung  EJSKIR¢

rshach-GEMUI)
>

—l Lllt!/ib_%l / .}
Elaboration d’un plan de Mobilité AN —=- \“44«; 3:‘“'“““
transfrontalier de |Eifel \ LN RS 2 i

\ 1 = aﬁ%
. h; 1 %= Holprat
foust ShuBonmw'”’ 6 LJ_,' = FON v
I\
i sen {T‘ —9 1 @mle

A
=2
£

]
(A

F

——’

. . ’ . ‘0' Amel \Ho sfe'q\ Lg“svheir;A ‘Krﬁ_e?&:‘,in
Regionales _ Potenfle_l d action £ \*.;- d/’}) i g
Handlungspotenzial régional [~/ J o For
Vielsall‘n ::1 7 |“L Vlt\h’s‘;‘go’en'\
Plan [9] Ba ' ,

P —-“' \-
—
oD
[

L4

AR AR TR
'Jm#_l'!:gw-‘rmum:-n—..-_-

e

BSV BURO \
PLANUNG D ER GMBH
I‘I-l'\l(\’ L] Hdibﬂul‘l[ll




we  Ausarbeitung eines grenziiberschreitenden =~ Eupen f: %/_" ‘;r
Mobilitétsplans - Eifelverkehrsplanung  EJSKIR¢ 1 — P
. —m; - o L
Elaboration d"un plan de Mobilité e - \0:44{; e
. = - A\ ) gy ]
transfrontaler de I'Eifel v\ L (e : A
; . ” 1 % = Holfrath
StraBen.naw. ¢ # il e I5L Fe ;}'_
\ Ohagtl 5%@,35 e 1 olhleln;
Regionales Potentiel d"action - Pl N
Handlungspotenzial régional 1 ' = i
Vielsall‘n St Egr;:i"
Plan [10]

N
Sl

(e

C ! o 1 ]
\: = ") .
1 e
P X e E L e B
BSV BURO VERKEHRS-
PLANUNG D ER GMBH

uuuuuuuuuuuuuuuu




Ausarbeitung eines grenztiberschreitenden
Mobilitatsplans - Eifelverkehrsplanung

Elaboration d"un plan de Mobilité
transfrontalier de I'Eifel

Straflen.naw.

“2

Regionales

Potentiel d action

Handlungspotenzial

Malmedy;

sarh J \_BitGenbach
- R Billingen

-4

SURVEY 8 AMENAGENENT

Plan [11]

régional

Eupen

PRI

_2 isbach-Gemurd
§ Ureibofr /] ?’

— ] 3:ﬁleiden

LAy

b

Choppen

p i
al
I N
% 5 Hollprat
3 P

].
¥
Weywrtz 7
B“g@}j
bagh 8
BiHh .-

14
Vielsal

S

-

T

PP ain il shaigrie Ui

BSV BURO
PLANUNG D

T

I\
n 9 1 @mle iy
Hof } 3
\ o aKr ’n:;‘bur’g'
Mat w

'
iccny

\'/ EHRS-
ER GMBH




Wre . . . . N
oresetafess  [\LSarbeitung eines grenziiberschreitenden o\ Eupen +* E‘f‘
¥ Mobilitatsplans - Eifelverkehrsplanung Y; e G
. EUSKIRCHEN :
Y 4 Elaboration d"un plan de Mobilité e
transfrontalier de I'Eifel \
REGION WALLONNE Straflen.naw. "‘ 6
almedy
Regionales Potentiel d action P
Handlungspotenzial régional 1 4' ; 1/_3_ s
VieIsaIIn l: 5 Stvith| ?%TL‘
Plan [12] YN
ATl
{ B g-;euland
1 ”e
b(‘ ) 7$

2 ¢ S\ @ 'ty
s T i / _ J
BSV BURO
PLANUNG D ER GMBH




Ausarbeitung eines grenziiberschreitenden o
I'Els

. Mobilitatsplans - Eifelverkehrsplanung  g§

Elaboration d"un plan de Mobilité
transfrontalier de I'Eifel

rffelayic
F 4

7
"“
4

* X
% * ’
'S * -
* * L4
- Straflen.naw. ¢

Regionales Potentiel d action
Handlungspotenzial régional e
Vi;l]s;%'i 5
Plan [13] ryEaw
W 10

>
pLd > “
MsbachrG‘ e_ﬁdmu_
1 Lreibo /} ?’
. s s -
7 1 S)hleiden
Ly 4’<4 X
‘\&V A\
al (Y
g
ollerath
J'AVs
L~ )
~\ Yy
>
.9 1 thidy
sfel = 2 ~4
og‘a 2K n@burg
},Tarl
A Sch :
oy chioen-
St.-Vith 'h-er?}k'
’
B
LY
-




e Ausarbeitung eines grenziberschreitenden ay Eupen .‘w
'els

Mobilitatsplans - Eifelverkehrsplanung EUSE'BQHEH 1 —2«?\43\‘ TG_—‘/“]%"‘.‘“‘”
- infoch wohf fi v L
Elaboration d’un plan de Mobilité ket —=- 4%;%&“'9'“"

transfrontalier de |'Eifel « \ ¢ FOTCYO S S |

PO V &
aast StraBen.naw. ¢

5 a)

]I F‘5 Huleia}h%\
Weyirtz 7’7}/ 7
0 b I

nfpEn |

I\
_—9 1 @mle r'n'
RNl (Speioh o ),7”

Choppen:
» » r - \ 7 lKrrEnburg
Regionales _ Potengle'ld action pst] b 1
Handlungspotenzial régional s
A
Plan [14]

s Source:
MET, D.132 Direction des Routes du Luxembourg
Projet de liasion entre les autoroutes E 25 et E 42

e

T

..i 4 m‘\.\" -‘ 3 s
F‘,’WZ!& X,

i
s

it
e
ﬂ(“’v’y ) -J o Chonk

Se—F

3 ar 3 -6 2 A _— Y, -
: 3_.' 5 - i ' : 28 7 i s iFn “des Klam@nas.
- T L 3 65 4 oo S ol
|
|
BSV BURO
PLANUNG DI

uuuuuuuuuuuuuuu




Ausarbeitung eines grenziiberschreitenden
Mobilitatsplans - Eifelverkehrsplanung

Elaboration d"un plan de Mobilité
transfrontalier de |'Eifel

Wre
JErere
/S
REGION WALLONNE

<hP
—7 7C 3‘;ﬁleiden

Wl

s,

rsbach~ ’_emumd
s

=== Source:

MET, D.132

Direction des Routes du Luxembourg

Projet de liasion entre les autoroutes E 25 et E42
/& OB/ i

SURVEY 8 AMENAGENENT

*“‘ * *: Straflen.naw. 'tl
Regionales Potentiel d action
Handlungspotenzial régional
Vielsal
Plan [15]

al g'
prath
e %& N

141

nS a7
L3
1 @mle lud
fel 4
2 B Lsneind [ o=
gKrpnenburg

?"'

"/ $\Oberst-Crombach ==

— - = e 5,
BSV BURO VERKEHRS-
PLANUNG D ER GMBH

Sl

St Vith Il

% Hundheim. 74




Ausarbeitung eines grenztiberschreitenden oy Eupen :-' 4y
Mobilitétsplans - Eifelverkehrsplanung  ElJSKIR¢ 1 _.Zﬂeﬁ(y]*%,”-"d
preibofr 1
- i woh i —2 H Blai
Elaboration d"un plan de Mobilité A s \‘}'é]_{;%g.“'e“”
transfrontalier de I'Eifel \ o, Nevdy 0
P \ ' : Ny
* * ” () -‘ Hollerath
StraBen.nw. ¢/ 6 We § il
en gl [ ,\/‘;)ﬁ
O] Gk
H st Loshein ;_2,’4‘
- . - - \ '&. gKrpnenburg
Regionales _ Potentle_l d action 5 U/:A |¥~P"“
Handlungspotenzial régional N it
Wk e
Plan [16]

"y / ' s Langs.y Vem
- ,-_5, e
E,Gouvy )\:; 0 """FIL _
2B #\IdﬂnggL. \ |

BSV BURO VI EHRS-
PLANUNG DI ER GMBH

SURVEY 8 AMENAGENENT




Pt irelaic,

Ausarbeitung eines grenztiberschreitenden

Straflen

LNEW, ¢

",.

L4

Plan [17]

SUBVLY & AMERAGININT

régional

Potentiel d action

.¢I.’ e .
o Mobilitatsplans - Eifelverkehrsplanung EUSE'BGHEH
Lo Elaboration d’un plan de Mobilité A
‘ transfrontalier de I'Eifel
m -
Regionales
Handlungspotenzial

rs :‘.S‘
Mrsbach emu

T

LIS

5

ot — _Lsitioen-
5 Stvith Schoen- %

Bufg Reuland

]

:‘A/ ’

::‘v 16 ‘t
{ 3
\

.9 1 @mkm'
= a?”

W2
Ay

BSV BURO Vi
PLANUNG D




StrafBen.naw. ¢

EUSKIRCHEN

Eﬂ'qguofw wokf 6i’o€w:f

REGION WALLONNE
Handlungspotenzial Mobilitatsplan
- regional -
Bestand: Handlungspotenzial Mobilitatsplan:
=== Autobahn StralRenausbau
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—m Schiene StraBReninstandsetzung
—— Strallenbegleitender Radweg m m m | Funktionale Abstufung
------ Schutzstreifen Ausbau bzw. Wiederaufnahme
des Personen- und Gterverkehrs
RAVelL
Einrichtung oder Verbesserung
Nationalpark Eifel des Linienbusangebotes
Taxi Bus / Anrufsammeltaxi
Planung:

=== Stralenaushau

StraBBenbegleitender Geh-/Radweg

= = = Stralenneubau <@—P> Grenziberschreitende Verknipfung

von Radverkehrsnetzen

== == Variante gemal vorliegender

Untersuchung RAVelL
—m Aushau bzw. Wiederaufnahme ¥ sichere Gestaltung Knotenpunkte/
des Personen- und Giterverkehrs Einmiindungen
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des Linienbusangebotes

RAVeL

Entwicklung “sanfter Tourismus”Ourtal

mm ®  Grenze Untersuchungsgebiet

|| Gewerbegebiet (Bestand und Planung)

Oberziele:

@ Erhéhung der Verkehrssicherheit
Verbesserung der Erreichbarkeits- und Verbindungsqualitat
Erzielung eines vertraglichen Verkehrs in Ortschaften

@ Férderung einer umwelt- und sozialvertraglichen Mobilitat
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