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0. PREAMBULE

Les plans communaux de mobilité d'Ans' et Liege® ont mis en évidence des difficultes
conséquentes en terme d'accessibilite et d'encombrement dans le secteur d'Ans-
Rocourt.

Fig. 1.1 Conscientes des enjeux actuels et futurs, notamment liés a des développements projetés,
les Autorites regionales (Cabinet du Ministre de la Mobilite, MET, TEC) et communales
(Ans, Liege), ainsi que 5 poles commerciaux du secteur (Cora, Decathlon, Kinepolis,
Leroy-Merlin et Makro) se sont associés pour y realiser une etude dont les buts étaient :

» d'affiner le diagnostic de la situation actuelle ;
* de définir les charges de trafic de dimensionnement a considérer ;
» d'élaborer un concept d'accessibilité multimodal ;

* de définir les mesures de détail a prévoir pour la mise en place du concept.

Le présent rapport présente la demarche de I'etude.

Le lecteur qui souhaiterait une synthese des résultats et propositions pourra se référer au
chapitre 6 correspondant (pages 17 a 18).

' MET - TEC - Commune d'Ans, Plan Communal de Mobilité, Rapport de Synthese, TRANSITEC — PISSART,
novembre 2002

2 MET - SNCB - TEC - Ville de Liege, Plan Communal de Mobilité, Rapport de Synthese, TRANSITEC -
AGORA, décembre 1999
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1. DIAGNOSTIC DE LA SITUATION ACTUELLE

Ce premier chapitre se veut concis et a pour but de résumer les caractéristiques de la
situation actuelle.

1.1 HIERARCHIE DU RESEAU ROUTIER

Le reseau routier s'articule sur :

* [l'autoroute E40 Bruxelles — Ring Nord de Liege — Aachen et ses 2 échangeurs d'Alleur et
Rocourt ;

* I'E313 Anvers — Hasselt — Liege, accessible via les carrefours du boulevard des Hauteurs
et "de la Gendarmerie" (Visé Voie) ;

* la N20 Tongres — Liege et la route Provinciale reliant I'echangeur de Rocourt a celui
d'Ans (rue des Francais).

Le secteur dispose ainsi d'une excellente accessibilite routiere regionale. Toutefois, en
l'absence de liaison structurante parallele a I'E40, le trafic doit parfois emprunter des
trongcons et carrefours peu adaptés (rue Visé Voie, Vicinal, ...).

1.2 TRAFIC ACTUEL - OCTOBRE 2002

Des comptages de trafic complémentaires ont été établis afin de mettre a jour les données :

la figure 1.2 présente le trafic 24 heures d'un jour ouvrable moyen. Elle met en
évidence :

- des charges elevees sur I'E40, avec de l'ordre de 100'000 uvhc/jo ;

- un trafic conséquent sur les 2 axes structurants, la N20 avec 14 a 18'000 uvhc/jo
et la rue des Francais avec 14 a 19'000 uvhc/jo. Certains troncons résidentiels de ces
arteres sont ainsi soumis a du trafic intense ;

« l'annexe 1.1 détaille le trafic d'un jour ouvrable a I'echelle de I'heure de pointe du

soir. Cette donnée servira de base a la vérification des capacités du réseau sur les
grands axes (longitudinalement) ;

* des comptages ont également été réalisés le samedi aux entrées-sorties des 5 poles
prives. lls serviront de base a la vérification des capacités des acces locaux
(transversalement aux grands axes).

A relever également que les 5 partenaires privés ont mis a disposition du groupe de travail
toutes leurs statistiques de fréquentation (variations annuelles, mensuelles, hebdomadaires
et journalieres, etc...). Ces statistiques ont été confrontées a des ratios de génération de
trafic usuels pour vérifier que les comptages étaient bien représentatifs.
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1. Diagnostic de la situation actuelle Octobre 2002
Hiérarchie du réseau routier - Contexte et buts de I'étude
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1. Diagnostic de la situation actuelle

Trafic d'un jour ouvrable moyen sur 24h - Octobre 2002 (mardi, jeudi)
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L'offre routiere a été inventoriée (voir annexe 1.2) et confrontée a la demande pour evaluer
les taux de capacites actuels du réeseau, ainsi :

» les 2 echangeurs d'Alleur et Rocourt sont saturés ou proches de la saturation. En
hyper pointes commerciales, des remontées de files sur I'E40 sont possibles, engendrant
de sérieux risques d'accidents ;

* les 2 axes structurants (N20, Francais) sont saturées, avec :
- de gros problemes de fonctionnement a leur croisement, Place R.-Astrid ;
- des files systématiques rue des Francais, notamment liées a son extremité Sud —
coté N3 ;
* les accées aux poles sont ponctuellement saturés, voire méme autobloquants,
par exemple :

- les véhicules en attente aux entrées de Makro — rue des Francais bloquent
frequemment le rond-point Nord de I'éechangeur d'Alleur ;

- les entrées-sorties du Cora sur la rue d'Ans, tres proches, se génent inutilement ;

- aux séances de soirée du Kinepolis, des files importantes se forment, tant en entrée
qu'en sortie.

* des mouvements secondaires gérés par "simples" pertes de priorité sont également
saturés.

1.3 AUTRES MODES DE DEPLACEMENTS

Avec pres de 100'000 uvhc/jo entrant-sortant du périmetre de I'étude contre moins de 5'000
passagers dans les bus, la voiture est bien évidemment le mode de déplacement principal
du secteur.

Toutefois, compte tenu des perspectives de developpement d'habitat et des conditions
de saturation du reseau routier, les alternatives a la voiture doivent etre integrees a la
reflexion.

La situation actuelle met en évidence pour les bus :

* un axes structurant entre le terminus "Arsenal" (Rocourt) et le centre de Liege avec
les lignes 70 et #6-sur la N20 ;

* des liaisons régionales complémentaires, mais faiblement desservies (par exemple moins
de 40 bus par jour rue des Francais).

La situation est particulierement preoccupante en terme d'attractivite et de vitesse
commerciale, en effet :

* rue des Frangais, les bus sont "englués” dans les files quotidiennes ;

* sur la N20, en heures creuses, la vitesse commerciale atteint pres de 35 km/h, alors
qu'elle peut baisser a moins de la moitié (15 km/h) en heures de pointes !
Cette vitesse, comparable a celle d'un vélo, ne peut bien évidemment pas eétre
intéressante pour l'usager. De plus, les grands écarts rendent I'exploitation de la ligne et
le respect des horaires tres difficile !
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1. Diagnostic de la situation actuelle

Octobre 2002

Les autres modes de déplacements (Transports en commun et modes doux)
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En ce qui concerne les modes doux (piétons, 2Roues), leur situation n'est guere
meilleure :

* les cheminements piétons sont parfois insécurisants et rarement confortables ;

* il n'y a quasi aucune infrastructure pour les 2Roues, malgré une topographie tout a fait
favorable et des secteurs d'habitat proches.

1.4 SYNTHESE DES PRINCIPAUX PROBLEMES RENCONTRES

La figure 1.4 met en évidence, en synthese de la situation actuelle, que :

* sil'accessibilité régionale en voiture est tres performante (E40, E313, N20) ...

* ... les connexions Ring — reseau local sont délicates, avec des échangeurs chargés ;
e ... les 2 axes structurants sont sursatures ;
* ... des problemes "parasitaires" s'instaurent, avec du transit par certaines rues

inadaptées, des flux insécurisants, ...

Bref, le reseau routier actuel et ses carrefours ont fait "le plein de voitures".

Les alternatives a la voiture (bus, vélos, marche a pied) sont rendues peu attractives, voire
insécurisantes par le manque ou le peu d'infrastructures adéquates (voies bus, temps
d'attente aux feux, traversées sécurisées, ...).
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1. Diagnostic de la situation actuelle

Principaux problémes rencontrés

Octobre 2002
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2.

2.1

SITUATION FUTURE - ELEMENTS DE BASE ET OBJECTIFS

LES PROJETS A CONSIDERER EN TERME DE DEVELOPPEMENTS

Ces projets sont classés selon les 3 catégories suivantes :

optimisation de poles existants :
- Cora projette d'ameliorer ses acces coté rue d'Ans, en éloignant la sortie de

I'entrée actuelle. Une ameélioration du parcage est également prévue, afin de limiter
les risques d'autoblocages internes et donc de conséquences sur le réseau régional.
Ces mesures pourraient engendrer des augmentations de trafic limitées a + 1'000 a +
1'500 uvhc/jo ;

Makro éetudie une réorganisation de son circuit de livraison, en s'appuyant sur
I'acces arriere (rue de Wallonie pour l'entrée dans le site). Cette mesure permettrait de
fermer l'entrée livraison par la rue du Progres, frequemment utilisée par les clients qui,
en attendant de se faufiler dans le flux inverse, bloquent les véhicules en sortie du
giratoire d'Alleur (avec remontées de files sur I'E40!) ;

projets de développement proposés par les Autorités communales. Il faut toutefois
souligner que, conscientes des problemes de capacitées actuels, elles n'envisagent
que des projets moyennement ou faiblement genérateurs de trafic, ainsi :

- la Commune d'Ans projette de densifier le solde de terrains disponibles dans les

zonings d'Alleur, au Nord et au Sud de I'E40. Ce projet pourrait générer de l'ordre de
+2'000 a + 3'500 uvhc/jo au cumul ;

la Ville de Liege veut lotir une des grandes parcelles libres dont elle dispose, sur
les terrains des Anciens Charbonnages. Ce projet déja conséquent fait 'objet d'un
PCA par le CRAU de I'Université de Liege (cf Annexe 2.1). Il prévoit la construction de
logements unifamilliaux et d'immeubles résidentiels de gabarit moyens sur environ 70
a 80 hectares. A raison de 20 logements par hectare x 3 a 3,2 habitants par logement
x 2,5 a 3 déplacements motorisés par jour par habitant, le trafic genere peut éetre
estimé a environ + 15'000 uvhc/jo. A relever toutefois que l'urbanisation d'une telle
parcelle prendra du temps et que le premier tiers environ devrait &étre occupé en 2010 ;

projets commerciaux de promoteurs prives :
- la SCEL, propriétaire de deux terrains bordant le Kinépolis, souhaite y implanter un

complexe de "Fun Shopping", dont la génération de trafic peut &tre estimée entre
+6 a + 8'000 uvhc/jo ;

les propriétaires des terrains des Anciens Charbonnages souhaiteraient y créer des
activités commercantes. Sans données plus précises et a titre d'indication, I'affectation
d'environ 20 % de la surface a des commerces pourrait impliquer de +10 a
+15'000 uvhc/jo, soit autant que les logements prévus sur 1/5°™ de la parcelle... ;

L'etude doit permetire d'absorber les déeveloppements préevus par les Autorites
communales. Elle doit également identifier les éventuels soldes de capacité disponibles,
pour évaluer s'il est encore possible de renforcer I'offre commercante déja tres étoffée du
secteur.
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2. Situation future - éléments de base et objectifs

Les projets a considérer en terme de développements
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Fig. 2.2

Fig. 2.3

Fig. 2.4
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2.2 LES PROJETS A PRENDRE EN COMPTE EN TERME DE DEPLACEMENTS
Dans le cadre d'études antérieures et notamment des PCM, un certain hombre de projets
d'infrastructures avaient ete imaginés, parmi lesquels :

* en terme routier :
- des premieres mesures d'assainissement des échangeurs autoroutiers (bipasses, ...) ;
— une liaison parallele a I'E40 entre les échangeurs d'Alleur et de Rocourt ;

* des prolongements ou déviations de lignes de bus ;

* des infrastructures fortes pour les modes doux (RAVel, ...).

2.3 RESEAU ROUTIER : OBJECTIFS ET CONTRAINTES

La figure 2.3 présente les objectifs définis par le groupe de travail, en terme de reseau
routier. En particulier ces objectifs touchent a :

* des souhaits de renforcement des capacités pour assainir les poles existants tout
en permettant les developpements tels que souhaités par les Communes ;

* des nécessites d'optimisation et de séecurisation du fonctionnement des carrefours
et acces. Avec une volonté claire de concentrer le trafic sur les grands axes (E40
notamment), tout en le maitrisant dans les voiries et trongons résidentiels ;

» d'améliorer la qualité de vie des riverains actuels et futurs ;

24 AUTRES MODES : OBJECTIFS ET CONTRAINTES

Compte tenu de l'ampleur des développements pressentis, il est essentiel que les TC et
modes doux se développent, pour absorber une part des deplacement géenéres.

Ainsi, les TC devront béenéficier de mesures de priorisation dans I'espace (voie bus) et
dans le temps (aux carrefours a feux). De plus, leur desserte sera étoffee pour les
logements prévus, ainsi qu'en relation avec Liege et Ans.

Concernant les modes doux, la continuite et la securite des itineraires structurants
devront etre assurees. De plus, des liaisons de proximité devront &tre établies pour
raccorder les pdles de demande entre eux et avec les grands axes.
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2. Situation future - éléments de base et objectifs Octobre 2002
Les projets a prendre en compte en terme de déplacements
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2. Situation future - éléments de base et objectifs Octobre 2002
Réseau routier : objectifs et contraintes

. ™
N Bl ‘ $ _<7/~_ | OBJECTIFS GENERAUX:
0 500 m 1:000 m % 7 \ ]
AN T s \ Permettre les développements
7 N / \ pressentis...
\ARSENAL Pl \ - o
@ X \ ... tout en améliorant, en optimisant
ALLEUR  _ — ——— (& _ | les acces aux péles existants
-7 Energje o,;/) Rocourt / ..
7 E 40 / ... et en respectant les objectifs
dedaf ‘ 4, /0 * environnementaux et sociaux
(e MAKR =5 Alleur = Aﬁohe“ (développement durable)
Va/ < /
¢ /
= x‘ )A ,, KINEPOLIS
el | OBJECTIFS LOCAUX :
CORA = .. . . R
' 7 Limiter les interactions des acces aux
/MERLIA K o pdles avec le réseau autoroutier

(formation de files, ...)

@ Maitriser le trafic de transit, controler
les acces aux secteurs sensibles

<= Mieux valoriser le réseau autoroutier,

Q
¥ notamment pour le transit local
_ ~
OBJECTIFS PONCTUELS :
ANS A Protéger les quartiers existants ou
'Yt* 1 projetés de tout transit ...

Ans AU U L notamment sur les voiries résidentielles
assainir les troncons sensibles (réduire les
autoblocages, sécuriser les échangeurs locaux, ...)

s
7, < assainir les mouvements les plus

deélicats (sécurité, capacité, ...)

+ mobilité V|LLE COMMUNE cora < -.Lbés 9638.22-f 2.3-ta-1- 22.10.02 / af
O % 30.10.02/ ta

\ ) Jen wallonie D'ANS SN, .
e e |_|EGE makm KINEPOLIS R v TRANSITEC Flgure n° 2.3







2. Situation future - éléments de base et objectifs

Autres modes : objectifs et contraintes

Octobre 2002
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3. RECHERCHE D'UN
CONCEPT
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Fig. 3.1
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3. RECHERCHE D'UN CONCEPT

En préambule, I'analyse montre que la répartition modale des gros générateurs de trafic du
secteur Ans Rocourt (commerces, loisirs, ...) est tournée a plus de 95% vers la voiture.

Malgré les gros efforts qui pourraient &tre entrepris dans le futur, notamment en liaison avec
les déplacements (types habitat, travail, écoles, ...) la voiture restera le moyen de transport
tres nettement le plus utilisé (par exemple pour les générateurs précités).

Aussi, il a été jugé nécessaire, de rechercher des solutions en relation avec les véhicules
privés, sous peine de devoir bloquer l'urbanisation de ces secteurs.

3.1 PRINCIPES D'ETABLISSEMENT D'UN CONCEPT D'ACCES

Les analyses de trafic lié aux pdles commerciaux ont montré que des hyper pointes trées
fortes peuvent se produire a certains carrefours clées (plus de 2'000 uvhc/h au Cora, plus
de 1'500 uvhc en 20 a 30 minutes pour le Kinépolis en sortie.

Avec de telles hyper pointes, les acces de ces poles ne peuvent pas et ne doivent pas
eétre concentres sur un ou deux carrefours cles (par exemple le carrefour Sud de
I'echangeur de Rocourt, ...).

Un principe de base devra donc &tre respecté pour la recherche du volet VP du concept :

ASSURER 2 ACCES STRUCTURANTS PAR POCHE

Ce principe permettra également de tirer parti des horaires d'hyperpointes genéeralement
decalés selon les activites (Makro plutdt le mercredi, Cora le samedi apres-midi, Kinépolis
les vendredi et samedi soir, ...). Le réseau pourra ainsi absorber la demande par "jeu de
vases communicants”, en l'orientant sur les acces les moins sollicités (signalisation
variable a envisager sur I'E40).

Enfin, dans le souci de préeserver et d'ameéliorer la qualité de vie des riverains, le trafic

devra etre canalisé sur les grands axes et maitrise, dissuade dans les quartiers (par
des contrdles d'acces aux feux, notamment).

3.2 POTENTIELS D'UTILISATION DES VOIRIES EXISTANTES

En premiere approche pour l'elaboration du concept, une analyse des capacitées
potentielles des voiries existantes a éete realiséee.

Fig.32 Cette analyse met en évidence que :

* pour l'accessibilité régionale ou d'agglomération, I'E40 dispose de réserve de capacites
valorisables (a court terme : 4°™ bande d'Alleur a Loncin, a moyen terme : liaison
Cerexhe-Heuseux-Beaufays soulageant le Ring Nord de Liege)... ;

* ... mais les echangeurs proches ne disposent plus que de maigres réserves, ne
permettant pas d'écouler le trafic des Anciens Charbonnages ;

* ... I'éechangeur de Bonne Fortune, plus éloigné, est destiné a des fonctions locales donc
inexploitable (voir PCM d'Ans) ;

* ... le reseau structurant ne permettra donc pas d'ecouler toute la demande

potentielle en relation avec I'autoroute.
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3. Recherche d’un concept multimodal Décembre 2002
Principes d’'élaboration du concept d’accessibilité - volet VP
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3. Recherche d'un concept multimodal

Potentiels d'utilisation des voiries existantes

Janvier 2003
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Il faut valoriser le réseau autoroutier, qui
peut encore offrir des réserves de capacités
(voir figure 3.3), mais :

Le seul troncon autoroutier proche avec
des réserves fortes (I'E313), ne dispose pas
d’une bonne connexion existante avec les
poles d’Ans-Rocourt

Les 2 échangeurs d’Alleur et Rocourt, avec
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5 a 6’000 uvhc/jo

® Seul I'échangeur de Bonne Fortune

présente de fortes réserves de capacité.
Toutefois, celles-ci seront consommeées
par les développements proches (ZI Bonne
Fortune et Grace Hollogne) et donc non
exploitables !

9

Légende :
[ Réserves de capacités fortes
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Compte tenu des accroissements prévus
(+10 a +15°000), il faudra de nouvelles
infrastructures routieres (voir figure 3.3)
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Fig. 3.3

Ann. 3.2

Ann. 3.3

Ann. 3.4

Ann. 3.5
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une recherche affinée du potentiel de valorisation du réseau autoroutier montre que :

* sur I'E40, il est impossible de creer de nouveaux acces entre les echangeurs
existants (emprises inexistantes ou espace insuffisant entre les voies d'entrées-sorties) ;

* I'E313 dispose également de reserves de capacites adequates, mais ses acces
existants ne peuvent &tre valorisés (traversées de rues résidentielles a éviter).

Ainsi, pour assurer l'acces du site des Anciens Charbonnages a I'echelle regionale et

de I'agglomeration, il faudra créer de nouvelles infrastructures :

* de connexions au réseau autoroutier (nouvel échangeur sur I'E313) ;

* de liaison entre les Anciens Charbonnages et I'E313.

3.3 RECHERCHE DE LIAISONS VP POTENTIELLES STRUCTURANTES

Deux types de contraintes d'urbanisation limitent les possibilités de création de nouvelles
voiries :

* les quartiers d'habitat existants ou projetés, qui doivent etre préservés de tout trafic de
transit ;

* les sites commercants, au travers desquels il est difficile de faire passer des liaisons
fortes (manceuvres de recherche de places de parcs, emprises insuffisantes, ...).

Ainsi, les reflexions ont porte sur quatre liaisons a valoriser — renforcer (voir les
annexes 3.2 a 3.5) :

» le franchissement de la rue des Francgais, en relation avec I'échangeur d'Alleur ;
» les liaisons entre les Anciens Charbonnages et la N20 ;
» le passage aux abords du Kinépolis ;

o leraccordement a I'E313.
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3. Recherche d’un concept multimodal Juin 2003

Recherche de liaisons VP potentielles structurantes
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3.3.1 Liaisons Alleur — Anciens Charbonnages

Ces analyses ont permis de cibler les interventions a réaliser. Ainsi, la création d'une
nouvelle voirie entre Alleur et la rue des Frangais n'est pas recommandée (incohérente avec
les réserves limitées de capacité a I'échangeur..

C'est donc la valorisation de la rue du Vicinal qui est retenue, en améliorant le carrefour
avec la rue des Francais.

3.3.2 Liaison E313 — Anciens Charbonnages

Le site des Anciens Charbonnages est enclavé par des voiries locales (rue de I'Arbre
courte Joie, de la Tonne, ...) ou la rue des Francais, sursaturee.

Pour rejoindre I'E313, il faut donc tout d'abord atteindre la N20. Trois tracés ont été
envisagés et leur comparaison a montré que c'est celui longeant Leroy-Merlin qui doit
eétre recommande, car :

* il limite l'impact sur les quartiers d'habitat (Closeraie, XIV Verges, ...) et évite les
troncons déja modérés ;

* il peut servir aux Anciens Charbonnages comme au site Leroy-Merlin - Cora ;

* les connections codté Arbre courte Joie et coté N20 peuvent étre aménagées avec des
carrefours simples et fonctionnels.

A relever que ce tracé impose la démolition de deux maisons et l'expropriation de trois
autres, a confronter au déblocage d'un potentiel de I'ordre de + 1'500 logements...

Enfin, le CRAU, auteur du PCA Ans-Rocourt, avait egalement mené une réeflexion
parallele, aboutissant a cette méme recommandation (cf annexe 2.1).

Le deuxieme troncon vers I'E313, central, doit contourner le Kinépolis et se faufiler
entre les zones d'habitat.

Les trois tracés suivants ont été envisagés :

* passer par le Nord, en longeant I'E411. Cette variante a éeté rejetee pour éviter de
nouvelles expropriations et ne pas concentrer trop de trafic aux carrefours de
I'echangeur de Rocourt (risques d'autoblocages, ...) ;

* passer par le réseau existant au Sud (N20 — Rue du Village). Ce tracé a été ecarte
pour plusieurs raisons :

- le réseau existant etant deja charge, les capacitées a terme ne pourraient pas étre
assurees !

- la N20 — Chaussée de Tongres n'est soulagéee que dans un trongon trés court,
limitant ainsi les possibilités d'amélioration des bus ;

- il ceinture des quartiers réesidentiels (Closeraie — Village, ...) ;

- il n'offre pas de deuxieme accés a Kinépolis et ne satisfait donc pas au principe de
base (voir chapitre 3.1).

Toutefois, cette liaison pourrait étre utilisée en étape intérmédiaire.
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C'est donc une nouvelle voirie longeant le Kinépolis a I'Est, pour filer vers I'E313 qui
est proposée. Cette variante offre en effet des possibilités de desserte des terrains bordant
le Kinépolis, tout en créant un deuxieme acces au site, indispensable.

A relever toutefois que la liaison passe entre deux quartiers résidentiels (rue du Stade, Bois
de Rocourt) existant et en développement. Pour en limiter les impacts, les mesures
d'accompagnement suivantes sont proposées :

* interdire ce tracé aux poids lourds ;

* abaisser le niveau de la voirie, pour qu'elle passe en étant "semi-enterrée" entre les
parties résidentielles. Ceci permet d'arriver directement au niveau du parking Kinépolis,
tout en limitant ses impacts visuels et sonores ;

* mettre en place des mesures de protection contre le bruit.

3.4 AUTRES MODES

Pour les TC, des principes directeurs ont déeja etée etablis dans le cadre du PDS de
Liege et du PCM d'Ans (valorisation de I'axe N20, prolongement de la ligne 19 vers
Rocourt, liaison Rocourt — centre d'Ans).

L'évaluation des demandes liées au lotissement des Anciens Charbonnages met clairement
en évidence que c'est le lien vers Liege qui a le plus de potentiel.

N

Pour ce qui est des modes doux, pour participer a la définition d'un concept
multimodal de déeplacement, seules les liaisons structurantes sont prises en compte.
Les liaisons de proximité étant abordées dans les études de détail. Ces liaisons
structurantes ont fait I'objet de réflexions antérieures (PCM d'Ans, plan vélo de Liege, ...),
qui aboutissent a proposer :

* un RAVel sur I'ancienne ligne de chemin de fer entre Rocourt et Ans ;

* un axe fort au travers du PCA des Anciens Charbonnages entre ce RAVelL et Liege.
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4,

CONCEPT MULTIMODAL PROPOSE

Le concept propose est illustré par la figure 4.1 ; il s'articule :

au niveau VP sur :
I'E40, I'E313 et un nouvel acces a la pointe Sud de I'echangeur de Vottem ;
les echangeurs d'Alleur et de Rocourt, optimises ;

une liaison routiere Alleur — E313 a 2x1 voie : rues du Vicinal, empruntant le
premier trongon de I'Arbre courte Joie, la nouvelle voirie derriere Leroy-Merlin, la N20,
la nouvelle voirie en bordure Est de Kinépolis, puis franchissant la rue du Village vers
I'E313. Cette liaison assurera les capacités requises, tout en préservant les quartiers
et les itinéraires TC et modes doux ;

des liaisons locales tranquillisées et hiérarchisées (par exemple Place R. Astrid, N20
Ste Walburge — Villages, rue des Frangais, ...), jouant leur rdole de collectrice et de
desserte ;

au niveau TC sur :

- l'axe fort Rocourt — Liege des ligne 70 et 76-(1 bus/10 minutes), dévié pour desservir le
site des Anciens Charbonnages via la rue d'Ans (tranquillisée), via une voirie a créer
au ceceur du lotissement et la nouvelle liaison derriere Leroy-Merlin. Cet axe est
également renforcé par des voies bus et des priorités aux carrefours ;

- des liaisons régionales vers Juprelle, Liers, etc... ;

- des liaisons urbaines secondaires (prolongement de la ligne 19 de la Place Nicolai
vers Rocourt, desserte locale entre Ans Gare et Rocourt) ;

au niveau modes doux (pietons, 2Roues) sur :

I'axe du RAVeL entre Rocourt, Alleur et Ans ;

un axe perpendiculaire Alleur — Anciens Charbonnages — Liege ;

des itinéraires communaux Rocourt — Anciens Charbonnages (par la rue du Village),
vers Lantin, Waroux, ... ;

des liaisons de proximités, permettant de percoler dans les quartiers, ainsi que de/vers
et a travers les pdles commerciaux et de loisirs.

Les figures 4.2 et 4.3 affinent le concept en précisant la hierarchie des voiries,
respectivement des axes TC et modes doux proposes.

En complément au descriptif du concept, il est utile de relever que :

le trongon de la nouvelle liaison vers I'E313 passant a proximité de logements (de la N20
via Kinépolis vers I'E313) sera interdit aux poids lourds, afin d'en limiter I'impact sur les
habitants ;

la rue des Francgais est déclassée a moyen-long terme entre la nouvelle liaison Nord et la
N3 au Sud. Cette mesure, conforme au PCM d'Ans, a pour enjeux d'y résorber les files
dans son trongon le plus habité, tout en valorisant I'E40 et I'E25 en alternative pour le
transit ;

que la chaussée de Tongres dans son trongcon résidentiel (entre la nouvelle liaison a
hauteur du Kinépolis et le secteur Sainte Walburge — Boulevard des Hauteurs) est
également déclassée, conformément au PCM de Liege :

- en valorisant 'E313 proche pour le transit VP ;
- au profit des TC et modes doux sur la N20 (voies bus, priorité aux feux) ;
- en faveur de l'amélioration de la qualité de vie des riverains.

ﬁ 9638.22-rap-ta-synth 06.03 — 1.4.05 Page 10



6. Concept multimodal proposé Juin 2003
Concept multimodal proposé pour le secteur d’Ans-Rocourt
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Le concept - hiérarchie du réseau routier proposée a long terme (2015)
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Hiérarchie des réseaux TC et modes doux proposée a moyen terme (2007 - 2010)
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5. MISE EN CEUVRE DU CONCEPT PROPOSE

Pour rappel, I'étude devait prendre en considération les trois termes suivants :

* le court terme (2004 — 2006), dans le but d'assainir par des mesures "légeres", les
principaux problemes existants (voir chapitres 5.1 et 5.2) ;

* le moyen terme (2007 — 2010), ou les développement seront réalisés sur Ans, pour les
pdles commerciaux existants et ou environ 1/3 du lotissement sera en service
(voir chapitres 5.2 et 5.3);

* le long terme (environ 2015), avec le développement complet du site des Anciens
Charbonnages (voir chapitres 5.3 et 5.4).

5.1 PREMIERES MESURES D'ASSAINISSEMENT PROPOSEES A COURT TERME

La figure 5.1 schematise les mesures ponctuelles proposées a court terme, visant a
assainir les problemes actuels :

* pour le secteur d'Alleur, il est proposé de reorganiser les circulations dans le but de
soulager le passage tres étroit sous I'E40, entre les deux ronds-points ; ainsi :

- les acces au Makro sont adaptés par la création d'une troisieme voie de présélection
d'entrée, pour limiter tout risque de blocage du carrefour Nord ;

- des bipasses sont créés aux deux carrefours Nord et Sud de I'échangeur ;

- une valorisation de l'ex-tunnel ferroviaire proche est proposée, avec intégration du
RAVeL et d'un giratoire a son débouché sur la rue du Vicinal ;

- des adaptations du jalonnement sont proposées en conséquences ;

» pour le franchissement de la rue des Francgais, le carrefour rue du Vicinal — Arbre
courte Joie est assaini par :

- [I'élargissement de la rue du Vicinal coté Sud, permettant la création d'une présélection
pour les tourne-a-gauche, tout en réaxant cette voirie dans la continuité de I'Arbre
courte Joie ;

- l'équipement de ce carrefour par des feux pour y sécuriser les conflits. A relever
gu'une variante avec giratoire a été écartée, car elle aurait nécessité de plus amples
expropriations pour dégager les emprises nécessaires. De plus, un giratoire n'aurait
pas permis linstauration d'un contrdle d'acces vers la rue des Francgais, pour y
maitriser les files tres conséquentes ;

Ann.55 ¢ l'acces au centre commercial, cote rue d'Ans est a I'etude par CORA, en cohérence

avec les difficultés liées a la proximité des entrées et sorties du site (phénomenes
d'autoblocage, lisibilité, ...). Ainsi, il est proposé de creer une nouvelle sortie a hauteur
du Pont de I'E40. Cet aménagement pourrait constituer la premiere étape d'une liaison
avec la N20 longeant I'E40 par le Sud (voir figure 5.2) ;
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1éres mesures d’assainissement proposées a court terme (2004-2006)
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» le secteur de I'echangeur de Rocourt peut etre assaini par :

- la regulation par feux du carrefour Nord (a hauteur de la rue de Lantin), avec
aménagement de présélections sécurisées par des flots ;

- une optimisation de la regulation afin d'en augmenter la souplesse, pour pouvoir
mieux répondre aux fortes variations de trafic sur ces carrefours ;

* le carrefour des XIV Verges, actuellement peu lisible et insécurisant fait €également I'objet
d'une proposition de réaménagement et d'exploitation par des feux.

A relever que d'autres mesures ponctuelles devraient etre prises :
* en faveur des TC (voies bus, priorités aux feux, ...) ;

* en faveur des modes doux (traversées du RAVel, traversées piétonnes sécurisées par
les ilots, des avancées de trottoirs, ...).

5.2 PREMIERE ETAPE DE MISE EN OEUVRE DU CONCEPT A COURT-MOYEN
TERME

Une premiere étape pourrait &tre constituée par la mise en ceuvre des trois mesures
principales suivantes :

* l'aménagement du nouvel echangeur sur I'E313 et du troncon Est de liaison avec la
rue du Village, afin :

- de soulager I'échangeur de Rocourt et d'y limiter les risques de files sur I'E40 ;

- de créer un deuxieme acces a Kinépolis pour en gérer les hyper pointes ;
le prolongement du nouvel acces CORA de la rue d'Ans a la N20, pour :

- soulager la rue d'Ans, la chaussée de Tongres et la Place R. Astrid, secteurs
résidentiels avec de fortes contraintes bus ;

— éviter d'attirer du transit vers I'échangeur de Rocourt par la rue de Lantin.

* dissuasion du transit sur la N20, afin :
- de pouvoir prioriser les bus dans un premier trongcon de I'axe N20 ;
- d'améliorer la qualité de vie des résidents des rues Croisiers et Visé Voie.

Cette étape solutionnera la majeure partie des problemes existants et permettra un premier
développement partiel des Anciens Charbonnages.

Toutefois, il est essentiel de préciser qu'elle ne solutionne pas le manque de liaison N20
— Anciens Charbonnages. Donc le risque de percolation dans des rues inadaptées serait
conséquent (Closeraie, Arbre court Joie dans sa section modérés, ...).
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1ére étape de mise en oeuvre du concept a moyen terme (2007 - 2010)
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5.3 MESURES A METTRE EN PLACE PAR RAPPORT AU LOTISSEMENT A MOYEN
— LONG TERME

Il est donc indispensable de lier les mesures d'amélioration des acces avec le
developpement du lotissement. Afin de donner d'emblée une offre multimodale a ses
futurs occupants, ces mesures ne doivent pas étre seulement routieres :

* la liaison derriere Leroy-Merlin entre Arbre courte Joie et la N20 est indispensable
pour les VP (déja environ 5'000 uvhc/jo générés avec 1/3 du site occupé !) ;

* la desserte TC l'est egalement. En effet, si I'on attend que la demande soit suffisante
pour remplir les bus, les occupants du site auront entre temps structuré leurs
déplacements autour de la voiture et il sera fort difficile de modifier leurs habitudes ! ;

* de méme, l'itineraire modes doux structurant entre le RAVeL et Liege devra étre mis
en place.

5.4 FINALISATION DE LA LIAISON N20 - E313 A MOYEN - LONG TERME

Les deux barreaux d'extrémités de cette liaison étant prévus a court-moyen terme, quand
doivent-ils &tre reliés ? Le trongon central de la liaison, passant entre le site du Kinépolis et
le terrain Est de la SCEL dépend :

* de l'urbanisation des terrains de la SCEL ;

* de la charge et des risques de saturation du réseau a moyen terme (rue du Village,
Echangeur de Rocourt, ...).

Si le terme de mise en ceuvre de ce maillon central ne peut etre défini, il importe
d'assurer un suivi et des observations de la montéee en charge du reseau, pour
pouvoir anticiper le moment adequat.

A relever qu'une estimation des reports lies au concept a éte effectuee pour le moyen
terme (1/3 du lotissement occupé, densification a Ans et optimisation des poles
commerciaux).

Sur base de ces reports, les capacites du reseau ont éete testees. Ces vérifications
montrent que :

* les mesures proposées permettent d'absorber les accroissements de trafic prevus
par les projets commerciaux ...

* ... tout en protegeant les quartiers d'habitat, en améliorant la progression des bus
et en securisant les cheminements pietons — 2Roues ;

* il subsistera des réserves de capacités sur la liaison N20 — E313 dans le trongon Est
(en aval de la N20). L'utilisation de ces réserves de capacités devra étre maitrisée par les
Autorités régionales et communales, par une judicieuse affectation du territoire.
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Mesures d’'accompagnement a I'ouverture des premiers lotissements
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Enfin, la liaison vers I'E313 voit sa capacite dictee par le troncon empruntant la N20,
déja chargé par pres de 15'000 uvhc/jo.

Une premiere esquisse avec un aménagement en rond point du carrefour N20 — Kinépolis a
du &tre écartée, car :

* les capacités a terme n'auraient pas pu etre assurées. Des risques de formation de files,
avec perturbations de I'échangeur de Rocourt imposent donc de I'abandonner ;

* le fonctionnement en giratoire n'aurait pas permis la prise en compte et la priorisation des
bus.

C'est donc une variante a feux qui est recommandee (voir annexe 5.7). Compte tenu du
caractere stratégique de ce trongon et de la nécessité de ne pas recréer des risques de
blocages ou de perturbations de I'échangeur de Rocourt, ces feux seront simplifiés. En effet,
les mouvements sur l'itinéraire Anciens Charbonnages et N20 seront assurés. Toutefois, des
tourne-a-gauche tres conflictuels et disposant d'alternatives ne seront pas offerts :

* en venant des Anciens Charbonnages pour aller vers Tongres, il faudra emprunter la rue
d'Ans (ou la nouvelle liaison Rue d'Ans — échangeur de Rocourt) ;

* envenant de la rue du Village ou de I'E313 vers le Sud (XIV Verges), il faudra poursuivre
par la rue du Village.
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5.5 MESURES PRIORITAIRES POUR LES TRANSPORTS EN COMMUN
A COURT - MOYEN TERME

La figure 5.4 fait la synthése des esquisses d'aménagement pour les mesures
proposées en faveur des TC.

Ainsi, les mesures de priorisation proposées (environ 10 voies bus, carrefours a feux avec
priorités bus, ...) permettront d'assurer une bonne desserte du futur lotissement (voir
principes en annexes 5.10 et 5.11), tout en :

* limitant le temps "perdu" par ce détour ;

* maintenant une bonne qualité de desserte des zones riveraines actuelles.

Enfin, d'autres mesures sont envisageables pour renforcer le rdle des TC (information ciblée
aux habitants actuels et futurs, aux clients des pdles commerciaux, vente de
tickets/abonnements de bus dans ces poles, ...).

5.6 MESURES EN FAVEUR DES MODES DOUX A COURT - MOYEN TERME

Cette étude d'accessibilité offre une reelle opportunite d'affiner les principes proposeées
dans les plans vélos et pietons des PCM d'Ans et de Liege.

5.6.1 Mesures structurantes pour les modes doux

A l'échelle régionale, les deux itineraires (RAVeL et axe vers Liege) ont ou vont faire
I'objet d'etudes detaillees. Les réflexions n'ont donc porté que sur les deux points
particuliers suivants :

» le projet de valorisation pour les VP du tunnel sous I'E40 doit rester compatible avec le

RAVeL. Ainsi, un relevé in situ des largeurs disponibles montre que ces deux fonctions
sont conciliables ;

* pour l'axe vers Liege, la traverséee de la rue des Francais doit etre securisée. Compte
tenu des charges de trafic importantes a franchir, un feu est indispensable pour en
assurer la séecurité (feu piétons et 2Roues a la demande ou carrefour complet si acces
bus + voiture au lotissement, a définir par le PCA).

Concernant les liaisons communales, les traversees des grands axes sont
genéeralement protegéees par des feux, sauf pour :

* la liaison Rocourt — RAVel, dont la traversée de la rue F. Lefebre pourrait étre couplée a
un plateau (présence d'une école) ;

* laliaison RAVeL — Lantin — Xhendremael, dont la traversée de la rue de I'Energie est peu
conflictuelle (trafic limit€). Un plateau n'est pas recommandé compte tenu de la présence
de poids lourds. Toutefois, un marquage de la traversée modes doux est nécessaire
(revetement différencié ?), de méme que pour la traversée de la rue Grédédar par l'axe
Alleur — Montfort — RAVeL.
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5. Mise en oeuvre du concept proposé

Juin 2003

Principes de priorisation des bus et autres mesures pour les TC
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5. Mise en oeuvre du concept proposé

Mai 2003

Réseaux modes doux (piétons - 2Roues) - détails des mesures structurantes

Exemple d’'aménagement interurbain (Kanne - Maastricht)
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Ans-Rocourt : étude d'accessibilité / rapport final de synthése Juin 2003

5.6.2 Mesures ponctuelles pour les modes doux
Fig.5.6 Un maillage modes doux secondaire affine les liaisons structurantes pour la desserte locale.

Ces aménagements, tres ponctuels et dispersées, doivent etre simples et fonctionnels
pour limiter les investissements a consentir ; ainsi :

* dans les quartiers, c'est la mixite qui doit etre privilegiee, par exemple sous la forme de
zones 30, profitables a tous les usagers ;

* lorsque ces liaisons traversent des voiries fortes, les carrefours a feux existants ou
prevus doivent etre privilegies. En cas d'inter-distances trop longues entre ces
traversées régulées, il faudra prévoir des traversées non régulées, mais avec filots
centraux (par exemple sur la N20, rectiligne et tres large) ;

* dans les poles commerciaux, bien que le potentiel soit limité (voire nul, pour Leroy
Merlin ou Makro), des mesures doivent &tre prévues pour :

- en assurer la permeéabilite pour les modes doux. En effet, on y circule a petite
vitesse et il est plus sur de relier Lantin aux Anciens Charbonnages a travers CORA
qu'au carrefour a feux Vicinal — Frangais, par exemple. Le potentiel cyclable devra &tre
mis en évidence (bandes suggérées, revétement différencie, ...) ;

- assurer le parcage velos et 2Roues motorises de la clientele actuelle et
potentielle du CORA et de ses galleries, ainsi que du Kinépolis (a moins de 1
kilometre du lotissement) ;

- renforcer les cheminements pietons depuis les arréts de bus et itinéraires
locaux.

A relever que trois itinéeraires a l'insertion des 2Roues plus délicate ont fait I'objet
d'esquisses :

Ann.55 e liaison Lantin — CORA ;
Ann.57 « ligison CORA — Kinépolis — Village ;

Ann.5.9 « carrefour des XIV Verges.
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5. Mise en oeuvre du concept proposé
Réseaux modes doux (piétons - 2Roues) - autres mesures plus ponctuelles
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6. SYNTHESE
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6. SYNTHESE

Pour rappel, cette étude avait pour buts :

* de définir un concept multimodal d'accessibilité au site d'Ans-Rocourt pour le moyen-long
terme, permettant d'évaluer en terme de déplacements les projets de développement
prévus par les Autoritts communales (voir figure 3.1), tout en améliorant la qualité de vie
des riverains ;

* de proposer un échéancier de mise en ceuvre du concept ;

» d'identifier des mesures "légeres" pour le court terme, susceptibles d'assainir la situation
existante.

De par la nature des gros générateurs de trafic actuels (centres commerciaux, Kinépolis, ...),
il s'avere que la voiture est tres largement, le mode de déplacement principal utilisé(a + de
95%). Cette situation sera tres difficilement modifiable en termes de répartition modale.

Aussi les premieres réeflexions ont portes sur I'aménagement et I'exploitation d'un
réseau routier assurant lI'accessibilite a ces géenérateurs, tout en ameéliorant la séecurite
et la qualite de vie des riverains.

Par ailleurs, au dela de l'aspect routier et selon le type d'affectation future du territoire
(habitat, ...), les réflexions sur le concept de déplacements ont aboutis a I'absolue
néecessite de developper plus encore les TC et les modes doux.

La recherche du concept a mis en évidence que le reseau routier existant ne pourra pas
degager les capacitées necessaires (pres de + 20'000 uvhc/jo a moyen-long terme, sans
méme considérer de nouveaux projets commerciaux).

Elle a aussi montré que la demande porte essentiellement sur des liaisons regionales
ou d'agglomeération, a orienter sur le Ring de Liege - E40 ; l'accessibilité a ce Ring ne
pouvant plus se faire par le réseau existant, saturé.

Le concept multimodal propose donc :
* de valoriser I'E40 et 'E313 ;

* de creer une liaison routiere parallele a I'E411 entre Alleur et Vottem, permettant de
drainer le secteur et :

- s'appuyant sur le reseau existant, pour limiter les investissements a consentir ;

- s'ecartant au maximum des zones réesidentielles existantes et préevues, ou
s'accompagnant de mesures visant a en limiter les impacts (interdiction aux poids
lourds, protection anti-bruit, ...) ;

- tout en préservant les itineraires TC et modes doux ;

* de hierarchiser le solde du reseau routier et d'y maitriser le trafic, afin de proteger
au mieux les zones d'habitat ;

* de valoriser et renforcer I'axe bus des lignes 70 et 70-pour la desserte des environ

5'000 habitants potentiels du futur lotissement, en déviant les bus a travers le site,
notamment grace a la nouvelle liaison ;

* de compléter cette desserte par des liaisons vers la cote d'Ans (ligne 19 prolongée)
et vers le centre d'Ans (type bus communal) ;

* de valoriser les modes doux en tant qu'alternative crédible et sécurisée a la voiture pour
des liaisons de proximité (écoles, commerces et loisirs).
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L'echeancier de mise en ceuvre du concept propose :

e une série de mesures legeres a court terme (réorganisation des circulations et
optimisation des carrefours aux échangeurs, aux acces des pdles, ...), visant a assainir
les problemes actuels ;

» des mesures a court- moyen terme (liaison rue d'Ans — N20, premier trongon de la
liaison a I'E313, ...) pour :

- degager les capacités requises pour la densification et le developpement des
activites existantes ;

- offrir une alternative a I'echangeur de Rocourt, et notamment dégager un deuxieme
acces au Kinépolis ;
— prioriser les bus sur l'axe de la N20 et protéger des rues résidentielles (Lantin,
Croisiers, Visé Voie, ...) ;
» de conditionner le troncon de liaison entre les Anciens Charbonnages et la N20,
ainsi que la desserte bus du site a ses premiers déeveloppements ;

* de suivre la montée en charge du réseau routier pour identifier le moment opportun de
relier les différents troncons de la liaison Alleur — E313, notamment le nouveau passage a
coté de Kinépolis.

En conclusion, I'etude montre qu'il est possible de repondre rapidement aux
problemes actuels, puis de mettre en ceuvre progressivement les infrastructures
necessaires aux developpements pressentis dans le secteur.

Bien que les problemes actuels soient tres conséquents et les développements importants,
les mesures nécessaires restent raisonnables, realisables par étapes.

N

Il faut insister sur le fait que sans ces mesures a moyen-long terme, sur la base des
problemes actuels de saturation et d'impacts sur d'autres rues habitées, il soit difficilement
imaginable de continuer a densifier, a viabiliser les terrains encore disponibles.

Le concept multimodal ainsi proposé a fait I'objet d'un consensus du groupe de travail, tant
aupres des Autorités régionales et communales que des partenaires privés.

Il appartient a ce groupe de travail, et aux Autorites compétentes, de le concrétiser,
en insistant notamment sur :

* l'information aupres des usagers et habitants actuels et futurs ;
* la nécessité de développer les alternatives a la voiture (bus, modes doux).

TRANSITEC
Ingénieurs-Conseils

Ph. Blanc P. Tacheron

Namur, le 11 juin 2003
9638.22/BL/DL/TA/at
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ANNEXES
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1. Diagnostic de la situation actuelle

Trafic a I'’heure de pointe du soir d'un jour ouvrable 17-18h - Octobre 2002
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1. Diagnostic de la situation actuelle Octobre 2002

Calibrage du réseau routier existant et exploitation des carrefours
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1. Diagnostic de la situation actuelle Octobre 2002
Capacités utilisées aux carrefours et accés (HPS jours ouvrables - 2002)
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1. Analyse-diagnostic de la situation actuelle Janvier 2003

Vitesses commerciales et temps de parcours des bus sur la N20
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2. Situation future - Eléments de base et objectifs Mai 2003
Données de base en terme d’affectation des sols - Avants projets de PCA

Fond : CRAU - mai 2003
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3. Recherche d'un concept multimodal

Recherche de principes de valorisation du réseau autoroutier

Juin 2003
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il en wallonie DE
\“) il %6 LIEGE

"courtes” du carrefour Nord
. max max
+25 a 4 a +6'000 1§ 3 a+4'000 1j
30'000™ +4 2+ uvlj +3a+ uvij
cora ‘* d‘b&/p
Sl
makro e 4

TRANSITEC

9638.22-a3.1-ta-1-04.06.03 / gm

Annexe n° 3.1



Juin 2003

3. Recherche d'un concept multimodal
Raccordements et franchissements a/de la Rue des Francais - 3 variantes envisageables

Légende :

Q Zones d’habitat a préserver
[1 Réseau valorisable

[] Réseau difficilement valorisable

> % Réseau non disponible (quartiers ...)
£
/ %0 == Existant
G 4= = A créer ?
guEEEEE® . .
* Connexions possibles
. 00 © p
n

o ﬁecathlon
.
|

] § Rue des Francais
E‘_T F F \
/ \/ ]
L}
‘0
:Q. Ty 3 g > CORA
| =3
Anciens " g:
Charbonnages “ %
A J [
* 2,
< @
”i “
"% )/ | ¢ Leroy-Merlin
o Création d'un lien au Sud QCréation d’un lien au Nord 9 Expropriation pour élargir 0 Déniveler la passage Vicinal
de Decathlon: de Décathlon: la Rue du Vicinal : sous la Rue des Francais :
détours importants, }-" des emprises a priori «= =) O permet d'insérer une Q surcapacité vers Alleur
lisibilité limitée, ... disponibles : présélection de tourne-a- Q o ou o indispensables en
. gauche Rue du Vicinal P
Y plus, pour permettre tous les
@ peu d’emprises disponibles @ variante coiiteuse, peu lisible, voiries décalées, ilfaut [} | =] echanges
surcapacité par rapport au exproprier le hangar A Q appel de transit vers la rue
Sud-0 (voir ann. 5.4) & de I'Arbre Courte Joie

potentiel a I'echangeur d'Alleur

[NON RECoMANDEE L TepROPOSEE L

9638.22-a3.2-ta-2-04.06.03 / gm

mobilité VILLE COMMUNE cora ‘* ‘(&6‘
«% @JEH wallonle u %D'ANS é.o 4’(/
s LIEGE makro s VA”’ TRANSITEC Annexe n° 3.2



3. Recherche d’un concept multimodal Juin 2003

Nouvelle liaison E313 - insertion du troncon 1 : N20 - Arbre Courte Joie
E40

Ll
o
v

Rocourt

.

0 Leroy-Merlin :

*
.

<> 3 & 4 maisons a exproprier, mais
o - permet la construction des 17200

™

4/0‘ = logements prévus aux Anciens
<, 1 3 Charbonnages
<z e o - offre un nouvel accés 4 CORA -
- s ec Leroy-Merlin
B , - contexte peu sensible c6té
) Leroy-Merlin
S o
. Q ~ 340 m de voirie a créer
'S
< TE PROPOSEE

’---...
a,

’—6 Closeraie :

- réseau routier existant, mais
en plein lotissement !

/ - ~ 150 m de voirie & créer

- ~ 200 m de voirie existante

\. - carrefour N20 a 4 branches,

\\\Q‘\Q’ S N\ d/a capacité fort limitée
NS
IS

O cc:

- liaison existante a renforcer
- traversée du parking a assurer

% - peu compatible avec la modération
Arbre Courte Joie

Pas attractive pour CORA et
Leroy-Merlin, ni pour Kinépolis

(

;ég@ ( ) mObi“|t|é uvm % comune  COra B d@% 9638.22-a3.3-ta-2-024560636%3//gbrg
S en wallonie DE D'ANS Py’ g 0.
IEnTy J gt i° LIEGE makro om0 4 TRANSITEC Annexe n° 3.3

des transports




3. Recherche d’un concept multimodal Juin 2003

Nouvelle liaison E313 - insertion du troncon 2 : Villages - N20

3 itinéraires aux abords du Kinépolis : 2 acces possibles a la N20 :

o En rampe par I'Est:

o - liaison courte (400'") 2 Trés forte rupture \‘ - ---., Entree actue"e
\ ‘ass L

de pente, liaison «..»*" @ Kinépolis :

° - pas de desserte directe arriere diflite ct oot iee

de Kinépolis

- débouché de la rampe dans le
lotissement en développement

0 - espace disponible
- éloigné des autres

- faisabilité délicate, insertion carrefours
des carrefours, ... .. ..
- hiérarchisation du
réseatu routier

—

0 En rampe par I'Quest :

<"""% Ch. du Tennis

n..-’

Terrains a
développer?

Q - desserte Kinépolis par 2 accés

° - infrastructure plus lourde (~800 m’)
et important mur de soutéenement

el
Q Rampe dénivelée :

° - desserte Kinépolis par 2 acces,
tout en valorisant les voiries
internes existantes

- impacts sur les quartiers d'habitat z
plus limités

° - dénivelé a créer

- carrefour en courbe,
mauvaise visibilité ...

° - trop proche des accés
CORA et E40 Rocourt

° - expropriations

""
L4
L4
".
-

9638.22-a3.4-ta-2-25.03.03 / b

mobnhte V'LLE commune  COlra 1S d"%‘ I 04.06.03/ng?
\ J) en wallonie D'ANS S,

it LIEGE makro e v 4 TRANSITEC Annexe n° 3.4




3. Recherche d’un concept multimodal Avril 2005
Nouvelle liaison E313 - variantes d’insertion du troncon 3 : E313 - Kinépolis

@S

Rester en bordure des voies
autoroutiéres pour
y concentrer les nuisances ?

iy, Deux variantes de tracé sont

3 = < envisageables, depuis le point
=, s de raccordement a I'E313 au Nord :

----------------------- 0 Un trace Nord, proche de I'E40 :

z :—L— o - concentration des nuisances a proximité du

réseau autoroutier, donc incidences sur

I'habitat limitées

Valoriser la rue Verte Voie pour
limiter les remembrements
parcellaires ?

° - 1a2maisons a exproprier ?

rm

9 Un tracé central, plus direct :

° - liaison courte (~ 800 m’ au lieu de ~ 1°200 m’),
donc moins coiiteuse

Zones d'habitat

QIHIESEIVET ° - incidences fortes sur les maisons a
hauteur de la rue du Bois de Rocourt

Rampe dénivelée
pour limiter les impacts
sur les riverains ?

7 P lis / LES DEUX VARIANTES DOIVENT FAIRE L'OBJET D'ANALYSES DE DETAILS
Loncin & NN v XS AVANT DE POUVOIR VALIDER CES RECOMMANDATIONS

( b~ Mobilité VILLE COMMUNE cora 9638.22-a3.5bis-ta-2- 25.03.03 / bp
3 /p 14.04.05 / cs
UEGE I\INEPOLIS 4 TRANSITEC Annexe n° 3.5 bis

_yen wallome
m N desltan pcng




3. Recherche d'un concept multimodal

Juin 2003

Evaluation des demandes TC dans le secteur de Rocourt

Rappel de la fréquentation actuelle :
/ 2 @/ o3 t -Ia_NZl)I un axe nettement
P L orienté vers Liege

v Rocourt

- I'axe Francais, est nettement
sous-fréquenté (<200 v/jo)

En lien avec les pdles existants

\ e Gare SNCB d’Ans :
‘ - ~ 2’700 voyageurs/jour ouvrable (voy/jo)
combien en lien avec Rocourt ?
\ - aux heures de pointe surtout

Cora e Supermarché + galleries :
- < 1°000 voyy/jo (~15000 clients x <10% en TC)

- quelle distribution ?

] [ ] eAutres pdles commerciaux :
- part modale des TC limitée (<<5%),
|:| |:| donc négligeable

Potentiels de développements pour les TC

® Renforcement des flux TC d’acces aux péles locaux

existants
=> Peu de potentiels significatifs ...

* Projet de lotissement des Anciens Charbonnages :
-4 a 5’000 habitants x 2,5 a 3 dépl. mot/jo x 15a 20% TC

=+ 1500 a + 3'000 voy/jo
- Distribution (d’aprés les données du PCM d'Ans) :
<5% Liege : 45 a 60%
BXL (SNCB):: ¢y =700 a 1'300 voy/jo
= <100 voy/jo

PISTES TC A AFFINER :

Une liaison par navette
mini ou midi bus de/vers

la Gare d'Ans \
v

(cf PCM Ans)

Une (des?) liaison(s)
TC forte(s) de/vers
Liege

(cf annexe 5.3)

E@

( mObllllt‘e V”—'-E COMMUNE Ol‘a "’:&6‘
& ) en wallonie D'ANS A,
ol UEGE makro e 4

9638.22-a3.6-ta-2- 25.03.03 / bp
04.06.03 / gm

TRANSITEC Annexe n° 3.6



4. Concept multimodal proposé

Concept proposé - estimation des reports de trafic pour un jour ouvrable moyen

! §
gg:
ALLEUR NORD
Grédédaf Q +1'500 uv/jo PI. R. Astrid
. 0
2Ly
g 2,
Y Fi ? f ALLEUR
5 A~ %ﬁﬁ F’roarés @
MAKRO 5
et ; v

,..------"
=

CORA g

+1 500 UV/]O -~
2

54;7?\

+ ]500 ,
[$100)
w17 7 uV/]O +23,,
ha"\

+400

Wallonie

0

LERQY-
MERLIN

Mai 2003

£33

i

ARSENAL
ROCOURT E40
??s 000) '
0
y 3
) afh
iy KINEPOLIS X X
\ s
a & 4700 g
N ¢
»
. \Q(SV
o Uo\s
4 f @Q\ @
@éb <> \hsé\‘d\e A
o

& O
Em.___.Q
) ; .
A/“;; N +5°000 uv/jo P
- - +500 4 1°000
) \*‘a“(‘ (+10°000 uv/jo) 4
s )
Co "%,, Toﬂne
—Hypotheéses : @
595//}5 Q
Développement O
des activités —Légende :
(PME, commerces) " [LN] Trafic 8 moyen terme (2007-2010)
. - o
+3'000 uv/jo @ **P “ (+5%000) Trafic a long terme - 2015
Développement 0 10000 20°000 uv/jo
de I'habitat @00 +500 Variations par rapport a 2002
(ancien JI[]1] — Total en section ) .
(ch3a5rul/u))nnage) 3500% — Détail par sens mm Augmentations significatives
~3370
[uv/jo] = i 0/
+3000 wiio Unit véhicues par } C}a ff w Augmentations < +10%
jour ouvrable (24 h) : 19 ;1/gvuv Réductions
mohlhte V'LLE COMMUNE
en wallonie D'ANS
LIEGE

J‘:".I'

9638.22-a4.1-ta-3-30.01.02 / gm
04.06.03 / gm

TRANSITEC Annexe n° 4.1



4. Concept multimodal proposé

Mai 2003
Concept proposé - Capacités offertes a moyen - long terme (avec liaison E313 compléte)

Echelle :

‘ e Compte tenu des nouvelles affectations du PCA
0 500 m 1000 m :,? Ans-RAocom"t, avec le concept proposeé et les
controles d'acces:
ARSENAL | 5 dos boh Cassain _
® |les capacites des echangeurs sont assainies, mais sans
% _4100-105% grande réserve de capacité ! (95 a 100%) ...
ALLEUR nergp  +1 300 %(% * |"accessibilité aux poles existants est préservée et
Grédeda’ +1'500 uv/jo ° _#4100-105% améliorée ...
: '9'09 o =
Vel = _
MAKRO _A100-105% 2 S ... tout en permetta.nt. : | | |
@ Vi o K,praus N 100%) - de tranquilliser les quartiers résidentiels
Wallonie
. CORA LER.
%, A s oécariton o WO : mF; - de prioriser les bus
s [100%)] %, %@% q@é\%‘ &%,/ -d'améliorer les cheminements et
1000 § 5’ = - j&\ traversées des modes doux
e GBS ANCIENS  °%, 4o
+ uv/jo - N
: CHARBONNAGES ' = 4, Toutefois avec des carrefours a 95 - 100 %
& -
\@& +15'000 uv/jo de leur capacité :
Tonne
LIEGE Fﬁ<
ANS @ 1> Il ne subsistera pas de réserves suffisantes pour
Légende : un développement commercial fort, sur le site
3 B CU > 100% Hiérarchie du réseau:  Carrefours géres par: des Anciens Charbonnages (+ 8 a + 10°000 uv/jo)
A t . .
l 3 Seg;‘:/jst):u < 100% ?"u“gtri%l:‘t: i st L ialités de dével d
hornss) orincipal feux es potentialités de développement de part et
105%] | o < 70% CU < 85% secondaire autres carrefours d'autres du Kinépolis sont maintenues, toutefois
(uides) jjfj:"e gérés par priorite leur capacité potentielle ne dépasse pas
(Ellgn<dé?ef)minants) modéreées LT%) contrble d'accés +4 a +5'000 llV/iO
p) ( mobilité VILLE covvune  COra ‘* d’:&% 9638.22-a4.2-ta-2-0 14 96%56%3//9?
J@ﬂl \é/aHome D'ANS . é. (,4,
ME.T LlEGE makro s VA

TRANSITEC Annexe n° 4.2



5. Mise en oeuvre du concept proposé

Proposition d’aménagement de |'acceés principal au centre commercial Makro

Capacités  J.0. Samedi
utilisées :

HPEO:  95% 95%
HPE1: 100%  100%
HPE2: >100% ? >100% ?

Juin 2003

Pour rappel, MAKRO projette de " Entrée par I'arriére, via la Rue de i i
modifier ses acces livraisons : Wallonie D Possibilité de réaménag-

ement des locaux de

Sortie par I'avant, via la Rue du
Progrés (clients interdits)

manutention-livraison

L O T -‘

Eventqell_e Diamétre minimum pour la manoeuvre = Intégrer la manoeuvre de sortie des Poids lourds :
exp_roprl_atlon . 26 & 28m (camion + remorque) e dans I'élargissement a 2 bandes en entrée du
riveraine a étudier compte tenu des fortes pentes, giratoire (bloque les VP pour éviter tout conflit en entrée du
a affiner ... / 4 vraisemblablement plutét ~35m giratoire durant la manoeuvre, mais hors heures de pointe...)
* a minimum 35m du début du bipasse, pour en
‘ permettre I'accés depuis la sortie Makro
J ‘
<
& L
) .
ég,
v.

Pour les clients, création d'une
présélection de tourner-a-
gauche en entrée du Makro

(en élargissant coté Makro)

Echelle :

0 10 20 30m i Voir ann. 5.2

S mobilité V'LLE comvune  COra |8 9638'22_65'1_ta_1_(2>z71'82'8§ ; am
\ )enwallome D'ANS A’P(, S
ftingiins LIEGE m akm anepoLs R 1

TRANSITEC Annexe n°5.1




5. Mise en oeuvre du concept proposé Juin 2003

Propositions d’'optimisation de I'échangeur d’Alleur

HPS E0: C. U. =90%

e« —
unpuoy »

P e

- —_— — f#{é-aé\}\}alloni

|
S

l HPS E1 : C. U. = 95%

SCHETA DR ACCes A L
- ECHMIG
:E AUWeun e " e

77\ HPS E2:C. U. = 100%

N/

& 3 o
.,“! " 1 '?/
) Oy [ V. 3

o
<
O
/2N
s
)

i

1
.\
TIVIAI

HPSE0:C.U.=75%

HPS E1:C. U. =80%

HPS E2: C. U. = 90-95%

Echelle:: A M/\
[—
0 10 20 30m - l/loo: \ ey
9638.22-a5.2-ta-2-27.03.03 / gm

#é;@ Y valoie u\élrzLLE @CWMUNE cora ‘* Q,d"%‘@ 04.06.03/gm
~ Q) en wal ; D'ANS ‘
M=r ol 5 LIEGE makro o R v TRANSITEC Annexe n° 5.2

4dMeyy

\§ 1\
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A
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5. Mise en oeuvre du concept proposé Mars 2003

Propositions de franchissement de I’'E40 et de la Rue du Vicinal par le RAVelL

HPSE0: C. U.=85%

HPS E1: C. U. <50%

HPS E2:C. U. <70%

e Aménagement d'un
seuil ?

_|le Régulation par feux
a la demande ?

Echelle :
0 10

20 “30m

: v\

% ( ) mobi|i|t‘é . !VILLE %COMMUNE cora B d"%‘/p 9638.22-a5.3-ta-1-Sz.gg.gg;gm
i/ en wallonie DE . o ( 06,

I Qe SN W ‘ D'ANS A ‘

Er Jé‘ﬁfﬁ:‘:?ﬂ::ﬁf’“ 3 LIEGE makro MM 2 fRANSITES Annexe n° 5.3




5. Mise en oeuvre du concept proposé Juin 2003

Propositions d'aménagement du carrefour “Rue d’Ans - Rue du Vicinal”

8" 34“

HPS E0: C. U.=85%

HPS E1:C. U. =95%

N\ HPS E2: C. U. = 105%
7

. Acceés livraisons
/. ‘( et station service

/
Echelle: /

0 10 20 3&@ /\‘/\\‘7 J /

B
e N
7N

@® ~\ mobilité VILLE COMMUNE cora & 9638.22-a5.4-ta-2-27.03.03 / gm

St & _J en wallonie DE D'ANS SOt 04.06.037gm
— e - & -
i ¥ e v

VeEr LIEGE makro {RANSITEC Annexe n°5.4




5. Mise en oeuvre du concept proposé Juin 2003

Propositions d’aménagement d’une liaison N20 - Rue d’Ans et d'un nouvel accés au Cora

OlLt L

\ s = et \ \ o
. g HpPsE0:C.U.=/ HPSE0:C.U.= / N \\ \
/ g i e e *’ —— = 7 == e :7,:;1**5 = 7% % ,\\\\7 =
| HPSE1:C.U.=80% || HPSE1:C.U=68% | . . .\ \\E
HPSE2:C.U.=90% || HPSE2:C.U.=70% |

= ' =
7/

7/ Insertion des vélos |

Echelle :

0 10 20 30m‘/,§10)\&

@~ mobilité VILLE covmune COrra [ 4?& 9638.22-a5.5-ta-3-(2)2.8(55.8§;gm

Nt | )en wallonie DE D'ANS Q.o /P( -vb. gm
_ I 4 Q ¥
KINEPOLIS e <4

~=r il £ LIEGE makro TRANSITEC Annexe n°5.5




5. Mise en oeuvre du concept proposé

Propositions d’'exploitation et d’aménagement de la N20 a I'’échangeur de Rocourt

J.0. Samedi

HPEO:C.U.= >>100% >100%

HPE1:C.U.= 95% 100%
HPE2:C.U.= 100%  >100% |
4

7
7]

HPEO:C.U.=
HPE1:C.U.=
HPE2:C. U. =

Juin 2003
J.0. Samedi
>100%  >100%
95% 100%
100% >100%

E .Ll__‘J:b

/ / | 7/ _C_CJA,EFKTG;'?JAHCJ
5y
/ ——v é

.W( CLICUDTANT

aal

=
% T
J =
— —y necw y — p— - \\ﬁ
AU NN \ { NN \\\§ N\
1y T S\ J 160 m \\\
7 .
xe
F Que 3,2?“?‘"
(‘;;— \
©
42
Place R. Astrid
HPS J.o0. E1 = 90% 7, J
\ )| e J. Pirotte a sens unique —
“‘ J.0. Samedi 2 ]
\ _ ~ pour dégager du /
% | HPEO:CU= / stationnement ? '
HPE1:C.U.= 60% 70% e Offre en stationnement a
. créer le long de la nouvelle
Echelle: HPE2:C.U.= <70% <80% voirie 2 N9
0 10 20 30m
, \ mobilité VILLE COMMUNE cora < 9638.22-a5.6-ta-2-27.03.03 / gm
\ en wallome D'ANS
UEGE

makro

KINEPOLIS' \t‘"l’

TRANSITEC

04.06.03/ gm
Annexe n° 5.6



5. Mise en oeuvre du concept proposé Juin 2003

Proposition d’aménagement de la liaison N20 - Kinépolis - variante proposée avec carrefours sur la N20 gérés par feux

\E' f_’_//—f

en traversée d

]!

p any:
LD

7
Z

1no>0y ap slog N

Nouvelle liaison
Arbre Courte Joie - N20

® ~ ilité VILLE 9638.22-a5.7-ta-2-20.05.03 / gm
‘( ) mob\hlt‘e i DE covne  COT'a ‘* 6\"@0 04.06.03 / gm
&) en wallonie D'ANS m

bk o 4 KINEPOLIS 2 @

M=r 17 LIEGE makro TRANSITEC Annexe n° 5.7



5. Mise en oeuvre du concept proposé Juin 2003
Prop. d’aménag. de la liaison N20 - E313 - variante non recommandée avec carr. sur la N20 géré par giratoire

il
o, . @\’\ | !
Nis \

Giratoire N20 :
Capacités ~ assurées...
J.0.
HPEO:C.U.= 95%
HPE1:C.U.= 759%

HPE2:C. U = 105%

Premiére variante de liaison E313 "directe”
analysée, mesures envisagées pour limiter
la géne des riverains :

(®) Déniveler la liaison sous la Rue du Bois de Rocourt

(@ e« Impact visuel réduit dans le goulet (rampe)
* Protection contre le bruit a envisager

... mais sans possibilité ¢
de prendre en compte et |
de prioriser les bus !

N . \/ Yo \ =
% / E313 >
< /7
S . << 100%
Possibilités de - &
développement g [ bf
Echelle : \ préservées f 2
01020 30m ,@ 5

a mobilité VILLE COMMUNE cora ~ *‘*@ 9638.22-a5.8-ta-3-(2)£7‘.82.8§ ;gm
» J) en wallonie DE : O? .06.03/gm
./ enwalic D'ANS &
T i KINEPOLIS R

- </
=r i) 5° LIEGE makro A TRANSITEC Annexe n° 5.8



5. Mise en oeuvre du concept proposé Mai 2003

Propositions d’aménagement du carrefour des XIV Verges

Schéma des phases :

)

4|\|nlﬁ

Rue Visé Voie \—

= |5

: ;“.\ =

—]

P — £

' Iy s WL
—

|

wis~ S

<\F!T.ﬁli<MM
o)
T<duwnup
¥

BT
| 4’!an 1>
T

)ﬁ_iv_( E—

'/

P  ’, % Mobilité VILLE COMMUNE cora - i@& 9638.22-a5.9-ta-1-gg.gg.gg;gm
\J) en wallonie DE D'ANS 4339.4’(/ -06.
MEr g %° LIEGE makro EEEn v

M=r TRANSITEC Annexe n° 5.9
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5. Mise en oeuvre du concept proposé

Liaisons TC vers Liége - Potentiels du réseau existant et perspectives

Mai 2003

ARSENAL

Echelle :

sabe|l'A

0

500 m

1000 m

- lignes 70, 76- (et 74)

- prés de 180 bus/j

- fréquences, ~1 bus / 10 min/ ss en pointes

- temps de parcours de “Villages” a “St Lambert” en 12 a 13 min

e La ligne 19 en complément :

- ~70 bus/jo jusqu’'a Nicolai, dont ~30 de/jusqu’a Liege ...
- temps de parcours de “Tonne” a “St Lambert” en 20 a 25 min ...
- un parcours tres sinueux ... '

LES PERSPECTIVES D'OPTIMISATION sont :

¢ Faibles pour la ligne 19 (temps de parcours peu améliorables ...):
=> A limiter a une liaison céte d’Ans <—> Rocourt (commerces, loisirs)

* Fortes pour | axe 70,79 : _ i ARSENAL
- propositions de voies bus sur la N20, avec prise %
en compte aux feux %(&
2,

- soulagement de trafic a moyen-terme de la N20
(grace ala liaison E313)

=> Un axe fort a valoriser, mais ne desservant
pas les Anciens Charbonnages ...

=> Devier une partie des bus, gréce a la liaison
N20 - Arbre Courte Joie 7

’ Contraintes :

- maintenir la méme desserte du terminus “Arsenal éi’
., i

@ - desserte parla rue de I'Arbre Courte Joie peu attractive,
peu d'amélioration par rapport a la situation actuelle

modération rue de I'Arbre Courte Joie incompatible
avec une desserte par bus “classiques”

{

sabelliA

$ ~\ mobilité
) en wallonie
er geewe

VILLE

LIEGE

COMMUNE
D'ANS

cora

4,
e P
Q- ¢
makro w

TRANSITEC

9638.22-a5.10-ta-2-19.05.03 / gm
04.06.03 / gm

Annexe n° 5.10



5. Mise en oeuvre du concept proposé

Mai 2003

Principes de desserte TC du site des Anciens Charbonnages et du secteur Rocourt

ARSENAL Echelle :
%, 0 500m
(‘9/),.
/0
Rue d‘Anso
L Coraow.
DE THLO/‘ %
\lr,
Rue des \ K P
Frangais %, & %o
v ,oie_ < % J U
sy 14 Verges
] / S
pajut 4 U
L - )
b )
ANS . s
LIEGE

arrét existant

(o] arrét renforcé
S nouvel arrét
) arrét existant déclassé

(desserte parla ligne
secondaire 74)

300 m’ = zone d'influence par arrét

Le principe :

e pour desservir au mieux le site
(de ~900 m’ de large par ~1200 m" de long !),
il faut passer en son centre (en Zone 30 km/h)

Son application :

les bus de lignes 70 et 70 sont déviées par la rue d’Ans, le site et la
nouvelle liaison vers la N20 :

e détour de + 1,5 km = +3° a +4 minutes de trajet

e fréequence d'1 bus/ 10 min.

Ses avantages :

¢ optimisation de la desserte des zones d’habitat :
- acces rue des Francais;
- nouvel acces Closeraie;
- desserte du lotissement;

e amélioration des acces aux poles commerciaux :
2 acces a CORA, dont acces rue d’Ans,
.. rapproché des galeries (150 m" au lieu de 300 m’)
@o 1 accés DECATHLON

acces KINEPOLIS maintenu
e coiits de mise en ceuvre limités (valorisation de |'existant)

) mobilité V'LLE COMMUNE
\ en wallome D'ANS

LIEGE

cora

4,

e P
SCa
makro w
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