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1 Introduction

La Région Wallonne et les communes de Berloz, Geer, Hannut et Waremme ont confié aux
bureaux d 6 ®t u d e s etASFARES-MOBILITES la conception et la rédaction du plan
intercommunal de mobilité des 4 communes.

Ce plan ne doit pas étre un abouti ssement , mais | e point de
per manente dbéorganisation et doé®valwuation de | a
SO6inspirant | ar gement des ®I| ®me u diagnosticRep enrseé or i ®s
basantsurlesobj ecti fs d®finis en phase 2, ce document

mesures de gestion de la mobilité.

L'objet de la phase 3 de I'élaboration du PICM est de définir les actions concrétes a mettre
en Tuvre pour atteindrase2l es objectifs fix®s en p

Le présent rapport comporte les parties suivantes:
1. Ladeuxieme partie est un bref rappel des enjeux définis en phase 2
2. Latroisiéme partie traite des évolutions futures de la mobilité
3. La quatriéme partie aborde la problématique des écoles
4. La cinquiéme partie définit la structure des réseaux pour les transports publics

5. Les sixieme, septieme et huitiéeme parties définissent la structure des réseaux pour
les modes actifs

6. La neuviéme partie définit les schémas directeurs pour le réseau routier
7. Ladixieme partie introduit les éléments concernant la gestion du stationnement

8. La onzieme partie introduit les éléments concernant la gestion du trafic de
marchandises

9. La douzi me partie sdattache i sénabilisadlonun poi nt
10. La treizieme partie parle de la gouvernance

11. La derniere partie présente les fiches actions types pour le volet intercommunal
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2 Lerappel des enjeux

2.1 La gestion du développement économique et urbain du territoire

Les territoires de Berloz, Geer, Waremme et Hannut b®&n®f i ci ent tous |
attractivit® avec | 6®tablissement de jeunes f an
population en phase de croissance et de rajeunissement.

Cette évolution dynamigue induit une urbanisation croissant e qu 6 | convient de
qudell e se d®vel oppe de fa-on raisonn®e en int®:
en termes de mobilit®, doé®qui pements publics, dbo
L a ma“  trise de | 6urbanisati on e s tatre ccédnmanunesa n t pl

possédent une part relativement importante de zones urbanisables (environ 15% pour

Berloz, Geer, Hannut et 27% pour Waremme). Le développement de ces territoires,
essentiellement | i® " de | 6habitat 66dde80%esSpaoe
et une | imitation de | 6®t al ement ur bai n, souven
déplacements.

Cette ma“ trise dseé un | efjeur stratégique aqti irequiert une attention

particuliere car une grande part du territoire se situe encore en zones non urbanisables,
essentiell ement destin®es ~ | 6agriculture. Ces z
une partie de | 6activit® ®conomique de Berl oz, (
entraine également un trafic de poids lourds sur le territoire. Pour toutes ces raisons,

| 6agriculture en tant qubactivit® ®conomi gue ma
approche sp®cifique dans l e contexte dbébune wurb
croissantes.

Enfin,les zones dbéactivit®s ®conomiques ° Hannut , Wi
i mportante sur | e territoire que ce soit en ter
ou encore de trafic routier. Il est donc essentiel de les intégrer a la réflexion. En effet, la

pr ®sence ainsi gue | e d®vel oppement ®ventuel d
réflexion poussée en termes de mobilité pour les employés, les livreurs et les clients.

Al faut prendre en compte |l a dimension de
évit er | 6®t al ement wurbain en visant ~ regroup
des ensembles urbanisés et le long des axes de desserte des transports en
commun en se focalisant sur les arréts de bus ;

Ve

A

La d®f inition de princi pe sespbfmuu®Rawazoresnent du
déoactivit®s et | eur desserte par | e r®seau r
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2.2 Enjeux des Transports en commun (TC)

Le territoire do®tude b®n®ficie doéun r®seau de «L
des principaux pbles du territoire que sont Waremme et Hannut avec des fréguences
intéressantes aux heures de pointe. Les différents réseaux assurent également une bonne

connexion vers les poéles régionaux alentours.

Léoffre est consi d®r ®e comme acceptablpemeatu r egal
des communes et semble perfectible en terme de ¢

ALa recherche doune mobilit® dur abdnsportp asse i1
publics attractifs ;

A En étant notamment compétitif sur les temps de parcours vers les pbles
principaux (scolaires 1 travail) par rapport aux transports automobiles ;

A Les transports publics classiques ont des difficultés a répondre aux besoins
des personnes résidant en dehors du centre et des axes importants. Il faut
répondre par un moyen adapté ac es demandes.

Nous proposons deés lors les enjeux suivants :

AOptimiser | 6of fre de transport public en d®
demande permettant de pallier les carences du réseau structurant et en
travaill ant sur | 6i ifférests mooes del dépla@ments.t re | es d
AL6am®l i oration gualitative des points dbéatte
bus ou pour l e train, en termes de conviVvi e
déaccessibilit®.
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2.3 Enjeu des modes doux

Il faut valoriserles avantages doéun territoire pr®sentant u
de | a Flandre 0% | 6usage du v®l o est tr s r ®p
importants,en ®I| ar gi ssant |l e public cible pour | dusage

1 ndexi st e meseaucydlableactiellenernt maisal y a le potentiel du RAVeL sur
le territoire de Hannut et de nombreux itinéraires récréatifs ou grace notamment au
dynamisme du réseau associatif.

A Il faut promouvoir une mobilité durable pour toute la collectivité en f avorisant
autant que possible les modes doux dans le cadre de communes en grande
partie rurales, et dont les centres villes de Hannut et Waremme sont bien

compacts ;
ALe v®l o, dont | 6 se déloulesleaplus sonvena danswme ¢adre
récréatif, doit devenir un moyen de locomotion au quotidien comme peuvent
|l 6°tre | es transport;s publics ou |l a voiture

A\ Il faut également inciter les déplacements de proximité a pied aussi bien dans
les centres que dans les villages, tout en tenant compte des PMR.
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2.4 Améliorer la circulation routiere en termes de trafic, de sécurisé et
de gestion du stationnement, pour une meilleure qualité du cadre de
vie

De maniére globale, le réseau routier assure aux communes de Berloz, Geer, Hannut et
Waremme, une bonne connectivité avec les régions et pdles alentours.

Le terr
I répond ainsi aux besoins de déplacements intracommunaux mais également
supracommunaux.

On note cependant quelques problématiques de circulation et de vitesse sur certaines

voiries, de trafic de poids lourds, de sécurité routiere ou de stationnement suivant les
communes.

Les enjeux :

A Gérer la circulation automobile sur un territoire possédant un réseau de
voiries important et de nombreuses voies régionales, afin de garantir un cadre
de vie agréable pour les habitants (trafic sur des axes approprié€s, limiter les
nui sances sonores, qualit® de | despace

Cela implique :

A Une bonne lisibilité du réseau

itoire dé®tude poss de un r®seau de
termes doéabsorption des flux de circulation.

VOoir,]

publ i

ADecanaliserIetraficdepoidslourdslié aux diff®rents plles dobo
communes ai nsi quodé” | pexploitation agricol e

ADbassurer une bonne s®curit® routi r e.

Imprimé le 12 novembre 2013 Page 10/ 214



SPW
Communes de Berloz Geer Hannut Waremme

25 La communicati on, biudevgrl us qubun

A Un plan de mobilit® concerne | 6ensembl e
indispensable de | 6i nf or mer , de vdia es ares ilbbi ®d usgeure, r
comprenne | es tenants et aboutissantses de
déplacements en conséquence.

A Cette politique de communication est une condition indispensable a la réussite
du projet mais ®gal ement wune naussia fagonserv a l
une participation active a la mobilité des citoyens et des acteurs locaux. Cette

ol

de

p o
| a

eur

politique de communication séinscrit dans ul

ou a venir :

Toutes boites ;

Réunions publiques a chaque étape décisive ;

Mise en place ou confirmation du réle de commissions communales de la
mobilité, ou autres commissions communales en tenant lieu.

ANous noterons que bon nombre dbactions
cibler le public des enfants et adolescents, en raison :

De | 6i mportance de |l a mobilit® scolair
Deef bet déentra "  nement sur | es parents
De la nécessité de modifier les comportements sur le long terme ;

De I 6utilit® dbéautonomiser l es d®pl ac
certaine indépendance du phénoméne parent-taxi, générateur de

de

e d

e mel

déplacementsaut omobi |l es et dbébune certaine habit

(faire passer le brevet des cyclistes dans le cadre de la vie scolaire) ;

De | 6i mportance de |l es int®grer plus t
une expérience pratique de la mobilité non motorisée (et/ou du vélomoteur),

afin de les sensibiliser et responsabiliser envers les usagers faibles pour leur
future exp®rience ddbtentidnduperimis deicanduieeset a p r

1t

s

afin ddbaugmenter | a s®curit® des usagers.

Par ailleurs, il est important que des demandes émanant de la population (situations

problématiques, projets de sentiers, objectifs) puissent étre transmisesa ux bur eaux doé

en temps util e. Cela ne se con-o0it que sur base

du public.

Cette communication peut déboucher surlapri se doéini tiati vednsé&u s
cadre de plans de d®pl acements scolaires ou
débautres actions | ocales (groupesr da phaseedr s,
préciseleprinci pe et leSautils.l it® de ¢
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3 Evolutions futures de la mobilité

3.1 Estimations pour le PICM

A l'approche des prochaines élections communales (et suite a de nombreuses demandes de
stati stiques communal es) , I "' | WEPS (o$pectve ét deula
Statistique) propose un nouvel outil "Statistiques communales en ligne".

Pour chaque commune de Wallonie, I''WEPS a rassemblé les principales statistiques
disponibles par commune et les présente sous forme de fiches.

Ces statistiques concernent des domaines divers comme la mobilité, la population, I'emploi,
le revenu, le tourisme, etc.

Cet outil se veut évolutif et sera mis a jour régulierement avec de nouvelles informations.

En se basant sur ces données, il est prévu une croissance de la population communale entre
2012 et 2026 de + 20% pour Hannut, + 13% pour Waremme, + 41% pour Berloz et + 26%
pour Geer.

Le taux de motorisation en 2011 atteignait respectivement 5,5 véhicules/10 hab. pour les
communes de Berloz, Geer; 5,4 véhicules/10 hab. pour la commune de Hannut et 5
véhicules/10 hab pour la commune de Waremme.

Les perspectives nationales sont a la stabilisation entre 5,5 et 6 en fonction, entre autres, du
ni veau de vie de | a population et des cat
des communes.

Il est évident, vu le taux de motorisation actuel élevé de chacune des communes du territoire
gue celui-ci va encore croitre, en par al | énttion de lafapulaiom, pour se
stabiliser vers 6 pour Berloz, Geer, Hannut et vers 5,5 pour Waremme.

Dans tous les cas, une augmentation du nombre de véhicules est a prévoir.

En outre, le bureau du plan annonce pour 2030 au niveau national, une augmentation du
nombre de déplacements domicile-t r avai |l ddédenviron 15%nombre

r
de déplacements domicile-®c ol e devrait quant ~ | ui dugmen

Wal | o

®gorie

appo
ter

Quantauxd ®p | acements | i ®s ~ didleviatert ergitr modideayi cenx 4C

doéi ci pa2 6apport a 2005. Ce phénoméne devrait avoir comme conséquence une
augmentation du trafic en heure creuse et un étalement des pointes de trafic.

'Perspectives alongter me de | 6®vol ution des transport s Les trajetd gomigile-mavad et :

domicile-école devraient augmenter eux aussi, avec des hausses respectives de 15 et 7 % ».
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Cela aura des conséquences défavorables pour le développement des transports publics qui
sont essentiellement utilisés pour les déplacements « obligés ».

Les nouveaux besoins de déplacements seront trés probablement plus difficilement gérables
par les transports collectifs car la mobilité sera de plus en plus étalée dans le temps et
| 6espace.

La demande de mobilité sur le territoire devrait ainsi connaitre une progression
cons®quent e déi ci 2030. Cette nouvell e
nouveaux arrivants qui se déplaceront quotidiennement vers leur lieu de travail. Ces

déplacements pourront aussi biensesituersur | e territoire com

Léarriv®e dbébune nouvelle population va g®

déplacements vers les équipements et services de la commune et plus
particulierement vers les écoles.

Par cons®quent, il convient doanticiper |
pr ®ci ses | es i mpact s l i ®s ~ la mobilit®
territoire, notamment ceux concernant la construction de nouvelles habitations.

d

€

emand e

mun al

n ®r er

S besc
dans
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3.2 Aménagement du territoire et mobilité

Les différents projets en cours sur les quatre communes nécessitent une approche en
termes de desserte et dbdorganisation des <circul a

Dans la partie intercommunale, le PICM propose une approche généraliste pour évaluer
| 6i mpact en mobilit®.

C Les projets les plus importants seront analysés au cas par cas dans
les parties communales, si besoin.

Dans un premier temps, il est important dbéobteni

A Calculer en situation existante et projetée les flux générés par le projet et les
éventuels reports de trafic et de stationnement ;

A\ Identifier la situation actuelle, a la fois sur le plan quantitatif et sur le plan qualitatif ;

AL6®tude de mobilit® d 0 lest tranpports rerd coremure gue le o mp t e
stationnement, la circulation automobile ou les flux piétons (en ce compris les
personnes a mobilité réduite) et cyclistes ;

ALa probl ®matique du charroi de chantier, des
ser vi agere séré aussi abordée ;

A\ Sur le plan purement qualitatif, contacter les acteurs privilégiés que sont :
La police ;
Les services de | 6urbanisme (travaux publ
de la commune ;
La Région, la Province ;
Les TEC et la SNCB afin de connaitre leurs intentions dans le quartier ;
D6®ventuels comit®s de quartier

A Utiliser au maximum les données / études déja disponibles en la matiére et les
éléments de politiques communale et régionale, au stade actuel de leur définition ;

AEtreattentifs ~ des projets, relativement cer
déordre priv® et/ ou public.
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Pl us sp®cifiquement, il est important dbébobserver

A\ En ce qui concerne la circulation en général

Les dossiers du PdS, du PCA, du PCDR et du SSC permettent de mettre en
®vi dence des donn®es f iomn duasole attuetlels eets dbdoc

futures ;

Ces dossiers permettent de mettre en évidence les ratios liant les données
déboccupation du sol " certains pasonam tres
avec les places de parking disponibles, en et hors voiries, déplacements
guotidiens, ¢€)

Par ailleurs, nous situerons le projet par rapport aux réseaux principaux qui
assurent | 6accessibilit® du site, tous mo

trams, véhicules privés, véhicules prioritaires, poids-lourds, vélos, piétons).

A Ence qui concerne la circulation automobile

Utiliser les résultats des études existantes ;

Si nécessaire, effectuer des comptages de circulation complémentaires en
différents carrefours « clés » A permet de valider les données de comptages
existantes ;

Rapporter aux heures de pointe habituelles en semaine, ou en fonction des
horaires principaux des affectations du site ;

Etudier le trafic de transit potentiel, notamment si le trafic généré par le projet
risque de saturer les voiries / carrefours ;

Apporter une attention particuliére aux acces du site.

A\ En ce qui concerne le stationnement

Pour le stationnement en voirie :

Proc®der S i n®cessaire, " occdpaton duel ev ®s
stationnement et/ou des études de rotation de stationnement ;
A Per met do®val uer |l a demanpde r®ell e en st

Par rapport a la situation actuelle, tenir compte de I'évolution prévisible de la
gestion du stationnement en voirie ;

Tenir compte des projets identifiés qui auront un impact complémentaire sur
le proche voisinage.

Pour le site :
Mettre en évidence les caractéristiques du site : quantité, affectation des
places (et justification), accés et modalités de contrdle, organisation des
circulations internes (piétonnes et automobiles), livraisons et parkings vélos
éventuels, etc.

C Le stationnement est la clef de la maitrise de la mobilité

Imprimé le 12 novembre 2013 Page 16/ 214



SPW
Communes de Berloz Geer Hannut Waremme

A\ En ce qui concerne les transports en commun

Faire | e quessibilité dedaroned @@&t;u d e
Tenir compt e des projets dans I e guarti
influence indirecte sur celui-ci.

C Cela concernera tout a la fois la desserte par chemin de fer et par bus.

A Ence qui concerne les piétons
Caractériser les différentes voies piétonnes présentes dans le périmétre et les

parcour s r ®el s des pi ®t ons tant en inte
rapi des, navetteurs, chalands, ¢)

Faire attention aux relations entre | e si
et plus particulierement la qualité des relations piétonnes entre le site et les

pblesd 6i nt ermodal i t ®

Outre les cheminements en ligne, porter aussi une attention particuliére aux

traversées des principales voiries ;

Au niveau du site, examiner la position des accés par rapport au monde

extérieur (notamment en vue de limiter les parcours depuis les arréts de

transport en commun, ainsi que les parcours entre le parking et les niveaux

hors sol, veillant & affecter, a priori, quelqgues emplacements aux personnes a

mobilité réduite) ;

Lébaccessibilit® du site pour | es personne
vérifiée.

A\ En ce qui concerne les cyclistes

Tenir compte des projets de la Commune et de la Région tant en matiére
d'itinéraires cyclables que de sens uniques limités (SUL), de parkings vélos

en et hors voiries (notamment au niveau des parkings du projet), de parcours
touristiqgues, d'"am®nagements de voiries,
Etudier le raccord au RAVelL ou au réseau du Schéma Directeur Cyclable

pour la Wallonie.

A En ce qui concerne le chantier et le charroi particulier (livraisons et services
déurgence)

Evaluer le charroi lourd sur base des informations transmises par le
demandeur ;

D®f i nir des i tpiéfar@ntiets pauregsids-tbdérds¢c ¢ s

Définir les modalités de fonctionnement concernant la problématique du
chargement/déchargement ;

Attention aux itin®raires des services
pompiers, é).
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4 Les écoles

4.1 Le contexte

4.1.1 Comment aborder la mobilité danslecadr e dodéun@& ®col e

La mobilit® scolaire ®tant concern®e par tous |
faire un chapitre a part entiére. En effet, chaque chapitre abordé dans ce rapport a un lien

direct avec la mobilité scolaire et de nombreuses actions proposées concernent directement

les écoles.

Nous proposons cependant une série d'actions spécifiques a entreprendre par les écoles.

Celles-ci peuvent en effet étre considérées comme des acteurs de la mobilité scolaire. Elles

sont bien placées pour constater les problémes que rencontrent les éléves, sensibiliser les

éléves et leurs parents (les enfants étant des acteurs des changements de comportement

des parents), prendre des initiatives pour induire des comportements plus "durables”. Elles

peuvent profiter de l'aide d'associations, de |l a commune, de | a police
partenaires pour entrer en action.

4.1.2 Les écoles fondamentales

Dans cette cat®gorie dboge, |l es principaux moye
moindre mesure la marche. Selon les statistiques régionales, une grande partie des parents
d®posant ou venant chercher l eurs enfants ndon
déplacement.

Léempl oi du v®I o, du ramassage scolaire ou du b

pour les éléves de 5°™ ou 6°™ primaire.

En zone rurale, les écoles de village drainent souvent des enfants dans un rayon plus large,

et pour ceux habitant a proximité, les cheminements piétons de mauvaise qualité ne
permettent pas toujours les déplac e ment s ° pied. Tout <cela accent |
voiture comme moyen de locomation.

4.1.3 Les écoles secondaires

La voiture est beaucoup moins employée au profit en général des transports en commun.
Une partie des écolierscont i nue ®gal emehd®®adddlad | @& pied mai s
mal gr ® une tranche d6é©ge plus adapt®e °~ ce moyen

C Les ®l " ves de secondaire ont besoin doébune aut

nettement plus importante (horaires variables, indépendance vis-a-visdes par ent s, €)
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42 Les |l eviers doéacti on

4.2.1 Les objectifs a mettre en exergue

Deux objectifs peuvent étre mis en avant :

A Sécuriser les abords des écoles par des aménagements, par une gestion des
différentes circulations et en réduisant le nombre de déposes en voiture ;

A Permettre d e s alternatives " | aut osol i s me tr s
domicile-école.

422 Le type dobéactions © mener

f. Fiche Action 9 : la promotion du vélo
f. Fiche Action12:La mobi lit® ~ | 6®col e
f. Fiche Action 13 : le ramassage scolaire a pied et a vélo

O
Q00

Nous pouvons séparer les actions en 2 catégories.

A Les actions qui sont typiquement des aménageme nt s doboespaces publics

S®curisation des abords de ;l 6®col e et de
Cheminement piéton au sein des villages ;

Cheminements vélos.
C Cf.chapitre 6 et 7

Les fiches action qui concernent les abords de certaines écoles :

Pdle scolaire de Hannut ;
C Cf.FAH1: Le pole scolaire du quartier de Paul Brien

| mpl ant at i osmGrah@&Halled;®c ol e d
CCf.FAH2:Abords de | 6®cole de Grand Hall et

Traversée de Hollogne-sur-Geer ;
C Cf. FA G 5: Sécurisation de la traversée de Hollogne-sur-Geer

Abords du site Hesbaye Frost & Geer ;

C Cf. FA G 1: Mobilité et circulations aux alentours du site de Hesbaye
Frost
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Liaison Corswarem i Berloz ;

C Cf. FA B 1: Réaménagement de la liaison Corswarem i Berloz

Abords de la gare de Waremme ;

C Cf. FA W 4 : Abords et accessibilité de la gare de Waremme

Nouvelle école a Bettincourt.

C Cf. FA W 5 : Abords de la nouvelle école a Bettincourt

Ales actions per mettant déencadrer, g®rer
déplacement.
: Ecoles Ecoles
Actions :
fondamentales secondaires

Organi sation de | a mobi ok ok
Ramassage scolaire en bus ok
Ramassage scolaire a vélo ok
Rangs scolaire (pedibus) ok
Valoriser les déplacements de proximité a pied ok ok
Valoriser les déplacements cyclables autonomes ok
Valoriser les déplacements en transport public et

o . ok
| 6i ntermodalit®
Covoiturage entre parents (schoolpool) ok ok
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5 Les transports en commun

5.1 Le train

5.1.1 Rappel des objectifs

En termes de desserte en train pour les habitants des 4 communes, les principaux objectifs
définis en phase 2 se déclinaient comme suit :

A Renforcer tant que possible le réle de la ligne de chemin de fer :
A Favoriser le rabattement vers les gares de Waremme et Landen.

AAccro tre et am®liorer les ogpmntunit®s do6in
au niveau des gares du territoire que sont Waremme et Bleret ;
au niveau des gares situées aux alentours du territoire comme Landen.

5.1.2 Description des actions

La mar ge de damsaun PIGM esteassez faible pour ce qui est des opportunités de
modi fication du r®seau de train, il sbagit ici d
étre étudiées par la SNCB.

Le PICM exprime des mesures r es ssdesaceuwrsd(SNCB,un ¢ on
SPW, communese¢).

Tout reste ° faire pour |l a mise en Tuvre de cha
remplisse son role : les communes ne doivent pas hésiter a rester demandeuses envers la

SNCB et le SPW. En outre, ces derniers doivent pouvoir entamer les démarches (études

plus précises) qui leur permettront de se positionner rapidement quant a la faisabilité plus

détaillée des mesures proposeées.

1 faut rappel er que | darr-°t de War emeeeaui se sit
assurait un taux de remplissage important de la ligne. Depuis, que la ligne 2 a été ouverte,

tous les voyageurs devant prendre le train en amont, empruntent cette nouvelle ligne.

La fr®quentation sb6éen ressent donc.

Or, pour envisager une augmentation de la desserte (un train supplémentaire en heure de
pointe par exemple), il faut présenter un argumentaire basé sur un taux de remplissage
important, trouver le sillon pour y accéder, surtout aux heures de pointe (contrainte technique
- matin et soir).

Dans| 6optique dbdaugmenter | 6of fre, soil nbest p a

d 6 h or a i-étre est-ilglavantage possible de transformer le train de 7h05 en train rapide
Waremme & Bruxelles, sans arrét.
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Aux vues du taux de remplissage moyen relevé par la SNCB (29% en 1°° classe soit 14

voyageurs i 23% en 2" classe soit 244 voyageurs) pour le train de 7h05, il semble trés
difficile dobébenvisager |l a mise en place dbdébun tra
Bruxell es. D 6 ade nanbréeux ywyagesrs embaequent a bord de ce train a

Landen, Tirlemont et Louvain.

1 est ®vi demment t r s dirafséniest iul manqdedimportant erme r gue
terme de clientéle ou une durée (56 min) trop longue du voyage (ou les deux).

5.1.2.1 Vision a trés long terme : Augmenter les fréguences

Le PICM proposed e r ®f | ®c hi r “ | 6 onprpimsugplémentair®auxheuresaj out e |
de pointes du matin et du soir pour les voyageurs de la gare de Waremme travaillant a
Bruxelles ; une ligne rapide avec des arréts restreints : Waremme, Landen, Bruxelles.

Cette possibilité aurait plusieurs avantages dont celui de rendre la ligne plus attractive et

donc plus compétitive en proposant un horaire supplémentaire en heure de pointe du matin
et du soir.

51211 Propositionmatéhor air e

Le matin, en gare de Waremme, les navetteurs ont le choix entre 5 possibilités pour se
rendre a Bruxelles :

6h29 A 7h20
6h43 A 7h40
7h07 A 8h07
7h28 A 8h20
7h47 A 8h38

Chaque départ est espacé de 20 min sauf les deux premi er s qui néont gu

e
déo®cart . Nous proposons de rajouter wun train de
est la plus forte : 6h55 pour une arrivé prévue a Bruxelles vers 7h50.

51212 Propositionsoirbhor aire

Le soir, pour revenir sur Waremme depuis Bruxelles (ou Louvain), les navetteurs ont le choix
entre 6 possibilités :

16h18 A 17h17
16h40 A 17h33
17h03 A 17h59
17h23 A 18h13
17h40 A 18h33
18h40 A 19h33

Chaqueretoure st espac® de 20 min sauf | es deMNoys der ni e
proposons de rajouter un train de pointe entre 17h40 et 18h40 : vers 18h10, afin de réduire
l e temps doéattente © 30 minutes entre | es dernie
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C ce passage a 18h10 pourrait gagner du temps en effectuant seulement un minium
déarr°ts (tout au plus 3)

Il revient & la SNCB de définir plus précisément le service & mettre en place pour ce train P
supplémentaire (gares desservies, correspondances ou non a Leuven A aéroport de
Zaventem).

C Cette mesure, méme ssiellen 6 e st " eqruvitirés mgeaarme, doit étre inscrite

dans le PICM afin de constituer une véritable option prioritaire quand le contexte sera
au remaniement des lignes SNCB.

5.1.2.2 Favoriser le rabattement vers les gares

Afin de pr omouv ainveal des gate® du tewitdiee,| offrit d&s possibilités de
rabattement vers les gares est un atout majeur. Le rabattement doit étre facilité pour les
différents modes de déplacement :

A En bus
Une meilleure synchronisation des horaires des réseaux De Lijn TEC et
SNCB am®liorerait | 6attractivit® de
commun.

C Cela sera abordé dans la partie « 5.2 Le réseau bus »

A A pied / A vélo

lsbagi t doéof frir aux wusagers faibles

larges et sécurisés pour faciliter leurs déplacements.

C,f Cela sera abordé dans le chapitre 6 « Les déplacements cyclables »
C Cf. Fiche Action 10 : Schéma de principe pour aménagements veélos

A En voiture
M° me s | 6i d®al pour se rendre
alternatif a la voiture, celle-ci est souvent nécessaire pour rejoindre des
villages peu ou pas desservis en bus et éloignés des gares ;

Ce rabattement peut sbeffectuer SOi

covoiturage, ou bien en dépose-minute sans que le conducteur ne prenne le
train ou ne stationne durablement a la gare ;

Léadaptati on d e enlerd polrfles mavettenrs & proaimité denlan
gare est un atout important pour inciter les usagers a combiner les deux
modes de déplacement.

t

ces

de:

gar

p a

C La SNCB a un projet déagrandi ssement a
War emme, mali s ce derni er nlong&nme.~ envi sage
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C Laville de Waremme a un projet de construction de parking public &
proximité de la gare, du cb6té du quartier Longchamp: des
cheminements pour se rendre du parking € aux quais de la gare seront
prévus afin de faciliter le rabattement.

C Cf. FAW 5: Signalisation des parkings de délestage du centre-ville

Cette fiche action présente la signalétique a mettre en place par la ville de Waremme afin de
diriger | es navetteurs jusquodoaux p a 6 &agireg s pri
notamment celui existant de 300 places et celui en projet sur le site DENGITBETON.

5.1.23 Renf or cer I
| battracti vi

t® et | 6i nter
t s

De maniére générale, un effort est requis pour toutes les gares et haltes du territoire du
PICM :
signalisation vers les gares ;
signal ®tique des points dbéarr°t
qualité des abris et siéges ;
parkings vélos a généraliser a toutes les haltes, de préférence sécurisés
(boxs) ou a minima avec une couverture contre la pluie.

A la gare de Waremme, i | sera propos® des am®nagements Vi s
des cheminements vers | a gare esturldsiteutre part | e

C Cf. FAW 4 : Abords et accessibilité de la gare de Waremme
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5.2 Le réseau bus

5.2.1 Rappel des objectifs

En termes de desserte en bus pour les habitants des 4 communes, les principaux objectifs
se déclinent comme suit :

A Assurer une classification des lignes sous forme de catégorisation de services
suivant les enjeux de chaque ligne afin de clarifierld6 of f r e ;des bus

A Améliorerles conditions déaccueil , de agamts e spond
de bus situés sur les lignes les plus empruntées et structurantes du réseau ;

AEnvisager une compl ®mentarit® de | 6offre des
princi paux ptles du territoire (centres ville
transport en commun) ;

A Prendre en compte les besoins des PMR et des malades par services spécialisés
et lors de la desserte bus par des lignes régulieres desservant les principaux péles ;

AAppuyer et accompagner | es ent dedper,Haeus des z
et Waremme pour | a mise en place doéun PDE.

5.2.2 Les scénarios

Trossc®nari os pourraient °tre envisag®s afin doban
les sociétés de transports en commun.

5221 Restructuration forte de | 6o0offre

Le principe est ici de proposer une restructuration du réseau de transports en commun
indépendamment du réseau TEC et De Lijn existant actuellement, et de faire en quelque
sorte « table rase ».

De cette facon, en ciblant les niches de clientéle identifiées par une analyse préalable, on

répond efficacement a la demande effective/réelle. Le service correspondant davantage aux

attent es, | 6i mage du service est csaetnisoinb | deamesnt| Gac
devrait logiquement amorcer un changement des habitudes de déplacements et un transfert

modal progressif de la voiture personnelle vers les transports en commun devrait étre

observé.

Cependant , une part pl us tueleclieméle ne slevraitnpluoavdirant e de
sa disposition | e m° neuegerwd danscses habitudes ») tsguargite r c
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peut-°t re doutiliser |l a voiture au | ieu des TC, (o
résultats de ce scénario restent donc relativement incertains.

Par ailleurs | e contexte budg®taire de |l a r®gi
eur op®enne, ne per met pas doesp®rer di sposer
investissements, ni pourmoyedterme | oi tati on, ni ° co

Notons enfin quodune modification cons®quente dol
ou moins importants sur les réseaux voisins, lesquels doivent alors étre adaptés le cas
échéant.

C Scénario non retenu car une restructuration important e du r ®seau nodest
envisagée pour le moment par le TEC, ni budgétairement tenable.

5222 R®organisation | ®g re de | 0o0offre

Dans ce scénario, on utilise le réseau TEC etDe Liine xi st ant et on tente doba
ou le besoin «se fait le plus sentir» mai s ®gal ement [ oY% |l es mar
existent.

Lébavantage majeur de cette alternative est dodoavo
gue les adaptations sont moins importantes et que la restructuration du réseau se fait au cas

par cas. De m° me, i | boutewerseamengs@as dades ¢l 6of fre existan
conservant une grande part (sinon la totalité) de la clientéle actuelle, on peut espérer capter

une part supplémentaire.

C Scénario recommandé a moyen/long terme

5.2.2.3 Le transport a la demande

Ce systeme propose une desserte porte a porte ou assimilée sur une ou plusieurs
communes. La mise en Tuvre ®ventuelle dbébun t el S
s6int gre dans une ®volution 7 ducasgar tas denee et n
demande effective.

C Scénario complémentaire aux autres et recommandé a moyen/long terme

C 11 est n®cessaire de proposer des actions r ¢
existant. Celles-ci seraient donc basées sur une réorganisationlég re de | 6offre

rapport au réseau TEC et De Lijn existant avec quelques compléments.
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5.2.3 Clarification de la hiérarchie du réseau

Afin doéam®Iliorer | 6offre des d®placements en bu
une démarche réaliste a mettre en 7T uvr e esuurs palnunsGies et Ilesli sbdap|)
points suivants :

ALéptimisationd e | 6of fr eeileoreréponise &ux attentes des usagers;
AL6am®l ioration des points doé®change (confort
des gar.es, ¢é)
La Schémaduréseaubusse d®cl i ne ~° | 6 ®c tuatle coommuhes etttient r i t oi r

compte des pdles générateurs de déplacement.

1 se base sur |l es enjeux sp®cifiques de chaque
des services. Le schéma assure lacl ari fi cation de | 6offre TEC e
vert ®brale autour de |l aquelle sbdbarticule et se

propositions.

Ainsi, la carte ci-dessous présente :

A Base du Schéma A Une offre TEC et De Lijn existante a consolider et a
maintenir : Toutes les lignes qui apparaissent dans le fond de plan mais qui ne sont
pas reprises dans la Iégende entrent dans cette catégorie des services sur lesquels
i néy a aucune marge de mani uvrssiredelese jour .
mentionner comme lignes™ mai nt eni r au meeidaservidcemtant | 6 ®t a't
gudoffre structurante

ALigneséfortpotentieI:i I sbagit i ci de | a féuNamure | i gne
ainsi que des lignes 83a et 128. Chacune revéte un potentiel de captation important
et a vocation ° devenir une | igne forte du
express, car elle permettrait de relier Hannut a un grand ptl e rr ®gi onal
Namur;ddbautre part, Il es | i gindessenjddi3paur le territdird,8 r e p r ¢

car elles traversent et desserventse s princi paux ptles (War emme

et auraient vocation a étendre leur champs de captation (Berloz, zoning de

Waremme).

A Lignes a optimiser:i | séagit ici des.LelrdesserefindBtc, 147
| ocale permet ®ventuell ement urdes adaptionsai ne me
mineuresen ter mes de passage, déhoraires, sSous

les objectifs du réseau TEC et De Lijn.
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Avernias-le-Baudin, = : 5>
Cravmorte o i &
dangsit Rl o & Bertrée

Lo Mot

HANNUT,,.

Ao €1 ik
Bovenistier.

o

Lignee: fort.pofentiel ( ey ') L147 et 84 : adapter les arréts en prévision des futurs PLAN INTERCOMMUNAL DE MOBILITE DE
Ligne express -> Namur en projet implantations d'habitats et d'activités autour de la N69 Berloz - Geer - Hannut - Waremme
l l . L128 : correspondances L 4112 Schéma des Transports en commun
( . .) L45¢c
. Qrhd : => Optimiser les lignes en termes d'horaire et de desserte
L83a: de lignes + correspondances on fo':n (I:tic.!m e blegsoins I ag.ra Ty ‘ 2622>Carto>Phase 3 | 062012

Carte 1 : Schéma du réseau de bus
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524 Cr ®ation doéune | igébdblamax press Hannut
Obijectif : optimiser les lignes a fort potentiel dans une optique de plus grande efficacité

C Cf. chapitre 2 « Les transports en commun » partie 2.2.1. « Création

déune | i ggseHaneut pgr &dlamur » (document communal de
Hannut)
5.2.5 Opportunité: r ®or gani ser | 6offre des | ignes

Les lignes a fort potentiel concernent également les lignes 83a et 128 qui jouent un réle
structurant dans le réseau du PICM car elles permettent la liaison Hannut é Geer é
Waremme.

5.2.5.1 Constat des lignes existantes

Les lignes 83a et 128 font parties du réseau TEC Liege-Verviers. Elles ont toutes les deux
un tracé assez semblable et relient Waremme € Hannut via Geer.

Tandis que la 83a posséde une faible fréquence de desserte, la 128 offre un nombre de
passages plus importants de | 6ordre de 16/ jour t

Si la Iligne 83a nba que 6 passages/jour t ous s
plusieurs villages tels que Blehen, Abolens, Boélhe, Ligney ou Omal au moyen de variantes
locales.

Ces deux lignes possédent une f orte opportunit® dbéam®Iliorat
communes du PI CM. Du fait qudelles ne desserven
de mani uwropgositres st d @méliorations parait plus importante.

C Deplus,®vol uant dans un faible rayon de desserte
genre de parcours que le réseau de bus ale plus de chance de rivaliser avec la voiture
en termes de temps de parcours.

Les opportunités de report paraissent donc importantes.

Berloz Geer Hannut | Waremme
Berloz +/- Omin
Geer +/- Omin + 1min
Hannut +/- Omin
Waremme | +/-0min | + 1min

Bus plus performant que la voiture

Temps de parcours bus/voiture équivalent

I Bus plus performant que la voiture

Extrait du diagnostic : Comparaison des temps de parcours entre le bus et la voiture
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HANNUT

AN

Fréquence . . Fréquence
2 L Fréquence | Fréguence 2
Dénomination Jour : : Congés
Samedi Dimanche ?
ouvrable scolaires
Waremme - Hollogne-sur- N
Geer - Hannut
0037675 15 b25 3 J 'Waremme - Geer - Hannut A
A (YA 4 A A Fn—g
Hegende PLAN INTERCOMMUNAL DE MOBILITE DE
Lignes Berloz - Geer - Hannut - Waremme
83a Tracé des lignes 83a et 128
= === 83a variante
128 agora espac ﬁ.—;‘mol;mle‘s“ ’W 2622>Carto>Phase 3 | 032012
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5.2.5.2 Réorganiser les lignes 83a et 128 pour une meilleure optimisation
du réseau

Notre proposition de réorganisation se base surlepr i nci pe doéune plus gr a:
desserte entre les différents villages en termes de temps de parcours et de fréquence.

En effet, aujourddédhui , ces lignes servent sp®ci
de la journée. De plus ladessertede s vi | | ages sbeffectue une fois
Enfin, sur une grande partie du troncgon les lignes 128 et 83a se chevauchent.

Proposition

A Sur base de la 128 : dévier la desserte sur Ligney et Omal aprés Lens-Saint-Rémy,
puis récupérer la N69 ce qui permettra de desservir le zoning et enfin la gare de
Waremme. Ce trajet possede un temps de parcours de 35 min ;

A Surbasedela83a:i nt ®gr er | a Abokens etBoéthecomme srapél die la
ligne, puis continuer sur Hollogne-Sur-Geer, Grand-Axhe, Petit-Axhe pour rejoindre

la gare de Waremme. Ce trajet posséde également un temps de parcours de 35
min ;

A Base des fréquences : correspondances en gare de Waremme, aux heures de

pointe matin-soir ; correspondances a Hannut avec la ligne 127 C Landen;
frégquence un passage/2h; s oi t un t -40padsages/8emsvjour /lignen 8

Cette proposition suppose bien entendu une augmentation des fréquences, mais permettrait

doéof frir un s e a vtous des Gliages \eta deenn tdessertes réellement
complémentaires.

4 ¢ .> Ligne 128 4 ¢ .> Ligne 83a
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=
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C Cf. FA G 1: Mobilité et circulations aux alentours du site de Hesbaye-
Frost

Vu | e contexte budg®taire act uelapletouedetsidte. b pport u
apparait n®anmoi ns i mportant de | a signaler

réflexions, le jour ou les enjeux et le contexte budgétaires concorderont avec cette
opportunité.

C A plus court terme, nous proposons tout de méme déoptimiser

correspondances en gar e de War e mme afin
doéi nt er mo déatraint ® bus
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5.2.5.3 Améliorer les correspondances en gare de Waremme

Afin ddébencourager | es habitants “ prenvhcde | es tr
personnel pour les déplacements domicile-t r avai | , il apparait essenti
correspondance entre les horaires de bus et les horaires de trains en gare.

Pour les communes du territoire, le rabattement vers le réseau ferroviarepeut s o6ef f ectuer
niveau de deux gares : la gare de Waremme et la gare de Landen.

La lignel27a permet déja de relier Hannut a la gare de Landen et les lignes 83a et 128
traversent le territoire pour rejoindre la gare de Waremme.

Pour éviter une double correspondance décourageante pour les usagers entre leur domicile

et l eur train, nous proposons doéorganiser | e ra
Waremme. De cette maniere, les habitants effectueront uniquement une correspondance

bus € train et non deux correspondances bus € bus é train pour rejoindre une gare. .

Par conséquent, les adaptations proposées ici se concentrent sur les correspondances bus
€ train en gare de Waremme.

Cependant, dans la mesure du possible, les correspondances des lignes 83a et 128 avec la
ligne 127a qui sbeffectuent actuell ement "’ Hann
usagers des destinations supplémentaires et notamment vers Huy.

En heure de pointe du matin (7h00-9h00), la ligne 83a permet des correspondances avec
une attente inférieure a 10 minutes pour les trains vers Liége.

Par contre, les correspondances avec les trains vers Bruxelles sont plus médiocres avec des
temps dobéattente doOune vingtaine de mi nwddes, ce
charge.

C Il convient donc ici de préconiser une légére adaptation des horaires en postposant
| 6arri v®e des bus dobéenviron 5 minutes.

De son c6té, la ligne 128 permet un rabattement correct vers la gare de Waremme avec de

bonnes correspondancesavec | es trains ° destination de Br
minutes).

Par contre, les correspondances avec les trains pour Liége sont plus longues, (14 minutes).

C Par conséquent, et compte-t e n u des faibl es mar ges de man’
adaptation envi sageabl e est de retarder | 6arri vR®e dec:
minutes.

C En heure de pointe du matin, les adaptations des horaires des bus en gare de
War emme son donc mi ni mes mai s n®cessaires afir
gualité et le confort des usagers des transports en commun.
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En heure de pointe du soir, la ligne 83a offre peu de possibilités de correspondances avec le
réseau ferroviaire.

En effet, | e temps dbéattent
e 83a s

e
De plus, le dernier départdel a | i gn 0

C Ainsi, deux recommandations peuvent étre formulées :

ALéadaptation des horaires afin de r®duire
'Waremme;

ALéajout déun service suppl ®ment aire vers 18h

La ligne 128, quant a elle, offre de bonnes conditions de correspondances avec les services

ferroviaires, quobéils proviennent de Bruxelles ou
En effet, l es temps dbéattent e ensonténfériedraaldi v®e d
minutes. Cette caractéristique demeureval abl e jusqué”™ 19h30.

C En heure de pointe du soir, les améliorations & apporter se concentrent uniquement
sur la Iligne 83a avec des adaptations n®cessair
soirée.

5.2.6 Gagner en attractivité avec un réseau plus rapide : Augmenter la
vitesse commerciale des bus

Afin dbéaugment er |eades\bustsg & semitoie durRCMr an ipeut agir sur

| 6am®nagement des carrefours et | e r®am®nagement
ALoam®nagement des c ar rlegiratiaonrdes bpso:ur faciliter
1 sbagit de retravailler guand cela est n®ces:

passage des bus.

A Le réaménagement des arréts sur chaussée :

Léam®nagement des arr°ts de bus su
bus afin quoéil respiacdépart. | a pri orit

Aménagement type en chaussée

Par ailleurs, cet aménagement favorise des cheminements piétons confortables et
sécurisés vers les arréts de bus.
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5.2.7 Amélioration du service aux usagers

Rappel des objectifs
Cibler les lignes desservant les grands axes routiers et permettant de se
rendre depuis les centres villes de Hannut, Waremme aux poéles alentours tel
gue Landen, Huy, Tienen, Liége, Namur ;

Les améliorations visent aussi bien le stationnement du bus (en voirie), que le

porche doattente ou |l es possibilit®s doin
Léam®lioration du service aux wuUusagers passe par
gubdils soient adapt ®s ~ tpRudsonesviognementmai s ®gal e me

Le diagnostic a permis de mettre en exergue un aménagement des arréts tres hétérogéne
en termes de services offerts (abrisb u s , horaires, trajets de | igne
bus pas toujours en bon état.

En effet, lescommunes pr ®sentent de nombreux cas doarr e
précis.

C Dans | 6objectif déam®l i oration du service aux
doit °tre apport®e dbébune part ~ | d6am®nas@exment de
PMRetdbautre parmptprochee de | 6am®nagement qui di f f

milieu urbain ou suburbain.
C Cf. Fiche Action 4 : Réaménagement des arréts de bus TEC et De Lijn

Le PICM propose une agecneent a cttyipoen pdedbranme®nt a nt d
am®nagements possibles suivant | denvironnement (

Tous les arréts de bus du territoire ne pourront pas étre réaménagés en méme temps et a
| 6heure actuell e, | es TE Qnporténeesde lewsaagéesnt pas de r e

C Cependant, il est n®cessaire dbébenvisager une mise
suburbains du territoire a long terme en planifiant ces réformes sur plusieurs années.

Il pourrait étre programmé a moyen/long terme une amélior at i on des points doar
débune dizaine par an.

Nous proposons déja de se concentrer sur les arréts de bus susceptibles de drainer le plus
d 6 u s a g ear seur thealisation (milieu urbain, centre-ville) et le nombre de lignes qui y
passent.

C La carte suivante met en exergue les arréts qui nous semblent prioritaires par
commune.

CTout nouvel am®nagement doéarr°t de bus devra pt
existantes.
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En effet, méme si les lignes de bus ne sont pas encore toutes adaptées aux personnes a
mobilité réduite, toute c¢cr®ation ou r®novation dbo
| 6adaptati on Gdudesi tde Bonnes pratiques
cheminements piétons accessibles a tous (Manuel du Met n°10).

C Cf. Fiche Action 5: Prendre en compte la problématique des PMR
dans tous les déplacements quotidiens
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5.2.7.1 Anticiper les développements urbains futurs

Waremme connait de nombreux développements urbains que ce soit des logements ou des

activités.

Afin de limiter la pression automobile générée par ces différents projets, il est nécessaire
déoffrir une offre de transports en commun de qu

Les arréts de bus, qui correspondent a la premiére interface avec les transports en commun
doivent donc étre accueillants pour les usagers et accessibles aux PMR.

Les arr,éts concernés sont :
A Ferme Moes (rue Hyacinthe Docquier) (1)
A Chapelle St Eloi (rue St Eloi) (2)
ANouvel arr°t situ® au c dlaruedud®umilénagre@)r e | a rue

Ligne 41-2 4 °° .> Ligne 84 4 °° " Ligne 147

@ Arréts & améliorer o Projets urbains
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5.2.8 Gagner en attractivité avec un réseau mieux adapté aux besoins :
diversification de | 6o0offre par | e d®ve
alternatifs

5.2.8.1 Contexte

Les modes traditionnels ne peuvent répondre a toutes les attentes en matiere de mobilité. Ils
rest ent peu concurrentiels sur cert aiDaplustily pes de
excluent un certain nombre dbébespaces et/ ou de ca

Par exemple, les espaces situés en dehors des réseaux de transport en commun sont
automatiquement exclus de la chaine de transport car bien souvent trop éloignés des pbles
urbains et/ou peu denses.

Ces situations encouragent i nN®vitabl ement l 6uti |
se répercutent directement sur la fréquentation etla qualtéde | 6 of fre (cercle vic

De méme, certaines personnes se trouvent isolées de la chaine de transport public. Cela
touche notamment les personnes ayant des difficultés physiques ou psychologiques a
accéder au réseau, mais aussi celles aux revenus modestes.

Dans une société ou la mobilité participe a la réussite sociale, les personnes sans véhicule
privé se retrouvent démunies, ce qui est également le cas pour les populations a la mobilité
complexe et qui ne trouvent pas de réponse a leurs besoins dans les transports en commun.

Les transports en commun sont par nature des outils de transport de masse desservant en
priorité les zones densément peuplées et aux heures de pointe. En milieu rural, et en
particulier aux heures creuses, la demande de la population est extrémement diluée dans le

temps et | 6espace. Faire circuler des autobus vi
l e contribuabl e, ni pour notre environnement. L6
limitée.

Le contexte actuel semble donc favorable au développement d'un service de transport
souple, personnalisé et économique.

5282 De 1 6int®r°t dbéun transport plus adeée
périurbaine

Les modes de transports alternatifs sont souvent mis en avant dans les réflexions sur les
transports durables ou sur une meilleure gestion des transports.

Eneffe,ce type de transport peut °tre une solution

usagers. La contrainte, pas toujours présente, de la réservation permet de répondre a des
besoins spécifiques et de desservir de fagon complémentaire aux transports en commun.
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Les offres de mobilités alternatives font partie, avec les transports en commun, du troisiéme
axe de travail du Gouvernement wallon (Déclaration de Politique régionale avec programme
dodact i omépondrecanxe@eux de la mobilité).

Ce troisieme axe de travail désigne les transports en commun comme épine dorsale de la
mobilité durable d e v a nrticules & des offres complémentaires.

C Les objectifs du PICM pour le territoire de Berloz, Geer, Hannut et Waremme doivent
venir so6int ®gr sedelagpditimee de¢ | Regian bVallennd. i f

C En ce sens, le PICM respecte cet axe en définissant le réseau existant TEC et Delijn
comme structurant et en proposant une complémentarité avec la mise en évidence ou en
place de transports alternatifs.

5.2.8.3 Détermination des différents types de transports alternatifs

5.2.8.3.1 Le transport ala demande ou transport sur demande individuelle

Chaque transport a la demande (TAD) est défini par un ensemble de caractéristiques qui lui
sont propres.

Néanmoins, certaines entités qui composent le systtme TAD se retrouvent
systématiquement et ce sont les différentes formes sous lesquelles elles peuvent se décliner
gui donnent au TAD ses patrticularités.

Ensemble, elles contribuent a définir la singularité du service TAD.

CDans la r®flexion de |l a mise en place doéun ser:
se positionner pour chacun des thémes abordés ci-dessous.

Al 6autorit ® de rirgnaport $A®T) r brganismes publics, associations,
entreprises privées ;

AI 6exploitant (gestiexmp |l op®aat onnmnelrlee)t e par
un/des transporteur(s) privé(s) ou un/des artisan(s) taxi(s) ;

Al 6es pace ac cvigee tailleféehalle, niveau disternitoire desservi ;

A la clientéle visée : TAD tout publ i c, sp®ciali s®s PMR,
générateurs de flux ;

ALboffre de transport ( t y:p a@éplacements/itipéragest at i on
contraints ou non, délais de réservation ou non, mode de tarification, plages
horaires du fonctionnement.
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La gestion La cible Le fonctionnement
i Offre
AOT itation | — | Espace Clientéle | _|
Exploitation pa Jlsde . de transport
’ Mode Caractéristiques| restreinte Horaires
Type d'ACT d'exploitation de l'espace ounon ol e

Intégration du

TAD au territoire

E. Castex UMR 6012 ESPACEUniversité 4 Avignon

Les 5 composantes des services de TAD

La qes,tion C OQuelles sont les sources de financement possibles 2
A Région Wallonne > SRWT / TEC
A Les communes
A Acteurs parapublics
A\ Partenariat Privé i Public > Taxis

AServicedeTransportAIaDemandeSTAD actuels (taxi, taxis so
A Bénévolat (colts chauffeur nuls > TaxiCaddy, TaxiSenior)
A Autres ?

La cible € Détermination des zones géographiques
A a court, moyen et long terme

Aen fonction de | doffre, de | 6®volution du se
1 est ®gal ement possible doéi maginer l e d®velop
PICM4 (moyennant certaines adaptations en fonction du contexte spatial et de la réalité
démographiquedut er ri toire), et aussi de sbassocier ave

C Danscecadre,lacr ®at i o menabew® mobilité présente une opportunité a ne
pas négliger. En effet, elle pourrait étre la structure permettant de gérer ce service.

Déternjination des niches de clientéle
A 65 ans et +
A PMR
A Personnes au foyer
A chomeurs
A Noctambus - discothéques ?

] AScoIaires

€ mai s
A Fonction du niveau de services
AFonction de 1 6 ¢ inertie sociale e (habitude
ADifficult® dbéobtenir andee i mage exacte de | a
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Le fonctionnementC Type de desserte et dohoraire

A services exclusivement de soirée ou de nuit assurant le rabattement vers un pble de
transport ou le retour au domicile

A services de substitution au réseau régulier de TC a certaines heures ou dans
certaines zones difficilement accessibles

Ve

A services de complémentarité avec le réseau régulier de TC et aux mémes horaires
que celui-ci

A services dédiés aux PMR
A services spécialement organisés pour les trajets domicile € travail

Différe,nts types de véhicules

A services assurés par des taximen avec des véhicules standards C extension des
services déja existants sur le territoire ?

Ve

A services assurés par des monospaces (bénévolat ?)

A services assurés par des minibus standards, intercommunaux ou des services
TEC

A services assurés par des minibus spécialement aménagés pour le transport de
personnes a mobilité réduite (PMR)

A Bus TEC (organisation des horaires de facon complémentaire TEC i STAD)

Schémade lignes
Plusieurs modes de fonctionnement existent, quant aux types de lignesl/itinéraires :

LA LIGNE VIRTUELLE

Service qui se rapproche des services réguliers ordinaires car elle est organisée sur des
arréts, des itinérairesethor ai res d®f i ndisf f®rl &mowea nfcand a1
ne fonctionmendieudddéum odwe pl usi eurs usagers

Deux variantes (-

A\ La ligne « mixte» : sur une méme ligne,
coexistent des services réalisés
systématiquement et d'autres ¢ 4 "Z'"i'é
uniquement sur réservation

‘ Terminus de ligne

. Arréts desservis

A La ligne « en couloir» : des points d'arrét
virtuels, de part et d'autre de la ligne (et/
ou a son extrémité), peuvent étre
desservis en cas de demande

Avantages de ce type de ligne

A Le service ne s'effectue que s'il y a une demande A permet une économie de
moyens, d'offrir une offre plus large pour un codt identique

A Accueil personnalisé des utilisateurs

A Souplesse de mise en place, notamment dans le cas d'une offre complémentaire

AEtape test dans la conception d'une offre adaptée: en cas de réservation
systématique, tout ou partie de la ligne virtuelle peut devenir ligne réguliére
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LES SERVICES « CONVERGENCE»

A signaler I'expérience récemment lancée sur Namur,
le taxiTEC : il ne s'agit pas d'un transport a la
demande (pas de réservation préalable), au contraire
d'un service comme COLLECTO sur Bruxelles.

Pour un colt de 2 euros, le taxiTEC permet aux
clients du TEC Namur-Luxembourg, en possession
d'un abonnement mensuel ou annuel en cours de
validité et comprenant la zone urbaine de Namur, de
rentrer chez eux en taxi entre 22h00 et 00h30 au
départ de la gare de Namur.

Taxis affiliés a I'opération, portant le logo taxiTEC.
Possibilité de 4 tickets par mois et par abonné (a se
procurer a la Maison du TEC).

L'objectif est de favoriser les déplacements nocturnes
tout en évitant d'affecter des bus supplémentaires sur
le réseau en soirée.

,.........

LES SERVICES MULTI POLES (OU DE POINT A POINT)

Desserte a la demande d'une aire géographique
déterminée. Tous les déplacements de point a point
sont pris en charge.

L6itin®raire varie en fo
| 6 avanc edemande desesaderss.

La prédétermination des horaires n'est pas impérative
mais conseillée.

Avantages de ce type de ligne

% itinéraire du véhicule

A Systéme trés souple qui permet toutes les combinaisons possibles en termes

_ ditinéraire
A Permet de couvrir des zones étendues
A Nombreux services de ce type pour les PMR

Mais

A Plus le périmétre est grand, plus la gestion des demandes devient complexe et

nécessite d'étre informatisée

A Regroupement des demandes parfois difficile (donc colteux)

A Concurrence directe & un service de type taxi
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Exemples concrets

Intitulé Partenaires/ financement Codt Zone géographique Fonctionnement
ASBL Forum de la Mobilité - Communes : achgt .3 véhicules - Commune de - Six véhicules dont'cinq adaptés ) i
- ASBL : achat 2 véhicules Durbuy -R®servation 24h | 6avanc
- Plan de cohésion sociale : achat 1 . -Public : PMR temporaire ou définitive
http://www.durbuy.be/Centrale- | \ahicule - Arrondissements -Prix:de 1.50 G4 ~ 3.90
de-Mobilite. htm! - Autres : TEC, SPW, asbl CAP 48 Marche et Bastogne | 4 i pour les + 65 ans avec une carte TEC
- La Province du Luxembourg : achat -Véhiculesmis®™ di sposition dodéun
10 véhicules + assurance Omnium + (commune, entreprise do®c(
logiciel de gestion des trajets pour développer le service de transport de proximité
- Pouvoir Organisateur : frais de - Territoire du -Cr®ation dbéun call center
LOCOMOBILE . . ) o . . .
personnel + carbur Pouvoir Organisateur | - Public et prix : fonction du Pouvoir Organisateur
+ une partie du call center mutualisé +
défini le public cible et le tarif - Administration assurée par sa propre structure
- DAMIER : gestion du call center (coopérative a Finalité sociale agréée)
- GAL Pays des Condruzes : gestion
- Lancement avec le programme 195
Taxi-Condruzes Leader: 6000uU 0000 |-7communesdu - 2 minibus
-Communes: 10/ an/ hab pour 4 Pays des Condruzes
- Région wallonne : subsides ans
- IDES : subsides
- Commune de Quévy : carburant + -Relier entre eux tous |

chauffeur

effectuer le détour par Mons

Bus local - Quévy -TEC Hainaut: mise™ di sposi - Quevy - Fonctionne les mardis et jeudis (4 A/R) et le samedi
véhicule matin (1 A/R)
- Service géré par la centrale de mobilité
Service Philibus i Philippeville | - Centrale de mobilité - Philippeville - Circule le samedi matin dans Philippeville (3
itinéraires de boucle définis)
- Tout public
- Financement conjoint communes + - Liaisons inter-villages du mardi au samedi matin
. - Région C frais personnel o - Réservation par téléphone une semaine avant avec
Service de minibus . | . - Visé A . .
- Convention TEC : 1 bus, entretien, priorité aux RDV médicaux et groupe i
Basse-Meuse recettes - Oupeye - Porte & porte
PROAGEC - Bassenge b

- Gestion : centrale de mobilité Basse-
Meuse

-Tar i fi cat i difimité4t&jats/semam¢/ e t
personne
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5.2.8.3.2 Le service bénévole de transport de personnes

Contexte

Il existe un service intitulé « service bénévole de transports de personnes » ou encore

« taxi social ». Ce dernier intervient dans le contexte du transport a la demande, a savoir

| 6exi stence de zones du territoire peu ou mal
Cependant, a la différence du service a la demande qui est lourd a mettre en place (horaires,
destinations, ,ce®hirabkedpappaubffeurs, é) et poter
les communes ou gestionnaires, le service bénévole de transports de personnes peut

répondre a des demandes précises en déplacement (porte & porte), et ce a moindre frais.

Mi s e en podrgartisee dk dypenASBL prenant en charge ce service au niveau de la

conception, |l a d®finition de r gl es, |l a gestion,
Ce service doit °tre ax® sur | e concept de b®n®v
le support public au niveau communalv i a | 0 Ec laenwbilth.at de

Reche[che de chauffeurs bénévoles :
A Possédant une voiture ;
A Ayant un peu de disponibilités dans leurs temps libres.

Au niveau financier, différents procédés peuvent étre envisagés :
A Abonnement annuel permettant aux membres de pouvoir disposer de ce service ;
A Recherche de Sponsors ;

A Mise en vente de « chéques voyagesé achet ®s par |l e demandeul
permettant de rembourser les dépenses encourues par le chauffeur bénévole ;

A Délimitation de la zone de desserte du service bénévole et détermination de
destinations spéciales plus lointaines telles que par exemple les hépitaux.
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Exemples concrets

Pepinster

La commune de Pepinsterest] 6 une des pr e mien plaeesun serviee\bénévole mi s
de transport de personnes. Un projet pilote a été lancé en septembre 2002 et fin 2003, plus
de 1000 voyages avaient déja été effectués.

www.pepinmobil.be

Chaumont-Gistoux

Dans un m°me ordre doi d®e ;Gistbux a i aurpairm @n saviece Ch a u mo
bénévole de transport de personnes intitulé « Taxi i Seniors ».

Avec | 6aide de chauffeurs b®n®vol es, ce serviece
| 6enti t® dG@stodxhégéaesnaurisblées, confrontées a des probleme de mobilité,

vers les hoépitaux, centres et prestataires de soins, pharmacies, services administratifs et

sociaux.

www.chaumont-gistoux.be

Incourt
Toujours dans | e m°me espritsoutdnadedmitatvesrie dol ncou

« Taxi-Caddy » offre des déplacements vers des centres commerciaux proches de la

Commune. Le taxi-caddy sillonne les rues d'Incourt depuis le mois de mars 2002.

Ce service permet a toute personne ne sachant pas se déplacer de bénéficier d'un transport

pour effectuerses cour ses (alimentation, phar maci e, ée) ,
banque, chez le coiffeur, ou encore pour rendre des visites a des amis ou a des membres de

la famille. Le service privilégie les courses de proximité.

Pouruntranspotdans | "entit®, Il e prix est fix® ~ 1, 2540.
limitrophes, estd emand® 2, 500. Le tarif augmente progr ess
la destination demandée. Le client paie au départ un abonnement de 8 tickets d'une valeur

de 10 U.-calldy cirtule tous les jours sauf le lundi matin. Les rendez-vous sont pris par

téléphone.

« AutoPhone » est un service gratuit +/- équivalent au « Taxi i Seniors » de Chaumont-
Gistoux.

www.incourt.be.
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5.2.8.3.3 Transport collectif de proximité : le Proxibus

Principes
R®sul tat déune col | abe Prexibus vient en campiémerd du rédseal ,
TEC classique.

En effet, il per met de desservir des qeudertiers
desservir avec des lignes régulieresacaused 6un nombre insuffisant de v
Les communes se chargent des frais doébusage ains|
fourni ssent, guant " eux, | e bus et | ement gr ands

do®ventuels arr°ts suppl ®mentaires.

Le Proxibus peut étre un service communal ou intercommunal ce qui permet de mutualiser
les moyens

La c¢cr ®at icemtrale dedmohiligg représente pour le développement du Proxibus, une
opportunité a ne pas négliger. En effet, cette asbl posséderait des fonctions spécifiques a la
mobilité.

Compte tenu de ses prérogatives, elle pourrait étre la structure clé de coordination et

facilitatrice du dialogue entre les TEC et lescommunes,dans | a mi se eibusi uvre d
De pl us, en | O dettepdémacchea la tcentrdl@ des mobilité sera un acteur
incontournable de la mobilité sur le territoire donné. En effet, elle aura une connaissance

approfondie des besoins en termes de mobilité et sera, par conséquent, ” m° me doy

répondre rapidement.

Les complémentarités avec les autres systemes de transport

En fonction de | 6utilisation du service Pr oxi
recherch®es avec déaut r esanspost @ tla dermande, deesertice ans por
bénévole de personnes, etc.

Exemples
LE PROXIBUS DE WATERLOO

Waterloo a été la deuxieme commune a mettre en place un Proxibus. Actuellement, une
ligne de Proxibus est en service. A terme, il est prévu de rajouter deux lignes
supplémentaires, portant ainsi a 3 le nombre de lignes.

Ces lignes permettent et permettront de désservir les quartiers, complétant ainsi le réseau
régional. Elles se focalisent sur un rabattement vers le centre-ville, la gare et le futur arrét
RER « Bara ». Le Proxibus de Waterloo circule pendant les heures de pointe du matin et du
Soir.

Fort de la réussite de son Proxibus, la ville de Waterloo a décidé de créer un service similaire pour les
nuits du vendredi et du samedi : le Festibus.

Durbuy également mis en place un Proxibus depuis février 2009 permettant de relier les différents
villages de la commune de Durbuyou d&t t ei ndr e Barvaux, |l e ptle dbédactivi
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LE TEL BUS EN PROVINCE DU LUXEMBOURG

Desserte de 270 villages sur le secteur de

Bastogne-Libramont-Arlon, soit un potentiel
de 56 000 habitants

A Circule du lundi au samedi, de 9h00
a 17h00

Ve

A Réservation par téléphone au plus
tard la veille

A\ Tarif zonal classique
A Minibus a plancher surbaissé

Au fur et a mesure des appels, l'opérateur
compose le trajet du TELBUS

A Plus de 2 000 voyages par mois

A Achats-loisirs sont les motifs de
_ déplacement principaux

A Cot élevé au voyage (longueur des
courses et faible taux de

regroupement)
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5.2.8.4 Proposition adaptée au territoire

Afin dbéapport er |émentaritd/a® résetuastiucterantcpisemt sur le territoire,
le PICM propose deux axes de réflexion qui pourraient étre pris en charge par la centrale de
Mobilité une fois créée :

A Pour le transport & la demande porte & porte, des initiatives existent déja

C Réaffirmer les taxis indépendants existants, les aider & asseoir leur fonction de
transport alternatif en mode « porte a porte » sur le territoire.

Cette proposi t iAtdonraxd»éaddanndt, @ Bolidaribus e a Geer ainsi que le taxi
indépendant a Waremme.

A Réfléchir & un mode de transport type Proxibus ou Telbus

C Cf.Fiche Action3:Mi se en Tuvre de transports

Conclusion

La réalisation de ce projet de transport a la demande nécessi t e une ph
approfondie pour déterminer les zones et les tranches horaires les plus appropriées a
sa mise en place, les modalités précises de fonctionnement.

Mais il est certain que | dextension pr ogcese
r®el s en termes dobéaccessibilit® " wune fran
Ce type de mesur e renforcera | 6attract.i

parfaitement dans la philosophie des mesures préconisées visant a améliorer
| 6accessiadritdire.t ® du t
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Page intentionnellement vide
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6 Les déplacements cyclables

Pour r®pondr e aux objectifs principaux déun
d®vel oppement dbéalternatives ~ |l a voiture, | a
tout moment, le développement de la pratique du vélo se révele un élément important.

P
p C

En effet, I 6utilisation du: v®l o regroupe diff ®re

A Efficace pour les petits trajets (1 a 5 km): Le vélo est trés rapide sur ces
distances et peu éprouvant physiqguement ;

A Ponctualité et intermodalité : Le vélo permet de rejoindre une gare ou un arrét
TEC en un temps connu et sans surprise, ce qui est de moins en moins le cas pour
le transport public et la voiture, compte tenu de la congestion routiére et des
problémes de stationnement ;
De pl us, | a cCroissance du mar ch® des v ®|
services tels que le Cyclo Tec et le Blue-Bike encouragent encore a combiner
transport en commun et vélo ;

C Cf. Fiche Action 9 : la promotion du vélo

A Autonomie pour les jeunes et les personnes agées : Le vélo est une solution
pour acqu®rir de | 6autonomie quand on est
a ses loisirs sans devoir dépendre des parents (phénomene des parents-taxi) ou du
service de transport public dont la desserte et la fréquence sont trés irrégulieres en
milieu rural. De méme, le vélo (a assistance électrique si besoin) se trouve étre une
solution au probleme grandissant des personnes agées isolées ne conduisant plus

0s

ad

et qui ont tr s peu de possibilit®s pour
commerces, ~ |l a poste, é. S a n sreusn méndgessant ®g al e n

sans voiture!!

AEconomique:Les frais |i®s 7 Indélosdnbincomparablés@e nt r et |
ceux engendr ®s pour une voiture. Rien quder

carburant, des économies substantielles peuvent étre faites par un ménage sur une

ann®e, et cela ne fera que sobacclahausser dans

réguliere du prix du pétrole ;

A Ecologique : Le vélo est bien-sr un moyen de déplacement non polluant et donc
respectueux de ;I 6environnement

ABonpourIasanté:Se d®pl acer °~ v®l o ne demande qu
accessiblealamajori t ® de | a population, et contrib
utilisateurs réguliers. Pour les personnes plus faibles, le vélo a assistance électrique
est une bonne alternative.

C Cf. Fiche Action 11: la promotion du vélo & assistance électrique
(VAE)
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Cependant , | Butilisation actuelle du v®l o pour
sur le territoire du PICM, comme en région wallonne, méme si elle semble progresser
lentement.

14

12

10

M Flandres

M Bruxelles

6 H Wallonie

m Belge

a
2 I
0 : : - : Part modale du vélo (%)

dans les déplacements
Données Beldam (2012)

Flandres Bruxelles Wallonie Belge

Le climat et le relief ne justifient pas vraiment ce désintérét, puisque la pratique du vélo est
tres répandue dans des régions d'Europe ou le climat et le relief ne sont pas plus favorables.
Faute de cyclistes quotidiens, le réseau de pistes cyclables a été longtemps le parent pauvre
des investissements, ce qui néda pas favoris® | a

Le développement ne se fera que si différentes mesures sont mises en place simultanément:

C AmM®nagement rapi de déinfrastructures cycl abl
_ potentiel: pi stes, marquages, balisage, stationner
C Sensibilisation de | a population, communicat.

A Amener la population a utiliser plus ré guliérement le vélo pour des
d®pl acements adapt®s, quobéils soient ponctuel
pas étre un réflexe automatique, ni la seule alternative !

6.1 Le réseau cyclable

Les 2 cartes A3 en annexe reprennent le réseau proposé pour chaque commune ainsi que le
type doam®néeassaines podr chaque liaison.

Les liaisons sont détaillées par commune dans le chapitre du « Réseau cyclable
communal »

Pourlesp r i i pes ddébam®nagement ®voqu®s sur ces cart

nc
C Cf. Fiche Action 10 : Schéma de principe pour aménagements vélos
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Quelqgues chiffres clés !

C 1 a5 km: Distance confortable pour des trajets réguliers en termes de temps et
doeffort physique

(@]

143 % : Pente facilement tolérée par un cycliste amateur

>

C 15a20km/h: Vi tesse moyenne doéun cycliste am

C 25km/h : Vitesse en vélo avec assistance électrique

6.1.1 Objectifs

Comme pour le trafic auto ou les transports publics, il faut mettre en place un réseau
cyclable cohérent. Dans le cadre de ce PICM, nous avons défini les liaisons principales,
directes, utiles au quotidien, tout en tenant compte de la sécurité qu'elles procurent et du
co(t des travaux nécessaires. Le but étant dans la majorité des cas de pouvoir les mettre en
place facilement, sans de grands travaux, afin de promouvoir rapidement le vélo.

Le réseau proposé a pour objectif de relier les différents villages aux destinations suivantes :

(:3 Vers les pbles scolaires (Hannut et Waremme)
C Vers les écoles dont le potentiel est important (&ge et domiciliation)

Les écoliers sont un public cible important avec un grand potentiel. Le vélo peut répondre a
l eur besoin dbéautonomie et aux probl mes de <ci
déoentr ®e et de sortie)

C Vers les pbles commerciaux (Hannut et Waremme)

Les cyclistes comme | es pi ®t ons contribuent
commerciale. De nombreux commercants concluent que le stationnement des voitures
constitue une priorit® et s & myr ges sneded actifs. Leasm®n ager
enquétes montrent cependant que les commercants sous-estiment souvent la part de

cyclistes et de piétons. Les clients motorisés dépensent plus par visite, mais les cyclistes et

les piétons sont des clients plus réguliers, car ils vivent a proximité des commerces et par

conséquent dépensent en moyenne davantage.

C Vers |l es ptles déactivit® majeurs des cC 0Ommu
sportifs,e)
C Vers les p6les TEC et SNCB
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(! sbagidosdsoadauudee flut url arb®@se agw i c ydoo i t gréee aedes
opportunités comme le réaménagement de voiries ou simplement par volonté des
communes pour répondre & de nouvelles demandes. Des aménagements de liaisons cyclo-
piétonnes entre les villages permettant des itinéraires plus directs doivent par exemple étre
envisagés a plus long terme.

6.1.2 Les différents aménagements cyclables

Pour les descriptions pour chaquet y p amédagement.
C Cf. Fiche Action 10 : Schéma de principe pour aménagements vélos

6.1.2.1 Liaison sur réseau routier

Rue cyclable

Une rue cyclable est une voie concue de telle sorte
que les cyclistes en sont visiblement les usagers
principaux et que la circulation des véhicules motorisés
est tol ®r ®e en tant quobiny

Aménagements pour une modération du trafic

Les mesures de modération de vitesse du trafic créent
de trés bonnes conditions pour la cohabitation vélo i
véhicules motorisés sans délimitation ou marquage
pour les vélos.

Limiter certaines voiries a la circulation locale peut
également faciliter la cohabitation.

Bandes cyclables suggérées (BCS)

La BCS nbéest pas une pist
int ®gr ant e de | a chauss®@
circuler e t l e cycliste nbest

mais elle participe a la continuité du réseau cyclable.
Elle permet au cycliste de bien se positionner sur la
voirie et rappelle aux au
les seuls usagers de la route.
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Piste cyclable marquée (PCM)

Une piste cyclable marquée est une partie de la route
exclusivement réservée aux cyclistes par des
marquages. Les véhicules ne sont pas autorisés a y
roul er ni " sby garer, sdet
 6utiliser.

Piste cyclable séparée (PCS)

Cette piste sépare physiqguement les cyclistes du trafic
motorisé. La piste peut étre séparée horizontalement
(haies, contre-al | ®e s, €) ou ver
surélevée). La piste peut étre soit réservée aux
cyclistes, soit cyclo-piétonne.

6.1.2.2 Quel aménagement choisir ?

Cikdessous gquel ques ®I ®ments c¢cl| ®s
l a situation sur | e terrai n.tidéaleetgue thade vioideean t
ses spécificités.

pour orienter |

quboba

90 70 50 30 20
km/h km/h km/h km/h km/h
Rue cyclable ok ok
Cohabitation vélo-voiture ok ok
Bande cyclable suggérée (BCS) ok ok ok
Piste cyclable marquée (PCM) ok ok
Piste cyclable séparée (PCS) ok ok ok ok
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6.1.2.3 Voirie a 30 km/h

L 6 obj emieriest la pahabitation vélo-voiture grace a des aménagements de qualité
permettant une réelle modération de la vitesse. Dans une zone 30 correctement aménageée,
il ne devrait pas y avoir dbéam®nagements cycl abl

C BCS: L6int ®r °t de | &t dnaaélidrer lascongirgui®er eRle caeactere
identifiable du réseau cyclable. La BCS attire I'attention sur la présence de cyclistes
notamment aux endroits délicats, a la hauteur des carrefours ou endroits de conflits
(parkings par exemple).

C PCM et PCS : Ces solutions interviennent dans les cas ou la largeur de la voirie est trop
importante. Cela permet un rétrécissement facile de la voie afin de lui donner une
aménagement plus adapté a son statut de voirie a vitesse modérée.

6.1.2.4 Voirie a 50 km/h

Points forts Points faibles

# Pas besoin de largeur supplémentaire # Bandes non réservées aux cyclistes et non
séparées de la circulation

# Permet une continuité du réseau et une | C Cohabitation avec les véhicules motorisés
présence visuelle du vélo sur des routes
BCS étroites # _Nécessitei un entret!en régulier (durée de
vie dbébun :ha3agg)age

# Trés peu onéreux (juste un peu de
marquage)

# Mise en place tres rapide

# Piste réservée aux cyclistes et légerement |# Besoin dodébune | argeu
séparée de la circulation
# Sensation de sécurité parfois trompeuse et
# Peu onéreux (marquage plus conséquent | automobilistes parfois moins vigilants que
que la BCS) lorsque le vélo cohabite avec le reste du
trafic

# Mise en place rapide
# Nécessite un entretien régulier (durée de
PCM | # piste tres visible par les automobilistes vie doéun :ma3aps)age

C En conclusion, les PCM doivent étre aménagées dans de bonnes
conditions, sans rogner sur les largeurs de piste, ni sur les distances de
sécurité vis-a-vis du trafic ou du stationnement. Si on ne peut respecter ces
conditions, il est plus prudent de faire cohabiter le vélo avec la circulation a
| 6ai de notamment de BCS
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Points forts Points faibles

PCS

# Piste réservée aux cyclistes (et parfois | # Investissement financier important
piétons) et totalement séparée de Ila
circulation # Mise en place beaucoup plus longue

# Recommandé quand le trafic estimportant | # Besoin doO6une | ar deeu
et les vitesses peu respectées

# Les intersections sont dangereuses

C Les PCS offrent un haut niveau de sécurité mais ne conviennent pas aux
itinéraires comprenant de nombreuses intersections. De plus, séparer
systématiguement les moyens de transport au nom de la sécurité entraine des
conséquences contrespr oducti ves car | es automob
|l a pr®sence de cyclistes et | eur accor

6.1.2.5 Liaison hors réseau routier

Pistes F99a et F99b (ex : RAVel)

Voie autonome réservée aux déplacements non
motorisés : piétons, cyclistes et selon les cas aux
cavaliers.

Chemins de remembrement en F99c

Ces chemins réservés aux véhicules agricoles,
aux piétons, cyclistes et cavaliers permettent
aux agriculteurs de se rendre en voiture ou en
tracteur aux parcelles agricoles ou a une ferme.
Elle permet la libre circulation sur toute la largeur
du chemin, des piétons, cyclistes et cavaliers.
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6.1.3 Entretien des liaisons cyclables

Développer la pratique du vélo nécessite de nouveaux aménagements cyclables, mais aussi

que | es infrastructures existantes soient entre
|l es voiries r®gionales ou sur | e RAVelL en est I
de les emprunter.

A Les pistes cyclables séparées sont souvent recouvertes de boue, de feuilles, de
cailloux, voire de débris de verre.

Ve

A Les pistes cyclables marquées récoltent les gravillons projetés par le trafic
automobile ou par | es machines doéentretien

C Il est donc important de mettre en place un pl an g | otbetidn, ed éokahoration

entre la Région et les Communes afin de garantir des pistes cyclables propres et praticables,

tout particuli rement en aut omne et "’ la sort
particuli res (temp°te, é)

CLbébachat doaudna pma® @roiietl ®gal ement °tre envisag®

6.1.4 Sens Unique Limité (SUL)

Les SUL facilitent les trajets a vélo en évitant des détours ou des axes trop fréquentés et font
donc partie intégrante des réseaux cyclables.

C Les SUL sont obligatoires selon la réglementation et doivent étre aménagés sur les 4
communes. Le refus de leur mise en place doit se justifier par des problémes importants de
s®curit® (voirie trop ®troite, carrefour dangere

C Lors de la mise en place de nouveaux sens unique, la commune doit toujours prendre en
compte | 6installation dédun SUL.

C Cf. Fiche Action 8 : les sens uniques limités (SUL)

6.1.5 Balisage

Le fl ®chage directionnel a pour rarasprividgieseat/ouent er |
aménagés afin de rejoindre les destinations importantes. Le balisage peut étre identifié par
un nom, un numéro et/ou une lettre, et assorti a une distance.

C I faut assurer un bali sage p o diser ldsdiséraitles ai sons
aupres des utilisateurs et pour donner une visibilité au réseau cyclable de la commune.

ClLa mise en place de panneaux doaffichage repr
complément important.

C Cf. Fiche Action 6 : le balisage vélo
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6.2 Stationnement vélo

6.2.1 Parkings vélos en voirie

Un des grands freins ° |1 6utilisation du v®l o est
Les cyclistes sont encour ag®silssotisirsde faauwerrunt qu 6™
stationnement, suffisant et de bonne qualité.

Chiffre clé

C Un vélo en stationnement occupe 1/10°™*de | 6espace occup® p:z

C Des parkings vélos sont proposés prioritairement aux haltes SNCB et arréts principaux du
TEC ainsi qu'aux écoles, prés des commerces et services. L'équipement des parkings
variera selon les endroits et la durée de parcage des vélos. L'essentiel sera de les placer en
des endroits bien visibles, de fagcon que le contréle social soit optimal.

C Par la suite selon les demandes, il est conseillé une multiplication dispersée de petites
installations de stationnement dans l a rue o0%
d®vel opper rapidement. | 6offre de stationnement
C De maniére générale, le stationnement vélo doit étre intégré a tous les processus de
planification et de rénovation.

C Cf. Fiche Action 7 : Stationnement vélos en voirie

6.2.2 Entreposage a domicile

De nombreuses copr olpcalidstin®au statibonmement desi \@lasret il est
parfois difficile de convaincre |l es copropri ®t ai
Souvent | 6entreposage dans | e corridor de | 6i mme
parfois dans la cour. Les cyclistes doivent donc laisser leurs velos :

A Sur la voirie avec le risque de vol, de vandalisme ou de dégradation par les
conditions climatiques. De plus |l e fait dé°tre toujours o
contraignant et trop de vélos stationnés sur le trottoir deviennent un obstacle et une
nuisance visuelle.

A Sur les balcons si existants mais devient vite encombrant

A Dans la cave guand il y en a une, avec la difficulté souvent de devoir emprunter des
escaliers ce qui peut devenir décourageant.

Il ressort donc de plus en plus que les installations de stationnement & domicile sont
fondamentales.
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6.2.2.1 Nouveaux logements

Dans |l es nouveaux | ogement s, |l a cr®ation
devenir systématique. Des normes existent pour le stationnement des voitures ; i n
pas de raison de ne pas mettre en place des normes pour le stationnement des vélos.

Local réaménagé a la Ville de Bruxelles

C La commune doit donc encourager par
négociation ou par réglementation les
promoteurs immobiliers & prévoir des locaux
assez grands et bien aménagés pour
entreposer poussettes, vélos adultes et
vélos enfants, ou dans les zones
résidentielles un espace de stationnement
de nuit sécurisé pour les vélos.

Schima de Maménagemant Intérleur d'un local
ot es anneaux pour accrocher les wiios ot les pousseties

avec les arcesux

15 vilos ablles

I
g%
\ \i,“ |

HeVemleo0emPrilen)

e £eccrache l

e 3
TAme 5SS =hcd
i3 arcesur Beta de Omon (dews rovessd)

O S0u0 Ry alene de

Tous les locaux doivent étre faciles
dbacc s ~ partir de

batiment, pour permettre le controle
social, et & proximité des escaliers ou
de | 6ascenseur

6.2.2.2 Anciens logements

Le but est de récupérer des anciens locaux pour les convertir. Il peut s dagi r

parkings, conci

erger.i

e, é

C La commune a un rdle a jouer pour encourager ces réaffections au niveau des syndicats

de copropr.i

®t ®,

subsi

des pour travaux, €

Imprimé le 12 novembre 2013

Page 62 /214

Il s doivent se trot

de cave



SPW
Communes de Berloz Geer Hannut Waremme

6.3 Magasins - Points vélos

Les personnes utilisant le vélo comme moyen de déplacement quotidien ont be s oi n ddun
service de proximité. Le vélociste est la personne la plus indiquée pour conseiller le choix
déun v®l o ou dé®qui pement cuemrééniolesdeuk-noues. que pour

Un vélociste est répertorié sur Hannut et deux sur Waremme.

C Selon |1 6®volution des d®pl aceme tinstallatio®ldoars ver s
Point vélos a la gare pourrait représenter un projet social de mise au travail de main
d'"Tuvre peu qualifi ®e.

Les Points V®l| os soent ddoei sn floiremaxt i doéna cocf ferialnt des
| ocation de v®l os © court et/ ou -~ |l ong ter me, S U

7

r®parati on, info et conseil s, é

Fietsenwerk est propriétaire de la marque et du logo Point Vélo / Fietspunt et fédere les
points vélo en Belgique. La gestion de ces points est cependant confiée a Pro Vélo en
Wal l onie via ses Maisons des Cyclistes et a po
social e. Les emplois cr ®®s sontogigue.compagn®s dobéun

Point vélo de Mons
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6.4 Promotion du vélo

Sensibiliser les jeunes et des adultes aux possibilités d'utilisation du vélo et communiquer
sur les infrastructures ou initiatives existantes sont des éléments aussi importants que les
infrastructures.

Des initiatives doivent étre mises en place pour répondre aux appréhensions et préjugés des
citoyens ; le brevet du cycliste ou autres : séances de "remise en selle", cours de conduite
pour les cyclistes hésitants, ateliers de contréle technique des vélos, gravure anti-vol des
v®l os, balades de d®couverte des bons traj

L'organisation d'un ramassage scolaire a vélo, l'utilisation du vélo par les services de police
et communaux sont des initiatives qui montrent au grand public que le vélo est possible,
pratique, voire branché.

La commune peut également associer les commercants (parkings vélos) et les entreprises
(remboursement des frais km des travailleurs). L'administration communale peut montrer
I'exemple !

Diverses initiatives sont également possibles pour valoriser ceux/celles qui ont opté pour le
vélo: opération "jachéte a vélo" avec les commercants; gilet fluo ou casque pour les
employés qui s'engagent a venir souvent a vélo au travail (minimum trois jours par semaine,
par exemple), é

Le moment phare pour le lancement de ces initiatives est sans conteste la semaine de la
mobilité. Mais les manifestations locales sont de bonnes occasions également.

C Cf. Fiche Action 9 : la promotion du vélo
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7 Les réseaux cyclables communaux

Ce chapitre fait suite au chapitre 6 sur les déplacements cyclables et expose les réseaux
proposés pour les quatre communes

Dans les rapports réalisés pour chaque commune se trouve une carte du réseau proposé et
type de traitement a appliquer aux voiries concernées.

Dans les points ci-dessous, nous allons détailler ces itinéraires, exposer certaines
alternatives, les temps de parcours en vélo, ainsi que préciser les itinéraires privilégiés dans
les deux centres urbains.

Rappel des chiffres clés

C 1 a5 km: Distance confortable pour des trajets réguliers en termes de temps et
déoeffort physique

(@]

143 % : Pente facilement tolérée par un cycliste amateur

C 15a20km/h: Vi tesse moyenne débun cycliste am

C 25 km/h : Vitesse en vélo avec assistance électrique

C Suite a la réunion du Co mi t ABcordpaignement : il sera choisi, aprés consultation des
communes, une liaison par commune dont les aménagements cyclables seront détaillés
plus finement

Légende des cartes (cf rapport communal) :

/ Aménagement cyclable existant a entretenir

Voie a réserver pour les modes doux

Aménagement cyclable a prévoir sur réseau routier

Voirie a réserver pour les modes doux et le charroi agricole
\\\ Agglomeération - modération des vitesses

Principe du PICM : zone agglomérée = modération des vitesses. Les vélos

\ doivent avoir a terme leur place partout. A court terme, on peut prévoir des

\\\ pistes ou bandes cyclables sur certains itinéraires privilégiés (école, complexe
sportif, administration,é ).

Ces voiries ne sont malheureusement pas adaptées pour étre traitées en F99c
mais une grande partie peut par contre étre réservée a la circulation locale !!!
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8 Leréseau piéton

Tout déplacement comporte une part de trajet a pied

A Si les cheminements sont sirs et confortables ; on est tenté de laisser l'auto au
garage, de laisser son enfant partir a pied, etc.

A Une fois arrivé a destination, I'automobiliste accepte facilement de marcher 100 m,
voire 200 & 300 m si le parking est bien aménagé et le cheminement piéton sir et
agréable

Il sdéagit donc de s®curiser et faciliter ces
plusieurs aspects a prendre en compte :

A Des trottoirs confortables
Le plaisir de la marche dépend fortement de la qualité du revétement, de la largeur libre des
trottoirs, puis de I'environnement visuel et sonore.

Chiffre clé

C Trottoir confortable = 1,50 m

A Sécuriser les traversées piétonnes, spécialement sur les voies principales et
durant la nuit (éclairage)
Les points de traversée sont les points les plus critiques des cheminements a pied. La bonne
visibilité des passages piétons, leur conception en fonction des vitesses automobiles, leur
localisation par rapport aux cheminements logiques, les temps d'attente aux feux, I'éclairage
nocturne, é sont des ® ®ments essentiels de

A Circuits accessibles a tous
Pour promouvoir la marche, pour les trajets quotidiens et pour la promenade, il faut proposer
des circuits parfaitement accessibles aux personnes a mobilité réduite (se déplacant avec

canne, | andau, fauteui l roul ant , é) . Les poi

bordures de trottoirs, la largeur disponible et la qualité du revétement. Les accés des
batiments publics et des services doivent également étre adaptés progressivement (vérifier
notamment lors de l'octroi des permis de batir). Il faut donc adapter progressivement
| 6espace public pour | es PMR

C Cf. Fiche Action 5: Prendre en compte la problématique des PMR
dans tous les déplacements quotidiens
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8.1 Les centres urbains

La réfection des trottoirs doit étre poursuivie, voire accélérée, grace a lintervention des
ri verains et de | a c oaxflwndensesfieipigtond 6°tre adapt ®e

Le plaisir de la marche dépend fortement de la qualité du revétement, de la largeur libre des

trottoirs, puis de I'environnement visuel et sonore et de la qualité des traversées.
Ci-dessous les actions proposées :

A Pole scolaire de Hannut ¢ Cf. FAH 1: Le poble scolaire du quartier Paul Brien

A Rue Albert 1er a Hannut ¢ Cf. FA H 4 : Poursuivre le réaménagement de la N64
intra-contournement

A Abords de la gare de Waremme C Cf. FA W 4 : Abords et accessibilité de la
gare de Waremme

A Quartier Centre de Waremme C Cf. FA W 3 : Réaménagement de la rue Wauters

8.2 Lesvillages

Dans les villages, les déplacements a pied sont diffus. Certaines sections de rues sont
toutefois plus fréquentées et demandent que des mesures soient prises pour assurer la
sécurité des piétons.

Cela ne veut pas nécessairement dire "trottoirs". Cela dépend de la densité de trafic, des
vitesses pratiquées (a modérer éventuellement), de la visibilité (virages, situation la nuit).

Le but est de garantir premiérement une bonne accessibilité de certains lieux précis tels que
les principaux arréts TP, une salle communale ou autres endroits fréquentés.

Les priorités d'intervention sont les suivantes:

A Acc s mét TEC éuala N64 a Lens-Saint-Remy C Cf. FA H 12 : Sécurisation
de | 6arr°t TEC -Saint-Réinyg N64 (Lens

A Cent Awrnad-e-Baudouin & Cf. FAH 11 : Centr e 4defBAudeim nas

A Traversée de Hollogne-sur-Geer C Cf. FA G 5: Sécurisation de la traversée de
Hollogne-sur-Geer

A Abords du site Hesbaye Frost a Geer C Cf. FA G 1: Mobilité et circulations aux
alentours du site de Hesbaye Frost

A Liaison Corswarem i Berloz ¢ Cf. FA B 1: Réaménagement de la liaison
Corswarem # Berloz
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Dans un second temps, il faut garantir des trottoirs dans les rues les plus fréquentées ou un
espace partagé lorsque la densité de trafic le permet.

L6i d®all ®t ant doéobtenir " |l ong terme un chemine
sur tout le village.

A\ Trottoirs dans les rues les plus fréquentées ;

A\ Espaces partagés et rues aux jeux.
C Cf. Fiche Action 17 : Aménagement de zones de circulation apaisée
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O Leréseau routier

9.1 Le contexte
Le territoire des quatre communes est constitué de deux importants noyaux urbanisés que

sont Hannut et War emme, ainsi gue edepatiesdeucoup O
fa-on diffuse sur |l e territoire do®tude.

Ces entités constituent des plOles générateurs de d®p | acement s dont | 6i mpor't
amenée aserenforcer: d®vel oppements urbains pr®sents sur

A ces pltles g®n®rateurs sobdajoutent dobébautres p?tl
et zoning, notamment le long de la N69, de la N637 ou de la N80.

9.2 Objectifs poursuivis

|1 sbagit de hi ®r archi ser, " | 6®chell e du terri
voiries et les modalités de partage entre les modes. Pour ce faire, il faudra adapter la gestion

de la circulation de chaque voirie selon sa fonction ; la circulation se gérant au moyen de

| 6am®nageme ndtles chreefourséo i e s

A chaque type de voirie devront étre assortis des spécificités touchant a la capacité
ddébaccuei | , " | a gest i onritésdacmrdéesnauxe divere maddespoaus , aux
confort, a la sécurité, au partage des espaces et au jalonnement.

Les aménagements des carrefours entre les différents niveaux du réseau sont essentiels.
Certains devront étre revus dans leur totalité pour modifier leur f onct i onnement , d ¢
devront °tre adapt®s pour offrir une plus grande

9.3 La classification

La hi®rarchisation identifie et distingioee diff ®r
pour la desserte duquel ils sont congus ou sont utilisés.

LO6O®t ablissement ddune hi®rarchisation commune a
modes devrait permettre :

ADans une |l ogi gudbéeHblusageer un choix de mode
cadr e d oémerisible yontt les qualités et performances sont cohérentes et
_ connues ou attendues;

ADansunelogiquedeterritoire, dbassurer |l a desserte et de
mais aussi la protection, en cohérence avec le plan de mobilité ;
ADans une | Awarigg uGrganibdtrice des transports et de maitre

d 6 o u v coatgbeant a la politique des déplacements :

de d®finir et de garantir | 6offre et | a (¢
afin déorienter vers ce niveaupohées d®pl ac
ddbassurer une coh®rence des diff®rents ni

modes.

La nomenclature de base du réseau viaire comprend cing grands niveaux.
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9.3.1 Niveau 1: réseau autoroutier et international

Réseau en site propre exclusif développé dans une logique de concentration des trafics, de
rectitude des infrastructures et de protection des territoires traversés par rapport aux
nuisances générées par ces réseaux. Ce niveau correspond au RGG 1 et 2 de la
nomenclature wallonne.

Les entrées et sorties sur les territoires traversés ne se font que par des échangeurs qui sont
sépareés les uns des autres par une distance moyenne de plusieurs kilométres.

C L 6 E dpPartient & ce niveau

9.3.2 Niveau 2 : réseau de transit

I sbdéagit du onct®mnaligusondlessuivantes:s f

AEchange rapide © | 0®chelle du bassin de vie
A Acces au réseau de niveau 1.

Comme pour l e niveau 1, |l es niuds du r®seau pe

mais avec une distance interstitielle pouvant étre inférieure au km ou de gros giratoires.
Ce niveau correspond au RGG3, mais surtout au RESI | de la nomenclature wallonne.

C Une partie de la N69, de la N240, la N80, la N64, la N65 ainsi que le contournement
de Hannut appartiennent a ce niveau

9.3.3 Niveau 3 : réseau de liaison intercommunale

Le réseau de niveau 3 permet les échanges entre les communes avoisinantes et donne
acces aux niveaux 1 et 2.

C Lbenjeu de ma trise des flux m®cani s®s indivVi
principalement le réseau de niveau 3.

! sb6bagmitnilmi skke | e trafic sur | 6ensemble du r®
rejoindre au pl us «ciginerles, niveauxpler 2, etme révenirlsadr de

niveau 3 qubéau plusdgonpr s de |l a destinat

Par conséquent, la bonne organisation du niveau 3 est fortement conditionnée par
| 6architecture et | e bon fonctionnement des r ®se

En outre, le fonctionnement du réseau automobile de niveau 3 est un enjeu principal car

cbest essentiell ement " comc@rrennei entee des diffgranés medése x e r c e
supportés par le réseau viaire.
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En conséquence, le réseau de niveau 3 est le lieu privilégié de la gestion des trafics.

Notamment, régulation, exploitation et jalonnement doivent tendre a alléger le trafic sur les
voiries de niveau 3 au profit des voiries de niveaux supérieurs.

Les n1 u dde ce réseau sont essentiellement des giratoires, des carrefours a feux
tricolores et dbéautres carrefours am®nag®s =~ <ces

C La présence de ces derniers sera indispensable pour appliquer des principes de
agulation du trafic, pour accorder des priorités et sécuriser les traversées des
i ff®rents modes de d®pl acement s. Léensembl e
)

r
d
déam®nagements de s®curit® poudetour@esa-gcayuccl hies,tée)s. ( s

Les longs l|lin®aires seront am®nag®s en s®quences

Différentes fonctions coexistent dans les rues de distribution, le petit transit aussi bien que

| 6acc s. L6éam®nage me mpresenerola vie lacalea ken padidulievenme n t
maintenant des vitesses acceptables, méme lorsque le niveau de circulation est faible ou de

nuit.

Les espaces piétons sont largement dimensionnés (min 1,5 a 2 m), séparés de la
circulation. Les traversées sont clairement identifi€ées et sécurisées.

Les vitesses préconisées varient entre 90 km/h et 70 km/h pour les pénétrantes (avec peu

déacc s riverains et dekmthrpeuvlesvari@es zomeiu®anisée.nes ) et
Ce niveau devr aontroles régeliers duoespea des ldnikations de vitesse. Le

30 km/h peut étre utile sur des zones de centre a haute fréguentation piétonne ou a risques
particuliers (abords dé®col e) .

Le stationnement en chaussée est évité en zone non urbanisée et protégé en zone
urbanisée.

Le traitement paysagere st ®vi demment fonction de | 6archite
il doit permettre un partage de la voirie entre les différents usagers et améliorer la lisibilité de
la voirie dans son cadre environnemental.

Les arréts de bus se situent de préférence en chaussée, hors des zones de stationnement
et sont accompagnés systématiquement de passages piétons.

~ 7

|

Schéma d'arrét de bus en chaussée

C Une partie de la N69, de la N615 et la N637a appartiennent a cette hiérarchie
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9.3.4 Niveau 4 : réseau collecteur communal

Ce niveau a pour fonctionnalité de desservir les mailles constituées des réseaux de niveau
supérieur. Ce niveau se caractérise par une limitation des volumes de trafic et par des
vitesses modérées (50km/h et max. 70 km/h). Il ne doit pas étre concurrent des réseaux des
niveaux supeérieurs.

Le trafic local est prépondérant. Ces voiries doivent étre interdites aux poids lourds

(except® pour la circulation | ocale). surlae st at:i
chaussée, voire en épis dans les zones commercantes quand la voirie le permet. En cas de
stationnement en ®pi s, i est pr ®f ®rabl e de | 0a

sécurité (la sortie de la place de stationnement offre une meilleure visibilité, le déchargement
du v®hicule du ¢c!t® du trottoir, é).

Les traversées piétonnes sont clairement marquées et sécurisées (rétrécissement a 5,5 m,
®cl airage sp®cifigue, am®nagement pour | es Perso

Les carrefours sont essentiellement des carrefours prioritaires ou des petits giratoires.

Les ® ®ments de mod®r ation de vitesse doivent m

Chaque rupture dbéurbanisation devra faire | 6obj
chicane,gir at oi re, rupture dobéaxe, r®tr®cissement, cha
CLéensemble des voiries permettant de joindre |

les principaux pdles des communes appartient a ce niveau.

9.3.5 Niveau 5 : voiries de desserte locale

Ce niveau représente les voiries a usage local. La vitesse y est limitée
au maximum a 50 km/h et des zones 30 y sont développées. Le
stationnement y est permis sur la chaussée et la circulation est interdite
aux poids lourds.

A certaines périodes de la semaine, des sections de la voirie pourront | ]
°tre enti rement r®serv=®es aux jeux dbéenfants
résidentielle ou de la rue réservée aux jeux).

ZONE

C Léensembl e des voiries de desserts quart
communales appartient a ce niveau.

C Cf. Fiche Action 14: MiseenfT uvr e de | a hi @ zmec hi e Vv i
agglomérée, récapitulatif

Cette Fiche action synthétise les principaux éléments de détermination de classification entre
les hiérarchies suivantes : réseaux de liaisons intercommunales, réseaux de collecteurs
communaux, réseaux de dessertes locales.
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—— Réseau de collecteur communal +*++++++ création de voirie
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Berloz - Geer - Hannut - Waremme

Hiérarchie viaire proposée
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Carte n°1 : Hiérarchie routiere proposée
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9.4 Proposition de catégorisation du réseau routier (limitation des
vitesses)

Tout es | es r uméme fonttiom Ellespeusent lavwir des fonctions de séjour, de
circulation locale et de circulation de transit.

Surl es voiries dont Il a fonction est cell e de s®
nécessaires a la vie sociale et économique. Dans ces zones, les deux rives de la chaussée
doivent donc pouvoir entrer en relation, étre liées entre elles. On y observe de nombreuses

traverséesdespi ®t ons et <cyclistes, des d®bor deesents d
bus, des manifuvres de stationnement é
La circulation | ocale ou de transit wutilise quar

ici plutbt de zone de passage.

C Ainsi, en fonction du type de voirie, la catégorisation du réseau routier (limitation
des vitesses) doit rendre possible la cohabitation des différentes fonctions de la
voirie. Pour cela il faut adapter le trafic en quantité et en qualité aux fonctions de la
voirie.

C Il faut conjointement, protéger les fonctions riveraines qui dépendent du trafic, soit
en adaptant les aménagements (créer des traversées, des pistes cyclables, des
trottoirs, é), soit en choisissant une gestion ad

i nci s doivent °tre mis en Tuvre el

CCes deux pr c e
ter doéun des deux.

dese cont en

Léenjeu de | a cat®gorisation est dbéordonner | es

i n fine, de faire en sorte gue pour un d®pl a
correspondant a cette échelle territoriales oi't | e plus attractif pour | 8
Pour des déplacements courts, une faible vitesse est parfaitement acceptable.

Au contraire, pour | es | ongs d®pl acement s, | 6ac
permettant de se déplacer rapidement et avec un minimum de contraintes sera exigé.

escalier des attentes de | 6aut omobiliste ®

Lo
déappr ®nhender ce ph®nom ne.

Il est parfaitement acceptable de circuler : | «n
Environ 2 minutes en zone 30 |
pour sortir de sa rue ; .

5-6 minutes & 50 km/h pour sortir | " =
de son quartier ou village ; 60 I'_I

50
10 minutes pour rejoindre les | r
l'imites de | 6ag

2 5 10 18 Minutes
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La catégorisation proposée pour le réseau de voiries sur les quatre communes se base sur
les principes suivants :

A 90 km/h: réseau régional principal, hors points singuliers et traversées
ddaggl om0 lnthi en pré-agglomération, 50 km/h en agglomération, 30
kmhen abords doé®col e

A 70 km/h : réseau régional / provincial secondaire, sauf exceptions a 90 km/h sur des
zones ; 50 km/h en agglomération, 30 km/hen abor ds doé®col e
avec commerces / équipements ;

A\ Idem sur le réseau communal collecteur / principal ;

A 30 km/h (voire zone résidentielle 20 km/h): réseau de voiries locales en
agglomération. La mise en zone 30 est ici préconisée comme principe, sa
r®al i sati on peut sbeffectuer par
guartiers et rues ou des problémes de vitesses récurrents sont identifiés ;

A\ Certaines voiries locales ou chemins accessibles aux automobiles ne nécessitent
pas une mesure générale de limitation, et sont donc par défaut a 90 km/h. Toutefois,
les pouvoirs communaux peuvent prendre des mesures plus restrictives de maniéere
ponctuelle ou sous forme de limitation par zones (zone 50 par exemple) S i
constate des probl mes de s®curit® ou

liaison cyclable par exemple.

$5777 & 75
4 “ 7 Z /
externe X - {
Choisir les vitesses : ==
en fonction de I'environnement traversé b 1 -.Y
(écoles, commerces, équipements, habitat dense,...) Ll\:‘ S ol
Adapter I'aménagement a la vitesse souhaitée — B !
f’, '_".‘ ™. |
~ M‘* [ [P
L e

Choix des vitesses réglementaires

C Cf. Fiche Action 15 : Ralentisseurs de vitesse
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N

)

Légende PLAN INTERCOMMUNAL DE MOBILITE DE
@ 120 km/h —— 50 km/h Berloz - Geer - Hannut - Waremme
s 90 km/h === 50-30-20 km/h Régime de vitesse proposé

T ki agOra [coensas® | o | mcuwrmns|o

Carte n°2: Proposition de catégorisation des vitesses
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9.5 La securité routiere : pacifier la circulation motorisée sur les
communes du PICM

Cette partie r epr end des ®l ®ment s ddabords do®col e, (
cycl abl enagerdeita gé®éraux de voirie.

Sur base du diagnostic ont ®t ® evantdestmmatiques | es pc
suivantes :
Modération de vitesses ;
Traitement des travers®es dobéaggl om®r ati on
Sécurisation / carrefours dangereux ;
Organisation de la circulation ;
Gestion du stationnement.

9.5.1 Modération des vitesses

La démarche est similaire a la celle de la hiérarchisation, mais se porte avec une attention
particuliere sur les lieux de conflit que sont les traversées de villages et villes par des voiries
relativement fréquentées.

>

Cll sbdéagit dodédune intervention g®n®r ali s®e sur |

Des vitesses excessives s 0o bsarersves nohes drilmaniséesni ~r e
des communes.

La simple présence de signalisat i ons | i mitant l a vitesse noest
respecter la réglementation, si le profil de la voirie permet aux automobilistes de rouler plus

vite. De plus des problémes de sécurité sont liés a ces comportements, et de tels niveaux de

vitesse sont synonymes de nuisances sonores et environnementales.

9511 Les entr®es doéaggl om®r ati on

Un am®nagement i mplant® de mani re isol®e au c¢i
efficace. Cbest d s | dentr®e de | a zreaneodifiergg!| o m®r
leur comportement.

Lébentr ®e en aggl om®r ation demande donc un effor
que les automobilistes ne conservent une vitesse trop élevée. Il est donc recommander
d 6 a m®n a geHats dd goste.

Le principe est de marquer clairement l e changement d ¢
|l argeur de | a chauss®e vi suel |l ement ou mat ®r i
| 6automobiliste et de | 6inciter ° ralentir.

Léoeffet de porte doit d o n crie {rédlentisseun ae vieessed Mmaig e me n t
aussi de son environnement immédiat A mise en place de trottoirs, stationnements, pistes

cyclables en wvoirie, traver s®es pi ® onnes, cha
clairement | e fait quéon entre en zone aggl om®r R
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Il peut étre réalisé de diverses maniéres :

Rétrécissement par chicane ou flot central
Aménagements des abords par des plantations ou du mobilier urbain de part
et dbéautre de | a voirie

Rev°tement di ff ® renci ®, bande de r al

Rond-point (surtout utilisé sur des axes plus importants)
Aménagements pour des modes doux: traversée piétonne, bandes

7

cycl abl es, é

Eclairage urbain diff®renci ® ,zwunieweage)de

e

Changement de revétement Infrastructures

ent

cyclables separees de la
chaussee

Ecran vegetal
(alignement darbres)

Eclairage en entrée
dacalomeération

Presence pietonne
marquee

Reétrecissement de la chaussee et Signalisation en amont et au
changement de trajectoire droit de la porte

Exemple type dbéeffet de porte

En amont de ces effets de porte, il est
conseill ® dbéam®na
zone de transition. Au sein de cette
zone, la vitesse est limitée a 70km/h
et le traitement de la chaussée est
différent de celui existant en rase
campagne en terme de signalisation
verticale etd 6 a m®n ag e men
(accotement en dur, bordures,
alignement,. ®cl air
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9.5.1.2 Maitriser les vitesses dans les zones urbaines

Au-deld des effets de porte, lorsque les zones urbanisées excédent plus ou moins 300

m tres, i d e vi emponctrelment suml la rvarie, &fth adg irappeler au
conducteur quodi l s e trouve toujours en zone
comportement adapté.

Ces aménagements, souvent ralentisseurs de vitesse, sont idéalement implantés a des
endroits stratégiquesaf in doéi ndi quer ° | 6aut omobi:lpetitet e quodi
placette, abords doé®cole, lisi re commercialeée

(! sbagi't déune intervention g®n®rali s®e sur I
principal ement habwat. | es noyaux dbo

Les dimensions des ralentisseurs et pl ateaux do
octobre 1998 fixant Il es conditions doéi mpl ant at
publiqgqgue (modifi® par | déarr°t® royal du 3 mai 20
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9.5.1.3 Les ralentisseurs de vitesse

9.5.1.3.1 Les aménagements en voirie

Pour les détails concernant les différents aménagements évoqués ci-dessous.
C Cf. Fiche Action 15 : Ralentisseurs de vitesse

1 est doab odistinguem2pgypes teasairies : d e

A Traversées de village, a 70 ou 50 km/h, par des voiries régionales comportant un
débit important de voitures (généralement a 1 ou 2 chiffres)

Les marges de manfuvre sont r®duites sur <ces

Rétrécissement visuel de la voirie

Rétrécissement par une bande centrale

Rond-point & des intersections comportant une densité importante et de
nombreux mouvements

A Traversées de village sur voirie communale ou voirie régionale a trafic peu
important.

1 sbagi t vitksse a 5@ doird ar3@ kmfhaSur ces voiries, différents aménagements
ralentisseurs peuvent étre envisagés selon la localisation, le type et la densité de trafic, et le

ctt® contraignant que | é6on veut obtenir.
Entrée Section Carrefour Passage Itinéraire
Agglo courante Agglo Bus - PL vélo
Coussin berlinois ok ok ok ok
Plateau ok ok ok ok
Dos ddé©ne ok
Chicane ok ok Ef_f'c.alete o
limitée Bypass
Stationnement alterné ok Elfflc_agte Pas idéal
imitée
Rétrécissement latéral Si densité Si
; ok S
(avec ou sans coussin) trafic faible Bypass
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9.5.1.3.2 Les radars préventifs

T Place le long de la route, ce radar indique la vitesse a laquelle vous

gmr 2| circulez et diffuse un message (smi | ey, remeor ciem
km/h

FERTr p . . . . ~ oL .
Le radar préventif est dissuasif et joue un réle de sensibilisation

aupres des automobilistes. Les expériences menées dans de
nombreuses communes lefHfidagie de ce type
do®qui pement

Le radar peut étre fixe, ou mobile afin de le déplacer régulierement sur la commune. A noter
gqguedenombreu x mod | es f o neogie solairence quifacilite ldudir®@tallation.

7 Il existe un nouveau type de radar qui indigue également a
. ; I'automobiliste I'amende dont il écoperait si le radar était répressif.
B VOUS ROULEZ
t C Il peut étre utilisé sur tout type de voirie en entrée comme au sein
des agglomérations.

C En fonction de | d6efficacit®
déoam®nagement s physiqgues ou d
envisagé par la suite.
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9.5.2 Principaux lieux a sécuriser

Cette démarche vise a résoudre des problemes spécifiques de sécurité routiere se situant a

priori en dehors des démarches généralistes ci-dessus.

Il sbdagit dbéagir plus ponctuell ement dans | es
de certaines voiries afin de proposer des aménagements Sécurisés.

Différents points noirs sur le réseau routier ont été identifiés dans les phases précédentes de
| 6 ®t ude.

Hannut
A Carrefour N64 - avenue de Thouars ;
A Arrét TEC sur la N64 & Lens-Saint-Remy ;

Geer )
A Carrefours N637-N615 ;
A Traversée d @mal :

Berloz
A Rue des Temples ;
A carrefour Jacquemin ;

Imprimé le 12 novembre 2013 Page 85/ 214



SPW
Communes de Berloz Geer Hannut Waremme

Page intentionnellement vide

Imprimé le 12 novembre 2013 Page 86 /214



SPW
Communes de Berloz Geer Hannut Waremme

10 Gestion du stationnement

Cette démarche a pour but de résoudre des problématiques liées a des points de pression
du stationnement, notamment dans le centre-ville de Waremme o u " | 6am®Il i or at i
| 6organi sat i on,ndtamment dans ie cemtreeilie e Hannut.

Le PICM proposera une réflexion sur la mise en place du stationnement payant au niveau
des c dewiles.

C Cf. Chapitre 5, partie 5.1 « Gestion du stationnement au centre-ville de
Waremme »

C Cf. FA W 9 : Mettre en place une stratégie de stationnement payant au

centre-ville
La pr®senOaunatced ul 6tEeAr ri t oi re doé®tude offre | 6oppo
de covoiturageapr oxi mi t ® de | 6autoroute.
En ce qgui concerne | e stationnement dans |l es

stationnement alterné suivant la période du mois (proposer de passer a un stationnement
fixe alterné le long de la voirie), et d 6 a ut ionmempra detcourteaurée i proximité
des écoles qui nécessite une meilleure organisation.

M° me sdi l exi st e da&jplacewstatiomnenent eéservées auxmpersoanes a
mobilité réduite en voirie, il est i mportant d 6 e nuturs aménagements mpt e d
afin déen augmenter | a proportion sur | e territo

C Cf. Fiche Action 5: Prendre en compte la problématique des PMR
dans tous les déplacements quotidiens

10.1 Déterminer des espaces de stationnement pour les livraisons

Le trafic de marchandises en milieu urbain compte pour une part substantielle, mais souvent
sous-estimée du total des opérateurs de marchandises. En effet, une part considérable du
trafic urbain de fret est pris en charge par des petits véhicules, notamment lors « du dernier
kilométre ». Les VUL (Véhicules Utilitaires Légers) de moins de 3,5T réalisent la moitié des
livraisons.

Etant donné que la problématique concerne particulierement Waremme, une fiche action

dans le document communal reprend les éléments qui pourront orienter la commune dans la

mise en Tuvre de cette politique adéquatponrda | a r e
cr®ation domason. aire de |

C Cf. FA W 5: Procédure de détermination de places de livraison pour
les commercgants
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10.2 Aménagement des parkings de covoiturage

Af in doéo°tre attractifs et de per mettre un c ha
covoiturage doivent répondre a plusieurs criteres :

AOrgani sation:de | bespace
Le revétement doit étre de qualité pour permettre une bonne circulation et un
stationnement confortable sans dépendre des conditions météorologigues
(bonne évacuation des eaux de pluie notamment) ;
Les places de stationnement doivent étre clairement identifiées par du
mar quage ou des j eux de rev°octement afi
anarchiqgue et | es pertes d&e;space et de t
Une circulation en sens unigue sous forme de boucle est conseillée pour
permettre une bonne lisibilité ;
Un e z o ttemte pkdt &tre aménagée a proximité de la sortie du parking
pour permettre au conducteur dobéattendre s
perte de temps ;

A Accessibilité :
Une bonne accessibilité automobile est primordiale pour les parkings de
covoiturage ;
Les accés au réseau routier doivent étre sécurisés ;
La desserte du parking par le réseau de transports en commun est fortement
recommand®e. Léarr°t doit se situer ~° pro
cheminements de qualité et sécurisés (traversées comprises) doivent
permettre des liaisons piétonnes aisées entre les deux espaces ;
Léaccessibilit® © v®l o doit ®galement °tr
et signalées. Un parking sécurisé et couvert doit étre implanté ;

A Equipements :
Des équipements de confort et de sécurité doivent étre implantés dans le
parking : éclairage public, espaces verts, poubelles (vidées régulierement),
abris pour | attente des covoitureurs et
qudune ai rmguede pique
Des informations sur la localisation du parking et sur ses connexions avec le
réseau de transports publics et le réseau cyclable ;

A Signalisation :

L a signalisation de rabattement doit °
| 6empl acement du parking de covoiturage
La signalisat i on per met ®gal ement dbébassurer I a

aupres des autosolistes.

f. FA B 4: Parking de covoiturage
f. FA H 7: Parking de covoiturage
f. FA' W 7: Parking de covoiturage

O
000
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10.3 Du stationnement alternatif a la quinzaine vers un stationnement
alterné : gestion des places de stationnement et sécurisation des

voiries

La mesure 70.3 « Signal de stationnement alterné dans une agglomération » intervenant

dans
r glement g®n®r al sur | a
décembre 1975 a vocation a étre supprimée.

police de

Cette mesure autorise le stationnement alterné dans toute une commune.

a

| 6 arStiigonlaeu x 7 @ er@t &tt au Stationfiement@® a rd Arrété @yal portant

cdutcul at i c

70.3. Signal de stationnement alterné dans une agglomération

E11.Stationnement semi-mensuel dans toute I'agglomeération

a) Ce signal est place au-dessus du signa

Villers-la-Ville

W

b) Le changement de cote doit se faire le dernier jour de chague période entre

Source : http://code-de-la-route.be/actualite/modifications-recentes/48-ar/kb-01121975/253-art70

Cette mesure ne concerne aucune commune du territoire. Par contre, plusieurs rues,

notamment sur Berloz, sont concernées par le stationnement alterné a la quinzaine.

La phase des objectifs avait abordé ce théme d a n s

| 6opti:que

S

u

A Supprimer le stationnement alternatif & la quinzaine 1a ot il existe encore ;

vant e

En effet, le PICM se positionne clairement pour remplacer le stationnement alterné par
du stationnement marqué et délimité, surtout dans les centres des petits villages.
Cette mesure présente des avantages pour la modération des vitesses, et la
possibilité de réaliser des marquages pour cyclistes et piétonsé .

C Cf. Fiche Action 16 : Formalisation des espaces de stationnement
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11 Le trafic de marchandises

11.1 Contexte

Ce chapitre traite de la circulation du charroi lourd a travers les quatre communes et des

conflits quodi l g®n r e Caveane généigue faituréféreance aldas ager s .
circulation des poids lourds transitant par le territoire, ai nsi quo- cell e de
aggl om®r ations et | es zones dbéactivit®s ®conomi ¢

Ce trafic est prioritairement engendré par :

A Berloz :
Charroidiffus| i ® essentiell ement ° | édagriculture
A Geer
Zone dbéactivi-F®estdeqllesbamporte;un projet
Zone dbdactivit® sur LbhwerieM637a au niveau de
Charroi diffus |i® ° | 6agriculture.
A Hannut
Zone doactivit®s ®ad8omi ques | e | ong de |
Livraison des commerces, entreprises ou autres activités dans le centre-ville
de Hannut.
A Waremme

Zoning le long de la N69 ;
Livraisons des commerces, entreprises ou autres activités dans le centre-ville

de Waremme
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11.2 La gestion de la circulation des poids lourds

La circulation des poids lourds sur | e territoir
poids lourds doivent utiliser préférentiellement le réseau principal, voire le réseau régional et
provincial secondaire (voir carte ci-dessous).

Le réseau communal primaire devrait leur rester accessible afin de permettre de rejoindre les
destinations au sein des villages. Ces véhicules ne doivent pas circuler sur le réseau de
desserte locale, sauf en cas de livraison dans la rue méme.

Le trafic agricole constitue quant a lui une exception notable a cette regle.
Considérant cette catégorie comme variante « particuliere » de la classification des poids
lourd, le trafic agricole peut bien entendu circuler sans restriction sur le réseau communal

pour | es besoins de | éexploitation agricol e
C Cependant, nous pr®coni sons l e respect doéi tin
®vitant aut ant gue possible |l es zones dbébhabitat

exploitants et agriculteurs.

Comme les tracteurs doivent pouvoir emprunter le réseau communal, aucun aménagement

sp®ci fique restreignant l eur passage nédest rd
aménagements modérateurs de vitesse des automobilistes ont également comme obijectif de
dissuaderlespoi ds | ourds dbéemprunter | es voiries commtL

Ces préconisations coincident avec la hiérarchisation et la catégorisation du réseau viaire et
permettent de déterminer un schéma de circulation pour le transport de marchandises
servant de base a la gestion des flux (voir ci-dessous).
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Cette carte présente le réseau poids lourds privilégié.

=== Voiries autorisées aux poids-lourds Il sera a compléter parun r ®seau sp®ci fi
I zones dactivités économiques principales | de produits agricoles a définir de commun accord avec les

exploitants.

PLAN INTERCOMMUNAL DE MOBILITE DE
Berloz - Geer - Hannut - Waremme

Schéma directeur - circulation poids-lourds

ag.ral pocosmobittss Y I L] |2622>cm>mu3x|oezo12

Carte 2 : Schéma poids-lourds
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113 Mesures dbébaccompagnement

11.3.1 Aménagements contraignants pour faire respecter la hiérarchie viaire

Quand on souhaite emp°cher | a tdeanarehamsliges, led 6 un v
meill eur moyen doéinterpeller |l es poids |l ourds e:
centres de village afin dbéaccentuer | 6effet de t

AAm®n a g e me nstde mbriedchidamet rétrécissement ou dévoiement) ;

AChangement de rev°temensbou dbés®appeoche de pl a

Il en est de méme quant au respect de vitesses™ | approche de certains caé
A Réaménager les carrefours dans le respect de la hiérarchie projetée ;

A Implanter des ralentisseurs sur les voiries pour assurer le respect de la vitesse.

C Cf. Fiche Action 14: Miseenif uvr e de | a hi ®&r zmec hi e vi
agglomérée, récapitulatif

C Cf. Fiche Action 15 : Ralentisseurs de vitesse
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11.32Mi se en place doune signal ®t i que pour | e

Pour les acceés les plus problématiques, une signalétique peut étre mise en place permettant
au trafic de marchandises de se diriger depuis les grands axes (E40, N80, N615, N69) vers
sa destination.

Concernant |l e zoning de Waremme et | a zone dbact
pas y avoir de probléeme de direction, puisque ces zones sont situées sur des grands axes

de transit donnant autbiouteect ement acc s ~ |0

Une signalétigue supplémentaire pourra étre mise en place notamment en ce qui concerne

la desserte deszonesd 6 act i vi t @HesbhayeeFr Ge &r et l a future zone

que celle du Lawerie.

C Cf. FAG 1: Mobilité et circulations aux alentours du site de Hesbaye-
Frost

Enfin, des panneaux de signalisation type C 23
passage du trafic de marchandises indésirable accompagnés d 6 e x ¢ e potrilacdesserte
locale

2.0 S DS 23] Exemple de signalétique

Cette signalétique devr a °tre accompagn®e ithhérairppaaemprentey x | ndi
pour se rendre 7 dddpbrmentem. | lklsl EHath omeu tfau satu/i
N69 notamment, sans q u Daieht a se perdre dans les noyaux villageois de Berloz.

Exemple du type de panneaux a installer
(Sur la N64 7 Lens-Saint-Rémy)
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11.3.3 Communication et PDE

Le PICM d®taille Il es principes 7 mettre en Tuv
Déplacement d 6 E n tUn PQRErpousadt étre envisagé pour le zoning de Waremme.

La présence de structures p e ut constituer des |l eviers dbdacti
ddoenvisager (en regroupant l es initiatives au
déactivit®s ®conomiques) des am®Iliorations de | a

La mise en place de PDE ou de PMZA (plan de mobi
obligatoirement des r®percussions sur |l a mobili
territoire des deux entités étudiées.

11.3.3.1 Pourquoi un PDE ?

Lesnotions de mobilit®, dbaccessibilit®, de d®velopp
de place dans les considérations de développement des entreprises, et dans leur gestion
guotidienne.

Les embouteillages et le stress provoqué par les retards engendrés font partie du quotidien
de la plupart des travailleurs. Nous voulons tous nous déplacer en méme temps et atteindre
les mémes endroits.

Les pl ans de d®pl acement s déoentreprise tentent

déplacements liés au travail. lls comprenne nt | 6 ®t ude, l a mise en Tuvre
déune entdépmni & oo p e d eermesureg gestinésseaspromouvoir une
gestion durable des d®placements | i®s ~ | 6actiwvi

Le PDE permet avant tout de répondre a des besoins : probléeme de stationnement,
am®l ioration des possibilit®s dbéacc s au site, ¢

Il présente également les possibilités de :

A Limiter les codts liés aux :
Déplacements ;
Stationnement.

A Améliorer I'efficacité du travail

Optimiser l'accessibilité de I'entreprise pour son personnel, ses visiteurs, ses
livreurs ;

Diminuer le stress et la fatigue du personnel ;

Améliorer la ponctualité du personnel ;

Faciliter les déplacements professionnels et leur assurer un gain de temps ;
Faciliter les opérations de livraison.

A Améliorer la gestion de I'espace :

Diminuer la pression de la circulation et du stationnement dans les rues
entourant le site et dans la cour intérieured e | 6 entrepri se

A Développer une culture d'entreprise ;
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A Promouvoir I'image de I'entreprise ;

A Résoudre des problémes concrets et proposer des solutions :

Réalistes et réalisables ;

Claires et quantifiables ;

En accord avec | a culture de | 6edesrepris
employés ;

Inscrites dans la durée : objectifs envisagés a court ou moyen terme.

11.332 Structure doéoun PDE

Le PDE est composé de quatre phases :

ALdoi nvent dilr epermet doinitier une 1 ®f] exion co
de | dentrepr i s e .dispdseminsisdeiuduidenpeunga oni se en T uvr
mais aussi d'un instrument de mesure des résultats. Cela permet d'évaluer les
acquis, d'en tirer les lecons pour l'avenir, et de communiquer les résultats
intéressants tant en interne que hors de I'entreprise.

ALediagnostic:inermet de conna“"tre |l e profil de
situation par rapport aux autres soci ®t ®s du
doéoi denti fier |l es freins, mai s aussi |l es atou

A Définition des objectifs : a partir du diagnostic et a traduire par des actions
concrétes. En fonction des attentes de I'entreprise et de son personnel, une large
palette d'interventions est possible, allant des mesures ponctuelles au plan

d'"ensembl e, qui peut epériode plumsiosmomslonjue.vr e sur u
ALe suivi et :lds ée®Rricess Hewente iet@emarketing savent bien que rien

ndest jamai s acqui s. 1 faut donc continuer

suivi et une évaluation, par exemple annuellement, et présenter les résultats

obtenus.

Quelques exemples parmi les solutions proposées dans le cadre du PDE peuvent étre cités.

A\ Les transports en commun :

Gratuité des transports en commun ;

Mi s e en pl ace ddbune navette de mi ni bu
professionnels entre les batiments et vers certaines gares ;

Intervention financiere dans le déplacement entre le domicile et le lieu de

départ du transport en commun.

A Voitures privées, covoiturage, vanpooling (covoiturage avec camionnette ou
minibus) :

Prise en charge des frais de stationnement a la gare ;
Encouragement du covoiturage : stationnement gratuit pour les véhicules
utilisés par le covoiturage.

A Vélo :

Indemnité spécifique, mise a disposition de douches et de casiers pour les
piétons, cyclistes et motards ;
Mi se " disposition de v®l os dp soci ® ® po
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Création de pistes cyclables ;
Contréle gratuit de la sécurité des vélos.

A Horaires :

Régime particulier pour les travailleurs a horaire décalé ou occupés dans un
batiment difficilement accessible en transports en commun ;
Télétravail.

11.3.3.3 Les acteurs

Si une entreprise désire élaborer un Plan de Déplacements, et ainsi participer activement a
une mobilit® durable, |l es diff®rents acteurs

ALeSPW;

A Le SRWT ;

ALesTEC;

ALaSNCB;

ALOUni on Wallonne des Entreprises
A Les communes ;

A Les intercommunales.

Les PDE relatifs aux zonings (PMZA) bénéficient de financements extérieurs pour
| 6®l aboration de | 6® ude (R®gion Wallonne et
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12 Communication - sensibilisation

La communication et le marketing en matiére de mobilité sont, comparativement a d'autres
domaines, sous-développés dans notre société (la publicité automobile étant I'exception).

La promotion d'une mobilité plus durable appelle évidemment le déploiement d'autres
moyens, d'autant que nous sommes presque tous habitués a la voiture et gqu'il s'agit en
quelque sorte de se désintoxiquer. Pour beaucoup, les alternatives a l'autosolisme
(covoiturage, transport public, vélo, taxis collectifs) sont des modes a découvrir avant de les

choisir et de les adopter couramment.

La commune peut mener différentes actions pour faire découvrir les alternatives a la voiture

et elle peut soutenir/amplifier les actions de la Région et des sociétés de transport.

La communication est i ndi spensabl e pour accompa
et décrites dans les chapitres précédents a f i influedcér I'évolution des comportements

individuels vers une mobilité plus durable.

Les actions de communication peuven t °tre tr s diverses. Ell es s
progressivement.

La mise en place dbébune <centrale de mobilit® pe
initiatives, de rassembl er toutes |l es informat:.i
réef ®r ence pour | a popul ationé

C Cf. Chapitre 13 « La gouvernance »

Les objectifs de la communication seront les suivants :
A\ Informer les habitants sur les solutions alternatives a la voiture individuelle

A Expliguer la politique de mobilité (les travaux entrepris, les résultats des contrdles
de vitesses, l es mesures d'encouragement, | e

A Cibler le public des enfants et adolescents, en raison:

o De | 6i mportance de | a mobilit® scol aire dan

o De | 6ef fet déent misB, nement sur | es pare

o De la nécessité de modifier les comportements sur le long terme,

o De | 6utilit® de rendre | es enfants autonor
commune (indépendance par rapport au parent-taxi, générateur de déplacements
automobiles etadbdibumet icemtaih@uvage de | ' aut

o De I 6i mportance de |l es int®grer plus t!1t da

expérience pratique de la mobilité non motorisée (et/ou du vélomoteur), afin de
les sensibiliser et responsabiliser envers les usagers faibles pour leur future
exp®rience ddédautomobiliste apr s | dobtentio

A Valoriser les comportements "exemplaires”

f. Fiche Action 1: Info - Com 1 site web

ccC
C Cf.Fiche Action2:Mi se en place doéune centrale de
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13 La gouvernance

Pour l a mise en Tuvre du PICM et, de fa-on plus
et 'aménagement du territoire dans le sens du développement durable, une diversité de
mesures devra °tre mise en Tuvre par | a Commune

TEC, la SNCB, les écoles, le secteur économique privé, les associations, et les habitants.

A Pour donner a ce projet toutes ses chances doé°tre wune r ®us
continuera a former ses agents et renforcer leurs qualifications. Les propositions
de formation (CeM notamment, colloques) seront, a ce titre, des opportunités a
exploiter pour développer les connaissances du personnel.

A A court terme, la commune continuera a développer la collaboration entre les
services communaux; la mobilité étant une matiere transversale, les réunions
réegulieres de travail rassemblant les différents services concernés (travaux,
urbanisme, police, au minimum, + environnement, relations publiques, écoles selon
les points a l'ordre du jour) permettront de coordonner les interventions, de prendre
des décisions mieux fondées, de conscientiser le personnel a lintérét d'une
approche concertée des multiples aspects de la mobilité.

A De facon plus large, harmoniser les politigues de mobilité avec les communes
voisines, la Province et la Région.

A Veilleralami se en , du gwvr eet  évalution du PICM. I sbagit not e
de faire chaque année le bilan de ce qui a été réalisé, en compagnie des différents
acteurs de la mobilité. Le compte-r endu pourra faire | 6objet dbé

journal communal.

A Assister les entreprises et les écoles dan s la mise en Tuvre d
déplacements d'entreprises ou scolaires. Mont r er | Gégaleraemtp due
citoyens en faisant un PDE des administrations communales hotamment.

A Enfin, la commune continuera & associer la CCATM aux différents projets de
mobilit® qui touchent ~ | d6avenir de | a commu
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14 Fiches actions
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14.1 Fiche Action 1 : Info - Com i site web

PICM Berloz, Geer, Hannut, Waremme | Phase lll : Mesures Février 2013
Volet Informer/ communiquer sur les actions du PICM et
intercommunal sensibiliser a une mobilité durable

Objectif de la mesure

Un pl an de mobilit® concerne | 6ensembl e de
indispensable de | 6i nf or mer , de plbar s ¢gadipechrie Hes seaants et
aboutissants de la mobilité ainsi que des actions.

L6Et at f ®d®r al , l a R®gion Wall onne, l e SPW, I
communes et |l es zones de police ont un rtle
proche des citoyens et de leurs besoins.

Description : action principale et spécifique

'y a intérét a méler les messages « mobilité » et les messages « santé, économies
financiéeres, énergie, climat, loisir, convivialité € pour d®mul ti plier |l es f

Pour inciter les usagers a modifier leurs comportements en matiére de déplacements des
actions de communication peuvent °tre mises ef

1 Actions de promotiontellesque «j 6 ac h t e, semainevd®lh mobilité ;

T Centrale de mobilit® pour |1 06info des ciret oyer
des projets intéressants (transport social, VAP, etc.) ;

1 Penser mobilité douce et accessibilité des PMR dans toutes les manifestations
organisées par la commune. Organiser les accés PMR, le stationnement vélo ;

1 Kit de bienvenue pour les nouveaux habitants (plan des rues, des écoles et commerces,
solutions de mobilit®, activit®s diverses, é)

Page mobilité sur le site web communal et rubrique systématique dans le journal communal
avec :

1 Rappel des régles de circulation (zone 30, poids lourds, équipements vélo) ;
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9 Résultats des contrbles radar ;
1 Nouveaux aménagements, commentaires ;

1 Lignes du TEC et De Lijn et localisations des arréts (+ noms) et horaires (ou avec lien
html) et liaisons & plus grande distances ;

1 Information sur le ramassage scolaire et autres initiatives envers les enfants.

Acteurs concernés et réle de chacun

Communes, SPW, Province, Association dbébusager g
Penser également a associer des partenaires (TEC, écoles, commercgants, entreprises selon
|l es cas) pour d®multiplier | 6i mpact

Impacts attendus

Réduction de «| 6 awlbod et augmentation de | 6usage des
alternatifs. Plus grande multimodalité des déplacements.

_ Flc_hes actions liées : espaces mobilités‘
Fiche action 2 : miseenp | ac e

centrale de mobilité a g 0 ra

ETUDES

Mi se en :Tu
Court, moyen, long terme
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14.2 Fiche Action2:Mi se en pl ace doébune cent

PICM Berloz, Geer, Hannut, Waremme | Phase lll : Mesures Février 2013
Volet Mi se en placal @budre modmt it @
intercommunal intercommunale

Situation actuelle

Dans un contexte 0% |l a mobilit® en milieu r
besoins de la population accrus et une offre constamment restreinte et rationalisée, la
centrale de mobilité peut étre une des alternatives possible offerte aux pouvoirs publics.

Actuell ement , i nbexiste pas de c e Raurtasat klle
représente un outil trés efficace pour le suivi du contenu du PICM.

Cette structure poss de | e potenti el de maintenir I
terme de mobilit® en ne cessant de rappeler
en suscitant l es coll aborations entaplus, odtrela
vol ont® des acteurs communaux, r®gi onaux et

C Il faut rappeler, en effet, que dans un plan de mobilité, tout commence une fois que
|l e document est termin® et adoptsaton g daladisec 6
en Tuvre des actions.

Objectifs

Une centrale de mobilit® a pour but de ce
mobilité sur le territoire en question.

CCbhbest avant tout wun | ieu doi nfdspomides peonettart u
de circuler sur |l e territoire ou vers | es
une mobilité alternative a la voiture (modes doux et transports en commune).

Une centrale de mobilité permet aux usagers de bénéficier s u r un territoi
i nformation gl obale et coh®rente sur toute
| or s d §unwvoydgeuadoiesbuvent emprunter plusieurs modes de transports.

L6bobjectif d6une c e n tfaciitér eetted raultinmdalité €ni ren@eignarg t
davantage les interfaces et correspondances entre modes et réseaux de transports.

Une centrale de mobilité travaille en étroite collaboration avec les services communaux
(échevins, éco-conseillers, conseillers en mobilité), les associations locales, etc.
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Exemples comparés en Wallonie

Créée en mai 2009, la Centrale de Mobilité de la Hesbaye brabanconne a pour mission de

lutter contre | dautosoli sme (s eul(codaat: Rhitippg ur e) d
Schreurs i site web : http://www.crabe.be/rubrique7.html). Cette problématique est une des

pi stes d&ALCuliuralité (Gruo up e d 6 A c) sautenu patum prajét keader au

niveau européen.

Léobjectif est de d®velopper en coll aboration
Beauvechain, Hélécine, Incourt, Orp-Jauche, Ramillies) et des associations partenaires, des

proj ets communs visant © | éam®lioration de | a mob

A Valorisation des voiries lentes : projets de liaisons intercommunales douces, projet
de valorisation et entretien des voies lentes ;

A Diffusion de documentation pour alimenter la réflexion et sensibiliser sur les
d®pl acement s:«&eqitde Ia wibure w,i« penser le territoire en relation
avec sa structure écomobile » ;

A Promotion du co-voiturage et VAP ;

A\ Actions au niveau des déplacements scolaires : presse MobScolaire ;

A Amélioration des connections entre les villages réflexion sur des besoins de
catégories spécifiques de personne.

Ce type de structure existe ailleurs en Wallonie dans plusieurs communes ou groupements
de communes dont voici quelques exemples :

A Groupement de 3 communes en Basse-Meuse :
http://www.oupeye.be/viepratigue/mobil BM.aspx;

A Philippeville : http://www.plateforme-esem.be/files/centrale philippeville.pdf;

A Province du Luxembourg : http://www.damier.be/spip/spip.php?article26.

Leur mise en Tuvre d®pend du contexte et des opp

A Philippeville : mise en place suite & un PCM grace a des subsides du FEDER-

Objectif 2 ;

A Basse-Meuse : financement conjoint des trois communes partenaires (Bassenge,
Qupeye, Vi s ®) ai nsi que ddéun subsi de r ®gi «
professionnelle et mobilité- PROAGEC) ;

ADispositif dbéAcc s " la Mobilit® | mm®diat ¢
(DAMIER) : initiative luxembourgeoise résultat de la collaboration entre la
Fédération Générale du Travail en Belgique (FGTB) et la Confédération des
Syndicats Chrét i ens ( CSC) sur |l e th me de |l a mobilli
des travailleurs.

La viabilit® doéune centrale de mobilit® passe]| er
proposés. La centrale de mobilité peut apporter des services de réservation, de vente, de

conseil en mobilité portant sur tout mode de transport (transports collectifs, marche, vélo,

voiture, TAD, covoiturage, etc.). Une centrale de mobilité peut également offrir des solutions

en matiére de transports de personnes a la demande.
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Par exemple les différentes centrales de mobilité prises en exemples proposent
respectivement :

A Durbuy : centralisation des informations sur les modes de déplacement et transports
en commun dans la commune, réservation de véhicules bus et minibus ;

A Le groupement de la Basse-Meuse : réservation pour le transport a la demande ;

A Philippeville : une permanence téléphonique, un réseau de bus communaux, le
passage du brevet des cyclistes pour les 5eme primaires, des animations de
sécurité routiére pour les 1ére et 2éme primaires, le vélo éducation pour les 3eme et
4éme primaires, le covoiturage, le taxi social ;

A DAMIER : pr®paration “ |l a conduite automobil e |

le call center, le prét social, diffusion des outils, consultance mobilité, mise en
réseau des opérateurs, planification et réservation des différents dispositifs de
transports a la demande.

http://www.damier.be/spip/IMG/pdf/Presentation_Damier_coll_mob_csef_brab_wall_
sept_2010.pdf

C Il est nécessaire de lancer une réflexion sur la viabilité financiére de la structure

d s |l e d®part, |l es subsides r®gionaux et eur ofq
Il est égaleme nt i ndi spens ab hationsgetl des dervices deela cgrdrale de
mobilité soit assez grande pour drainer un pot ent i el de popul ati on
déaill eurs |l a raison pour |l aquelle certaines ¢
Enfin, l a centrale doit sbéentourer de partenai
développés de facon fiable et avec qualité.
Principes de mise en dTuvre ® ®mentaires
centrale de mobilité
En conclusi on, dans | e cadre de ce Pl CM, pour
nous proposons les actions suivantes :
A Entamer une réflexion au moins sur le moyen terme conjointement avec les 4
communesduPICMou dobéautres communes alentour
A Regrouper au sein de la centrale le plus grand nombre de services possible en
mati re, doéinformation, dleréderwationetcj on, de s
AP®senter | e dossier de cr®ation ddune cent
subsidiaire (communal, provincial, r ®gi on é
|l a centrale une capacit® doédactions ;et de d

\)

Mi se eavne:1i Fiches actions liées : espaces mobilités

Court terme FA 1-3 a g o ra

ETUDES
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14.3 Fiche Acton3:Mi se en Tuvre de transport:

PICM Berloz, Geer, Hannut, Waremme | Phase lll : Mesures Février 2013
Volet Boite a outils pour le développement de transports
intercommunal alternatifs

Situation actuelle

Le diagnostic du PICM a permis de mettre en exergue une offre de bus manquante dans les
villages de Berloz (Berloz, Corswarem et Rosoux), ainsi que ceux de Hannut et Waremme

pour se rendre aux centres de Waremme ou/Hannut, Landen, les zones ddact i vit
économiques et notamment le zoning le long de la N69.
Objectifs stratégiques et opérationnels
Développer une véritable offre de transport alternative complémentaire au service de bus
structurant représenté par les TEC et De Lijn.
Orienter | e d®veloppement de I|:6o0offre alternat:i
A Le covoiturage (voir fiches actions liées sur le développement des parkings de
covoiturages au niveau des parties communales) ;
A Le service porte a porte de taxis : campagne de sensibilisation pour faire connaitre
les offres existantes sur le territoire ;
ClLa cr®ation ddédune centrale de mobilit® pour
objectif de valorisation. En effet, elle serait la garante de cette action tout en étant le lien de
contact et méme le point de centralité pour toute réservation.
A Le service de transport a la demande : r®f |l ®chir “ un mod | e
ou dbébun Tel bus objectivant oncareés ghelsréseaut e d
Sstructurant pour se rendre dans |l es pt'les
War e mme Hannut , |l e zoning, Landené.
Principes de mise en Tuvre ® ®mentaires

Sur | es pl ans de | 6or gani sat i eommunicdtien, une t a
complémentarité avec les lignes structurantes est fondamentale. La définition de cette offre
alternative doit se baser sur le réseau existant et ses manques.

Les pouvoirs publics locaux devrontd ®f i ni r | 6ar chi t e céruce.Avantlaof f r
mise en service, il faudra répondra aux questions suivantes : jours de circulation ; trajets
effectués ; trac®s r®guliers ou noné

En outre, pour mener ©° bien sa mise en place,

nécessaire aux études préliminaires, réflexions indispensables pour appréhender la
demande potentielle et la nature du service de transport a apporter.
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Important: Bi en prendre en compte | e territoire djan
p®r i ur bai n, ctivitéamnse led ponings, ZAE génératrices de flux); la population

visée ; les pratiques actuelles de déplacements ; | 6offre de transport d@j
C L6®tude devra sobaccompagner de rencontres av
recueillir leurs suggestions et leurs besoins et de les sensibiliser sur les projets

transports.

L6®tude approfondie des besoins permettra de

AD®t er mi ner l es groupes dbusager s, |l eurs gon
attentes ;

ADi mensionner | 6o0ffr e iodde latrépartition wéographigeenETe n flon
temporelle de la demande : déplacements domiciles-t r av ai | |, heures doéou\
magasins, administrations et services médicaux ou paramédicaux, jours de

3 marchés, mercredis pour les scolaires ;

C Apartirdela,unest ructure de | 6o0offre de transport pojur
La mise en place d'un systeme de transport a la demande doit pouvoir reposer sur les

éléments suivants :

A Une coordination et une planification accrues pour le développement d'un service
rationnel;

A Une souplesse d'utilisation pour les usagers, avec un volet "information" fortement
développé afin d'attirer un public suffisamment large et fidéle;

A Un service de qualité;

A Un service peu co(teux, tant pour les organisateurs que pour les usagers.

C La encore, le portage de cette action par la centrale de mobilité a créer faciliterait
grandement | a mi s e en pl ace doéun t el servijice

sensibilisation auprés de la population.

Recommandations :

A doit rester un mode collectif soumis aux regles du transport public pour éviter de
concurrencer les taxis et optimiser les trajets ;

A ne doit pas concurrencer les modes de transport public en permettant de réaliser les
déplacements non possibles avec les autres modes de transports publics (trajets,
horaires, publics) ;

Un suivi régulier du fonctionnement du service est indispensable pour ajuster le mieux
possible au fur et ° mesure | 6offre de transp
demande nbéa pas vocat i onréglliereserbasnesbst i tuer aux |

Cll doit sdadapter au contexte socio®conomiqu
CCbhbest |l a demande de mobilit® qui conditionne
(type de v®hicules, de |l ignes, dbéexploitants).
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Financement et partenaires associés

A\ La centrale de Mobilité € porteur du projet, points de convergence des synergies
des acteurs, animateur du réseau ;

A Les communes : leur participation financiére pourrait étre basée sur le nombre
déohabitant ®;(10/ an/ hab

ALaRégionwaIIonne: b®n®f i cier déun cr®dit dobicempul
et |l 6achat dp/ des v®hicules
A IDES : entr epr i s epedparinigeran finencament sous réserve que le

service réponde a son agrémentation (condition a remplir notamment concernant les
chauffeurs qui doivent étre en réinsertion professionnelles ; idem pour une partie du
publ ijc) é

A Province : subsides liés & un appel a projet qui pourrait servir au lancement de

I bop®ration ou pour un subside annuel comp
A TEC: engager un dialogue avec le TEC Liege-Verviers pour négocier une
participation ou | e pr°t ncedapar ler TEE Namud e .
Luxembourg, il est également possible de leur demander une participation
matérielle.
Mi se en :fu Fiches actions liées : espaces mobilites
Moyen terme FA 1-2 agora
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Page intentionnellement vide
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14.4 Fiche Action 4 : Réaménagement des arréts de bus TEC et De Lijn

PICM Berloz, Geer, Hannut, Waremme | Phase Ill : Mesures Février 2013

Volet

: Réaménagement des arréts de bus TEC et De Lijn
intercommunal

Situation actuelle

Les arréts TEC présents sur le territoire du PICM sont de qualité inégale. Chaque arrét
dispose du poteau TEC qui indique les numéros des lignes de bus et parfois les horaires.
Des bancs équipent certains arréts.

La plupart des arr°ts sont implant ®s eputduor d de

du moins db u n cheminemanbhsicoquectddun espacequiddat
procurerait des c¢ondinetiemantpluskatisfaisantes. et dobéattent

Une diversité de mobiliers

Waremme, arrét de type quai en milieu Berloz, arrét en milieu suburbain non
urbain amenage

Hannut, arrét de bus avec encoche en milieu Geer, arrét séparé de la voirie en milieu
urbain urbain
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Objectifs stratégiques et opérationnels

(! sbagit doam®nager | es arr°ts de busa.Egue ¢ce
effet, les arréts de bus représentent le premier contact des usagers avec les transports
publics.

Leur praticabilité, la qualité de leur aménagement (cheminement pour y accéder, abris,
poubelles, traversées sécurisées..) participent au confort des usagers et par la méme peut
influer sur l e choix de prendre ou non |l es |tr
contexte (intemp®ries, forte circulationé..)

Il existe des solutions techniques permettant de sécuriser les usagers qui utilisent les
transports en communs.

C Tous les arréts de bus réaménagés en milieu urbain doivent respecter les normes

doadaptabilit® pour | es PMR.

Méme si les lignes de bus ne sont pas encore toutes adaptées aux personnes en chaise

roul ant e, toute cr®atti odeobus doivatibapodbddhul
du site selonle Gui de de Dbonnes pratiques pour | 6am®nagdg

piétons accessibles a tous (Manuel du Met n°10). Les schémas ci-dessous pour arréts en
milieu urbain en sont tirés.

De plus, la fiche action concernant les déplacements quotidiens des PMR permettra
dobaborder ce point de fa-on plus pr®cise et plus

C Cf. Fiche Action 5: Prendre en compte la problématique des PMR
dans tous les déplacements quotidiens

Ameénagements des arréts de bus en fonction du contexte environnant

Am®nagement type doéun arr °t subu

POTELET
AVEC

r’.:M'HH‘:wi

‘. ' : ‘ B
| D |

Vue en plan

N NIV.DE LA VOIRIE

Profil en long

{ POUR ELEMED

\ BETON POUR ELEMENTS LINEAIRES
Profil en tra

Apres le réaménagement

Vvers
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Aménagement type d un arrét urbain

Arrét en trottoir

M

ABRIBUS |

)

Extrait: Gui de de bonnes prat.i
de cheminements piétons accessibles a tous

Arrét de type quai

Exemple de réalisation

Extrait: Gui de de bonnes prati.i
de cheminements piétons accessibles a tous

Arrét sur ilot

Exemple de réalisation

Extrait: Gui de de bonnes prat.i
de cheminements piétons accessibles a tous
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