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1 Introduction

1.1 Une philosophie a développer et a partager

Un Plan communal de Mobilité est un outil de planification qui doit
sO0i nt ®gr er étadasxde aplantficatos développées par les
communes afin de créer une dynamique pluridisciplinaire, cohérente et
multisectorielle.

L6®t ude de stuae disaplne transte®alesqui nécessite une
approche intégrée des différentes composantes sociales, culturelles,

économiquesouenvir onnement alesdélLoebPeade

de ce type entend agir sur les comportements en matiére de
déplacements en vue de répondre aux impératifs du développement
durable. Bien que cela puisse paraitre évident pour certains, il nous
parait primord i a | d 6i n s iait que da nationr de k mobilité
durablee ne se | imite pas comme
dimension environnementale, notamment la diminution des émissions
de polluants ou la réduction du bruit routier. En effet, un projet de
mobilité durable doit permettre le développement simultané des trois
di mensions du
économique et de renforcer la cohésion sociale.

Les choix en matiére de mobilité conditionnent fortement le futur car
toute infrastructure de transport perdurera pendant plusieurs décennies
et aura des effets a trés long-t e r me . Ldadmbi tpil am
est donc de développer une philosophie en mobilisant une majorité
d 6 a c t régionasix et communaux pour aboutir a des résultats
concrets en valorisant les atouts des communes.
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1.2 Laplus-valued 6un PCM
A D®vel opper une
avec les ambitions communales (en cohérence avec les options
régionales e n mat i énagemehd et nde mobilité) et le
développement territorial. Pour définir de vraies solutions, valables
a terme, il faut comprendre les enjeux et les évolutions de la
mobilité qui traverse la Commune et de celle liée aux
développements communaux. Une approche supra-communale est
nécessaire pour fonder les actions sur une connaissance fine des
causes et des incidences possibles et pour définir les concertations

et synergies possibles avec les communes voisines.
mobilit®
Chacun, naturellement, a ses propres intéréts et voit ses propres problémes :

aécnmmzrp%’
\w Jeveux: - plus de places de stationnement
=T

ghabita,,
Je veux:
Goné da
¢

‘e,
§ ’ % Jeveux:

- moins de trafic (mais je veux accéder et stationner prés de chez moi au mieux !}
- plus de sécurité pour mes enfants
- un meilleur aménagement de I'espace

- améliorer |a qualité des espaces publics
- sauvegarder le patrimoine

ateur
s

.
1 fims ® Jeveux:

ur dg,
s

§ 5 % Jeveux:
igh

wwavaily
(SRl

“ Jeveux:

- que mes bus avancent plus vite

a

- plus de pistes cyclables
- accéder rapidement & mon travail
- stationner au mieux et au plus prés de celui-ci

UNE APPROCHE DES DEPLACEMENTS SOUVENT ...
... TRES PERSONNELLE !

Les soucis du Bourgmestre dans le domaine des déplacements

Jeveux: -..

t ®

A Traduire cette vision en actions concrétes a mener a court et
moyen terme, en identifiant les acteurs intervenants et les
conditions de réussite, et en permettant l'introduction et le suivi de
projets a la Région, au SPW et au TEC (plans triennaux, projets
subsi di ®s, é)

mobili

Q =00
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A Regrouper autour de la table tous les acteurs de la mobilité
(Commune, Région, TEC, SNCB,) aé¢ i arrived & des projets
transversaux concertés

A Utiliser ce plan de mobilité comme outil de communication et
de sensibilisation aupres des citoyens mais également auprés
des acteurs communaux afin de soutenir et généraliser un projet
"communal” visant des habitudes de mobilité "douce”, durable et

conviviale faisant un usage (plus) rationnel de I'automobile.

1.3 Une démarche en 3 étapes

LO®t ude du PCM s e phbh&s afin lde respecter tes oi s
modalités prévues dans le cahier spécial des charges et suivre la
méthodologie appliqguée aux autres PCM des communes wallonnes.

A Phase 1: état des lieux du développement territorial et en matiére
de mobilité

A Phase 2 : définition des objectifs et options stratégiques
A Phase 3 : plan de mobilit¢é comportant le schéma directeur et les

différentes actions avec notamment des fiches action spécifiques
par commune.

C Ce présent rapport comprend la phases 3d e étlidé

Phase 3 - Rapport final i Octobre 2021 . 3 ICEDD
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2 Aménagement du territoire et mobilité Une croissance inévitable du trafic routier a court terme

Cette évolution de la population aura une incidence directe sur le trafic.
Sans mesures volontaristesenfaveur doal t leesalawiurees r ®e
|l a commune souftréfic.i ra de | 6au

Les actions en matiére d'aménagement du territoire font l'objet d'autres
documents cadres, en particulier le Schéma de structure communale
(SSC) et les plans communaux dodéam®nagement indvig pp | | e,
L'aménagement du territoire et la mobilité sont toutefois intimement
liés, de sorte qu'il est utile de rappeler ici les objectifs a poursuivre sur
le territoire communal.

Le stationnement, grandceconsommateur dboé

Léaugment at i ende daituresn enmdrculation augmente
également les besoins en matiére de stationnement. Bien que

2.1 Les enjeux généralement considéré comme un droit par les habitants, le
stationnement pose question aux endroi
Une périurbanisation constante et une croissance de population (les centres urbains) et ou on veut valoriser les alternatives a la

voiture : transport public, vélo, marche.
Le territoire doit faire face aux défis de la périurbanisation et a une

croissance continue des déplacements automobiles. La faible densité Le cadre de vie et la sécurité routiere

de populationet | 6 ®parpill ement de | 6habitat et des activit®s ont favoris®
| dut i | ilswwituie etdimitdné la performance du transport public La croissance du trafic automobile a des répercussions trés fortes sur
selon le cercle vicieux illustré ci-dessous le cadre de vie des habitants qui doivent subir un trafic plus important

sur des voiries souvent peu adaptées a de tels flux et | 6 i nie®c ur
routiére limite la pratique du vélo et de la marche.

Le vieillissement de la population

des habitants ransport publi

Dans la plupart des pays industrialisés, le vieilissement de la
population suscite de nombreux débats sur différents sujets
ity sovi Aj’af:::!‘;:m organisation de la société, rapports entre les générations, croissance
économique, sécurité sociale et finances publiques.

Croissance du
trafic routier

Cangestion dans|
et vers les villes

Le vieillissement de la population est d0 a plusieurs facteurs dont
| 6al | on g eespmance dd eie. M&ne si celui-ci est supposé

Figure 1: Cercle de la périurbanisation , . . A ,
cro tre mo i naurs des tremte cdpmlerasuannees, on peut

Phase 3 - Rapport final i Octobre 2021 (1 3 ICEDD
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7
s 6 at t e rRégior wakonne a une espérance de vie passant de 73 A Les citoyens vieillissants optent davantage pour la voiture, pour
ans (2000) a 84 ans (2060) pour un homme et de 81 ans (2000) a 87 des questions de confort et de sécurité ;
ans (2060) pour une femme. A Les transports publics sont assez peu adaptés aux personnes
vieillissantes (accessibilité limitée);
Doapr s spectves dgnegraphiques, la population totale de la A Les centres urbains et villageois sont peu aménagés pour la
Région wallonne aug me nt er a | u e@redde 4,4niliossida d marche en particulier des PMR.
personnes en 2060. tCequgeuil a nstterrupcetluree cddée@ge de | a
population est bouleversée : la part des jeunes de 0 a 14 ans diminue,
de méme que celle de la population dite d 8 ©ge act i fansde 1252 Pringines generaux
tandis que la part des personnes agées de plus de 65 ans augmente
considérablement. Cet t e ®vol uti on est o@ae de A ldensifieilecendre etfavoriser la mixité des fonctions
retraite des plusieurs générations issues du baby-boom de -l 6apr s
guerre, ainsi qu'a la baisse du taux de fécondité et a l'allongement de A Localiser les zones commer ci al es et ombdiquestenvi t ®s
| eBpérance de vie. fonction de leur accessibilité multimodale
oo mmn mEn an somn men aen A Rénover les espaces publics pour améliorer le cadre de vie et
promouvoir les modes actifs
Région wallonne
Papulation totale (en milliers) 1115 14984 317261 19276 A0ELS 42E6.0 4377 A = ft d d, | t d t test
B3a 1) 540 1746 1791 1741 1685 1686 s6se rc3 iter du . éve oppemgrj e nf)uveaux guartiers pour tester
15-6 X3 G442 A506 6166 6101 596 5921 SEAT d 6 t@mes habitudes en matiere de deplacements
&5+ (X} 16,7TH 14,38 18,62 1,54 21,49 T304 24,49
Age moven M3 0% NI Al 457 435 24T A De maniére générale, la commune doit développer le réflexe
5w en ncice: @2010=100) EooowoowmomE e e ddam®n ag espaced publics au profit de | 6ensembl e d«
&5+ en indice [2010=100) 77 102 13 134 ik 2 Elehd . R . 1
Diépendance des gés en usagers et fonctions. ledt®qeovgriee 0% | e
{65+/115-64) 15,47 M4E1 2835 3530 3937 4041 4174 sont pensés exclusivement pour une optimisation de la circulation
Actil par 5g= (15-84pie5) WE 4B 32 A8 M e nM et du stationnement des voitures privées est révolue. Les modes
Structure doGge de | a memorkphities soureet Bureaul i ¢ at e Ul Sye transport alternatifs a la voiture ne pourront se d®vel opper

condition de leur accorder une attention particuliére et de soigner

, . i ) ) leurs cheminements.
Cette évolution de la structure de la population a des répercussions

fortes en matiere de mobilité pour les raisons suivantes :

Phase 3 - Rapport final i Octobre 2021 i 3 ICEDD
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3 Mobilité piétonne

3.1 Les principes

Tout déplacement comporte une part de trajet a pied. Si les
cheminements sont sirs et confortables ; on est tenté de laisser l'auto
au garage, de laisser son enfant partir a pied, etc.

Une fois arrivé & destination, I'automobiliste accepte facilement de
marcher 100 m, voire 200 & 300 m si le parking est bien aménagé et le
cheminement piéton sdr et agréable.

Il s 6ia donc de sécuriser et faciliter ces déplacements dans les
communes et pour cela, il y a plusieurs aspects a prendre en compte :

Des trottoirs confortables

Le plaisir de la marche dépend fortement de la qualité du revétement,
de la largeur libre des trottoirs, puis de I'environnement visuel et
sonore.

Chiffre clé : trottoir confortable = 1,50 m

Des traversées sécurisées

En complément des trottoirs confortables, il est essentiel de sécuriser
les traversées piétonnes, spécialement sur les voies principales et
durant la nuit (éclairage).

Les points de traversée sont les points les plus critiques des
cheminements a pied. La bonne visibilité des passages piétons, leur
conception en fonction des vitesses automobiles, leur localisation par
rapport aux cheminements logiques, les temps d'attente aux feux,

Phase 3 - Rapport final i Octobre 2021

I'éclairage nocturne, ¢ s ont des ®ntidsde ragrémerda des e

la marche a pied.

Protéger
Garantir une qualité minimale

Des circuits accessibles a tous

Pour promouvoir la marche, pour les trajets quotidiens et pour la
promenade, il faut proposer des circuits parfaitement accessibles aux
personnes a mobilité réduite

Personnes a mobilité réduite

P $ % Avec déficience
i‘ﬁ Enfants

~65%

I‘I
e 0 &
’ N M Temporaires et
[ de situation
Radf
L)

Répartition des personnes a mobilité réduite par type
(source : Plain-Pied asbl)

espaces mobilités 0 ICEDD
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La problématique des PMR est cruciale des lors que lI'on estime que
35% de la population peut étre considérée comme une PMR.

Les points principaux d'attention sont les suivants : les bordures de
trottoirs, la largeur disponible, la qualité du revétement et les accés des
batiments publics et des services. Il faut donc adapter progressivement
| & e & public pour les PMR.

A La commune traitera en priorité les lieux nécessitant des
adaptations rapides pour les PMR en particulier les
administrations, les commerces et services de premiére
nécessité, les écoles et les centres culturels.

AlLes ser vi cwanismed ecquerrdnu les principes

d&kaxcessibilit® desi oPhnMRd ed psr aced®lsa b od

publics ou de batiments.

A A terme, le centre offrira un parcours pédestre visant a faciliter
les déplacements des seniors et reliant les différents lieux
importants (commerces, administration, bureau de poste,
centres culturels, é) . Ce p a r dearupersnettrd alé t
réaliser plus facilement des déplacements a pied et a renforcer
le lien social entre les habitants.

Phase 3 - Rapport final i Octobre 2021

CONFORMITE DES TROTTOIRS

I -
H %‘
Assurer Supprimer Assurer la présence d'un
la largeur les dévers ligne de guidage

CONFORMITE DES TRAVERSEES

Dalles Marquage
podotactiles au sol

Assurer l'inclinaison
de la bordure

Assurer la largeur
de la traversée

3.2 Les propositions pour la commune

Un réseau structurant est donc proposé. Les propositions sont
formulées selon les actions suivantes, en tenant compte des critéres
de qualité®:

A Des cheminements plus confortables ;
A Moins d 6 o b $es¢ la long des cheminements ;
A Des traversées piétonnes confortables et sécurisées.

! Guide de bonnes patiques padzNJ £ QF YSY | 3SYSy i efRifies®KSYA Y S
tous, SPW, 20D
Farmation « voiries accessibles », aah, 2013.

-
espaces mobilités ' 3 ICEDD
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Af i n d 6 am®I aliegrdes chdmmemegts, de nombreuses
interventions doivent étre menées. Au sein du réseau principal, il y a
quelques problémes de largeur de trottoir, a régler par le biais de
zones de plain-pied. Par ailleurs, des espaces emblématiques doivent

viser une qualité supérieureauxn or me $md 6 1

A Optimiser dans un premier temps les aménagements, le long
des axes a forte concentration

A Sous Ildeah§éspaxpitrtue quo unmentéei

Pour les actions spécifiques concernant les piétons, voir les chapitres
thématiques :

C Traitement du centre de Braives

C Traitement de Fallais

Phase 3 - Rapport final i Octobre 2021

S

10

Des propositions locales ressortent de I@&nquéte publique :

on

A Dangerosité pour les piétons de la rue Chabot a Ciplet

0 La rue Chabot doit étre équipée d'un trottoir afin
d'assurer la continuité piétonne au sein du village. Il
revient également a la commune d'interdire le
stationnement sur le trottoir / accotement.

sego A |l dangle de I a rue Chabot
Ciplet), une nouvelle construction a « avalé » le trottoir
rendant dangereux le passage pour les piétons et les
enfants A carrefour a sécuriser pour assurer la
continuité piétonne

A Assurer la continuité de I@ménagement piéton rue Reine Astrid
a Ciplet entre la rue Basse Campagne et la rue de la Sucrerie

Q =00
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4 Mobilité cyclable

4.1 Rappel des constats

En matiére de mobilité cyclable, le territoire de Braives présente un
atout important avec la présence du RAVeL et plus spécifiquement la
ligne 127 reliant Huccorgne (Wanze) au sud & Hannut au nord. Les
villages situés dans la vallée de la Mehaigne sont idéalement localisés

pour en bénéficier. Mais cet axe structurantnes dav r e pas

pour offrir aux habitants un réseau fonctionnel (tant pour les loisirs que
pour les déplacements quotidiens) et sécurisé. En complément du
RAVeL, une série de chemins agricoles sont réservés aux tracteurs et
a la circulation des modes actifs, offrant un maillage relativement
dense de voies vertes a l&chelle communale. Néanmoins, sur
certaines voiries inter-villages, lonsécurité lié a la vitesse est a

souligner.

4.2 Enjeux et objectifs poursuivis

Rendre laitilisation du vélo attractif

Sur un territoire communal assez vaste (plus de 70 km2 dont prés de
80% de surface agricole), le vélo doit constituer une alternative
cr®di bl e. D6 a b @ rdal déplacemenipgrincipab pdour les
déplacements sur de courtes distances, ensuite, comme mode de
déplacement complémentaire aux modes motorisés (train, bus, voire
voiture), pour des déplacements plus longs.

Phase 3 - Rapport final i Octobre 2021

11

Le vélo doit bénéfici er
territoir e.lac@ntnuité eles mraénagements assure une

sécuritt des cycl i stes. Les intertreugfféti ons

particulierement accidentogenes et découragent les utilisateurs
potent i el s. D 6 a u tne eohépeace dans lasvisionlpeut créer
un effet d 6 pep et attirer de nouveaux cyclistes. La conception de
' ignes directri ce dlecpnomumale & éoncuartl son
sens et peut se révéler particulierement porteuse au sein du périmétre
d 6 ®t ouddes solutions de mobilité durables et abordables sont

sh@ceskaires gtigauhaitées.

L 6 alior@tion des conditions de déplacements des vélos, tout comme
celle des piétons, est essentielle a la réussite du concept de mobilité
durable que la commune doit développer.

Mettre en place une politique cyclable cohérente

Pour rendre un réseau cyclable attractif et performant, il est
indi spensabl e r cex diffééeatest échelied du territoire.
L6éobjectif e s dfficack epourl teus et ed@ depoaedre aux

déune of f ateactilecsundeg n e

et

d ¢

attentes doéun | ar glel gtedde e condeuciriel i sat eu

réseau en tenant compte de :

T 1 68®c hel | eourlagéplaceraehtslongues distances (Ravel,

Véloroute s, Sch®ma Directeur Cycl abl eé)

1 | 6 ®le mtercommunale pour favoriser les déplacements vers les
autres communes (Hannut et Burdinne dans ce cas-ci)

1 | 6éh@&lle communale (locale) pour faciliter les déplacements intra
et/ou inter-villages.

Q =00
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12
Plus spécifiguement, la politique cyclable de la commune doit se élevé, nécessaire pour que tous les cyclistes potentiels de sbdéengagert
développer en priorité autour de ces trois axes : dans la circulation.
1. faire du centre des villages des espaces 100% cyclable, en limitant 1) Mixité ou séparation ?

la pression de la circulation motorisée ;
La cyclabili t ®n trican du réseau dépend de nombreux critéres : la

2. développer des liaisons cyclables attractives entre les villages, vitesse du trafic, la densité du trafi ¢ , I 6i n tfiecyclistetle®typel u t r a
espac®s &&d km, soit one distance pour laquelle le vélo de stationnement, la pente, le profil, le nombre et le type de carrefours.
est trés attractif. Considérant des vitesses moyennes entre 15 et 20 La charge et la vitesse du trafic sont les plus déterminants et
km/h (en fonction des itinéraires, du type de cycliste, du type de permettent de définir si la mixité et la séparation physique des modes
vélo), cela correspond a des temps de parc o u r s irah &@kanlb de transport est préconisée.
minutes. Un temps de parcours trés compétitif avec ddautr es
modes ; Trafic journalier
Véh./j.
3. permettre & tout cycliste de stationner son vélo de maniére ‘mo:'//
sécurisée, proche de son lieu de destination.

Un autre axe peut égalemen t °tre d®vel ooprag@,le cel ui 900
vélo par le biais de promot i on et ddexp®ulibesginces pi
doattendre que [|1e0% cyclable lavamt €leslancsendee n t
telles actions. Cependant, nous recommandons de déployer quelques 006
mesures phare s en mat i r e s e de stationnansehtivéloc t ur e
avant de démarrer la promotion. La meilleure maniere d6éencour ager
vélo est de prévoir quelgues aménagements visibles et attractifs.

Séparation physique

3000

4.3 Etapes pour la création dn réseau cyclable

0 30 90 Vitesse
. ; L . . du trafic
Une fois le réseau cyclable défini, il convient de formuler des - Km/h
. N N e, ) Séparation visuelle envisageable
recommandatio n s mdndaag e me nt . C 6 ede tycldbiéité, gubp nc e p't

Figure2: Choixduty pe d o6 am®n a ganotiemde lagitessé

énonce des prescriptions permetta n t tethdreaun niveau de sécurité de circulation et de du trafic journalier (source : SPW)
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2) Rendre |l es clTurs d%cyulabled»ages ¢ 10

Les voiries de desserte locale accueillent les flux cyclables sous la
forme d 0 u riéeavemla ginculation motorisée. Pour ces voiries, les
fonctions de séjour et la circulation des modes actifs sont prioritaires.
Dés le moment ou les charges de trafic sont inférieures a 6.000
véhicules/jour et les vitesses pratiquées inférieures a 30 km/h, le
concept fonct i on eues.préférd parelsst cycldtésa qui |
affirment leur place au sein de la voirie, la ou les aménagements
cyclables sont de toute facon impossibles a réaliser (largeur
insuffisance, stationnement en voirie, ral e nt i 9.sSerucerigiges
voiries collectrices, qui ont un réle un peu plus important pour la
circulation motorisée, la situation est plus nuancée. Une mixité sera
recommandée, pour autant que la vitesse soit modérée. I sbagit
de favoriser toutes les mesures (effet de porte, ralentisseurs de trafic,
limitation de la vitesse, etc.) qui contribueront a apaiser la vitesse dans

| e ucdes villages afin de les rendre plus attractifs pour les cyclistes.

i
Photo 1 : Exemples de ralentisseurs adaptés aux cyclistes
(source : Presto, Modération du trafic et cyclisme)

Pour favoriser la mixité, outre les dispositifs ralentisseurs,
une mesure forte en matiére de sécurité serait de mettre
enzone 30 | es lageurs de vi l

4) Aménager des Sens Uniques Limités (SUL)

Les rues a sens unique ont un impact trés négatif sur les déplacements
a vélo. Les cyclistes souffrent plus que les automobilistes de cette

En matiére de modération de la vitesse, il est rec o mmand ® d 6 ogontrainte car ils doivent dépenser beaucoupd 6 ®ner gi e mgrour part
pour les dispositifs ralentisseurs suivants : la distance supplémentaire, surtout dans les régions vallonnées.

3) Modérer lavitesse

A Ralentisseurs de type plateau ; Les SUL facilitent les trajets a vélo en évitant des détours ou des axes

trop fréquentés et font donc partie intégrante des réseaux cyclables.

Selon la reglementation, leur aménagement est obligatoire. Le refus de

leur mise en place doit se justifier par des problémes importants de

sécurité (voirie trop étroite, carrefour dan g e r e ubesévdiries doivent

comporterau moins 3 m dbéespace davigsseni bl e s
doit étre limitée a 50 km/h.

A Ralentisseurs avec by-pass pour vélo pour autant que la largeur
disponible soit de minimum 1 m.
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Les SUL ne posent de probleme de sécurité. Les chiffres démontrent 5) Sécuriser les franchissements de carrefours
gque ces itinéraires sont plus sdrs pour les cyclistes que | or ssqu 0 i
circulent dans le sens de la circulation générale. Cette configuration Lacreat i aam d®seau cycl armelcenmine hébegsitenel | e d
permet en effet un contact visuel entre le cycli st e emtobilistedea u t par endroit, le franchissement de certains voiries structurantes rendant
une adaptation du comportement en conséquence. Lorsque le cycliste le franchissement du carrefour insécurisant. Il est nécessaire de
circule dans le sens de la circulation, il ne peut ni voir, ni prévoir ce que prendre les mesures necessaires pour assurer une bonne visibilité
va faire la voiture qui arrive par derriére. Dans certains cas, le SUL mutuelle des différents usagersetat t i r e r desGaatontolslistdsi o n
évite aux cyclistes d'utili s e r tred ifindraires plus dangereux. par des panneaux spécifiques, ou dans le cas des itinéraires cyclables
structurants tels que le RAVel, apposer un revétement différentié
Afin de garantir la sécurité dans les SUL, il y a quelques régles a (schlammage de couleur par exemple) sur le sol.
appliquer :
Du nord au sud, les intersections a traiter entre le RAVeL et le réseau
A Généraliser le principe du double-sens cyclable dans toutes les routier par un revétement différentié (schlammage rouge) sont les
rues a sens unique afin que la situation devienne plus prévisible, suivantes : N69, rue des Botteresses, ruelle Mathias, rue de Velupont,
facile a comprendre et slre pour tous les usagers de la route ; rue Val de Méhaigne et Place Limage. (voir chapitre 4.4)

A Apposer la signalisation adéquate et si possible du marquage qui

contribue a rendre les SUL sécurisants. 6) Entretenir e réseau

Développer la pratique du vélo nécessite, outre la création de
nouveaux aménagements cyclables, un entretien régulier des
infrastructures existantes. Le manque d éntretien des pistes cyclables
ou voies vertes (présence de boue, de cailloux, de branches
dbébar br es é) e sdsvitd dissuadet de nombreux cyclistes.

Il est donc important de mettre en placeun pl an gretierh aul doéent
sein de la commune ou en collaboration avec la Région afin de garantir

des pistes cyclables propres et praticables, tout particulierement en

automneet © |l a sortie de | 6hiver, ou |l ors
(tempéte,é ) . L6achatrel dadapté pemt aégament étre

envisagé (petit camionbr o s s e é) .

Photo2:Exempl es doéam@xnSUgement

Des SUL sont spécifiguement proposés dans le réseau cyclable de
Braives (Chemin de Lautia, rue de Void, é ) voir point « 4.4.2 Zoom par
village » ci-dessous.
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7) Baliser les itinéraires
Généralités

Le fl ®chage directi onnellesaycligtas wsur deb ut
itinéraires privilégiés et/ou aménagés afin de rejoindre les destinations
importantes. Le balisage peut étre identifié par un nom, un numéro
et/ou une lettre, et assorti a une distance.

Il faut assurer un balisage pour les liaisons principalesa f i n d
les itinéraires auprés des utilisateurs et pour donner une visibilité au
réseau cyclable de la commune.

La mise en place de pannea u X
communaux est un complément important.

Réseau cyclable a points-n T ud s

Le territoire de Braives est couvert par le réseau cyclable a points-
n 17 u dde la Province de Liege. La définition du réseau repose sur les
principes suivants :
A Création doun
adaptée ;

A Suppression des voiries de transit et
diminution des collectrices afin de proposer
des voiries calmes ;

A Valorisation des
touristiques ;

A Création de boucles attractives ;

A Proposition de pentes acceptables, compte

tenu de la croissance du vélo a assistance
électrique.

mai | le a deesité

atouts paysagers et

Phase 3 - Rapport final i Octobre 2021

15

Le balisage de ce réseau s&ffectue a l@ide de panneaux dont la
couleur et des dimensions sont normalisées.

Balisage des lieux ddntérét
déorienter

Le balisage du réseau points-n T u duvre presqué&ntierement le
réseau cyclable braivois a l@&xception de 2 liaisons. Il est proposé de le
compléter par :

6of fi ciAlaunibaismge versle RAVel depuis le centre des villages

A un balisage vers les lieux déntérét (Administration, Centre
culturelé )

déaffichaginérarespr enant | es

Landication des distances et/ou du temps de parcours moyen s@vére
étre une information utile pour le cycliste. Le temps de parcours
pourrait étre décliné selon le mode de transport (vélo, vélo a assistance
électrique, pied et cheval).

20 LA FLECHE AP

Figure 3: Exemple de balisage touristique pour Ies velos
(source : France Vélo Tourisme)
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4.4 Réseau communal de Braives

TOURINNE

Reagen® ! "«"Jf’"{ .'.. P
: :
{ VILLEEN-HESBAYE .
.
m : %
4 i

%
A

= Aménagements cyclables

RAVel
©  Accés au RAVeL
"""" Voies modes doux
I zone d'accessibilits RAVeL (500 m)
[ zone g'accessibilité RAVeL (1.000 m)

} -

Infrastructures existantes en matiére de mobilité cyclable (source : openstreetmap)
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4.4.1 Structure du réseau o

a 14,46 km
Leréseaucyc | abl e ~ | 6 ®c h ek établir dee commexiorss| e
entre |l es vpattéetmagentdédéuhes villages m RAVel

part. Sa définition repose sur les réflexions menées dans le cadre du
PCDR et dans le cadre du réseau cyclable a points-n T ds établi a

u Voie verte lisse

Il Voie verte irréguliere

| 6®chell e deede IlLiage. Re wéseauntel que défini est m Voirie
principalement constitué par le réseau a points-n T ud s, ayan m Voirie dangereuse
tourisme comme principale vocation, auquel est ajouté, outre une voie 39,22 km

55%

verte entre Avennes et Ciplet, une liaison utilitaire jugée indispensable

. . 15,73 km
entre Tourinne et Braives.

22%

Une fois le réseau cyclable défini, il convient de formuler des
recommandati ons ddam®nlagementeptC de
énonce des prescr i patéinore sn nipeau de sécurité n t 2.21km

élevé nécessaire | 6 e ng adg etoug te$ cyclistes dans la

circulation. Pour rappel, lacyclabi | i t ® déun trondon du r ®seau "GO reseaucyclable
de nombreux critéres : la vitesse du trafic,ladensi t ® du trafic, I 6intensit®

du trafic cycliste, le type de stationnement, la pente, le profil, nombre et

le type de carrefours... La charge et la vitesse du trafic sont les plus

déterminants.

Au total, le réseau cyclable braivois compte 72 km dont prés de la
moitié est composé de voies vertes (RAVeL, F99c et chemins). Lo aut r e
moitié est constitué de voiries situées en agglomeération (traversées de
villages) et ou la mixité des différentes modes de déplacements
(voitures, Vv®l osé) est dobéapplication.
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“" TOURINNE

BRAIVES

VILLE-EN-
HESBAYE

FALLAIS

Réseau cyclable
mmmm RAVel
w— \Oie verte lisse

== s=s Voieverteirréguliére
— VOiri€

weVOirie - alternative

Réseau cyclable de Braives (source : Openstreetmap)
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Aménag e me nt s helle cbnbn®@nale Pour éviter que ces voiries ne soient empruntées par les

automobilistes, plusieurs mesures générales peuvent étre envisagées :
A Braives, dans la majorité des cas, le choix a préconiser est celui de

la mixité. En effet, dans la traversée de village, la vitesse est limitée a A Répressions pour non-respect du code de la route ;
50 km/h et les flux journaliers sont relativement faibles. Certains A Communicatonvi a | es r®seaux socCi aux,
trongons sont néanmoins jugés problématiques en raison des vitesses rappeler la réeglementation en vigueur ;
pratiguées et des mesures doivent étre prises pour apaiser la A Aj out d o6 phpsmues @X. glats ou barrieres amovibles)
circulation. Par ailleurs,aldbune ou | dautre exception pmaisgu sd Wt r e matgrartsomur des agriculteurs qui
voiries déune paratt i enndnmeng e nparty nei r i e d dveulerit aceéder a leurs terrains (en tracteur ou en voiture) ;
permettent pas la création d6 une s ®p auella bu physique én A Ajout de dispositifs ralentisseurs (ex. coussin berlinois) mais
traversée de village. dont le pouvoir dissuasif est plus limité ;

A Cr ®at unchemid <ans issue (ex. barriere) tout en veillant a
Néanmoins, parallélement a la signalétique du réseau points-n T u d s , I a | accessibilit® des terrains par

volonté communale est de pouvoir, mettre clairement en évidence le
réseau cyclable de la commune pour guider les utilisateur s d & un e
mais également pou r at t intiomrdes ladt@nbtiliges sur la
pr®sence des cydetidesde éa, audnieater ternigeaup a r
de sécurité. Cette volonté concerne la partie nord du territoire dont

| 6 o bj s @ etabfir des connexions sécurisées entre les villages et

le RAVelL. Les différents cas de figure et les recommandations
associées sont repris ci-apres.

part

Voies vertes

Outre le RAVel, le territoire de Braives compte un nombre important F99c entre la chaussée de Tirlemont et F99c entre la chaussée de Tirlemont et
de voiries réservées aux modes doux et engins agricoles. Certaines de Tourinne (février 2018) Tourinne (février 2018)
ces voiriessontent i  r ement b®t onn®es et -dbautres sont trait®es en bi

bande. Bien que le passage des voitures y sont formellement interdit,
les voiries offrant un confort suffisant et une liaison intéressante sont
régulierement empruntées par les automobilistes qui y pratiquent des
vitesses inappropriées a la sécurité des modes doux (ex : entre la N64
et Tourinne i a hauteur de la rue du Centre).
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Voiries

Dans la plupart des cas, en raison de la faible largeur des voiries
constituant le réseau cyclable et de la faible densité du trafic,

| 6am®nagement d 6 u pas envisageable.rDans rceecasn 6 e s t
de figure, il est dés lors recommand ® d o6 am®n algpedes de s
cyclables suggérées (BCS). Elle ne constitue pas une piste cyclable

et fait donc partie intégrante de la voirie. 1 sbdbagit déun
soutien en cas de trafic mixte.

Deux options sb6of frent au gwiget iero matigre r e
débam®nagesBENt d

A BCS en marquage en section courante : iy & pasdi normes
dans le code de la route mais les distances préconisées par la
SPW sont mentionnées dans la figure suivante ;

A BCS avec revétement coloré a hauteur des zones de conflit.

En fonction de la largeur disponible dbéune part desflude | ¢
(fr®gquence des cr oi smpmeEmdntsdes véhitldes t r e
motorisés sur la BCS sera plus ou important (voir exemple de profil ci-

apres).

Par ailleurs, e n | 6 a Heszene deestationnement en dehors de la
zone de circulation sur la voirie, se pose la question du conflit entre le
stationnement en voirie et les marquages au sol.

Phase 3 - Rapport final i Octobre 2021
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BCS en marquage
(source : SPW1i 2012)

BSC avec revétement coloré
(source : SPWi 2012)
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cuiy g

1 L1 r
1500 m 360m 000 mt 1 filetdieau

540m

Exemple de profil avec BCS avec largeur de 5,40 m
(source: SPW1T 2012)

)
"'0,90m 3,20ma3,40m 0,90m

de5mas5,20m
Exemple de profil avec BCS avec largeur de 5m a 5,20 m
(source : SPWi 2012)

filet d'eau

filet d'eau —l H— filet d'eau
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Le tableau ci-apreés établit une comparaison entre la BCS avec
chevrons et avec revétement coloré.

Critéeres BCS avec BCS avec
chevrons revétement coloré
XX XXX

Co ¥t de mi s
~450 4/ m 900 (*/ mg

C 0 ¥t ntretiéne XX XXX
Visibilité du réseau \YAY VVV
Lisibilité du réseau VVV \V

Conflit avec le

. . XX XXX
stationnement en voirie

Pour les voiries inter-village (hors agglomération) ou les vitesses de
circulation sont plus importantes et ou le flux de véhicules reste faible,

Il a mise en \leacentraledb@analnsée (VCB) peut étre
envisagée. Les recommandations formulées pour lamiseen 1T uvr e de
ce t y pémagehiemr sont les suivantes® :

A Faible densité de trafic : 1.500 véhicules par jour ;
A Gabarit de voirie compris entre 5 m et 7,50 m ;

232ek  OKS@NERY cS§placep touséds K indras?

3 Budget pour un marquage de bonne qualité (métracrylatenéthacrylate a
poser sur revétement asphalique en bon égtat

4 Source: SPW¢ IBSR La «Chaissée avoie centrale banalisée »une réponse
intéressante da sécurité desnodes doux ?
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A La visibilité réciproque des usagers doit étre assurée ; utile au quotidien. A noter qud un t r o n - omente Urallaishee mi
A Les marquages doivent étre clairement reconnaissables et ne Latinne &est a uj oturatitdble @wivélodet defra failel e me n

peuvent pas étre confondusavecce ux doéune piste ¢t ¥9obakrébosationen vue de sonintégration dans le réseau.

& 5 e DN
. s
PARTIE o TomRME
L4
NORD _»
= -

-

.

-

BRAIVES

Réseau cyclable
mmmm RAVel
s \Oi€ verte lisse

Priorisation des itinéraires oo o Vale Ve g i

— V0TI

1 2km
Les liaisons cyclables entre les villages et le RAVeL dans la partie A
nord del a commune kjndt fddunel 6aon adény s e
matiere de proposition. Pour chacun des villages, les aménagements a
réaliser pour sécuriser le réseau ont été identifiés.
Les itinéraires au sud ainsi que la liaisons Tourinne - Latinne, sont

difficiles a sécuriser et ne sont pas du tout prioritaire pour un réseau

artie nqrd.du réseau cyclable de Braives (source : Openstreeetma
spéC|?|quey ( P P)
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©  BRAIVES S 1
AVENNES - ® N
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£
J s\ e <’
e s S R R
2 1 “ey==" LATINNE-
3o
s 1
) \VILLE-EN- R, 2
- HESBAYE e 7 ’
‘ _ Tea : S
0, 8 LY v
4 T Yoo J
e V\- o mm o ‘:f‘«:}.' ""‘ '\‘.r -
‘s 7 -~ e j
S Tw
Aménagement du réseau cyclable
Voies vertes Voiries Ralentisseurs
e RAVel = ===« Chevrons (*) Existant

e \Oi€ verte -béton ~ ====- Tracéalternatif @) A adapter

\ == Voie verte - bi-bande &—— Trottoir partagé

~N T 1 \J

Aménagements préconisés sur la partie nord du réseau cyclable (source : Openstreeetmap)
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4.4.2 Zoom par village

\_/ \ TOURINNE

@ Voirie - mixité < e \Voirie double sens obligatoire
@ Voie verte o? * Horsagglomération (70-90 km/h) Dans la continuité des mesures déja prises
(=) Ralentisseur existant 2 AargeLyinsuffisane pouppiste siparce en faveur des modes doux, il est proposé
. =>» Court terme : voie centrale banalisée de prOIOnger le F99C sur la rue des Maire
ée“o‘“a'\“e ) -> Longterme:pistecyFlo—piétonnesur et sur le troncon «est» de la rue des
@ aseatsipent budasylmpotint Trixhes. Dans le but de dissuader la

2
%

®

R passage des véhicules motorisés sur le rue
des Maire, une bi-bande pourrait étre
aménagé sur le trongon « nord ».

e \Voirie double sens obligatoire

e Agglomération - trafic faible

e Largeur insuffisante pour
piste séparée

\

Y
A
(o}
=
()

=)

o
n

N6S

e —————-—

= Mixité circulation (balisage sol + Bi-bande \ Une solution alternative aux bi-bandes
\

ralentisseur si besoin) § . serait doen fsadansdssue
g o= & \‘ . , - . A 7
‘“‘%5%\ TOURINNE s%g o mais une ref.IeX|on doit alors étre menée
2 3¥ N avec les agriculteurs pour leur permettre
F99C un acces aisé a leurs terres.
- 4 e Circulation locale + trafic
,.’ agricole g
' 4 = Mixité circulation ' 4

> .

Chemin deBraives
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@ Voirie - mixité .. Sécurisation

Voirie - mixité - alternative .’.. entrée de Braives

.
Voie verte Chay 2 ®
~ . Romaise 2o U
(=) Ralentisseur existant D10
@ Ralentisseur a adapter &8
06‘
Carref, <~
arrefour ;. .
atraiter £ %
A~ SUL A
i ®
<5 : Chemina
S 48 aménager
2} @
i A1 BAG e | §
LIS : :"“"‘—_
N H O z Carrefour
Ve 1 >, S s o
- O %y “n atraiter
(=) 9%
N G
o) G
\&J 2 |
ﬁ;; () BRAIVES
& “‘J mm.,,'
o > "2,
e Ajouter SUL \!i v "'.,“ o
& u ® % Réaménagement
. . général
3 SULRA () ¢
% $
',"’ “‘s
',gllluu““ N
K>
s%»
Q) &
’?!(e‘” = 5 & -
E;) -
£¢ Itinéraire fort ~
- . |
- 5 . / Vo
/3 : S Q) |
& < -.,.__n -
o - 7
Tomban VS &y, &
‘\"""'~A.,§ ol

Aménagements préconisés dans le village de Braives (source : Openstreeetmap)
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BRAIVES

Une alternative a une partie de la rue Cornuchamps est le
chemin de Lautia qui est un itinéraire plus long mais plus apaisé.

Les principales mesures sont les suivantes :

A Sécurisation de IvaalaNGir ®e de B
A Créatonencoursddune | iaison douce
Tirlemont de la rue Cornuchamp ;
A Rue Cornuchamps a traiter :
0 A court terme : mixité circulation avec balisage au sol +
ralentisseurs
o A moyen terme: rénovation de facade a facade avec
m se ne pl acaoylcldp@Eiomesurpmnesedcton
A Réaménagement global de la place du Carcan et de ses
abords
C voir dossier aménagement centre Braives
A Créationd 6 un i t écuri®rsw le chemirsdu Via, entre le
centre de Braives et le RAVeL C voir chap. ci-dessous
A Ajout dbéun panneau F 4I®xXeeptionvdes
pi ® ons et cycllamdTemmbu; = | 6den
A Rue du centre : double sens obligatoire pour circulation et
bus A Mixité de la circulation ou suppression du
stationnement pour permettre une piste cyclo piétonne
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Cas spécifique du chemin du Via
La connexion entre le centre de Braives et le RAVelL a été identifié

comme une liaison a valoriser pour les modes doux. A ce propos, la

commune Vi ent doéobtenir un subsiue d
aménagement doux.

Actuellement, le cheminde Vi a est
de la voirie. Sa largeur v ar i e 1,806mL biechque di sposant

largeur relativement confortable, | 6 accot ement est c
revétement variable (dalle, herbe,t er r)e, n@®assur ant pa:
des utilisateurs. Cet axe est dépourvud 6 i n f tura gotries ayclistes
qui y circulent en mixité avec les voitures et les bus. La voirie présente

qua nt ) el l e une | argeur de | 6ordr e
s 3 ‘%\ 7
* % BRAIVES
\ N0
“\“"5.;"’"":,
Ajouter SUL & N
u (@ % Réaménagement

S
e
S Itinéraire fort _;?'E
| |
R ‘%k
|
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Trottoir

Existant
e ACCOtement

BRAIVES

= |nexistant

* Arbre

Traversée piétonne
H111 Existant
11111 Absent

100 200m

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY=

Infrastructures existantes sur le chemin du Via

-
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Liaison vélo sécurisée depuis le
centredeBraves jusqubau

SUL sur Thier Depas
Aménagement sécurisé sur le
Chemin du Via

A
A
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Situation existante du chemin du Via

Traversée piétonne
(avec rétrécissement de voirie)

Carrefour a sécuriser

Forte pente en Forte pente en
profil en travers profil en travers
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Carrefour a améliorer

= Carrefour tres évasé avec vitesses élevées

=  Voitures qui se déportent naturellement sur la
gauche avec une mauvaise visibilité du au
tournant, ce qui est dangereux pour les cyclistes
descendant le SUL

espaces mobilités o ICEDD
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|

J[»1 85— 5.00 070
TROTTOIR VOIRIE TROTTOIR
755

1

COUPE 1 : SITUATION EXISTANTE

Passage sur le pont

Profil tres étroit de 7,55 m avec une largeur
de seulement 5 m pour la voie de circulation
a double sens

1 trottoir bien dimensionné + 1 tres étroit
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t»z.oo—J'—mso—J( yt 6.00 y ok 2.90
Al

\CCOTEMENT TROTTOIR VOIRIE ACCOTEMENT

4 13.40

COUPE 2 : SITUATION EXISTANTE

= Profil plus large avec des accotements exploitables
= 1 seul trottoir existant qui débouche sur une traversée

piétonne
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Gl

4'—1 25‘* -[L

[ACCOTEMENT

TROTTOR  ACCOTEME

¥ k1401 25ﬁ[
NT

COUPE 3 : SITUATION EXISTANTE

= Profil qui se rétrécit d’'un coté par la présence de 4

grands arbres

= Le cheminement piéton change de coté via la
traversée piétonne précédé d’un rétrécissement via

des ilots

Phase 3 - Rapport final i Octobre 2021
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b—230—4 ¢ 6.00 ’ +—1.90~T
R

TROTTOIR VORIE TROTTOI

11.20 i

COUPE 4 : SITUATION EXISTANTE

Profil qui se réélargit avec présence de trottoirs
confortables des 2 cotés de la voirie
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—240— & 400 F—200—+ +—165—H-015
TROTTOIR

0TTO! VOIRIE STATIONNEMENT TROTTOR
(Forte pente en travers]

COUPE 5 : SITUATION EXISTANTE

= Voies de circulation qui se rétrécissent jusqu’a 4
m |a ou se situe du stationnement en voirie

=  Trottoirs larges des 2 cotés mais comportant de
fortes pentes a certains endroits

= Présence de zones de recul et d’entrées de
garage et d’'une zone de stationnement en long

Phase 3 - Rapport final i Octobre 2021

3.40 b—152—

ACCOTEMENT TROTTOIR

COUPE 6 : SITUATION EXISTANTE

s

=l

3.40 1k 6.00 4 Fwaﬁt

ACCOTEMENT VoRE TROTTOS

d

COUPE 7 : SITUATION EXISTANTE

Trottoir que d’un seul coté jusqu’a la gare de Braives =
souvent du stationnement sauvage dessus les jours de
marché
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Sécurisation du carrefour « Thier Depas/ St Pierre / Via »

A El ar gi s s eoreiderdé trotlo fade & la boulangerie

o Afin de resserrer le carrefour et le sécuriser, notamment les mouvements avec la rue Saint-Pierre

o Afin doéint®grer un am®nai géeunsera fa sodig du SW.eh seépamni les@yclestes®les voitures
A Potelets a prévoir excepté devantlaboulanger i e afin dre®ani teur dlud am@nag@ement
A Maintien possible des 2 places de stationnementenvoirie A comp | i que | e niéeumaiginciera talerdid e

A Bande cyclable suggérée (chevrons) dans les 2 sens a la sortie du carrefour

Phase 3 - Rapport final i Octobre 2021 i 3 ICEDD
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Projet en cours de la commune

t cyclable et de trottoirs chemin du Via.
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N % VILLE-EN-HESBAYE
@ Voirie - mixité W
§ix T 5 @ 1@‘\ .\«
Voirie - mixité - alternative & \‘\-; - P L. N .
S - W\ En mg ti . r ee, uh alternative®a la rue tJoseph Wauters et
’%9 ; : au chemin agricole (chemin n°13) est proposée via la rue du Bolland
i’ et la rue de Ciplet. Pour des raisons de sécurité et de lisibilité du
réseau, la proposition de base est recommandée.
Les principales mesures sont les suivantes :

(=) Ralentisseur existant

. Ralentisseur a adapter
A Rue Wauters est une voirie avec passage bus a maintenir a

double sens. Le profil avec des points durs (talus et éclairage)
compligue fortement en un aménagement séparé A mixité des

H
3
35
@
a
z
%

Carrefours

fue Auk Bhiers r ® e

/
;
v e .
& 8 >t = a traiter
™ Chemina’ -
aménager =
modes avec marquage chevrons (BCS) et ralentisseurs
p anne aasarns4ssub, a (‘exception des
de

1
. 00!
i

i

i

i

) VILLE-EN-HESBAYE
!

1

A Ajouter d 6 u n
piétonsetcycl i st es)

A Aménager le chemin entre la rue de Ciplet et la rue Joseph
Wauters pour en faire un chemin accessible a tous les types de

vélos, s 6 igrarit @ans la logique de réseau cyclable a points-

¥
b
"‘
® |
Ameénagements préconisés dans le village de Ville-en-Hesbaye (source : Openstreeetmap) 0
ntuds
A Aménagement dane piste cyclable sur la rue de
Ciplet (programmée en 2020-2021).
A Réalisation d'un bi-bande sur chemin n°13 et d'un aménagement

cyclo-piéton rue de Ciplet a Ville-en-Hesbaye

Rue de Cplet

Rue Wauters

0 ICEDD
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Phase 3 - Rapport final i Octobre 2021



BRAIVES | Plan communal de mobilité

RO)
0

o

=
% RueBassecam ‘

Carrefour i
a traiter

Carrefour & ~ CIPLET X/

a traiter ., i

Y
~

5 y s -
% S
A4 R : /

R, < A
L S
Qﬁa" ',

>

2 < o

.
~ %s%
@y >

> i B
= a traiter g )
e o, s =z iy Yo o~
= suL B Rue Jean *" Carrefour =1

®

"'«...o‘s g ~ atraiter ~
SUL ' &

@ Voirie - mixité !
» Voie verte

(=) Ralentisseur existant i

Aménagements préconisés dans le village de Ciplet (source : Openstreeetmap)

rue Jaures

Rue Void
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CIPLET

A Rue Jean Jaurés en circulation locale (itinéraire voiture via rue de la Havée)

o

o]
o

Accompagné de ralentisseurs sur la partie hors agglomération pour
dissuader le trafic de transit

Marguage au sol pour bi en i(daesndsi2fséng
mémes 6i | sbagiiuelini@ n sens un

Sécurisation du carrefour avec rue de Ciplet (voir ci-dessous)

Une section de la route peut étre passée a sens unique au besoin (+SUL)

A Rue de Void - voirie étroite + accés a la créche et école

o

o

C Doi t

Mixité des modes avec marquage BCS reste le plus approprié (dans les 2
Sens)

Mise a sens unique avec SUL (sens a définir) afin de laisser plus de place
pour les croisements est envisageable en faisant une boucle (Iégérement
contraignante pourld ac c e s s i b iaved la r@® du Rreskgytbre )

s 6 a ¢ cde megsaregp rvisant a réduire la vitesse des véhicules et a

libérer les trottoirs

# Du stationnement en chicane dans la zone urbanisée peut étre envisagé afin de
réduire les vitesses et formaliser clairement les emplacements. Par contre cést
moins conseillé pour les cyclistes et notamment les SUL (croisementetma n i ul
Plus difficile également d6 oaniger une zone de dépose pour les équipements avec
cetypeddb am®nagement

# Le plus sécurisant pour les cyclistes seraient une organisation du stationnement
en long d6 u nité de la voirie au niveau de la zone urbanisée avec coussins
berlinois pour réduire la vitesse + rétrécissement latéral et coussin berlinois dans la
zone non urbanisée.

C A plus long terme, une zone 20 km/h de plain-pied plus ambitieuse peut
également étre envisagée afin de sécuriser cette section urbanisée jusqud wa
carrefour avec marquage du stationnement.

C Projet a construire et a valider avec les parties prenantes (Créche, habitants,
zone de police, ...)

-
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o

Sécurisation de larue de Ciplet

Phase 3 - Rapport final i Octobre 2021 espaces mobilités

Voie rautiere inter village

3o
Liaisons oglables

Sécurisation du carrefour :

Voie centrale banalisée ou
piste en accotement
bidirectionnelle dans la
continuité du sentier
Regrouper les traversées
cyclables sur un carrefour ou
la visibilité est correcte et a
sécuriser au mieux

Bandes sonores transversales
en amont du carrefour et
schlammage rouge au
carrefour pour attirer 16 a t one
des automobilistes

Panneau de prévention des
traversées

Marquage logo vélo et
chevrons

Ralentisseurs du type coussin
berlinois (adapté au charroi
agricole) envisageables en
amont du carrefour

Q o
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“

@ Voirie - mixité
@ Voie verte

AVENNES

Rue de la Sucrerie : voirie a double sens et passage bus

(*) Ralentisseur existant

B Falenticsacr daciuster PPN, A 1lére sectionj u s q podtaurdessus de la Mehaigne e=m====s»
2 Carrefour 0 A court terme, aménagement light par du marquage et une voie
? atraiter centrale banalisée
o0 A moyen terme , | 6 am®n age me nrixte dcyclo-n

piétonne séparée en accotement est a envisager de chaque
c6té de la voirie. Les largeurs dépendront des limites
cadastrales et emprises disponibles.
) 1
A 2eéme section dans la traversée du village — e
0 Plusieurs points durs et p e uacabt@ment
o Trottoirs envisageables pour structurer la traversée et sécuriser

............
P

Aménagementspr ®coni s®s dans le village d les déplacements doux, mais les vélos doivent rester en voirie
avec du marquage BCS

Hors Agjlomération

En Aggbmération
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Carrefour Moxhe/Sucrerie/Villers a sécuriser

9 Carrefour a retravailler dans le tournant afin de mieux diriger les
véhicules et inciter a réduire les vitesses + marquage des logos
de laBCS

9 Proposition de reconfigurer le carrefour avec des oreilles en pavé
avec des bordures largement chanfreinées de sorte que le charroi
agricole puisse rouler dessus si nécessaire.

1 Envisager des panneaux STOP pour les latérales

Exemple ci-dessous de ce type d@ménagement que nous avons placé a
Marche-en-Famenne

Phase 3 - Rapport final i Octobre 2021
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@ Voirie - mixité

e ot - "ﬁ
Voie verte (o i
.l’ w0 .
s . o s -
@ Ralentisseur existant . ETREN Bi-bande
(<}
. Ralentisseur a adapter

L g
2 . .
Traversée %, => Voir aménagement
A asécurisée “ entrée de Braives
o

e \oirie déja réaménagée

e Mixité des modes avec marquage

e Ralentisseurs a prévoir

e Formalisation du stationnement
(en chicane)

) 5 N
z 9
) @
e LATINNE ol
E) ol
o?;; 2 . erese =
o \ s
% o 2 e
K . 3 ¢e\°$ o gene
e Hors agglomération ) F_E®
) e \Voie centrale banalisée
y e Pont: point dur
, g
- LY S
\ il * & @
’ o )
, &0y
OGN 4O

e

Aménagements préconisés dans le village de Latinne
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LATINNE

A Il est indispensable de sécuriser la
traversée de la chaussée de Tirlemont.
Méme traitement que pour 16 erée de
Braives au niveau du chemin (voir chapitre
Centre)

o Réduction de la vitesse a 70km/h sur la
section du carrefour

o Eléments visuels latéraux  pour
accompagner les 70 km/h (barriere/
plantations/ ...)

o Schlammage rouge et ilot central au
niveau du carrefour pour faire ralentir et
faciliter la traversée

0o Cela peut étre accompagné par un
radar préventif, principalement pour la
circulation venant du Sud qui arrive de
zones non urbanisées

Propositio n ardébager le début du chemin
(F99c) reliant Latinne a Tourinne en bi-
bande dans le but de dissuader le passage
de voitures par ce chemin I|également
réservé aux modes doux et aux tracteurs ;
Test d 6 u moe centrale banalisée sur la
rue du Pont pour rejoindre le RAVeL

Q =00
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Exemple d6 a m®&menaent sur la 1ére section de larue du Centre entre la N64 et la rue de la Raperie.

i Piste cyclo-piétonne en venant de la N64 tout en maintenant du stationnement (trottoir existant élargi avec les accotements disponibles)
1 BCS en direction de la N64
i Ralentisseurs a prévoir pour ralentir les véhicules de type coussin berlinois vue le charroi lourd devant rejoindre l@&ntreprise.
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4.5 Deévelopper le stationnement vélo

Si | 6i nf rcacsutpreuclteurcel uor du d @debldg, las ur

guestion du stationnement demeure cruciale car I@bsence
ddnfrastructures dans les lieux de destination freine de nombreux

usagers potentiels. On assistedoncauj our dédhui ° pene
eanédibled Indstsdent oézessdieo f f r e

peut sdexpri mer
ddéaugmémntf é rirrplantaatrdes dispositifs qui tiennent compte
des besoins des cyclistes et de la configuration des lieux.

D6 une eremalusi générale, la commune doit gérer un plan de
stationnement vélo ambitieux, composé des axes suivants :

1) Aménager des arceaux

Des stationnements vélos de taille réduite permettent aux cyclistes
ddat t aw Vel pendart de courtes périodes, a proximité de leur
destination. Ce type de stationnement ne demande pas beaucoup
dé e s p ace Eéwefacieraenttinstallé dans de nombreux endroits
dispersés.

Afin de compléter ldffre existante (Administration, gare de Braives,
Eglise d@&vennes), il est recommandé ddnstaller ce type de
stationnement le long du RAVeL dans les traversées de village et plus
spécifiguement aux lieux touristiques de la commune (Chateau de
Fallais, Chateau de Fumal, Cour de justice déHosdenté )

Photo 3 : Exemple d@rceaux pour les vélos
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Les modeles en arceau sont conseillés car il répond ces différents
critéres :

A pour le gérant de la voirie : | eduaest dacile a installer et a
| a enmatenii, $olidé @ difficile a vandaliser,c e qui f geut
onéreux. De plus, il existe de nombreux modeles permettant
d 6 ° t hamorisavec le mobilier urbain environnant.
nde qcu I o . .
pour “les tyclistes : il est pratique, stable, compatible aux
différents vélos et bien sdr efficace contre le vol car il permet

d 6 at taafdisdercadre etla roue avant.
2) Aménager des abris-vélos

Aménager des abris-vélos (arceaux couverts par un haut-vent) pour
couvrir les besoins plus longue durée, a multiplier aux poles sportifs
(hall des sports de Fallais, terrain de football, terrain de tennis et centre
équestre) et a coté des principaux arréts de transports en commun.
Parmi les principaux arréts de bus, il est recommandé d@,jouter des
abris-vélos aux arréts « Latinne Centre » et « Fumal Gare ».

‘Photo 4 : Ekemple d6 a bvéld a Sombreffe

Q =0
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3) Local vélos

Développer des locaux fermés au sein des projets immobiliers. Des
recommandations ambitieuses et précises doivent étre adressées dans

le cadre du permis, idéalement dées lespr emi " res r ®tnions dbéavan
projet. Sans possibilité de stationnement a domicile, peu de chances
de faire d®colloaeseindedacsmmgne. Udmat v @e d 0 u Photo 6 : Exemple de box dédié au stationnement des vélos

place par logement est un strict minimum.

4.6 Deévelopper lusage du VAE et de la micro-mobilité

Le vélo dit a assistance électrique ( VAE) aisdteur d dut il i
démarrer, a affronter une cote ou un fort vent de face. Il faut donc

toujours pédaler (contrairement au cyclomoteur) mais sans effort

j us g26 km/h

Photo 5 : Exemple de local fermé pour les vélos

4) Box vélos

Ldmplantation de boxs vélos, né&st pas jugé utile dans le cas de
Braives. Il est généralement conseillé d@n installer aux poin t s rrétsé a
ferroviaires (5 places). Ces systéemes combinent accés collectif avec
clé ou badge et sécurisation classique par cadenas, afi n  d dmef f r iAr Le VAEestunvéloeti | noypasa bdeosnci n doéuume per mi s
sécurité pour des besoins de longue durée. assurance spécifique
A Le VAE, comme le vélo, donne droit & une indemnité kilométrique
dans le cadre de déplacements domicile-travail

Photo 7 : Exemples de vélos a assistance électrique
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