
3/01/2022 
 

 

  

2
6
 r

u
e
 M

o
n
ta

g
n
e
 a

u
x
 A

n
g
e
s
 ï

 1
0
8
1
 B

ru
x
e
lle

s
 ï

 T
. 

0
2
 7

7
9
 1

3
 5

5
 ï

 F
. 
0
2
 7

7
9
 2

2
7
5
 ï

 w
w

w
.a

g
o
ra

-u
rb

a
.b

e
 

PLAN COMMUNAL DE MOBILITÉ 

COUVIN 
 

 

PHASE 1 : DIAGNOSTIC ï SITUATION 2018  

 

 

 

 
 



Page 2 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ont participé à la rédaction de ce rapport : 

 

¶ Delphine Hebert ï Associée ï Chef de Projets  

¶ Tiago Daniel Costa Pina ï Charg® dô®tudes 

¶ Irene Tedde ï Charg®e dô®tudes 

 

 

 

 

 
 

 

 

 



Page 3 

Table des matières 
 

Principaux éléments de situation existante_______________________________________ 9 

1 Contexte géographique ___________________________________________________ 9 
1.1 Déplacements domicile-travail _______________________________________________ 9 
1.2 Modes utilisés dans le cadre des déplacements domicile-travail ___________________ 13 

2 Modes doux ___________________________________________________________ 14 
2.1 Déplacements utilitaires piétons et vélos ______________________________________ 14 

2.1.1 Dans le centre de Couvin : _______________________________________________________ 14 
2.1.2 Dans les villages: _______________________________________________________________ 38 

2.2 Accessibilité et déplacements des Personnes à Mobilité Réduite ___________________ 38 
2.3 Déplacements de loisirs ____________________________________________________ 39 

2.3.1 Réseau communal de mobilité douce ______________________________________________ 40 
2.3.2 !ƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ ǊŞƎƛƻƴŀǳȄ ŜȄƛǎǘŀƴǘǎ Ŝǘ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ________________ 41 

2.3.2.1 Réaménagement de la L156 entre Mariembourg et Chimay __________________________ 42 
2.3.3 {ȅƴǘƘŝǎŜ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜǎ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŎƻƳƳǳƴŀƭŜ Ŝǘ /ŜƴǘǊŜ-Ville _____ 43 
2.3.4 Sens Uniques Limités (SUL) _______________________________________________________ 44 
2.3.5 Stationnements à destination des cyclistes __________________________________________ 45 

2.4 Actions de sensibilisation ___________________________________________________ 46 
2.5 Conclusions ______________________________________________________________ 46 

3 Transports en commun __________________________________________________ 47 
3.1 Transports en commun ferrés : SNCB _________________________________________ 47 

3.1.1 9ǘŀǘ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŀŎǘǳŜƭƭŜ ___________________________________________________________ 47 
3.1.2 Etat de la demande actuelle en gare de Couvin et Mariembourg _________________________ 48 
3.1.3 Modes de déplacements comparés : meilleurs temps de parcours théoriques ______________ 49 

3.2 Intermodalité ____________________________________________________________ 51 
3.2.1 Intermodalité au niveau des horaires TEC / SNCB _____________________________________ 51 
3.2.2 LƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ǇƘȅǎƛǉǳŜ ŘŜǎ ƎŀǊŜǎ ___________________________ 52 

3.2.2.1 Train/ vélos _________________________________________________________________ 52 
3.2.2.2 Train/ Piétons _______________________________________________________________ 52 
3.2.2.3 Les bâtiments _______________________________________________________________ 52 

3.3 Transports en commun routiers : TEC _________________________________________ 58 
3.3.1 Offre _________________________________________________________________________ 58 

3.3.1.1 Fréquence de passage _________________________________________________________ 59 
3.3.1.2 Cadencement _______________________________________________________________ 62 
3.3.1.3 Localisation des arrêts ________________________________________________________ 63 
3.3.1.4 Qualité des arrêts (Accessibilité PMR) ____________________________________________ 65 

3.3.2 Demande en déplacements ______________________________________________________ 66 
3.3.3 Points noirs routiers des itinéraires ________________________________________________ 71 
3.3.4 Projets _______________________________________________________________________ 71 

Conclusions ___________________________________________________________________ 71 

4 Mobilité scolaire________________________________________________________ 73 
4.1 Écoles de Couvin ς enseignement fondamental _________________________________ 73 
4.2 Écoles de Couvin ς enseignement secondaire __________________________________ 74 
4.3 Aménagements existants ___________________________________________________ 74 
4.4 Dysfonctionnements observés ______________________________________________ 74 
4.5 Enquête scolaire __________________________________________________________ 99 
4.6 Conclusions ______________________________________________________________ 99 

5 Transport privé et transports de marchandises ______________________________ 101 
5.1 Hiérarchie viaire _________________________________________________________ 101 
5.2 Demande de déplacements ________________________________________________ 104 

5.2.1 Situation antérieure au contournement de Couvin ___________________________________ 105 



Page 4 

5.2.2 Comptage en section - Poste 11/12 (N5 nord) _______________________________________ 106 
5.2.3 Comptage en section - Poste 21/22 (N99 est) _______________________________________ 107 
5.2.4 Comptage en section ς Poste 31/32 (N5 sud) _______________________________________ 108 
5.2.5 Comptage en section ς Poste 41/42 (N99 Ouest) ____________________________________ 109 
5.2.6 Comptage en section ς Poste 51/52 (traversée du centre de Couvin) ____________________ 110 
5.2.7 Comptages directionnels ς Carrefour n°1 __________________________________________ 111 
5.2.8 Comptages directionnels ς Carrefour n°2 __________________________________________ 112 
5.2.9 Comptages directionnels ς Carrefour n°3 __________________________________________ 113 
5.2.10 Evaluation de la traversée du Centre-Ville par les poids lourds _________________________ 114 
5.2.11 Synthèse ____________________________________________________________________ 116 
5.2.12 Difficultés signalées ____________________________________________________________ 117 

5.3 Sécurité routière_________________________________________________________ 117 
5.4 Covoiturage ____________________________________________________________ 117 

5.4.1 MOBILESEM __________________________________________________________________ 117 
5.4.2 Projet Υ ǊŞŀŦŦŜŎǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ǎƛǘǳŞŜ Ł CǊŀǎƴŜǎ ƭŜ ƭƻƴƎ ŘŜ ƭŀ 9пнл ς proposition en lien avec 
ƭΩŞǘǳŘŜ {9{{!a όŎƻŘƛrigée par le BEP et IGRETEC) et parking de covoiturage ______________________ 118 

5.5 Redevance kilométrique __________________________________________________ 118 
5.6 Conclusions _____________________________________________________________ 118 

6 Stationnement ________________________________________________________ 119 
6.1 Offre de stationnement ___________________________________________________ 119 
6.2 Demande de stationnement _______________________________________________ 121 

6.2.1 Occupation du stationnement à 7h _______________________________________________ 121 
6.2.2 Occupation du stationnement à 10h ______________________________________________ 122 
6.2.3 Occupation du stationnement à 15h ______________________________________________ 123 
6.2.4 Dans les villages _______________________________________________________________ 124 

6.3 Conclusion _____________________________________________________________ 125 

Analyse village par village __________________________________________________ 127 

1 Aublain ______________________________________________________________ 127 
1.1 Routes qui desservent le village ____________________________________________ 127 
1.2 Routes et carrefours au sein du village _______________________________________ 127 
1.3 Qualité des cheminements piétons et vélos ___________________________________ 127 
1.4 Stationnement __________________________________________________________ 128 
1.5 Arrêt TEC _______________________________________________________________ 128 

2 Boussu-en-Fagne ______________________________________________________ 129 
2.1 Routes qui desservent le village ____________________________________________ 129 
2.2 Routes et carrefours au sein du village _______________________________________ 129 
2.3 Qualité des cheminements piétons et vélos ___________________________________ 129 
2.4 Stationnement __________________________________________________________ 130 
2.5 Arrêt TEC _______________________________________________________________ 130 

3 Brûly ________________________________________________________________ 131 
3.1 Routes qui desservent le village ____________________________________________ 131 
3.2 Routes et carrefours au sein du village _______________________________________ 131 
3.3 Qualité des cheminements piétons et vélos ___________________________________ 132 
3.4 Stationnement __________________________________________________________ 132 
3.5 Arrêt TEC _______________________________________________________________ 132 

4 Brûly-de-Pesche _______________________________________________________ 133 
4.1 Routes qui desservent le village ____________________________________________ 133 
4.2 Routes et carrefours au sein du village _______________________________________ 133 
4.3 Qualité des cheminements piétons et vélos ___________________________________ 133 
4.4 Stationnement __________________________________________________________ 133 
4.5 Arrêt TEC _______________________________________________________________ 133 

5 Cul-des-Sarts __________________________________________________________ 134 
5.1 Routes qui desservent le village ____________________________________________ 134 



Page 5 

5.2 Routes et carrefours au sein du village _______________________________________ 134 
5.3 Qualité des cheminements piétons et vélos ___________________________________ 134 
5.4 Stationnement __________________________________________________________ 135 
5.5 Arrêt TEC _______________________________________________________________ 135 

6 Dailly ________________________________________________________________ 136 
6.1 Routes qui desservent le village ____________________________________________ 136 
6.2 Routes et carrefours au sein du village _______________________________________ 136 
6.3 Qualité des cheminements piétons et vélos ___________________________________ 136 
6.4 Stationnement __________________________________________________________ 137 
6.5 Arrêt TEC _______________________________________________________________ 137 

7 Frasnes ______________________________________________________________ 138 
7.1 Routes qui desservent le village ____________________________________________ 138 
7.2 Routes et carrefours au sein du village _______________________________________ 138 
7.3 Qualité des cheminements piétons et vélos ___________________________________ 139 
7.4 Stationnement __________________________________________________________ 139 
7.5 Arrêts TEC ______________________________________________________________ 139 

8 Gonrieux _____________________________________________________________ 140 
8.1 Routes qui desservent le village ____________________________________________ 140 
8.2 Routes et carrefours au sein du village _______________________________________ 140 
8.3 Qualité des cheminements piétons et vélos ___________________________________ 140 
8.4 Stationnement __________________________________________________________ 141 
8.5 Arrêt TEC _______________________________________________________________ 141 

9 Mariembourg _________________________________________________________ 142 
9.1 Routes qui desservent le village ____________________________________________ 142 
9.2 Routes et carrefours au sein du village _______________________________________ 142 
9.3 Qualité des cheminements piétons et vélos ___________________________________ 143 
9.4 Stationnement __________________________________________________________ 144 
9.5 Arrêt TEC _______________________________________________________________ 144 

10 Pesche _______________________________________________________________ 145 
10.1 Routes qui desservent le village___________________________________________ 145 
10.2 Routes et carrefours au sein du village _____________________________________ 145 
10.3 Qualité des cheminements piétons et vélos _________________________________ 146 
10.4 Stationnement ________________________________________________________ 147 
10.5 Arrêt TEC _____________________________________________________________ 147 

11 Petigny ______________________________________________________________ 148 
11.1 Routes qui desservent le village___________________________________________ 148 
11.2 Routes et carrefours au sein du village _____________________________________ 148 
11.3 Qualité des cheminements piétons et vélos _________________________________ 149 
11.4 Stationnement ________________________________________________________ 149 
11.5 Arrêt TEC _____________________________________________________________ 149 

12 Petite-Chapelle ________________________________________________________ 150 
12.1 Routes qui desservent le village___________________________________________ 150 
12.2 Routes et carrefours au sein du village _____________________________________ 150 
12.3 Qualité des cheminements piétons et vélos _________________________________ 150 
12.4 Stationnement ________________________________________________________ 151 
12.5 Arrêt TEC _____________________________________________________________ 151 

13 Presgaux _____________________________________________________________ 152 
13.1 Routes qui desservent le village___________________________________________ 152 
13.2 Routes et carrefours au sein du village _____________________________________ 152 
13.3 Qualité des cheminements piétons et vélos _________________________________ 152 
13.4 Stationnement ________________________________________________________ 153 



Page 6 

13.5 Arrêt TEC _____________________________________________________________ 153 

Situation de référence à terme: impacts des projets sur la mobilité _________________ 155 

14 Projets urbains et impacts sur la mobilité___________________________________ 155 
14.1 9ȄǘŜƴǎƛƻƴ Řǳ ǇŀǊŎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ŘŜ aŀǊƛŜƳōƻǳǊƎ _______________________________ 155 
14.2 Le Centre Commercial « La Couvinoise » ____________________________________ 155 
14.3 5ŞƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ!ǘƘŞƴŞŜ WŜŀƴ wŜȅ _____________________________________ 155 
14.4 À plus long terme Usine saint Roch + ZACC 3 et rénovation du Petit Foret _________ 155 

15 Projets d'infrastructures et impacts sur la mobilité ___________________________ 156 
15.1 Réaménagement de la N5 en boulevard urbain ______________________________ 156 
15.2 Continuité du RAVeL ____________________________________________________ 156 
15.3 Projet de Railport de Carmeuse ___________________________________________ 156 
15.4 Projet : réŀŦŦŜŎǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ǎƛǘǳŞŜ Ł CǊŀǎƴŜǎ ƭŜ ƭƻƴƎ ŘŜ ƭŀ 9пнл ς proposition en lien 
ŀǾŜŎ ƭΩŞǘǳŘŜ {9{{!a όŎƻŘƛǊƛƎŞŜ ǇŀǊ ƭŜ .9t Ŝǘ LDw9¢9/ύ Ŝǘ ǇŀǊƪƛƴƎ ŘŜ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜ _________ 157 

Résultats de la consultation de la population dans le cadre du PCM (en parallèle à la 
consultation Projet de Ville) _________________________________________________ 159 

Problématiques principales à résoudre ________________________________________ 169 

16 tŀǎǎŜǊ ŘΩǳƴ ŘƛŀƎƴƻǎǘƛŎ Ł ŘŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ Ŝǘ ŘŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ __________________________ 169 
16.1 DƭƻōŀƭƛǎŜǊ ƭΩŀŎǘƛƻƴ ______________________________________________________ 169 
16.2 Anticiper les évolutions _________________________________________________ 169 
16.3 Briser le cercle vicieux et trouver un cercle vertueux __________________________ 170 
16.4 Gérer les espaces de circulation ___________________________________________ 170 
16.5 Les enjeux et problématiques ____________________________________________ 171 

 
  



Page 7 

 

Table des cartes 
 

Carte 1. Mobilité entrante et sortante du territoire communal un jour moyen (en nombre dôindividus) 9 
Carte 2. Solde des migrations alternantes : Couvin et communes limitrophes in Schéma de 

Développement Territorial de Charleroi Métropole _______________________________________ 11 
Carte 3. Distance domicile ïtravail au lieu de résidence in Schéma de Développement Territorial de 

Charleroi Métropole _______________________________________________________________ 12 
Carte 4. RAVeL et Véloroutes _______________________________________________________ 43 
Carte 5 Réseau ferré (Extrait du Schéma de Développement Territorial de Charleroi Métropole ï 

Février 2018) ____________________________________________________________________ 57 
Carte 6 Desserte en transports en commun routiers : lignes et arrêts TEC ____________________ 58 
Carte 7. Nombre de passages par jour par arrêt (Jour de référence : mardi, période scolaire) _____ 63 
Carte 8. Zone d'influence des arrêts TEC - 300 m et des gares SNCB - 500 m_________________ 64 
Carte 9. Fréquentation des arrêts TEC (moyenne de montées aux arrêts pour un jour scolaire) ___ 70 
Carte 10. Hiérarchie du réseau viaire de Couvin _______________________________________ 102 
Carte 11. Hiérarchie du réseau viaire de Couvin - Centre-ville _____________________________ 103 
 

 

 

  



Page 8 

 

Table des illustrations 
 

Figure 1 Mobilité sortante de Couvin (principales destinations) _____________________________ 10 
Figure 2. Mobilité entrante à Couvin (principales origines) _________________________________ 10 
Figure 3 : Répartition Modale par Commune - Source: Enquête de 2014 ï- SPF Mobilité et Transports

 _______________________________________________________________________________ 13 
Figure 4 : Offre de promenades et balades sur le territoire de Couvin ï PCDR ï Survey Aménagement

 _______________________________________________________________________________ 40 
Figure 5 : RAVeL et Voies Vertes existantes et en projet __________________________________ 41 
Figure 6 - Situation sur la N5 et N99 __________________________________________________ 44 
Figure 7 - aménagements le long de la rue Culot-Haut ___________________________________ 44 
Figure 8. Panneaux de signalisation routière ___________________________________________ 45 
Figure 9 - Nombre de trains par jour de semaine 2014-2017 vers Couvin _____________________ 47 
Figure 10 - Montées par jour  Automne 2015 (chiffres SNCB) ______________________________ 48 
Figure 11 - Montées par jour  février 2017 (chiffres navetteurs.be /SPW) _____________________ 48 
Figure 12 Enquêtes ï les destinations ________________________________________________ 49 
Figure 13 ï Le graphique montre les temps de parcours théoriques vers Charleroi-sud, en comparant 

le train, le bus et la voiture __________________________________________________________ 49 
Figure 14 - Le graphique montre les temps de parcours théoriques vers Bruxelles-centrale, en 

comparant le train et la voiture ______________________________________________________ 50 
Figure 15 - Le graphique montre les temps de parcours théoriques vers la gare de Namur, en 

comparant le train, le bus et la voiture ________________________________________________ 50 
Figure 16 ï Le sch®ma montre lôorganisation de la gare de Mariembourg _____________________ 53 
Figure 17 - Le sch®ma montre la gare de Couvin selon lôactuelle organisation _________________ 54 
Figure 18 ï Le schéma montre la future organisation de la gare de Couvin, compte tenu de la création 

du nouveau centre commercial « La Couvinoise » _______________________________________ 55 
Figure 19 - Source TEC ï Validations journalières par lignes ï Septembre 2017 _______________ 61 
Figure 20 ï Nombre dôabonnements longue distance par village, typologie « HORIZON » (Source : 

TEC Namur-Luxembourg) __________________________________________________________ 67 
Figure 21 - Nombre dôabonnements gratuits par village (Source : TEC Namur-Luxembourg) ______ 67 
Figure 22 - Nombre dôabonnements courte distance par village, typologie ç NEXT » (Source : TEC 

Namur-Luxembourg) ______________________________________________________________ 68 
Figure 23. Répartition des abonnements payants suivant les villages et l'âge de validité _________ 69 
Figure 24. Localisation des comptages en section réalisés du mercredi 7 mars 2018 au mardi 13 mars 

2018. _________________________________________________________________________ 104 
Figure 25. Localisation des comptages directionnels  réalisés le jeudi 15 mars 2018. __________ 104 
Figure 26 : Comptages SPW 2010- in SESSAM ________________________________________ 105 
Figure 27 : p®rim¯tre dô®tude du stationnement ________________________________________ 120 
Figure 26 : capacité de transport des différents modes de transport ________________________ 171 
 

  

file://///VM-AGORA-FILE02/Data/3501-4000/3961_PCM_projet_ville_Couvin/Travailler_PCM/PCM_Couvin_ph1_DRAFT_3.docx%23_Toc517193565


Page 9 

0ÒÉÎÃÉÐÁÕØ ÅǲÌÅǲÍÅÎÔÓ ÄÅ ÓÉÔÕÁÔÉÏÎ ÅØÉÓÔÁÎÔÅ 

1 Contexte géographique 

1.1 Déplacements domicile-travail 

 

Lôanalyse des d®placements domicile-travail permet de comprendre la dynamique de la commune et 

fournit un premier aperçu des flux théoriques de déplacements réalisés en semaine. 

 
Carte 1. Mobilité entrante et sortante du territoire communal un jour moyen (en nombre dôindividus) 

 

On constate que la majorité des actifs de la commune travaille et réside dans lôaire m®tropolitaine de 

Charleroi. 

Les entrants viennent des communes voisines de Viroinval (prov.Namur) et Chimay (prov.Hainaut). 

Les sortants se déplacent plus loin puisque outre Chimay, ce sont Charleroi et Namur qui attirent les 

travailleurs sortant de Couvin. 

Ainsi, les distances des déplacements domicile-travail des individus résidant à Couvin et travaillant 

dans une autre commune est plus élevée que celle des individus travaillant dans la commune et 

résidant ailleurs. 

Ces donn®es permettent dôidentifier lôaire m®tropolitaine de Charleroi comme principal pôle des 

déplacements domicile-travail des habitants de la commune, suivie par Namur. 

Les déplacements domicile-travail internes à la commune de Couvin sont également importants ; 

presque 50% de la population active habite et travaille à Couvin. 
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Figure 1 Mobilité sortante de Couvin (principales destinations)  

 

Si on analyse plus en détail les données mobilité sortante, on constate, sans surprise, que Charleroi et 

Chimay constituent les destinations principales des déplacements domicile-travail. La mobilité interne 

représente une part importante du trafic.  

 

 
Figure 2. Mobilité entrante à Couvin (principales origines) 

 

Après Couvin, les communes limitrophes fournissent la plupart de la main-dôîuvre de la commune.  

 

On rappellera que : 

 

Le solde des migrations alternantes est obtenu en soustrayant, au nombre de personnes qui entrent 

dans la commune pour y travailler, le nombre de personnes qui la quittent pour travailler ailleurs. Un 

solde positif signifie que le nombre de personnes entrant dans la commune est supérieur au nombre 

de personnes sortant ; cette commune peut être considérée comme une commune attractive au 

niveau de lôemploi. ê lôinverse, si le solde est n®gatif, la fonction r®sidentielle domine dans cette 
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commune. Avec une offre dôemplois importante et diversifi®e, il ne sera d¯s lors pas surprenant de 

retrouver les grandes villes avec un solde fortement positif.1 

 
Carte 2. Solde des migrations alternantes : Couvin et communes limitrophes in Schéma de Développement 
Territorial de Charleroi Métropole 

 

Couvin, a un solde de migrations alternantes « moins négatif que les communes voisines » hormis 

Chimay.  

                                                      
1 In http://census2011.be/analyse/flux_fr.html 
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Carte 3. Distance domicile ïtravail au lieu de résidence in Schéma de Développement Territorial de Charleroi 
Métropole 

 

La population se déplaçant pour travailler parcourt de longues distances (en moyenne 30-34km).  
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1.2 Modes utilisés dans le cadre des déplacements domicile-travail2 

 
 Figure 3 : Répartition Modale par Commune - Source: Enquête de 2014 ï- SPF Mobilité et Transports 

  

Plusieurs constats sont nécessaires: 

 

Å 86,5% des travailleurs utilisent la voiture. La part modale des déplacements en voiture est 

sup®rieure ¨ la moyenne wallonne qui est de 82% en 2014. 85% ¨ lô®chelle SESSAM 

Å La pratique du covoiturage est importante. 

Å La marche se situe en troisième position. Elle peut notamment être assez élevée dans les 

centres, où se concentrent équipements et activités à une courte distance les unes des 

autres. 

Å Les transports en commun représentent une part très faible des déplacements malgré la 

présence de 2 gares. Les bus ne sont pas empruntés par les actifs (?) 

Å La part du vélo est assez faible, par contre la moto est utilisée dans 2% des déplacements.  

 

 

  

                                                      
2 Le SPF Mobilité et Transports organise chaque année une enquête auprès des entreprises de plus de 100 personnes pour 
analyser lô®volution des comportements de mobilit® des travailleurs. Bien que fort utile, cette enquête a un biais car elle ne 
consid¯re que les entreprises dôune certaine taille tandis que le tissu ®conomique wallon est compos® essentiellement de PME. 
Néanmoins ces chiffres donnent une idée de la manière dont les travailleurs se rendent sur le lieu de travail.  
 

Voiture (seule ou 
en famille); 86,4%

Covoiturage; 4,5%

Train; 2,9%

De Lijn + TEC + 
STIB; 0,0%

Transport collectif 
organisé par 

l'employeur; 0,0%

Vélo; 0,7% Moto; 2,1% Marche; 3,4%
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2 Modes doux 

 
Les « modes doux » ou « modes actifs » désignent ici les modes de déplacements non motorisés, 
requ®rant de lô®nergie ç humaine ». Ils peuvent utiliser, en plus des voiries destinées aux véhicules 
motorisés, des voies de circulations séparées : chemins, sentiers, venelles, trottoirs, etc.  
 
Ce chapitre aborde plus particulièrement la problématique des déplacements des piétons et des 
cyclistes. Est ainsi analysé la qualité de circulation de ces usagers sur le territoire de la commune en 
termes dôaccessibilit®, de s®curit® et dôam®nagement. 
 
Le relief est le principal obstacle ¨ la mobilit® douce sur lôensemble du territoire.  
Le relief accidenté de la commune reste un facteur dissuasif pour des déplacements utilitaires. En 
plus du relief, le manque de continuité des cheminements piétons et cyclistes sécurisés sont des 
facteurs contraignants à la mobilité douce. Les routes nationales et le trafic important sur celles-ci 
contribuent au sentiment dôins®curit® des usagers faibles. La distance entre les villages et le centre-
ville de Couvin apparaît également comme facteur freinant la mobilité douce. 
 
Du fait de leurs impacts positifs sur lôenvironnement et la qualit® de vie, la stimulation de lôusage des 

modes doux constitue une thématique importante du PCM. Leurs effets bénéfiques sur la santé, y 

compris en ce qui concerne les seniors, ainsi que le r¹le quôils peuvent jouer dans la r®duction de la 

congestion des axes routiers, des nuisances diverses (bruit, pollution de lôair) et de lôins®curit® routi¯re 

sont en effet non négligeables. 

 

Dans le cadre du Projet de Ville, la dynamique piétonne/cyclable sera également un enjeu de taille à 

la reconquête du centre-ville.  

 

2.1 Déplacements utilitaires piétons et vélos 

 

Les déplacements utilitaires sont principalement liés à des déplacements quotidiens contraints, tels 

que aller ¨ lô®cole, faire des achats ou accomplir une d®marche dans un environnement proche, les 

distances maximales parcourues ®tant de lôordre du kilom¯tre (soit 10 ¨ 15 minutes de marche) ou de 

3km  (soit 12-15 minutes en vélo).  

 

2.1.1 Dans le centre de Couvin :  

 

Le tableau qui suit reprend, pour chaque voirie prise individuellement, lôanalyse des d®placements 

modes doux dans le centre-ville. Dans lôobjectif de structurer au mieux ce tableau, nous avons 

regroupé  les voiries en  4 quadrants distinct. Nous avons également découpé la voirie principale : la 

N5 en 5 parties (suivant leur toponymie). 
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N5 
 

Localisation Problèmes(s) rencontré(s) Photographie(s) 

Route de 
Charlemagne 
(N5) 

U Marquage sur la voirie 

U Pas de piste cyclable 

U Pas de trottoir (except® ¨ lôapproche de la gare) 

U Accessibilité PMR à revoir   

U De nombreuses entrées et sorties vers les 
activités qui perturbent les continuités piétonnes  

 
  

Rue de la gare 
(N5) 

U Marquage sur la voirie 

U Pas de piste cyclable 

U Trottoir étroit 

U Accessibilité PMR à revoir 

  
Faubourg Saint-
Germain (N5) 

U Marquage sur la voirie 

U Pas de piste cyclable 

U Trottoir encombré de mobilier ï par endroit 
étroit 

U Qualité moyenne 

U Accessibilité PMR à revoir   

U Entrée parking Carrefour  

U Entrée parking « Ets Lauvaux » 
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Rue de la 
Marcelle (N5) 

U Manque passage piétons 

U Aménagement du parking (après avoir passé le 
pont en venant du nord) 

U Marquage sur la voirie 

U Pas de piste cyclable 

U Trottoir étroit 

   

  



Plan Communal de Mobilité   Diagnostic prospectif 

 

                                                        Page 18 
 

Rue du Pont du 
Roy (N5) 

U Manque passage piétons 

U Discontinuité des trottoirs (absence sur la fin du 
tronçon en venant du nord) 

U Pas de piste cyclable 

U Marquage sur la voirie 

 
 
   

 

Č Manque de cohérence dans le marquage et la signalétique le long de (toute) la N5 

Č Accessibilité piétonne et PMR à repenser in extenso 

Č Accessibilité cyclable difficile pour cyclistes non quotidiens  
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Quadrant 1 
 

Localisation Problèmes(s) rencontré(s) Photographie(s) 

Avenue de la 
Libération (N99) 

U Trottoir plus étroit (après le croisement Rue de 
la Justice en direction de la gare) 

U Passage piéton au niveau du poste de police 

U Pas de piste cyclable 

Č Espace entre le trottoir et la ligne blanche 
continue (où les voitures se stationnent) 
pourrait être réduite de 50 cm 

 
Rue de Dailly 

U Discontinuité du trottoir (après le croisement 
avec la Rue de Prés Fleuris)  

U Accotement enherbé 

U Pas de limitation de vitesse 

U Trottoir en mauvais état 

U Pas de passage piéton 

  
Rue des Prés 
Fleuris 

U Discontinuité du trottoir (sans bordure) 

U Stationnement sur le trottoir 
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Rue de la Justice 
U Trottoir avec bordure  

 

Č peut servir de référence pour les rues 
avoisinantes 

 
Tienne-De-
Boussu 

U Accotements 

U Stationnement fréquent dessus  

U Très longue (joint la Rue de la Justice au 
zoning, chemin du Try Châlon).  

U Trottoir similaire à la Rue de la Justice jusquôau 
croisement avec le Chemin de Couvin 

  
Chemin de 
Couvin 

U Absence de trottoir 

U Pas de piste cyclable  

U Aucune habitation ou p¹le dôactivit® (chemin 
joignant Boussu-en-Fagne) 
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Quadrant 2 
 

Localisation Problèmes(s) rencontré(s) Photographie(s) 

Place du Général 
Piron  

U La place est initialement dédiée aux modes 
doux et zones de rencontre. 

U Parking autour de la Place de 0h à 14h30 sauf 
le mercredi 

    
Les Allées 

U Entr®e c¹t® N5 (pr®sence dôune bordure) 

U Espace partagé en circulation locale 

 
Rue du Bercet 

U Trottoir fort ®troit (surtout au niveau de lô®cole)  

U Signalétique Zone 30km/h à revoir  

U Pas de piste cyclable 

U Carrefour avec la Rue de la Ville/Faubourg de 
la Ville/ Rue du Parc-Saint-Roch  

  



Plan Communal de Mobilité   Diagnostic prospectif 

 

                                                        Page 22 
 

Rue de la Ville 
(N99) 

U  Trottoir fort étroit au niveau du Pont  

U Trottoir dôenviron 1,50m en dalles b®ton  

U De nombreuses dalles déchaussées 

 
 

 
Rue Tour Levia 

U Cul-de-sac 

U Aménagement au milieu de la voirie  

 
Rue du Parc-
Saint-Roch (N99) 

U Trottoir fort ®troit (+ pr®sence dôun arr°t TEC)  

U Bon am®nagement de la zone 30 de lô®cole 
malgr® lô®troitesse des trottoirs 

U Sortie du parking de lô®cole 

U Pas de passage piéton au croisement avec la 
Ruelle du Bal (+ pas de dispositif dôinterdiction 
de traverser à ce carrefour) 

U Après le carrefour avec la Rue Neuve, la suite 
de la rue indique un panneau « interdiction 
excepté circulation locale» (le cimetière se 
trouve au bout de la rue) 
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Ruelle du Bal  
U Descend vers la gare routière en circulation 

limitée sauf bus et parking 

U Coté école le trottoir est étroit et en mauvais 
état 

U Le trottoir en face a été refait à neuf mais 
encombr® par les mats dô®clairage et rupture de 
pente.  

 
 

  

Rue Neuve (N99) 
U Trottoirs très étroits sur certains tronçons.  

U Passage piétons bien signalés 

U Disparition des trottoirs un peu avant le 
croisement avec la Rue Planesse (+ disparition 
du marquage parking) 

  
Chant des 
Oiseaux 

U Absence de trottoir (+ manque de visibilité sur 
le tron­on en direction de lô®tablissement çLes 
Goélands ») 

U Voirie en mauvais état 
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Rue du Piège 
U Plain-pied  

U Voirie en mauvais état  

U Problème de stationnement à cheval sur les 
espaces dédiés aux piétons  

 
Rue Planesse 

U Stationnement sur le trottoir 

 
 

Č Des aménagements adéquats pour les piétons et PMR MAIS dôautres ¨ revoir int®gralement notamment au niveau des continuités, des largeurs et 
des revêtements 

Č Accessibilité cyclable à repenser in extenso 
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Quadrant 3 
  

Localisation Problèmes(s) rencontré(s) Photographie(s) 

Faubourg de la 
Ville 

U Marquages défraîchis (zone 30 passage piéton 
etcé) 

U Trottoirs refaits récemment en bon état  

U Accessibilité PMR à la Poste 

U Aménagements pour dissuader le stationnement 
à cheval (bloc béton ou potelets) 

U Quand zone de stationnement le trottoir est réduit 

U Probl®matique des niveaux dôacc¯s aux maisons. 

 
 

    

     
GrandôPlace 

U Réaménagée  

U Stationnement interdit en parallèle des bancs du 
parvis de lô®glise 

U Manque dôoptimisation du parking en bas du 
parvis (pas de marquage au sol pour lôenti¯ret® 
du parking) : ne vaudrait-il pas mieux dédiée la 
place aux modes doux ?  
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Rue du Pilori 
U La rue est bloquée à la circulation par des bacs à 

fleurs 

U Espace piétonnisé de fait à côté du centre culturel 

 
La Ravalagne 

U Réaménagée de plain-pied 

U Accessibilité PMR 

U Quel statut et quelle place laisser au 
stationnement ?  

 
Rue de la 
Falaise 

U Trottoir très étroit sur un tron­on le long de lôEau 
Noire 

U Plantation dôarbres au milieu du trottoir empêche 
le cheminement le long de lôEau Noire 

U Manque un passage piéton au croisement Rue 
Charlemont  



Plan Communal de Mobilité   Diagnostic prospectif 

 

                                                        Page 27 
 

 
Rue Albert 
Colard 

U Prolongement du Faubourg de la Ville 

U Trottoirs de bonne largeur et de bonne qualité 

U Espace de stationnement d®di® donc nôempi¯te 
pas dôun cote de la rue sur le trottoir 

U De lôautre c¹t® des jardini¯res emp°chent le 
stationnement à cheval sur le trottoir.  

   
Rue des 
Béguines 

U Trottoir en mauvais état 

U Stationnement sur le trottoir 

U Pas de limitation de vitesse Cul-de-sac (pour les 
voitures) 

U (travail ¨ faire sur la signal®tique et lôesth®tisme 
Ą = entr®e sur le cîur historique du village) 
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Rue de la 
Goëtte 

U étroitesse de la voirie 

U absence de trottoir 

U aucun aménagement piéton vers le parking 
Walckiers 

  
Rue Monique 

U accotement de taille minimale 

U stationnement obstrue les 

  
Rue des 
Girondelles 

U Voirie en très mauvais état 

U Pas de trottoir 
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Rue des 
Archers 

U Trottoir étroit 

U Qualité très médiocre  

U Revêtements différents et en mauvais état 
général 

  
Rue des 
Calvaires 

U Voirie en mauvais état 

U Discontinuité dans les trottoirs : revêtements et 
les hauteurs de bordures disparates 

U Peu de largeurs 

U Stationnement empiète sur les accotements 

  
Rue de la Croix 

U Voirie en mauvais état 

U Discontinuité dans les trottoirs : revêtements et 
les hauteurs de bordures disparates 

U Peu de largeurs 

U Entrées de maison  
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Rue 
Charlemont 

U Voirie en mauvais état (particulièrement le 
tronçon entre la Rue de la Falaise et la Rue 
Sainte-Barbe)  

U Trottoir parfois absent, parfois très étroit et pas 
toujours en bon état 

  
Rue Sainte-
Barbe 

U Trottoirs refaits : unité de revêtement et de 
traitement.  

U Largeurs disparates 

U Stationnement à cheval sur le trottoir 

U Plateau ralentisseur avec rue de Charlemont 

U Aucun marquage ou dispositif au carrefour avec 
la Rue des Juifs/Rue Roche Albéric/Résidence 
Montbard 

 

Rue des Juifs 
U Pente 

U Voirie en mauvais état 

U Trottoirs quasi inexistants 
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Venelle des 
Juifs 

U Interdiction de circulation exceptée pour les 
riverains et les fournisseurs (une partie du tronçon 
est accessible uniquement à pied)  

U Cheminement piéton en mauvais état 

 
Rue de la 
Suédoise 

U Cul-de-sac  

U Voirie en mauvais état 

U Pas de trottoir 

 
Rue du 
Hestreux 

U Pas de trottoir 
 

Rue de 
Regniessart 

U Pas de trottoir à partir du croisement avec la rue 
Roche Albéric (en venant de la N5)  

U visibilité faible au tournant (dangereux) 
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Rue Roche 
Albéric 

U Largeur et état des trottoirs variable 

U Stationnement sur le trottoir fréquent (près du 
croisement avec la Rue Herdeau) 

 
Résidence 
Montbard 

U Etat de la voirie moyen 

U Trottoir large  

U De qualité variable 

U Stationnement sur le trottoir obstrue les 
déplacements 

 
Résidence 
Emilie Donnay 

U Stationnement sur le trottoir 

 
Rue Herdeau 

U Pas de trottoir 
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Rue du 
Béguinage 

U Uniquement circulation locale  

U Voirie en mauvais état 

U Pas de trottoir 

 
 

 

Č Des aménagements ont été réalisés sur certaines voiries 

Č MAIS dôautres voirie sont à revoir soit car il nôy a pas dôaccotements ou de trottoirs soit pour les continuités, les largeurs et les revêtements 

Č Accessibilité cyclable à repenser dans lôensemble du quadrant 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  



Plan Communal de Mobilité   Diagnostic prospectif 

 

                                                        Page 34 
 

 

Quadrant 4 
 

 Localisation Problèmes(s) rencontré(s) Photographie(s) 

Rue de Foulerie 
U État de la voirie 

U Absence de trottoir (excepté entrée nord de la 
rue) 

U Absence de piste cyclable 

U Parking et voirie autour du complexe sportif en 
mauvais état 

  

  
Rue Marie Pêtre 

U Voie à sens unique (sortie donne sur la N5) 

U Pr®sence dôun casse-vitesse  

U Absence de trottoir sur la moitié de la rue  

U Stationnement sur trottoir 
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Dessus de la Ville 
U Ancien chemin agricole 

 
Rue de Signy 

U Ancien chemin agricole 

 
Rue de la 
Consolation 

U Sens unique (entrée côté N5) sur le premier 
tronçon de la voirie  

U Etat moyen de la voirie 

U Pas de trottoir 
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Ruelle Cracsot 
U pas de trottoir sur le tronçon le plus étroit de la 

Ruelle  

U trottoir confortable sur section  

U accotement planté empêche les déplacements 
des deux côtés de la voirie 

 
Jardin des 
Mayeurs  

U la rue a été entièrement refaite avec trottoirs et 
stationnement confortable sans conflit dôusage 

U Parking Jardin de Mayeurs 

 

La Croisette 
U pas de trottoir (excepté sur les quelques 

premiers mètres en venant de la Ruelle 
Cracsot) 

 

Rue Adolphe 
Gouttier 

U Voie à sens unique (sortie donne sur la N5) 

U Trottoir de largeur suffisante 

U Pr®sence dôun casse-vitesse  

U Passage piéton trop reculé (décalage trop 
important entre les deux trottoirs de la N5) 

U Tronçon de piste cyclable (insuffisant) devant 
lô®cole 

 
Rue Marcel 
Moreau 

U Voirie entièrement réaménagée 

U Trottoirs en bon état et confortables 
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Rue de la Cense 
Argile  

U Sens unique (entrée côté N99) 

U Pas de trottoir 

U Voirie en mauvais état sur une partie (la plus 
proche de la Rue Marcel Moreau) 

 

 
Route de Pesche 

U Liaison cyclable avec la Rue Marcel Moreau : 
logo vélo au sol effacés+ signalétique  

U Etat moyen de la voirie  

U Trottoir étroit et pas toujours en bon état  

U Stationnement sur trottoir 

U Manque passage piéton 
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2.1.2 Dans les villages:  

 

En dehors des noyaux urbains, on notera plutôt la présence dôaccotements praticables. Les trottoirs 

ne sont pas systématiques dans les zones bâties ce qui nôest pas favorable aux d®placements pi®tons 

sécurisés. 

Les aménagements cyclables sont limités.  

 

Les principaux problèmes rencontrés par les piétons sont, de manière générale, le manque dôespace 

dédié, la pr®sence dôobstacles sur les trottoirs ou accotements (dont essentiellement le 

stationnement), un revêtement non adapté ou mal entretenu, des traversées peu sécurisées et le 

manque dô®clairage. 

 

Au sein du chapitre portant sur la mobilité scolaire, nous analysons de fa­on exhaustive lôespace 

public autour des écoles. 

 

Č Merci de se reporter ¨ la synth¯se par village pour lôanalyse des modes doux dans les villages 
de lôentit®. 

 

2.2 Accessibilité et déplacements des Personnes à Mobilité Réduite 

 
Par Personnes à Mobilité Réduite (PMR), on entend toute personne présentant, de manière 

temporaire ou permanente, une difficulté à se déplacer. Entrent dans cette catégorie les personnes 

blessées ou convalescentes, les personnes transportant des charges pondéreuses, les personnes 

avec poussette ou landau, les personnes âgées ou présentant un handicap physique léger ou lourd, 

les malvoyants, etc. Les personnes en fauteuil roulant ne sont donc pas les seules PMR ! Jusquô¨ 

30% des piétons peuvent être concernés. 

 

Dans le cadre du recensement des aménagements piétons, la problématique des PMR a été prise en 

considération. En la matière, des lacunes existent au sein du territoire communal. Parmi les plus 

représentatives, on citera :  

¶ Des revêtements hétérogènes et souvent en mauvais état ; 

¶ Lôabsence de dalles de conduite et de dalles dô®veil à la vigilance (dalle à protubérances) ; 

¶ Lôabsence dôabaissement des trottoirs aux niveaux des travers®es ; 

¶ La présence de véhicules en stationnement empiétant sur les trottoirs. 

 

On recommande donc de prendre syst®matiquement en compte lôaccessibilit® des PMR lors de 

chaque am®nagement dôespace public r®alis® sur le territoire communal. Des actions doivent 

notamment °tre men®es afin dôassurer lôacc¯s aux transports publics, offrir des places de 

stationnement adaptées et proposer des modes de déplacement alternatifs adaptés. On notera que 

de bons exemples dôam®nagement existent d®j¨ ¨ Couvin. Les efforts entrepris doivent donc être 

maintenus dans le cadre des aménagements futurs. 
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Photo 1. Traversée piétonne adaptée aux PMR 

 

 
Photo 2. Trottoir large et revêtement en bon état ï Couvin Centre 

 

 

2.3 Déplacements de loisirs 

 

Dissuasif pour des déplacements utilitaires, le relief accidenté de la commune est attractif pour les 

passionnés de randonnées et de VTT. 

 

En effet, la marche de loisirs, côest-à-dire la promenade ou la randonn®e, disposent dôun potentiel 

important de d®veloppement, compte tenu du caract¯re du territoire communal. Ils sont dôautant plus 

int®ressants quôils ne n®cessitent aucun d®ploiement dôinfrastructures sp®cifiques dans le cas pr®sent.  

 

Il existe à Couvin plusieurs sentiers et cheminements piétons pouvant être utilisés pour des 

déplacements de loisirs.  

 

Des itinéraires des promenades pédestres et des circuits VTT permanents ont de plus été conçus et 

balisés. 
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2.3.1 Réseau communal de mobilité douce 

 

La commune de Couvin dispose dôun r®seau dôitin®raires 

balisés  (pédestres, VTT, équestre). Pas moins de 310km au total.  

Ce réseau communal de mobilité douce offre aux piétons et cyclistes un ensemble 

dôaxes destin®s aux d®placements quotidiens et de loisirs en modes doux. 

Lôensemble des itin®raires de loisirs sont disponibles aupr¯s de lôOffice de 

Tourisme de Couvin. 

 

 
Figure 4 : Offre de promenades et balades sur le territoire de Couvin ï PCDR ï Survey Aménagement 

  

http://www.couvin.be/loisirs/tourisme/o-c-t-c/bouger-sortir-1/randonnees/cul-des-sarts
http://www.couvin.be/loisirs/tourisme/o-c-t-c/bouger-sortir-1/randonnees/balades-cyclistes/
http://www.couvin.be/loisirs/tourisme/o-c-t-c/bouger-sortir-1/randonnees/balade-equestre/
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2.3.2 Aménagements cyclables régionaux existants et projets dôam®nagements  

 

  

Figure 5 : RAVeL et Voies Vertes existantes et en 
projet  
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Lôentit® de Couvin est le point de d®part du RAVeL 2 Mariembourg-Hoegaarden de 113,8 km : il 

emprunte lôancienne ligne 156 qui relie Mariembourg à Doische.  

 

On voit que Mariembourg à un rôle important à jouer comme hub dôune future offre modes doux 

structurée.  

 

Plusieurs tronçons potentiels depuis Mariembourg ont été répertoriés :  
Å Vers les communes françaises de Fumay et de Rocroi Ą Potentiel de lôancienne voie 

SNCV (Société Nationale des Chemins de fer Vicinaux) L517  
Å Vers les Lacs de lôEau dôHeureĄ L132 à Cerfontaine 

Å Vers Chimay par la réalisation de la Ligne 156  
Trois 

 

Cela nécessite la mise en place de chainons manquants pour rejoindre ces tronçons.  

Ainsi la piste cyclable reliant le Ravel de Mariembourg à Couvin via Frasnes-lez-Couvin est une 

nécessité pour structurer lôoffre cyclable mais aussi dans la perspective plus large du développement 

du Parc naturel « Couvin ï Chimay ï Viroinval ». 

 

Il existe un potentiel important en termes dôinfrastructures cyclables sur le territoire communal de 

Couvin (RAVeL, ancienne ligne de chemin de fer, parkings vélo, locations de vélos, paysages, relief, 

etc.). 

 

On notera également le chemin de Chemin de halage autour du Barrage du Ry de Rome mais qui 

nôest pas vou® ¨ structurer le r®seau v®lo de la commune.  

2.3.2.1 RÉAMÉNAGEMENT DE LA L156  ENTRE MARIEMBOURG ET CHIMAY  
 

Seront prochainement aménagées: 

Ą Ligne 156 ï Aménagement du tronçon Vaulx ï Aublain : lôordre de commencer les travaux est 
planifié pour fin décembre 2017. 

Ą Ligne 156 ï Tronçon Virelles ï Vaulx ï Rénovation de la partie inférieure du Viaduc de 
Virelles et aménagement de la piste RAVeL : la mise en adjudication aura lieu fin du 1er 
trimestre 2018. 

Ą Ligne 156 ï Chimay - Mariembourg : la demande de permis 
dôurbanisme ayant trait ¨ lôam®nagement de la piste RAVeL entre 
Aublain et la N5 a été introduite dans le courant du 1er trimestre 
2018. Lô®tude de la passerelle au-dessus de la N5 et de la liaison à 
la gare de Mariembourg est en attente du lever topographique de 
la zone de la N5, car il y a lieu de tenir compte de la mise à gabarit 
autoroutier de la N5 et de lôextension du zoning de Mariembourg, 
avec cr®ation dôune nouvelle voirie de desserte du zoning parall¯le 
à la N5 
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2.3.3 Synthèse des infrastructures cyclables existantes ¨ lô®chelle communale et Centre-Ville 

 

 
Carte 4. RAVeL et Véloroutes 
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Figure 6 - Situation sur la N5 et N99 

 

Mis à part quelques aménagements sporadiques dans le centre de Mariembourg et sur les N5 et 99 

au centre de Couvin, la seule continuité cyclable existante est la piste cyclable sur la N939 et des 

pistes cyclables séparées depuis le sud de Petigny le long de la rue Culot-Haut qui permettent de 

rejoindre le barrage du Ry de Rome. 

 

 
Figure 7 - aménagements le long de la rue Culot-Haut 

 

2.3.4 Sens Uniques Limités (SUL) 

 

Les sens uniques limités (SUL) sont des rues à sens unique (SU) qui peuvent être ouvertes aux 

cyclistes dans les deux sens. La possibilité de les créer est prévue au code de la route depuis 1990 et 

est en vigueur depuis le 1er janvier 1991. 

 

Le SUL a pour but de promouvoir la pratique du vélo car il permet aux cyclistes dô®viter des d®tours, 

souvent en évitant de passer par des rues denses et peu aménagées. L'expérience montre que la 

circulation des différents usagers s'y déroule sans encombre et incite les véhicules motorisés à 

modérer leur vitesse. 

 

Les inscriptions additionnelles suivantes peuvent limiter la portée du signal C1 en faveur des cyclistes 

et des conducteurs de cyclomoteurs à deux roues classe A, en le complétant par un panneau 

additionnel du modèle M2 ou M3 prévu à l'article 65.2 du règlement général sur la police de la 

circulation routière3. 

 

Ce panneau additionnel M2 ou M3 doit être apposé sur les voies publiques où la vitesse maximale 

autorisée est inférieure ou égale à 50 km à l'heure et la largeur utile de la chaussée à 3 mètres 

au moins sauf si des raisons de sécurité s'y opposent. 

 

Sur les voies publiques où la vitesse maximale autorisée est supérieure à 50 km à l'heure et la 

largeur utile de la chaussée a moins de 3,5 mètres et sur celles où la vitesse maximale autorisée 

est égale ou inférieure à 50 km à l'heure et où la largeur utile de la chaussée est inférieure à 3 

mètres, le panneau additionnel M2 ou M3 peut être apposé sauf si des raisons de sécurité s'y 

opposent. 

 

                                                      
3 Source : Code de la route : http://code-de-la-route.be/textes-legaux/sections/circulaires/cm-301098/1166-circulaire-v15-1166  

https://code-de-la-route.be/textes-legaux/sections/circulaires/cm-301098/48-ar/kb-011275/248-art65#65.2
http://code-de-la-route.be/textes-legaux/sections/circulaires/cm-301098/1166-circulaire-v15-1166
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Dans ces cas, le signal F19 est complété par un 

panneau additionnel du modèle M4 ou M5 prévu à 

l'article 65.2 du règlement général sur la police de la 

circulation routière; 

 

Lorsque le signal C31, D1 ou D3 n'est pas applicable 

aux cyclistes et, le cas échéant, aux conducteurs de 

cyclomoteurs à deux roues classe A, il est fait usage 

d'un panneau additionnel du modèle M2 ou M3 prévu 

à l'article 65.2 du règlement général sur la police de 

la circulation routière. 

 

Figure 8. Panneaux de signalisation routière  

 

2.3.5 Stationnements à destination des cyclistes  

 

Afin dôinduire des changements de comportement en faveur dôun usage quotidien du vélo, la politique 

communale cyclable ne peut se limiter ¨ lôam®nagement dôespaces de roulage sécurisés, des 

infrastructures terminales, les zones de stationnement, sont également nécessaires. Ces zones 

doivent °tre pr®sentes au point dôorigine et de destination du déplacement tout en garantissant un 

stationnement sécurisé. 

 

Les zones de stationnement existantes déjà aménagées par la commune et partenaires (SRWT, 

SNCB,é), disposent dôune bonne localisation : à proximité des écoles, des gares de Couvin et de 

Mariembourg, place Piron. 

On notera quôil nôy a pas dôarceaux ¨ côté de la Maison du Tourisme.  

  

 
 

 

 
 

Photo 3. Abri vélos, gare de Couvin Photo 4. Parking vélo couvert, École communale - 
Mariembourg 

 

Étant donné le nombre de vélos stationnés au sein de ces zones ou attachés de manière informelle 

au sein du territoire, nous pouvons conclure que lôoffre est actuellement largement sup®rieure ¨ la 

demande. Néanmoins, le d®ploiement dôune politique volontariste en la matière, accompagné de la 

mise en place dôam®nagements cyclables de qualité, est n®cessaire pour atteindre lôobjectif de report 

modal à moyen et long terme. 

 

On notera enfin que des espaces de stationnement vélos sécurisés pourraient être positionnés à des 

endroits clés du territoire. 

  

https://code-de-la-route.be/textes-legaux/sections/circulaires/cm-301098/48-ar/kb-011275/248-art65#65.2
https://code-de-la-route.be/textes-legaux/sections/circulaires/cm-301098/48-ar/kb-011275/248-art65#65.2
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2.4 Actions de sensibilisation 

 

De plus, depuis maintenant quelques années, la ville de Couvin propose des animations axées sur la 

sécurité routière et la pratique du vélo dans les ®coles couvinoises de lôentit® (partenariat avec 

MOBILESEM dans le cadre de la charte pour la mobilité), ceci afin de sensibiliser les jeunes 

générations à la pratique régulière du vélo. Sont surtout concernées les classes du secteur primaire. 

 

2.5 Conclusions 

 

Atouts Faiblesses 

¶ Existence cheminements et balades 
balisés 

¶ Grand nombre de chemins et sentiers 
aménagés en faveur des déplacements 
cyclistes de loisirs et de la pratique du 
VTT 

 
 

¶ Relief accidenté  

¶ Distance entre les villages et le centre-
ville de Couvin apparaît également 
comme facteur dissuasifs à la mobilité 
douce ï notamment par rapport à la 
partie sud du territoire communal 

¶  Manque de continuité des 
cheminements piétons et cyclistes 
sécurisés sont dissuasifs pour les 
déplacements modes doux.  

¶ Cheminements piétons peu sécurisants 
à plusieurs endroits  

¶ Encombrement des trottoirs et ou 
accotements 

¶ Les routes régionales et leur trafic 
contribuent au sentiment dôins®curit® 
des usagers faibles.  

¶ Absence de prise en compte de 
lôaccessibilit® des PMR au sein de 
plusieurs aménagements 

Opportunités  Menaces  

¶ Le relief accidenté de la commune est 
attractif pour les loisirs mais reste un 
facteur dissuasif pour des déplacements 
utilitaires.  

¶ Lôimpact financier pour investir dans le 
réseau ou les équipements peut être 
réduit en intégrant systématiquement 
les pistes cyclables dans le 
renouvellement des voiries 
(communales et régionales) et en 
saisissant toutes les opportunités de 
cofinancement (appel à projet pour 
liaisons Ravel, itinéraires cyclables: 
partenariat Province-Commune,é) 

¶ Étendue du territoire ne permet pas de 
systématiser des trottoirs continus 

¶ Aspect budgétaire des aménagements  
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3 Transports en commun 

 

3.1 Transports en commun ferrés : SNCB 

 

3.1.1 Etat de lôoffre actuelle  

 

Actuellement, le service proposé par la SNCB dessert 

deux gares au sein du territoire communal : la gare 

de Couvin et la gare de Mariembourg. La commune 

est traversée par la ligne L132/L134, raccordée via 

Charleroi ¨ lôaxe est-ouest de la « dorsale wallonne ». 

 

La ligne Charleroi-Couvin dispose dôune capacit® 

limit®e compte tenu dôune accumulation de limitations 

infrastructurelles : une exploitation dégradée et 

lôusage dôune ligne diesel (L132-en cours de 

modernisation)  

 

On notera que le tronçon Mariembourg ï Treignes de 

la ligne 132 est exploité uniquement à des fins 

touristiques (Chemin de fer à vapeur des trois 

vallées) CFV3V. 

 

Le bilan de lô®tude Navetteurs.be (avril 2017) montre 

que lôoffre actuelle est satisfaisante dans les gares IC 

et insuffisante dans les autres gares ; la plage horaire 

est correcte (Exemple de Couvin : possibilit® dôarriver 

à 5h40 à Charleroi  et de repartir à 21h42).  

 
Figure 9 - Nombre de trains par jour de semaine 2014-2017 vers 

Couvin 

 

Couvin b®n®ficie dôune plage horaire correcte de par son amplitude : Possibilit® dôarriver ¨ 5h40 ¨ 

Charleroi  et de repartir à 21h42. 
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3.1.2 Etat de la demande actuelle en gare de Couvin et Mariembourg 

 

La part modale du train dans les déplacements est de 

2,9% et la fréquentation est principalement scolaire (pour 

les 2/3) vers les pôles de Charleroi et Philippeville.   

 

En 2015, la fréquentation moyenne des gares était de 

299 montées par jour à Couvin et de 171 montées par 

jour à Mariembourg (chiffres SNCB).  

Selon des enquêtes réalisées en 2017 par 

nabetteurs.be, les montées seraient inferieures, et plus 

précisément on observe 204 montées à Couvin et 112 

montées à Mariembourg.  

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
Figure 10 - Montées par jour  Automne 2015 (chiffres SNCB) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 11 - Montées par jour  février 2017 (chiffres navetteurs.be 
/SPW) 
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Selon lôenqu°te r®alis®e en 2017, 70% des 

usagers de la ligne a comme destination 

principalement Charleroi, Philippeville et Couvin 

et 30% des voyageurs prend une 

correspondance à Charleroi, principalement 

vers Bruxelles. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Figure 12 Enquêtes ï les destinations 

 

3.1.3 Modes de déplacements comparés : meilleurs temps de parcours théoriques 

 

Vers Charleroi, le choix train / voiture est discutable au regard des temps de parcours théoriques. 

 

Vers dôautres destinations (Bruxelles, Namur, etc.), les temps de parcours offerts par le train subissent 

lôimpact de la correspondance ¨ Charleroi-sud.  

Vers Namur, la ligne de bus express 56 constitue une alternative bien plus performante. 

 

  
Figure 13 ï Le graphique montre les temps de parcours théoriques vers Charleroi-sud, en comparant le train, le bus et la 

voiture 
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Figure 14 - Le graphique montre les temps de parcours théoriques vers Bruxelles-centrale, en comparant le train et la voiture 

 

 
 

Figure 15 - Le graphique montre les temps de parcours théoriques vers la gare de Namur, en comparant le train, le bus et la 
voiture 
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3.2 Intermodalité  

3.2.1 Intermodalité au niveau des horaires TEC / SNCB 

 

Toutes les lignes TEC passent par la gare de Couvin, lieu dôintermodalit® du territoire.  

 

Les lignes de bus, op®r®es par la soci®t® TEC, qui assurent lôarr°t ¨ la gare de Couvin sont 9, mais 

par contre on a seulement une ligne que dessert la gare de Mariembourg (Tableau 1 Le tableau montre les 

horaires de premier et dernier passage du bus à la gare SNCB de Couvin par direction (période scolaire) ; la gare SNCB de 

Mariembourg est desservie seulement par la ligne 156c.).  

 
Tableau 1 Le tableau montre les horaires de premier et dernier passage du bus à la gare SNCB de Couvin par direction 

(période scolaire) ; la gare SNCB de Mariembourg est desservie seulement par la ligne 156c. 

 

Sur un total dôune 60aine de bus en desserte de la gare de Couvin (Tableau 2), lôintermodalité pour le 

trajet Couvin ï Charleroi sud est confortable pour 10 trajets bus et 4 correspondances sont trop justes.  

Pour le trajet inverse, côest-à-dire Charleroi sud ï Couvin, lôintermodalit® est confortable pour 22 

trajets bus et 3 correspondances sont trop justes, sur 52 bus au total (Tableau 3). 

 
Tableau 2 L132 Couvin ï Charleroi sud ; les horaires en vert montrent une bonne correspondance train-bus, les horaires en 
rouge montrent une correspondance trop juste. 

 
 

Fréquence

Ligne Couvin Mariembourg Couvin Mariembourg Couvin Mariembourg Bus / jour

56 Namur - Couvin ᾛ ᾠ 08:50 - 20:50 - 16

56 Couvin - Namur ᾛ ᾠ 05:01 - 17:01 - 15

59/1 Chimay - Cul-des-Sarts - Couvin ᾛ ᾠ 08:10 - 18:19 - 3

59/1 Couvin - Cul-des-Sarts - Chimay ᾛ ᾠ 06:28 - 16:28 - 2

59/2 Cul-des-Sarts - Couvin ᾛ ᾠ 11:43 (Me) - 17:34 - 1

59/2 Couvin - Cul-des-Sarts ᾛ ᾠ 07:02 - - - 1

60/1 Chimay - Gonrieux - Couvin ᾛ ᾠ 07:57 - 19:54 - 9

60/1 Couvin - Gonrieux - Chimay ᾛ ᾠ 07:06 - 18:15 - 8

60/2 Pesche - Couvin - Le Mesnil ᾛ ᾠ 11:20 (Me) - 16:22 - 1

60/2 Le Mesnil - Couvin - Pesche ᾛ ᾠ 08:03 - 09:15 (Me) - 1

60/3 Couvin - Mazee - Heer-Agimont ᾛ ᾠ 06:13 - - - 7

60/3 Heer-Agimont - Mazee - Couvin ᾛ ᾠ 08:12 - 18:10 - 7

156b Couvin - Dourbes - Mariembourg ᾛ ᾠ 11:05 (Me) - 16:22 - 2

156b Mariembourg - Dourbes - Couvin ᾛ ᾠ 08:11 - 13:50 - 2

156c Chimay - Aublain - Mariembourg / Couvin ᾛ ᾛ 08:13 11:55 13:22 16:57 2

156c Couvin / Mariembourg - Aublain - Chimay ᾛ ᾛ 11:45 (Me) 07:21 16:27 - 2

156d Mariembourg - Doische ᾠ ᾠ - - - - -

156d Doische - Mariembourg ᾠ ᾠ - - - - -

451 Charleroi - Philippeville - Couvin ᾛ ᾠ 08:10 - 19:06 - 6

451 Couvin - Philippeville - Charleroi ᾛ ᾠ 07:13 - 16:25 - 5

Gare SNCB Première passage Dernière arrive

TEC - arrêt gare Couvin - arrivées

56 Couvin - Namur 5.03 5.33 6.03 6.33 7.03 8.01 9.01 10.01 11.01 12.01 13.01 14.01 15.01 16.01 17.01

59/1 Chimay - Cul-des-Sarts - Couvin 8.08 8.10 9.18 14.16 18.19

59/1 Couvin - Cul-des-Sarts - Chimay 12.28 16.28

59/2 Couvin - Cul-des-Sarts - Chimay 12.12 13.34 17.34

60/1 Chimay - Gonrieux - Couvin 7.57 8.17 9.37 13.14 13.54 15.47 17.17 18.14 19.54

60/2 Pesche - Couvin - Le Mesnil 12.22 16.22

60/2 Le Mesnil - Couvin - Pesche 8.03 9.15

60/3 Couvin - Mazee - Heer-Agimont 12.28 15.30 16.28

60/3 Heer-Agimont - Mazee - Couvin 7.00 8.11 8.12 9.00 13.00 17.00 18.10

156b Couvin - Mariemburg - Dourbes 12.22 16.22

156b Mariembourg - Dourbes - Couvin 8.11 9.40 13.50

156c Chimay - Aublain - Mariembourg / Couvin 8.13 9.40 13.22

156c Couvin / Mariembourg - Aublain - Chimay 12.27 16.27

451 Couvin - Philippeville - Charleroi 12.21 16.25

TEC - arrêt gare Mariemburg - arrivées

156c Chimay - Aublain - Mariembourg - Couvin 11.55 12.55 16.57

Origine - sncb L132 - Couvin-Charleroi Sud P P L P P L L L L L L L L L P P L L L

Couvin 4.33 4.59 5.48 6.16 6.39 7.51 8.51 9.51 10.51 11.51 12.51 13.51 14.51 15.51 16.29 18.00 18.51 19.51 20.51

Mariembourg 4.41 5.07 5.56 6.24 6.47 7.59 8.59 9.59 10.59 11.59 12.59 13.59 14.59 15.58 16.37 18.08 18.59 19.59 20.59

Mariembourg 4.43 5.09 5.58 6.26 6.49 8.01 9.01 10.0111.01 12.01 13.01 14.01 15.01 16.00 16.39 18.10 19.00 20.01 21.01
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Tableau 3 L132 Charleroi sud ï Couvin ; les horaires en vert montrent une bonne correspondance train-bus, les horaires en 
rouge montrent une correspondance trop juste. 

 
 

3.2.2 Intermodalit® au niveau de lôorganisation physique des gares 

 

3.2.2.1 TRAIN/  VÉLOS 
La gare de Couvin dispose de 10 places parking vélos couvertes et la gare de Mariembourg de 8 

places non couvertes et 12 places couvertes ; cependant, lôintermodalit® train-v®lo nôest pas valoris®e, 

vu lôabsence dôun r®seau cyclable structurant depuis et vers les 2 gares du territoire. 

3.2.2.2 TRAIN/  PIÉTONS 
La gare de Couvin malgré un beau quai à quai (TEC/ligne ferroviaire) aménagé ne permet pas un 

accès facile au train au regard de la configuration des 2 lignes en terminus à la gare. 

 

À la gare de Mariembourg la traversée des voies est possible grace à la passerelle non accessible 

aux PMR (Figure 16). La passerelle est également un lien urbain pour les quartiers situés de part et 

autre de la voie ferrée. 

3.2.2.3 LES BÂTIMENTS  
La gare de Mariembourg reste ouverte en horaire limité.  

 

La gare de Couvin est définitivement fermée.  

Origine - sncb L132 - Charleroi Sud-Couvin P P L L L L L L L L L P P P L P L L L

Charleroi-Sud 5.53 7.00 8.11 9.11 10.11 11.11 12.11 13.11 14.11 15.11 16.11 16.40 17.21 17.37 18.11 18.23 19.11 20.11 21.40

Jamioulx 6.02 7.09

Beignée 6.06 7.13

Ham-sur-Heure 6.09 7.16

Cour-sur-Heure 6.14 7.21

Berzée 6.17 7.24

Pry 6.20 7.27

Walcourt 6.22 7.29

Walcourt 6.23 7.33

Yves-Gomezèe 6.29 7.39

Philippeville 6.36 7.46

Philippeville 6.37 7.47

Mariembourg 6.46 7.56 8.59 9.59 10.59 11.59 12.59 13.59 14.59 15.59 16.59 17.33 18.09 18.30 18.59 19.20 19.59 20.59 22.36

Mariembourg 6.48 8.00 9.01 10.01 11.01 12.01 13.01 14.01 15.01 16.01 17.01 17.35 18.11 18.32 19.01 19.21 20.01 21.01 22.38

Couvin 6.56 8.08 9.09 10.09 11.09 12.09 13.09 14.09 15.09 16.09 17.09 17.43 18.19 18.40 19.09 19.29 20.09 21.09 22.46

TEC - arrêt gare Couvin - départs

56 Namur - Couvin 8.50 9.20 9.50 10.50 11.50 12.50 13.50 14.50 15.50 17.04 18.04 18.50 19.50 20.50

59/1 Chimay - Cul-des-Sarts - Couvin 8.08 8.10

59/1 Couvin - Cul-des-Sarts - Chimay 11.15 12.28 16.28

59/2  Chimay - Cul-des-Sarts - Couvin 7.02 8.25

60/1 Couvin - Gonrieux - Chimay 7.06 9.20 11.18 12.14 13.50 15.30 16.20 18.15

60/2 Pesche - Couvin - Le Mesnil 11.20 12.22 16.22

60/2 Le Mesnil - Couvin - Pesche 8.03

60/3 Couvin - Mazee - Heer-Agimont 7.30 11.15 12.25 15.30 16.15 16.28 18.25

60/3 Heer-Agimont - Mazee - Couvin 8.12

156b Couvin - Mariemburg - Dourbes 11.05 12.22 15.05 16.22

156b Mariembourg - Dourbes - Couvin 08.11

156c Chimay - Aublain - Mariembourg / Couvin 08.13

156c Couvin / Mariembourg - Aublain - Chimay 11.45 12.27 15.45 16.27

451 Charleroi - Philippeville - Couvin 8.10
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Figure 16 ï Le sch®ma montre lôorganisation de la gare de Mariembourg 

.  
 

 

 

 

Photo 5 ï Gare de Couvin 














































































































































































































































