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1 Contexte géographique

1.1 Déplacements domicile-travail

Léanal yse des d ®p-travail pamenhde sompgrendne |la dyhamique de la commune et
fournit un premier apercu des flux théoriques de déplacements réalisés en semaine.
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Entrant: 1027 personnes Sortant: 1402 personnes
0 50 100 km )

@ L | | Nombre de déplacements (Census 2011)

Source : Census 2011, SPF Economie % ?:; S 29-—236 S jgl--ul}ég B3 189-1194
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Carte 1. Mobilité entrante etsortantedu t erri t oi re communal un jour moyen (en n
On constate que la majorité des actifs de la commune travaille etrésidedans | 6aire m®tropol
Charleroi.

Les entrants viennent des communes voisines de Viroinval (prov.Namur) et Chimay (prov.Hainaut).
Les sortants se déplacent plus loin puisque outre Chimay, ce sont Charleroi et Namur qui attirent les
travailleurs sortant de Couvin.

Ainsi, les distances des déplacements domicile-travail des individus résidant a Couvin et travaillant
dans une autre commune est plus élevée que celle des individus travaillant dans la commune et
résidant ailleurs.

Ces donn®es per meltd@eainrt e dmM® tdre Glartetbiii cieramie npancipalepble des
déplacements domicile-travail des habitants de la commune, suivie par Namur.

Les déplacements domicile-travail internes a la commune de Couvin sont également importants ;
presque 50% de la population active habite et travaille a Couvin.
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Figure 1 Mobilité sortante de Couvin (principales destinations)

Si on analyse plus en détail les données mobilité sortante, on constate, sans surprise, que Charleroi et
Chimay constituent les destinations principales des déplacements domicile-travail. La mobilité interne
représente une part importante du trafic.

2.500
2.114
2.000
1.500
1.000
500
315
231 156
0 . m
Couvin Viroinval Chimay Philippeville

Figure 2. Mobilité entrante a Couvin (principales origines)

Aprés Couvin, les communes limitrophes fournissent la plupartdelamain-d 6T uvr e de | a

On rappellera que :

Le solde des migrations alternantes est obtenu en soustrayant, au nombre de personnes qui entrent
dans la commune pour y travailler, le nombre de personnes qui la quittent pour travailler ailleurs. Un
solde positif signifie que le nombre de personnes entrant dans la commune est supérieur au nombre
de personnes sortant ; cette commune peut étre considérée comme une commune attractive au
niveau de | dempl oi . € | 8inverse, S Il e solde

ag.ra Page 10

commun

n®



commune. Avec une offre dbéempl oi s | mpogsurprenanedeet di ve
retrouver les grandes villes avec un solde fortement positif.*

+ - + +

|

+ -+ + + + + + + + +

Carte 2. Solde des migrations alternantes : Couvin et communes limitrophes in Schéma de Développement
Territorial de Charleroi Métropole

Couvin, a un solde de migrations alternantes « moins négatif que les communes voisines » hormis
Chimay.

L n http://census2011.be/analyse/flux_fr.html
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Carte 3. Distance domicile i travail au lieu de résidence in Schéma de Développement Territorial de Charleroi
Métropole

La population se déplacant pour travailler parcourt de longues distances (en moyenne 30-34km).
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1.2 Modes utilisés dans le cadre des déplacements domicile-travail?

Vélo; 0,7% Moto; 2,1% Marche 3,4%

Train 2,9%
Covoiturage 4,5%

Transport collectif
organisé par
I'employeur; 0,0%
De Lijn + TEC
STIB0,0%

Figure 3 : Répartition Modale par Commune - Source: Enquéte de 2014 i - SPF Mobilité et Transports

Plusieurs constats sont nécessaires:

A 86,5% des travailleurs utilisent la voiture. La part modale des déplacements en voiture est
sup®rieure © |l a moyenne wallonne qui est de 82% e
A La pratique du covoiturage est importante.
A La marche se situe en troisiéme position. Elle peut notamment étre assez élevée dans les
centres, ou se concentrent équipements et activités a une courte distance les unes des
autres.
A Les transports en commun représentent une part trés faible des déplacements malgré la
présence de 2 gares. Les bus ne sont pas empruntés par les actifs (?)

A Lapart du vélo est assez faible, par contre la moto est utilisée dans 2% des déplacements.

2 Le SPF Mobilité et Transports organise chaque année une enquéte auprés des entreprises de plus de 100 personnes pour

analyser | 06®volution des comportements dette enguete b untbiais chedlener avai | | e
consid re que |l es entreprises doéune certaine taille tandis que |e
Néanmoins ces chiffres donnent une idée de la maniére dont les travailleurs se rendent sur le lieu de travail.
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2 Modes doux

Les « modes doux » ou « modes actifs » désignent ici les modes de déplacements non motorisés,
requ®r ant d aumhire®.rle pegvene utiliger, en plus des voiries destinées aux véhicules
motorisés, des voies de circulations séparées : chemins, sentiers, venelles, trottoirs, etc.

Ce chapitre aborde plus particulierement la problématique des déplacements des piétons et des
cyclistes. Est ainsi analysé la qualité de circulation de ces usagers sur le territoire de la commune en
termes dbéaccessibil ndg@nentde s®curit® et dbédam®

Lereliefestl e princi pal obstacle " I a mohilit® douce sur |
Le relief accidenté de la commune reste un facteur dissuasif pour des déplacements utilitaires. En

plus du relief, le manque de continuité des cheminements piétons et cyclistes sécurisés sont des

facteurs contraignants a la mobilité douce. Les routes nationales et le trafic important sur celles-ci
contribuent au sentimentd 6i ns®cur i t ® des usagers faibleenre-La di st
ville de Couvin apparait €également comme facteur freinant la mobilité douce.

Du fait de |l eurs impacts positifdastwsrtilmlué ravtii rooin rdemd Mt
modes doux constitue une thématique importante du PCM. Leurs effets bénéfiques sur la santé, y

compris en ce qui concerne | es seniors, ainsi gue | e
congestion des axes routiers, des nuisances diverses

sont en effet non négligeables.

Dans le cadre du Projet de Ville, la dynamique piétonne/cyclable sera également un enjeu de taille a
la reconquéte du centre-ville.

2.1 Déplacements utilitaires piétons et vélos

Les sont principalement liés a des déplacements quotidiens contraints, tels
gue aller " | 6®col e, faire des achats ou accomplir wu
distances maximales parcourues®t ant de | 6ordre du kilom treudd soit 1C

3km (soit 12-15 minutes en vélo).

2.1.1 Dans le centre de Couvin :

Le tableau qui suit reprend, pour chaque voirie prise individuellement, 6 anal yse des d®pl ac:¢
modes doux dans le centre-vile. Dans | 6objectif de structurer au  mi e
regroupé les voiries en 4 quadrants distinct. Nous avons également découpé la voirie principale : la

N5 en 5 parties (suivant leur toponymie).
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Plan Communal de Mobilité

Diagnostic prospectif

N5
Localisation Problémes(s) rencontré(s)
Route de U Marquage sur la voirie
Charlemagne quag
(N5) U Pas de piste cyclable

C

Pas de trottoir (excep

U Accessibilité PMR a revoir

C

De nombreuses entrées et sorties vers les
activités qui perturbent les continuités piétonnes

Rue de la gare
(N5)

Marquage sur la voirie
Pas de piste cyclable

Trottoir étroit

CcC C C C

Accessibilité PMR a revoir

Faubourg Saint-
Germain (N5)

U Marquage sur la voirie

U Pas de piste cyclable

U Trottoir encombré de mobilier i par endroit
étroit

U Qualité moyenne

U Accessibilité PMR a revoir

U Entrée parking Carrefour

U Entrée parking « Ets Lauvaux »

agera
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Plan Communal de Mobilité Diagnostic prospectif

Rue de la

Marcelle (N5) U Manque passage pietons

U Aménagement du parking (aprés avoir passé le
pont en venant du nord)

U Marquage sur la voirie
U Pas de piste cyclable

U Trottoir étroit
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Plan Communal de Mobilité Diagnostic prospectif

Rue du Pont du

Roy (N5) U Manque passage piétons

U Discontinuité des trottoirs (absence sur la fin du
trongon en venant du nord)

U Pas de piste cyclable

U Marquage sur la voirie

)

Manque de cohérence dans le marquage et la signalétique le long de (toute) la N5

)

Accessibilité piétonne et PMR a repenser in extenso

C Accessibilité cyclable difficile pour cyclistes non quotidiens
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Plan Communal de Mobilité Diagnostic prospectif

Quadrant 1

Localisation Problémes(s) rencontré(s) Photographie(s)

Avenue de la

Libération (N99) U Trottoir plus étroit (aprés le croisement Rue de

la Justice en direction de la gare)
U Passage piéton au niveau du poste de police
U Pas de piste cyclable

C Espace entre le trottoir et la ligne blanche
continue (ou les voitures se stationnent)
pourrait étre réduite de 50 cm

Rue de Dailly U Discontinuité du trottoir (aprés le croisement
avec la Rue de Prés Fleuris)

U Accotement enherbé

U Pas de limitation de vitesse

U Trottoir en mauvais état

U Pas de passage piéton

Rue des Prés

Fleuris U Discontinuité du trottoir (sans bordure)

U Stationnement sur le trottoir
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Plan Communal de Mobilité

Diagnostic prospectif

Rue de la Justice

U Trottoir avec bordure

C peut servir de référence pour les rues
avoisinantes

Tienne-De-
Boussu U Accotements
U Stationnement fréquent dessus
U Trés longue (joint la Rue de la Justice au
zoning, chemin du Try Chalon).
U Trottoir similairealaRuede | a Just
croisement avec le Chemin de Couvin
Chemin de .
Couvin U Absence de trottoir

U Pas de piste cyclable

UAucune habitation ou
joignant Boussu-en-Fagne)
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Plan Communal de Mobilité Diagnostic prospectif

Localisation Problémes(s) rencontré(s)
E:?gﬁ du Genéral U La place est initialement dédiée aux modes

doux et zones de rencontre.

U Parking autour de la Place de Oh a 14h30 sauf
le mercredi

Les Allees UEntr®e c1t® N5 (pr®sen

U Espace partagé en circulation locale

Rue du Bercet UTrottoir fort ®troit)(

U Signalétique Zone 30km/h a revoir
U Pas de piste cyclable

U Carrefour avec la Rue de la Ville/Faubourg de
la Ville/ Rue du Parc-Saint-Roch
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Plan Communal de Mobilité

Diagnostic prospectif

Rue de la Ville
(N99)

U Trottoir fort étroit au niveau du Pont

UTrottoir dbébenviron 1,5

U De nombreuses dalles déchaussées

Rue Tour Levia

U Cul-de-sac

U Aménagement au milieu de la voirie

Rue du Parc-
Saint-Roch (N99)

UTrottoir fort ®troit (

UBon am®nagement de | a
mal gr® | 6®troitesse de

USortie du parking de |

U Pas de passage piéton au croisement avec la
Ruell e du Bal (+ pas
de traverser a ce carrefour)

U Apreés le carrefour avec la Rue Neuve, la suite
de la rue indigue un panneau « interdiction
excepté circulation locale» (le cimetiére se

trouve au bout de la rue)

¢

agera
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Ruelle du Bal

U Descend vers la gare routiere en circulation
limitée sauf bus et parking

U Coté école le trottoir est étroit et en mauvais
état

U Le trottoir en face a été refait a neuf mais
encombr ® par | es ndutesle
pente.

Rue Neuve (N99)

U Trottoirs trés étroits sur certains troncons.
U Passage piétons bien signalés

U Disparition des trottoirs un peu avant le
croisement avec la Rue Planesse (+ disparition
du marquage parking)

Chant
Oiseaux

des

U Absence de trottoir (+ manque de visibilité sur
l e tron-on en directi
Goélands »)

U Voirie en mauvais état

0

agera
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Diagnostic prospectif

Rue du Piége

U Plain-pied
U Voirie en mauvais état

U Probleme de stationnement a cheval sur les
espaces dédiés aux piétons

Rue Planesse

U Stationnement sur le trottoir

C Des aménagements adéquats pour les piétons et PMR MAISddaut res ~ r e v notammentrad rédvgau dds eomtiguitds, des largeurs et
des revétements

C Accessibilité cyclable & repenser in extenso

agera
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Quadrant 3
Localisation Problémes(s) rencontré(s) Photographie(s)
-
\F/ﬁ:Jebourg de la U Marquages défraichis (zone 30 passage piéton
etcé)
U Trottoirs refaits récemment en bon état
U Accessibilité PMR a la Poste
U Aménagements pour dissuader le stationnement
a cheval (bloc béton ou potelets)
U Quand zone de stationnement le trottoir est réduit
UProbl ®mati que de suxmasons.a
GrandoPl U Réaménagée
U Stationnement interdit en paralléle des bancs du
parvis de | 6®glise
UManque déoptimisation
parvis (pas de mar quageé
du parking) : ne vaudrait-il pas mieux dédiée la
place aux modes doux ?
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Rue du Pilori

U La rue est bloquée a la circulation par des bacs a
fleurs

U Espace piétonnisé de fait a c6té du centre culturel

La Ravalagne

U Réaménagée de plain-pied
U Accessibilité PMR

U Quel statut et quelle place laisser au
stationnement ?

Rue de la
Falaise

U Trottoir trés étroit s u r un tron-on
Noire

UPI ant at i s au miiduau toottod@ empéche
l e cheminement |l e | ong

U Manque un passage piéton au croisement Rue
Charlemont

agera
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Diagnostic prospectif

Rue Albert .
Colard U Prolongement du Faubourg de la Ville
U Trottoirs de bonne largeur et de bonne qualité
UEspace de stationnement
pas ddéun cote de |l a rue
UDe l autre clt® des i
stationnement a cheval sur le trottoir.
Rue des . o
Béguines U Trottoir en mauvais état

U Stationnement sur le trottoir

U Pas de limitation de vitesse Cul-de-sac (pour les
voitures)

U(travail © faire sur I
A= entr®e sur | e ciur h

agora
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Rue de la

Goétte U étroitesse de la voirie !

U absence de trottoir \

U aucun aménagement piéton vers le parking
Walckiers

Rue Monique U accotement de taille minimale

U stationnement obstrue les

Rue des

. U Voirie en trés mauvais état
Girondelles

U Pas de trottoir
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Diagnostic prospectif

Rue des o
Archers U Trottoir étroit
U Qualité trés médiocre
U Revétements différents et en mauvais état
général
Rue des U Voirie en mauvais état
Calvaires

U Discontinuité dans les trottoirs : revétements et
les hauteurs de bordures disparates

U Peu de largeurs

U Stationnement empiéte sur les accotements

Rue de la Croix

U Voirie en mauvais état

U Discontinuité dans les trottoirs : revétements et
les hauteurs de bordures disparates

U Peu de largeurs

U Entrées de maison

agora
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Diagnostic prospectif

Rue . L N
U Voirie en mauvais état (particulierement le
Charlemont .
trongon entre la Rue de la Falaise et la Rue
Sainte-Barbe)
U Trottoir parfois absent, parfois trés étroit et pas
toujours en bon état
s:?be Sainte- U Trottoirs refaits : unité de revétement et de

traitement.
U Largeurs disparates
U Stationnement a cheval sur le trottoir
U Plateau ralentisseur avec rue de Charlemont

U Aucun marquage ou dispositif au carrefour avec
la Rue des Juifs/Rue Roche Albéric/Résidence
Montbard

Rue des Juifs

U Pente
U Voirie en mauvais état

U Trottoirs quasi inexistants

agora
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}]/Sir;slle des U Interdiction de circulation exceptée pour les
riverains et les fournisseurs (une partie du trongon
est accessible uniqguement a pied)

U Cheminement piéton en mauvais état

Rue de la

Suédoise U Cul-de-sac

U Voirie en mauvais état
U Pas de trottoir

Rue du .

Hestreux U Pas de trottoir

Rue de

Regniessart

U Pas de trottoir a partir du croisement avec la rue
Roche Albéric (en venant de la N5)

U visibilité faible au tournant (dangereux)

agora
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Rue Roche . . .
Albéric U Largeur et état des trottoirs variable
U Stationnement sur le trottoir fréquent (prés du
croisement avec la Rue Herdeau)
Résidence .
Montbard U Etat de la voirie moyen
U Trottoir large
U De qualité variable
U Stationnement sur le trottoir obstrue les
déplacements
Résidence . .
Emilie Donnay U Stationnement sur le trottoir
Rue Herdeau U Pas de trottoir
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ggguinage du U Uniquement circulation locale \\
U Voirie en mauvais état
U Pas de trottoir
C Des aménagements ont été réalisés sur certaines voiries
C MAI S d bvaitietsonagevoir soitcarii néy a pas dbédaccot eme n tcontimiés, kelargeursoet lésoevétemens oi t pour | es
C Accessibilité cyclable arepenserdans | 6ensembl e du quadrant
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Quadrant 4

Localisation

Problémes(s) rencontré(s)

Rue de Foulerie

U Etat de la voirie

U Absence de trottoir (excepté entrée nord de la
rue)

U Absence de piste cyclable

U Parking et voirie autour du complexe sportif en
mauvais état

Rue Marie Pétre

U Voie a sens unique (sortie donne sur la N5)
UPr ®sence dwtasse casse
U Absence de trottoir sur la moitié de la rue

U Stationnement sur trottoir

Phora i

agora
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Diagnostic prospectif

Dessus de la Ville

U Ancien chemin agricole

Rue de Signy U Ancien chemin agricole
Rue de la i | . _
Consolation U Sens unique (entrée c6té N5) sur le premier

trongon de la voirie
U Etat moyen de la voirie

U Pas de trottoir

agera
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Ruelle Cracsot

U pas de trottoir sur le troncon le plus étroit de la
Ruelle

U trottoir confortable sur section

U accotement planté empéche les déplacements
des deux c6tés de la voirie

Jardin des
Mayeurs

U la rue a été entierement refaite avec trottoirs et
stationnement conforta

U Parking Jardin de Mayeurs

Diagnostic prospectif

La Croisette

U pas de trottoir (excepté sur les quelques
premiers meétres en venant de la Ruelle
Cracsot)

Rue Adolphe
Gouttier

U Voie a sens unique (sortie donne sur la N5)
U Trottoir de largeur suffisante
UPr ®sence dvitasse casse

U Passage piéton trop reculé (décalage trop
important entre les deux trottoirs de la N5)

U Troncon de piste cyclable (insuffisant) devant
| 6®col e

Rue Marcel
Moreau

U Voirie entierement réaménagée

U Trottoirs en bon état et confortables

agera
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Rue de la Cense
Argile

U Sens unique (entrée c6té N99)
U Pas de trottoir

U Voirie en mauvais état sur une partie (la plus
proche de la Rue Marcel Moreau)

Route de Pesche

U Liaison cyclable avec la Rue Marcel Moreau :
logo vélo au sol effacés+ signalétique

U Etat moyen de la voirie
U Trottoir étroit et pas toujours en bon état
U Stationnement sur trottoir

U Manque passage piéton

agera
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2.1.2 Dans les villages:

En dehors des noyaux urbains, on notera plutét la présence d 6acc ot ement s firottailsi cabl es
ne sont pas systématiques dans les zones batiescequin 6 est pas favorable aux d®pl
sécuriseés.

Les aménagements cyclables sont limités.

Les principaux problémes rencontrés par les piétons sont, de maniére générale,| e manque ddespa
dédie, I a pr ®sence déobstacles ants r (dont essentig¢llement tleo i r s ou
stationnement), un revétement non adapté ou mal entretenu, des traversées peu sécurisées et le

mangque do®cl airage.

Au sein du chapitre portant sur la mobilité scolaire, nous analysons de fa-on exhe
public autour des écoles.

C Merci de s reporter “ la synth se danalesvilagesl age po
it

e
®.

2.2 Accessibilité et déplacements des Personnes a Mobilité Réduite

Par Personnes a Mobilité Réduite (PMR), on entend toute personne présentant, de maniére
temporaire ou permanente, une difficulté a se déplacer. Entrent dans cette catégorie les personnes
blessées ou convalescentes, les personnes transportant des charges pondéreuses, les personnes

avec poussette ou landau, les personnes agées ou présentant un handicap physique léger ou lourd,

les malvoyants, etc. Les personnes en fauteuil roulant ne sont donc pas les seules PMR ! Jusqud”
30% des piétons peuvent étre concernés.

Dans le cadre du recensement des aménagements piétons, la problématique des PMR a été prise en
considération. En la matiére, des lacunes existent au sein du territoire communal. Parmi les plus
représentatives, on citera :

1 Des revétements hétérogénes et souvent en mauvais état ;

1 L &sence de dalles de conduite et de dalles d 6 ® & ka vidilance (dalle a protubérances) ;

T Ldbabsedhalrai ssement des trottoijys aux niveaux des
1

La présence de véhicules en stationnement empiétant sur les trottoirs.

On recommande donc de prendre syst ®mat i que ment en compte | 6accessi |
chaque am®nagement dbébespace publ i c r®al i s® sur | e
not amment °tre men®es afin déassurer | 6acc s aux 1
stationnement adaptées et proposer des modes de déplacement alternatifs adaptés. On notera que

de bons exempl es dobéam®n a guwim das teffortsxentreprie doivent dlang Etre - C

maintenus dans le cadre des aménagements futurs.
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Photo 2. Trottoir large et revétement en bon état i Couvin Centre

2.3 Déplacements de loisirs

Dissuasif pour des déplacements utilitaires, le relief accidenté de la commune est attractif pour les
passionnés de randonnées et de VTT.

En effet, la marche de loisirs, c-agdiste | a promenade ou | a randonn®e,
i mportant de d®vel oppement, compte tenu du caract re
int®ressants qubils ne n®cessitent aucun d®pl oi ement

Il existe & Couvin plusieurs sentiers et cheminements piétons pouvant étre utilisés pour des
déplacements de loisirs.

Des itinéraires des promenades pédestres et des circuits VTT permanents ont de plus été congus et
balisés.
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2.3.1 Réseau communal de mobilité douce
La commune de Couvin di spose doéun r doi
balisés (pédestres, VTT, équestre). Pas moins de 310km au total.
Ce réseau communal de mobilité douce offre aux piétons et cyclistes un ensemble
ddbaxes desti n®s aux deRde loisire enmMmmededdsux.q u ot i
Lébensembl e des itin®diaspesi bdlees! oauspirr: 0 Of f
Tourisme de Couvin.
E PROGRAMME COMMUNAL DE
CERFONTAINE DEVELOPPEMENT RURAL
e DE COUVIN
PHILIPPEVILLE - PHASE | -
FROIDCHAPELTE e hsied CARTE N°24 : L'OFFRE EN PROMENADES ET
BALADES SUR LE TERRITOIRE DE COUVIN
Rue de Cheny, 2-4
7090 - RONQUIERES
Tél : 067/64.83.42
Fax : 067/64.75.70
info@survey-amenagement.be
=t Promenades et balades
VIROINVAL
wwemw  Itinéraires balisés pour les piétons
— Itinéraires balisés pour tous usagers
(non motorisés)
CHIMAY
]
t
i
E
FRANCE §
: ‘
: *
& 0 1 2
Figure 4 : Offre de promenades et balades sur le territoire de Couvin i PCDR i Survey Aménagement
a g ora Page 40

c

e


http://www.couvin.be/loisirs/tourisme/o-c-t-c/bouger-sortir-1/randonnees/cul-des-sarts
http://www.couvin.be/loisirs/tourisme/o-c-t-c/bouger-sortir-1/randonnees/balades-cyclistes/
http://www.couvin.be/loisirs/tourisme/o-c-t-c/bouger-sortir-1/randonnees/balade-equestre/

Plan Communal de Mobilité

2.3.2 Aménagements cyclables régionauxe xi st ant s
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DIRECTION GENERALE OPERATIONNELLE DES ROUTES
ET DES BATIMENTS

DIRECTION GENERALE OPERATIONNELLE DE LA MOBILITE

ET DES VOIES HYDRAULIQ

Trongons aménageés sur base

il de voies SNCB désaffectées (n° de la igne) et de nouvelles voines

de voies SNCV désaffectées
de chemins de halage
de chail de lhaison sigr

Trongons pré-RAVel et voies vertes

Trongons a aménager en priorité

- chainons de haison a signaler
sur base

de voies SNCB désaffectées

- de voies SNCV désaffectées

«# de chainons de liaison

i int de I

e diet,

EV3
EV5
Vennbahn
La Meuse a vélo

#$ Landen flaiSON avec d'autres régions ou pays
noyau d’habitat d'au moins 15 hab /ha
Zzone forestiére

Remarque: les intemuptions inférewres & 1 km ne figurent pas sur cete care.
Sources: les domées. ont perms la ré

dela DGO1 2t DGO2.

projet

Figure 5 : RAVeL et Voies Vertes existantes et en
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Lébentit® de Couvin est |l e poi nt-Hodgaardér®de d138 knd:ul RAVelL
emprunt e | 6 an cquigeiienMariembhogragaeDoidcbeb

On voit que Mariembourg a un rbéle important a jouer comme hubd éune future offre mo
structurée.

Plusieurs trongons potentiels depuis Mariembourg ont été répertoriés :
Vers les communes frangaises deFumay et de RocroiA Potentield e | 6 anci enne VvoOi e
SNCV (Société Nationale des Chemins de fer Vicinaux).517
A Versl es Lacs deAlLBBEaGerfodtditde ur e
A Vers Chimay par la réalisation de la Ligne 156
Trois

Cela nécessite la mise en place de chainons manquants pour rejoindre ces trongons.

Ainsi la piste cyclable reliant le Ravel de Mariembourg a Couvin via Frasnes-lez-Couvin est une
nécessittpour structurer | 0 odarslagerspectivé @ub large dm@évebppamerst s i
du Parc naturel « Couvin'i Chimay 1 Viroinval ».

llexiste un potenti el i mportant en termes dodéinfrastructur
Couvin (RAVelL, ancienne ligne de chemin de fer, parkings vélo, locations de vélos, paysages, relief,
etc.).

On notera également le chemin de Chemin de halage autour du Barrage du Ry de Rome mais qui
nbest pas vou® " structurer | e r®seau v®l o de | a comn

2.3.2.1 REAMENAGEMENT DE LA156 ENTREMARIEMBOURG ETCHIMAY

Seront prochainement aménagées:

A Ligne 156 i Aménagement du trongon Vaulxi Aub |l ai n : | 6 or desteavadxestc o mmenc
planifié pour fin décembre 2017.

A Ligne 156 i Trongon Virelles i Vaulx i Rénovation de la partie inférieure du Viaduc de
Virelles et aménagement de la piste RAVelL : la mise en adjudication aura lieu fin du ler
trimestre 2018.

A Ligne 156 i Chimay - Mariembourg : la demande de permis
déburbani sme ayant trait : I 6am
Aublain et la N5 a été introduite dans le courant du ler trimestre &
2018. LO6®t ude d-eesduade |ablset deladidisbned
la gare de Mariembourg est en attente du lever topographique de
la zone de la N5, car il y a lieu de tenir compte de la mise a gabarit
autoroutier de | a N5 et de | de
avec cr®ation dbébune nouvelle vo

ala N5
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2.3.3 Synthése des infrastructures cyclables existantes ~

VAULX

Source de données: © Contributeurs de OpenStreetEap | PICC - Service public de Wallonie (SPW), Mise a jour : 23 févr. 2018

RIEZES

agera

=== RAVel existant

=== RAVel  I'¢tude
Piste cyclable - Bord

= Réseau autoroutier

=== Réseau régional

Réseau communal

Chemin / Sentier

Voirie en construction (E420)
Chemin de fer
Bati

Limite communale

Carte 4. RAVel et Véloroutes

Diagnostic prospectif

6®chell e commilleal

ugre 10

FAGNOLLE

NISMES OLLOY-¢

VIROINVAL
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Mis a part quelques aménagements sporadiques dans le centre de Mariembourg et sur les N5 et 99
au centre de Couvin, la seule continuité cyclable existante est la piste cyclable sur la N939 et des
pistes cyclables séparées depuis le sud de Petigny le long de la rue Culot-Haut qui permettent de
rejoindre le barrage du Ry de Rome.

*

Figure 7 - aménagements le long de la rue Culot-Haut

o L

2.3.4 Sens Uniques Limités (SUL)

Les sens uniques limités (SUL) sont des rues a sens unique (SU) qui peuvent étre ouvertes aux
cyclistes dans les deux sens. La possibilité de les créer est prévue au code de la route depuis 1990 et
est en vigueur depuis le 1¢ janvier 1991.

Le SUL a pour but de promouvoir la pratique duvélo car i | permet aux cyclistes
souvent en évitant de passer par des rues denses et peu aménagées. L'expérience montre que la

circulation des différents usagers s'y déroule sans encombre et incite les véhicules motorisés a

modérer leur vitesse.

Les inscriptions additionnelles suivantes peuvent limiter la portée du signal C1 en faveur des cyclistes
et des conducteurs de cyclomoteurs a deux roues classe A, en le complétant par un panneau
additionnel du modéle M2 ou M3 prévu a l'article 65.2 du réglement général sur la police de la
circulation routiére3.

Ce panneau additionnel M2 ou M3 doit étre apposé sur les voies publiques ou la vitesse maximale
autorisée est inférieure ou égale a 50 km a I'heure et la largeur utile de la chaussée a 3 métres
au moins sauf si des raisons de sécurité s'y opposent.

Sur les voies publiques ou la vitesse maximale autorisée est supérieure a 50 km a I'heure et la
largeur utile de la chaussée a moins de 3,5 metres et sur celles ou la vitesse maximale autorisée
est égale ou inférieure a 50 km a I'heure et ou la largeur utile de la chaussée est inférieure a 3
metres, le panneau additionnel M2 ou M3 peut étre apposé sauf si des raisons de sécurité s'y
opposent.

3 Source : Code de la route : http://code-de-la-route.be/textes-legaux/sections/circulaires/cm-301098/1166-circulaire-v15-1166
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Dans ces cas, le signal F19 est complété par un EXCEPTE ExceRTS
panneau additionnel du modéle M4 ou M5 prévu a (é% % d"b | &% t
l'article 65.2 du réglement général sur la police de la . . .
circulation routiéere;

& &b Mo
Lorsque le signal C31, D1 ou D3 n'est pas applicable | d:b ! o

ns

aux cyclistes et, le cas échéant, aux conducteurs de

—
—
cyclomoteurs a deux roues classe A, il est fait usage
d'un panneau additionnel du modeéle M2 ou M3 prévu
c1 c31 B19

a l'article 65.2 du reglement général sur la police de

la circulation routiére. @ @ v
D1 D3 F19 B1

Figure 8. Panneaux de signalisation routiére

2.3.,5 Stationnements a destination des cyclistes

Afinddi nduchandements de compor t e me rotidieredu véfodavpelitigue d dun u s
communale <cyclable ne peut déee slpidmimtdage sécuriséls,0dasn®n a g e mt
infrastructures terminales, les zones de stationnement, sont également nécessaires. Ces zones

doi vent °tre pr ®s e ndtdesdestnationpda déplacentkrd tut ierg gamardgissant un

stationnement sécurisé.

Les zones de stationnement existantes déja aménagées par la commune et partenaires (SRWT,
SNCB,,é)di sposent doun e aproximiicedesl écotes Hes gazes deoGouvin et de
Mariembourg, place Piron.

On notera qudil ncot§deda MpisosduTdudsme e a u x

Photo 3. Abri vélos, gare de Couvin Photo 4. Parking vélo couvert, Ecole communale -
Mariembourg

Etant donné le nombre de vélos stationnés au sein de ces zones ou attachés de maniére informelle

au sein du territoire, nous pouvons conclure que | 6 of fre est actuell ement Il ar ge
demande. Néanmoins, le d ® p | o i eune politiquel Viblontariste en la matiére, accompagné de la

mi se en place doéam®dexgabténe rets¢ myRxcleskslaés s e pour atteind
modal & moyen et long terme.

On notera enfin que des espaces de stationnement vélos sécurisés pourraient étre positionnés a des
endroits clés du territoire.
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2.4

Actions de sensibilisation

Diagnostic prospectif

De plus, depuis maintenant quelques années, la ville de Couvin propose des animations axées sur la

sécurité routiére et la pratigue du vélo dans les ®c ol e s

couvinoises de

MOBILESEM dans le cadre de la charte pour la mobilité), ceci afin de sensibiliser les jeunes
générations a la pratique réguliére du vélo. Sont surtout concernées les classes du secteur primaire.

2.5

Conclusions

Atouts

1 Existence cheminements et balades

balisés

Grand nombre de chemins et sentiers
aménagés en faveur des déplacements
cyclistes de loisirs et de la pratique du
VTT

Opportunités

Le relief accidenté de la commune est
attractif pour les loisirs mais reste un
facteur dissuasif pour des déplacements
utilitaires.

L6i mpact financier
réseau ou les équipements peut étre
réduit en intégrant systématiquement
les pistes cyclables dans le
renouvellement des voiries
(communales et régionales) et en
saisissant toutes les opportunités de
cofinancement (appel a projet pour
liaisons Ravel, itinéraires cyclables:
partenariat Province-Co mmu ne , é

3
J

Faiblesses

Relief accidenté

Distance entre les villages et le centre-
vile de Couvin apparait également
comme facteur dissuasifs a la mobilité

douce T notamment par rapport a la
partie sud du territoire communal

Manque de continuité des
cheminements piétons et cyclistes
sécurisés sont dissuasifs pour les
déplacements modes doux.

Cheminements piétons peu sécurisants
a plusieurs endroits

Encombrement des trottoirs et ou

accotements

Les routes régionales et leur trafic

contribuent au ser
des usagers faibles.
Absence de prise en compte de
|l 6accessibilit® de
plusieurs aménagements

Menaces

Etendue du territoire ne permet pas de
systématiser des trottoirs continus

Aspect budgétaire des aménagements
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3 Transports en commun

3.1 Transports en commun ferrés : SNCB

311 Et at de | 6offre actuell e

Actuellement, le service proposé par la SNCB dessert
deux gares au sein du territoire communal : la gare
de Couvin et la gare de Mariembourg. La commune

CHARLEROI-SUD

est traversée par la ligne L132/L134, raccordée via 7 JAMIOULX
Char |l er oi -otesttedaxdasale watlonne ».
7 BEIGHEE
La ligne Charleroi-Co uv i n di spose 7 HAM-SUR-HEURE
Il i mit®e compte tenu dbéune 7 cu:‘éi";&““ Lt i on s
infrastructurelles : une exploitation dégradée et 20 PRY
| usage ddune | i-@nn eours dde e T WALCOURT
modernisation) 20 YVES-GOMEZEE

On notera que le trongon Mariembourg i Treignes de
la ligne 132 est exploité uniquement a des fins

touristiques (Chemin de fer a vapeur des trois PHILIPPEVILLE

vallées) CFV3V. 19

Le bilan de | 6®tude Navet montr
que | 6offre actuell e est gar e s
et insuffisante dans les autres gares ; la plage horaire

. . . . MARIEMBOURG

est correcte (Exemple de Couvin:possi bi | it 19

a 5h40 a Charleroi et de repartir a 21h42).

19 COUVIN
Figure 9 - Nombre de trains par jour de semaine 2014-2017 vers
Couvin
Couvin b®n ®fagechoraire dofracte ee pprlson amplitude: Possi bi lit® dbéarri vel

Charleroi et de repartir & 21h42.
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3.1.2 Etat de lademande actuelle en gare de Couvin et Mariembourg

La part modale du train dans les déplacements est de
2,9% et la fréquentation est principalement scolaire (pour
les 2/3) vers les pbles de Charleroi et Philippeville. 33

En 2015, la fréguentation moyenne des gares était de 32

JAMIOULX

BEIGNEE
HAM-SUR-HEURE

Diagnostic prospectif

CHARLEROI-SUD

299 montées par jour a Couvin et de 171 montées par 31 @ .COUR-SURHEURE

jour & Mariembourg (chiffres SNCB). 193
Selon des enquétes réalisées en 2017 par 24
nabetteurs.be, les montées seraient inferieures, et plus 361
précisément on observe 204 montées a Couvin et 112

montées a Mariembourg. Evolution de Ia
fréequentation entre

2011 et 2015:

BERZEE
PRY

WALCOURT
YVES-GOMEZEE

PHILIPPEVILLE

CHARLEROI-5UD

JAMIOULX

BEIGMEE
HAM-SUR-HEURE

COUR-SUR-HEURE
BERZEE

— 0=

368

o Légere hausse

o Stagnation ou
faible baisse

Forte baisse

MARIEMBOURG
17

299 COUVIN

Figure 10 - Montées par jour Automne 2015 (chiffres SNCB)

w S a d8 Yl desORSr LIJ b3S
621

{ dzLJS NJ

3 O 2V LINBS

017

HQ a1 ‘ B Vet

PRY
WALCOURT
YVES-GOMEZEE

PHILIPPEVILLE

MARIEMBOURG

237

65

O 340

Figure 11 - Montées par jour février 2017 (chiffres navetteurs.be
/SPW)

| J¢

COUVIN

®-
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Sel on | 6enqu°te r ®al i s®e en 2017, 70% des
usagers de la ligne a comme destination Bruxelles
principalement Charleroi, Philippeville et Couvin 17%

\

et 30% des voyageurs prend une

correspondance a Charleroi, principalement Do"rsale
vers Bruxelles. wallonne

8% N

0,
P 249%

Couvin
50/ —

Autres — Charleroi
5% 39%

Autres gares
de la ligne
2%

524 personnes interrogées entre 4h30 et 9h00

Figure 12 Enquétes i les destinations

3.1.3 Modes de déplacements comparés : meilleurs temps de parcours théoriques
Vers Charleroi, le choix train / voiture est discutable au regard des temps de parcours théoriques.
Vers dbébautres destinations (Bruxelles, Namur

| 6i mpact de |l a corr-sudpondance °~ Charleroi
Vers Namur, la ligne de bus express 56 constitue une alternative bien plus performante.

, et

Meilleur temps de parcours théoriques vers Charleroi-sud

80 HEEEEEN,
]

]

70 W TRAIN u -
|

mBUS = ]

B Voiture ™ ]

| ]

]

Berzée Walcourt Philippeville Mariembourg n Couvin
. ) ) o , assnnnfy
Figure 137 Le graphique montre les temps de parcours théoriques vers Charleroi-sud, en comparant le train, le bus et la
voiture

ag.ra Page 49



Plan Communal de Mobilité Diagnostic prospectif

Meilleur temps de parcours théorigques vers Bruxelles-Central

140 N

u ]

B TRAIN - n

120 n
]

M Voiture u u

100 a ]

u ]

]

20 -

|

0 -

Berzée Walcourt Philippeville Mariembourg u Couvin
LA R S L

Figure 14 - Le graphique montre les temps de parcours théoriques vers Bruxelles-centrale, en comparant le train et la voiture

Meilleur temps de parcours théoriques vers Namur (gare)

120 EEEEEE
= ]

mTRAIN - ]

mBUS ] ]

. ] ]

B Voiture u

]

]

Berzée Walcourt Philippeville Mariembourg m Couvin L
eassnnnbd

Figure 15 - Le graphique montre les temps de parcours théoriques vers la gare de Namur, en comparant le train, le bus et la
voiture
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3.2 Intermodalité

3.2.1 Intermodalité au niveau des horaires TEC / SNCB

Toutes |l es lignes TEC passent par |l a gare de Couvin

Les lignes de bus, op®r ®es par |l a soci ®t ® TEC,
par contre on a seulement une ligne que dessert la gare de Mariembourg (Tableau 1 Le tableau montre les
horaires de premier et dernier passage du bus a la gare SNCB de Couvin par direction (période scolaire) ; la gare SNCB de
Mariembourg est desservie seulement par la ligne 1560.).

Gare SNCB Premiéere passage Derniére arrive Fréquence
Ligne Couvin [Mariembourg Couvin |Mariembourg Couvin |Mariembourd Bus /jour

56 Namur - Couvin "H ) 08:50 - 20:50 - 16

56 Couvin - Namur "H N 05:01 - 17:01 - 15

59/1 Chimay - Cul-des-Sarts - Couvin "H N 08:10 - 18:19 - 3
59/1 Couvin - Cul-des-Sarts - Chimay "H ) 06:28 - 16:28 - 2
59/2 Cul-des-Sarts - Couvin "H ) 11:43 (Me) - 17:34 - 1

59/2 Couvin - Cul-des-Sarts "H ) 07:02 - - - 1

60/1 Chimay - Gonrieux - Couvin "H W) 07:57 - 19:54 - 9
60/1 Couvin - Gonrieux - Chimay "H W) 07:06 - 18:15 - 8
60/2 Pesche - Couvin - Le Mesnil "H N 11:20 (Me) - 16:22 - 1
60/2 Le Mesnil - Couvin - Pesche "H W 08:03 - 09:15 (Me) - 1
60/3 Couvin - Mazee - Heer-Agimont "H W) 06:13 - - - 7
60/3 Heer-Agimont - Mazee - Couvin "H ) 08:12 - 18:10 - 7
156b Couvin - Dourbes - Mariembourg "H W 11:05 (Me) - 16:22 - 2
156b Mariembourg - Dourbes - Couvin "H W) 08:11 - 13:50 - 2
156¢ Chimay - Aublain - Mariembourg / Coupvin ~ "H "H 08:13 11:55 13:22 16:57 2
156¢ Couvin / Mariembourg - Aublain - Chimjay  "H "H 11:45 (Me) 07:21 16:27 - 2
156d Mariembourg - Doische ® ® - - - - -
156d Doische - Mariembourg W ® - - - - -
451 Charleroi - Philippeville - Couvin "H N 08:10 - 19:06 - 6
451 Couvin - Philippeville - Charleroi "H ) 07:13 - 16:25 - 5

Tableau 1 Le tableau montre les horaires de premier et dernier passage du bus a la gare SNCB de Couvin par direction
(période scolaire) ; la gare SNCB de Mariembourg est desservie seulement par la ligne 156¢.

Sur un total dé u ®B@aine de bus en desserte de la gare de Couvin (Tableau 2), Idntermodalité pour le
trajet Couvin i Charleroi sud est confortable pour 10 trajets bus et 4 correspondances sont trop justes.
Pour | e tr aj eddreiCOharlersi sud | Caundines i nt er modal it ® est
trajets bus et 3 correspondances sont trop justes, sur 52 bus au total (Tableau 3).

Tableau 2 L132 Couvin i Charleroi sud ; les horaires en vert montrent une bonne correspondance train-bus, les horaires en
rouge montrent une correspondance trop juste.

TEC - arrét gare Couviarsivées

56 Couvin - Namur 5.03)5.33(6.03 6.33 [7.03 8.01)9.01{10.01{11.01{12.01|13.01]14.01)15.01/16.01{17.01]

59/1 Chimay - Cul-des-Sarts - Couvin 8.08 8.10|9.18] 14.16 18.19

59/1 Couvin - Cul-des-Sarts - Chimay 12.28 16.28

59/2 Couvin - Cul-des-Sarts - Chimay 12.12|13.34] 17.34]

60/1 Chimay - Gonrieux - Couvin 7.57(8.17 9.37 13.14)13.54{15.47| 17.17|18.14| 19.54|
60/2 Pesche - Couvin - Le Mesnil 12.22] 16.22)

60/2 Le Mesnil - Couvin - Pesche 8.03(9.15

60/3 Couvin - Mazee - Heer-Agimont 12.28 15.30/16.2

60/3 Heer-Agimont - Mazee - Couvin 7.00 8.11(8.12/9.00] 13.00] 17.00/18.10]

156b Couvin - Mariemburg - Dourbes 12.22 16.22)

156b Mariembourg - Dourbes - Couvin 8.11/9.40] 13.50]

156¢ Chimay - Aublain - Mariembourg / Couyin 8.13]9.40] 13.22

156¢ Couvin / Mariembourg - Aublain - Chimay 12.27 16.2

451 Couvin - Philippeville - Charleroi 12.21] 16.2

[TEC - arrét gare Mariemburgrivées |

[156c Chimay - Aublain - Mariembourg - Coulin | [ [ ] [ I T 1T 1T 1T 1 [ [11.55[12.55] [ [ [16.57] [ [ |
Origine - sncb L132 - Couvin-Charleroi Sud [P |P L P P L L L L L L L L L P P L L L
Couvin 4.33|4.595.48 6.16 [6.39 [7.51 8.51/9.51/10.51{11.51]12.51{13.51]14.51{15.51|16.29|18.00{18.51]19.51{20.51
Mariembourg 4.41)5.07/5.56] 6.24 16.47 [7.59 8.59|9.59(10.59(11.59|12.59|13.59|14.5915.58)16.37|18.08|18.59 19.59[20.59
Mariembourg 4.43)5.09/5.58] 6.26 16.49 (8.01 9.01)10.0{11.01{12.01{13.01|14.01]15.0116.00) 16.3918.10|19.00{20.01{21.01
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Tableau 3 L132 Charleroi sud 7 Couvin ; les horaires en vert montrent une bonne correspondance train-bus, les horaires en
rouge montrent une correspondance trop juste.

Origine - snch L132 - Charleroi Sud-Couvin [P P L L L L L L L L L P P P L P L L L
Charleroi-Sud 5.53 7.00 (8.11 9.11 [10.11{11.11}12.11}13.11)14.11] 15.11)16.11{16.40{17.21{17.3718.11]18.23)19.11]20.11|21.40|
Jamioulx 6.02] 7.09

Beignée 6.06 7.13

Ham-sur-Heure 6.09) 7.16

Cour-sur-Heure 6.14 7.21

Berzée 6.17, 7.24

Pry 6.20| 7.27

Walcourt 6.22 7.29

Walcourt 6.23 7.33

Yves-Gomezee 6.29 7.39

Philippeville 6.36 7.46

Philippeville 6.37] 7.47

Mariembourg 6.46 7.56 [8.59 9.59 [10.59|11.59/12.59(13.59|14.59 15.59(16.59]17.33]18.09/18.30{18.59| 19.20]19.59/20.59|22. 36|
Mariembourg 6.48 8.00 [9.01] 10.0111.01{12.01{13.01/14.01)15.01 16.01)17.01{17.35/18.11)18.32)19.01{19.21/20.01)21.01|22.38|
Couvin 6.56) 8.08 [9.09 10.0911.09]12.09|13.09|14.09)15.09 16.09|17.09]17.43{18.19)18.4019.09[19.29|20.09)21.09|22.46|

TEC - arrét gare Couvidéparts

56 Namur - Couvin 8.50 19.20[9.50{10.50]{11.50)12.50/13.50{14.50]15.50] 17.04| 18.04] 18.50] 19.50{20.50]
59/1 Chimay - Cul-des-Sarts - Couvin 8.08|8.10

59/1 Couvin - Cul-des-Sarts - Chimay 11.15|12.28) 16.28|

59/2 Chimay - Cul-des-Sarts - Couvin 7.02] 8.25

60/1 Couvin - Gonrieux - Chimay 7.06) 9.20) 11.18]12.14{13.50| 15.30) 16.20| 18.15|

60/2 Pesche - Couvin - Le Mesnil 11.20{12.22 16.22|

60/2 Le Mesnil - Couvin - Pesche 8.03

60/3 Couvin - Mazee - Heer-Agimont 7.30] 11.15{12.25] 15.30|16.15|16.28| 18.25

60/3 Heer-Agimont - Mazee - Couvin 8.12

156b Couvin - Mariemburg - Dourbes 11.05|12.22 15.05] 16.22|

156b Mariembourg - Dourbes - Couvin 08.11)

156¢ Chimay - Aublain - Mariembourg / Couyin 08.13

156¢ Couvin / Mariembourg - Aublain - Chimay 11.45|12.27, 15.45 16.27|

451 Charleroi - Philippeville - Couvin 8.10

322 I ntermodalit® au niveau de | 6organisation physiaqu

3.2.2.1 TRAIN/ VELOS

La gare de Couvin dispose de 10 places parking vélos couvertes et la gare de Mariembourg de 8

places non couvertes et 12 places couvertes; cependant , I 6vi &It oe r nmboedsatl ej pt tvraali
vu | dabdsuenncre®sde au cyc | aulslteersses P gaed du tergitaire. d e p

3.2.2.2 TRAIN/ PIETONS
La gare de Couvin malgré un beau quai a quai (TEC/ligne ferroviaire) aménagé ne permet pas un
acces facile au train au regard de la configuration des 2 lignes en terminus a la gare.

A la gare de Mariembourg la traversée des voies est possible grace a la passerelle non accessible
aux PMR (Figure 16). La passerelle est également un lien urbain pour les quartiers situés de part et
autre de la voie ferrée.

3.2.2.3 LESBATIMENTS
La gare de Mariembourg reste ouverte en horaire limité.

La gare de Couvin est définitivement fermée.
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Figure16i Le sch®ma montre | 6dorganisation de | a gare de Ma

Photo 57 Gare de Couvin
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