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1 Introduction

L'objet de la phase 2 de I'élaboration du PCM est de définir les actions concrétes a mettre
en ceuvre pour atteindre les objectifs fixés au cours de la phase 1.

Le présent rapport comporte les parties suivantes:

1. La premiére partie, composée du deuxiéme chapitre, est un bref rappel des enjeux.

2. La deuxieme partie, le chapitre 3, porte sur I'évolution de la mobilité a Ecaussinnes
et sur I'impact des différents projets immobiliers sur la mobilité

3. La troisieme partie, composée des chapitres 4 a 8, définit la structure des réseaux
pour le trafic automobile (poids lourds compris), pour le transport public et pour les
modes doux.

4. La troisiéme partie, composée du 9°™ chapitre, présente les actions & mettre en
ceuvre.

5. Le 10eme chapitre reprend le tableau avec la planification des interventions, qui sera
adapté apres discussion/validation des actions proposées avec le comité
d'accompagnement.

6. Finalement, le dernier chapitre présente une série de services en mobilité.
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2 Rappel des enjeux

2.1 La gestion du développement économique et urbain du
territoire

Le territoire d’Ecaussinnes bénéficie d'une bonne attractivité en termes d’habitants, comme
en témoignent le solde migratoire positif ainsi que les nombreux projets d’habitats en cours
de construction ou a venir.

Cette évolution dynamique induit une urbanisation croissante qu'il convient de maitriser afin
gu’elle se développe de fagon raisonnée en intégrant déja les besoins qui vont en découler
en termes de mobilité, d’équipements publics, d’écoles....

Cette maitrise de l'urbanisation semble d'autant plus importante qu'une grande part du
territoire se situe encore en surface non béatie, principalement destinée a I'agriculture. Ces
espaces participent a la qualité paysagere et a une partie de l'activité économique
d’Ecaussinnes, elle mérite donc une attention particuliéere dans le contexte d'une

urbanisation et d’'une mobilité croissante.

Enfin, I'activité pétrochimique, avec le zoning, prend une place importante dans la commune
que ce soit en termes d'espace, de développement économique ou encore de trafic routier,
surtout avec les camions. Il est donc essentiel de l'intégrer a la réflexion

Nous proposons des lors, comme objectif, la prise en compte de la dimension
d’aménagement du territoire, en poursuivant sur la voie d’'une urbanisation continue
par lintégration des nouveaux projets d’habitat et d’activités économiques au sein des
ensembles urbanisés et le long des axes de desserte des transports en commun en évitant
I'étalement urbain.

2.2 Le renforcement de I'offre de transports publics

L'offre TEC semble trés convenable au regard de la taille de la Commune. En effet, elle
permet de desservir les principaux noyaux d’habitat et les centres villageois. Cependant,
des faiblesses restent identifiables, notamment pour les liaisons vers le zoning et vers
Nivelles. Ainsi, les adaptations suivantes doivent étre envisagées :

> L’amélioration quantitative et qualitative en compl étant l'offre TEC pour les
déplacements internes a la commune

> Le renforcement de I'offre TEC le week-end

> Le renforcement des liaisons entre Ecaussinnes et N ivelles

> Le développement d'une desserte du zoning

> L’amélioration qualitative des points d’attente et d’accueil, que ce soit pour le bus
ou le train, en termes de convivialité, d'intermoda  lité, d'usage et d’accessibilité
pour les personnes a mobilité réduite
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2.3 L'organisation des modes de déplacements doux

Le territoire d’Ecaussinnes, de par les distances relativement courtes entre les noyaux
d’habitats et les centres, permet d’envisager une grande partie des déplacements quotidiens
a pieds et/ou a vélo.

Malheureusement, la commune ne possede pas de réels aménagements (signalétique,
marquage, sécurisation...) permettant de valoriser les modes de déplacements doux, et plus
particulierement le vélo.

> Des lors, il conviendrait d’'organiser les modes de déplacements doux afin de
permettre une réelle continuité piétonnes et cyclab les entre les différents noyaux
urbains

> Améliorer les liaisons entre Ecaussinnes et les com munes voisines en termes de
déplacements doux

2.4 Améliorer la circulation routiere en termes de stat ionnement,
de trafic, de sécurité pour une meilleure qualité d  u cadre de
vie

Ecaussinnes bénéficie d’'une bonne accessibilité ainsi que d’une bonne connexion avec sa
Province, et avec les pdles urbains majeurs a I'échelle nationale (Mons, Bruxelles). Elle est
desservie par des réseaux routiers de différents niveaux qui répondent également aux
besoins de déplacements intracommunaux.

> Formaliser la hiérarchie du réseau viaire existant afin d’appuyer la fonction de
chacune et réfléchir aux aménagements permettant d'y arriver

> Lutter contre le trafic de transit  dans les zones urbanisées en effectuant un report
vers la N57

> Reéfléchir a une plus grande sécurisation des voirie s principales faisant le lien
entre les différents noyaux d’habitat et avec lest  erritoires alentours afin de baisser
la vitesse de circulation, notamment au niveau des entrées de ville.

> Améliorer qualitativement l'offre de stationnement afin de réduire le stationnement
illicite
Derniére mise a jour : 20/07/2012 2801_PCM_Ecaussinnes_Rap_ph2_rapport_final.doc
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2.5 Spatialisation des enjeux et objectifs du PCM d’Eca  ussinnes

Carte 1 : enjeux et objectifs du PCM d’Ecaussinnes
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Identification des pbles générateurs a desservir

Les pdles générateurs de déplacements présents sur Ecaussinnes ont été identifiés. Il s'agit
des écoles, des gares, du centre-ville et du zoning. Les poles touristiques ont également été
recensés : chateaux, musées, patrimoine religieux et la brasserie.

Carte 2 : pbles a desservir
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3 Evolution future de la mobilité sur Ecaussinnes

3.1 Projets urbains en cours ou programmeés

La commune d’Ecaussinnes connait actuellement un développement démographique
important qui se traduit par la réalisation de nombreux projets immobiliers. Ces derniers
prennent différentes formes : collectifs, maisons mitoyennes, lotissements, etc. et des
ampleurs diverses.

Ce dynamisme démographique s’explique notamment par la présence d’infrastructures de
transports de grand gabarit (autoroute, voies ferrées) qui permettent de relier facilement
Ecaussinnes et les pbles urbains d’importance régionale (La Louviere, Charleroi, Mons,
Nivelles, etc.) ainsi que Bruxelles.

L'arrivée de nouveaux habitants sur le territoire communal générera de nouvelles demandes
en déplacements en mobilisant différents moyens de transport : voiture, bus, train, etc.

3.1.1 Localisation des projets urbains en cours ou progra mmeés

Les projets urbains en cours ou programmés sur Ecaussinnes se localisent essentiellement
au sein des noyaux urbains. lls se développent dans la continuité du tissu urbain existant et
ne générent pas une urbanisation excentrée et isolée.

Les projets suivants ont pu étre ainsi identifiés sur la commune :

= Surfaces commerciales
0 Rue Bel Air = Supermarché
0 Rue du Tunnel = Magasin de vélo
= Equipements
0 Rue Bel Air = Créche

0 Rue de l'Avedelle = Agrandissement de limplantation scolaire (Ecole
Communale de Marche)

= Logements
0 Rue Bel Air = 160 lots
Boulevard de la Sennette =» 32 logements
Rue Cuvelier = 26 appartements
Rue de la Marliere =» 23 logements
Rue du Daim =» 15 logements
Rue Thiarmont = 12 logements
Rue Breda =» 8 logements
Rue Lefort=» 8 logements
Rue de la Haie = 7 logements
Rue de la Baniére = 7 logements
Rue du Roi Albert = 5 logements
Rue du Tunnel (au-dessus du magasin de vélo) = 4 logements
Rue Godefroid Perniaux =» 2 logements

O O O OO0 OO0 o o o o
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Les projets sont essentiellement des projets de logement qui répondront a la demande de
nouveaux arrivants sur Ecaussinnes. Ce sont ainsi plus de 300 logements qui seront créés
dans les prochaines années, ce qui correspond a environ 700 nouveaux habitants. Ces

nouveaux habitants vont
communal.

se déplacer et générer des flux supplémentaires sur le territoire

Carte 3 : projets immobiliers sur Ecaussinnes
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3.1.2 Impact des projets urbains en cours ou programmeés s ur la mobilité

Parmi les différents projets immobiliers
envisagés sur Ecaussinnes, seule la
deuxieme phase du lotissement Bel Air aura
un impact significatif sur la mobilité. En effet,
ce sont 160 lots qui sont envisagés au sein
d’un périmétre compris entre la chaussée de
Braine, la rue Bel Air et la rue Jean Jaureés.

La localisation de cette future opération
d’habitation & proximité immédiate de la
gare d’Ecaussinnes présente un atout
certain pour les futurs résidants. De plus,
des cheminements piétons sécurisés
permettront de rejoindre le lotissement et la

gare.

En termes de flux générés et compte-tenu
du profil de mobilité de la commune, les flux
sortant de ce nouveau gquartier le matin se
dirigeront  essentiellement  sur l'axe
chaussée de Braine — rue Belle Téte — rue
Anselme Mary, axe déja fortement fréquenté
actuellement.

Création de voie douce

<P Voie douce a créer
=== Périmetre du lotissement
==u: Projet d’équipement (créche)

< Gare

En prenant comme hypothése qu’un lot correspond a une habitation et donc un ménage, le
futur lotissement regroupera environ 380 habitants'. En supposant que le taux de
motorisation des nouveaux ménages soit identique a celui de la commune (49%), ce sont
prés de 190 véhicules qui quitteront le quartier chaque matin. En considérant que I'heure de
pointe du matin s’étale sur deux heures, le lotissement générera pres d’'une centaine de
véhicules par heure. Ceux-ci se dirigeront en grande partie vers I'axe chaussée de Braine —
rue Belle Téte — rue Anselme Mary, ce qui viendra charger davantage cet axe.

Les autres projets urbains n’auront qu’un impact limité sur la mobilité d’Ecaussinnes. lls sont

repris en annexe.

! Application de la taille moyenne des ménages de la commune : 2,41 personnes par ménage.

(Source : PCDR)
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3.2 Estimation pour Ecaussinnes
Dans le cadre du PCM, nous avons fait une estimation sur base des données disponibles? :

= Evolution de la population 3

Nous prenons, en raison du développement résidentiel programmé dans la commune, une
hypothése de croissance de la population de 15% (hypothése maximale) entre 2005 et
2030. Sur cette base, la population estimée pour Ecaussinnes en 2030 s’éléverait 11 430
habitants.

= Evolution du nombre de déplacements/personne/jour 4

Le nombre de déplacements par personne et par jour devrait passer d’environ 2,6 en 2005 a
3,4 en 2030. Pour la population écaussinnoise de 2005, le nombre de trajets s’élevait ainsi
quotidiennement a 25 850. En 2030, avec une progression de 30% des déplacements, ce
sont 33 600 trajets qui seront réalisés tous les jours par les habitants d’Ecaussinnes, c’est-a-
dire 7 750 déplacements quotidiens supplémentaires.

Par conséquent, cette tendance induira un volume supplémentaire d’environ 650
déplacements en heure de pointe en 2030. En sachant que 70% (moyenne Belge) des
déplacements s’effectuent en voiture particuliere (conducteur ou passager), c’est environ
460 véhicules particuliers supplémentaires aux heures de pointe que la commune
d’Ecaussinnes devra absorber.

= Evolution du taux de motorisation

Le taux de motorisation en 2009 atteignait les 5 véhicules pour 10 habitants a Ecaussinnes.
En se basant sur son évolution depuis 1995 (7% en 10 ans), le taux de motorisation devrait
atteindre environ 5,7 véhicules pour 10 habitants en 2030. Toutefois, cette évolution va
vraisemblablement se stabiliser aux alentours de 5,5 a 6 en Belgique en fonction, entre
autre, du niveau de vie de la population et des catégories d'age les plus représentées dans
la commune.

= Evolution de la distance moyenne par déplacement

Ce facteur varie trés fortement d’'une agglomération a l'autre. Ainsi, la distance moyenne
des déplacements devrait augmenter entre 2 et 10% d'ici 2030.

2 Bureau Fédéral du Plan, Perspectives a long terme de I'évolution des transports en Belgique :
g)rojection de référence, février 2009

Perspectives a long terme de I'évolution des transports en Belgique : projection de référence,
« Conformément aux perspectives démographiques officielles, la population totale en 2030 devrait
étre 14,7 % supérieure a celle de 2005 »
4 Perspectives a long terme de I'évolution des transports en Belgique : projection de référence,
Nombre de trajets en 2005 : 9,6 milliards pour 10,5 millions d’habitants en Belgique, soit 960 trajets
par an par personne, ce qui équivaut a 2,6 trajets par personne par jour. La progression entre 2005 et
estimée a 30%.
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= Evolution des motifs

Le bureau du plan annonce pour 2030 au niveau national, une augmentation du nombre de
déplacement domicile-travail au départ d’Ecaussinnes devrait augmenter jusqu’'en 2030
d’environ 15% par rapport & 2005. Le nombre de déplacements domicile-école devrait quant
a lui augmenter d’environ 7% d’ici 2030°.

Quant aux déplacements liés a d’autres motifs, ceux-ci devraient croitre d’environ 40% d'ici

2030 par rapport a 2005. Ce phénomene devrait avoir comme conséquence une
augmentation du trafic en heure creuse et un étalement des pointes de trafic.

Toutes ces tendances se traduisent par une forte diminution prévisible des déplacements
« obligés » au profit des déplacements « choisis ».

Cela aura des conséquences défavorables pour le développement des transports publics
qui sont essentiellement utilisés pour les déplacements « obligés ». Les nouveaux besoins
de déplacements seront trés probablement plus difficilement gérables par les transports
collectifs car la mobilité sera de plus en plus étalée dans le temps et I'espace.

La demande de mobilité sur le territoire d’Ecaussin nes devrait ainsi connaitre une

progression conséquente d'ici 2030. Cette nouvelle demande sera générée par
I'arrivée de nouveaux arrivants qui se déplaceront quotidiennement vers leur lieu de

travail. Ces déplacements pourront aussi bien se si  tués sur le territoire communal

gu’en dehors.

L’arrivée d’'une nouvelle population va générer égal  ement une nouvelle demande de
déplacements vers les équipements et services de la commune et plus
particulierement vers les écoles.

Par conséquent, il convient de proposer des alterna  tives a une utilisation individuelle
de la voiture car le réseau routier aura des diffic  ultés a absorber I'ensemble des flux
supplémentaires.

5Perspectives a long terme de I’évolution des transports en Belgique : projection de référence, « Les
trajets domicile-travail et domicile-école devraient augmenter eux aussi, avec des hausses
respectives de 15 et 7 %. »
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4 Transports prives

4.1 Le contexte

A Ecaussinnes, la mobilité automobile s’organise sur des voiries de grand gabarit qui
bordent le territoire communal. Les autoroutes A7-E19 (Mons-Bruxelles) et A501 (La
Louviére) drainent des flux importants de véhicules a destination de péles urbains
d’envergure nationale (Bruxelles) ou régionale (Mons, Nivelles, La Louviere, Charleroi, etc.).
Pour atteindre ces deux autoroutes, les habitants d’Ecaussinnes et des communes voisines
et particulierement de Braine-le-Comte peuvent emprunter la N57 qui contourne les noyaux
urbains d’Ecaussinnes. Cependant, deux problématiques demeurent identifiables. Tout
d'abord, les voiries d'acces a la N57 depuis Ecaussinnes ne sont pas toujours
dimensionnées a leur nouvelle fonction (cas de la rue Anselme Mary). De plus, un trafic de
transit est observable sur la chaussée de Braine alors qu’il devrait se reporter sur la N57 en
amont d’Ecaussinnes.

4.2 Objectifs poursuivis

L'exercice de hiérarchisation des réseaux vise a répondre a des enjeux de desserte et
d’accessibilité des territoires et des pb6les dans la commune dans un cadre global et
cohérent.

Il s’agit de hiérarchiser, a I'échelle du territoire communal, les fonctions des différentes
voiries et les modalités de partage entre les modes, en adaptant la gestion de la circulation
aux fonctions et en adaptant 'aménagement des voies et des carrefours aux fonctions et a
I'environnement urbain.

A chaque type de voirie devront étre assorties des spécificités touchant a la capacité
d'accueil, a la gestion des intersections, aux priorités accordées aux divers modes, au
confort, a la sécurité, au partage des espaces et au jalonnement.

Les aménagements des carrefours entre les différents niveaux du réseau sont essentiels.
Certains devront étre revus dans leur totalité pour modifier leur fonctionnement, d’autres
devront étre adaptés pour offrir une plus grande sécurité, d’autres encore devront étre
crees.
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4.3 Classification des voiries

La hiérarchisation identifie et distingue différents niveaux en fonction de I'échelle du territoire
pour la desserte desquels ils sont congus ou sont utilisés.

L'établissement d’'une hiérarchisation commune aux différents opérateurs et aux différents
modes devrait permettre :

= dans une logique d'usager , d'effectuer un choix de mode ou d'itinéraire dans le
cadre d'un systéme lisible dont les qualités et performances sont cohérentes et
connues ou attendues;

= dans une logique de territoire , d’'assurer la desserte et de garantir I'accessibilité
mais aussi la protection, en cohérence avec le plan de mobilité ;

= dans une logique d’Autorité Organisatrice des trans ports et de malitre
d’'ouvrage contribuant a la politique des déplacements:

o de définir et de garantir I'offre et la qualité de service sur un niveau de réseau
afin d’orienter vers ce niveau les déplacements correspondant a sa portée;

o d’assurer une cohérence des différents niveaux de réseaux et des différents
modes.

L'enjeu de la hiérarchisation est d'ordonner les attentes, de clarifier les arbitrages a rendre
et, in fine, de faire en sorte que pour un déplacement d’'une portée définie, le réseau
correspondant a cette échelle territoriale soit le plus attractif pour I'usager.

Ainsi, la hiérarchisation articule les dimensions:

= individuelle (attractivité pour I'usager),

= territoriale (territoires a desservir et a protéger),

= collective (fonctionnement et architecture des réseaux a optimiser),
= dans un cadre global et cohérent.

La nomenclature de base du réseau viaire comprend cing grands niveaux.
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Commune d’Ecaussinnes
SPW - Direction de la Planification de la Mobilité

4.3.1 Niveau 1 : réseau autoroutier et international

Réseau en site propre développé dans une logique de concentration des trafics, de rectitude
des infrastructures et de protection des territoires traversés par rapport aux nuisances
générées par ces réseaux. Ce niveau correspond au RGG® 1 et 2 de la nomenclature
wallonne.

Les entrées et sorties sur les territoires traversés ne se font que par des échangeurs qui
sont séparés les uns des autres par une distance moyenne de plusieurs kilométres.

=» Il n’y a pas de voirie de niveau 1 sur le territoi  re d’Ecaussinnes, a part sur 400 m la
terminaison de I'A501, qui devient aussitét N57b

4.3.2 Niveau 2 : réseau de transit

Il s'agit du réseau dont les fonctionnalités sont les suivantes:
= échange rapide a I'échelle du bassin de vie quotidien,
= accés au réseau de niveau 1.

Comme pour le niveau 1, les nceuds du réseau peuvent étre des échangeurs dénivelés,
mais avec une distance interstitielle pouvant étre inférieure au km ou de gros giratoires.
Ce niveau correspond au RGG3, mais surtout au RESI” | de la nomenclature wallonne.

= La N57 appartient a ce niveau.

4.3.3 Niveau 3 : réseau de liaison intercommunale

Le réseau de niveau 3 permet les échanges entre les communes avoisinantes et donne
acces aux niveaux 1 et 2.

Il est important de noter que I'enjeu de maitrise des flux mécanisés individuels en milieu
urbain concerne principalement le réseau de niveau 3.

Il peut se traduire de la fagon suivante:

« Minimiser le trafic sur 'ensemble du réseau de n  iveau 3 en incitant a rejoindre au
plus court, & partir de I'origine, les niveaux 1 et 2, et a revenir sur le niveau 3 qu'au
plus pres de la destination. »

Par conséquent, la bonne organisation du niveau 3 est fortement conditionnée par
I'architecture et le bon fonctionnement des réseaux supérieurs.

En outre, le fonctionnement du réseau automobile de niveau 3 est un enjeu principal car
c'est essentiellement a ce niveau que s’exerce la concurrence entre les différents modes
supportés par le réseau viaire. En conséquence, le réseau de niveau 3 est le lieu privilégié
de la gestion des trafics. Notamment, régulation, exploitation et jalonnement doivent tendre
a alléger le trafic sur les voiries de niveau 3 au profit des voiries de niveaux supérieurs.

® RGG = Réseau a Grand Gabarit
" RESI = Réseau Interurbain
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Les nceuds de ce réseau sont essentiellement des giratoires et des feux tricolores. La
présence de ces derniers sera indispensable pour appliquer des principes de régulation du
trafic, pour accorder des priorités et sécuriser les traversées des différents modes de
déplacements. L'ensemble des carrefours sera doté d’aménagements de sécurité pour les
cyclistes (sas vélo, voie de tourne-a-gauche,...).

Les longs linéaires seront aménagés en séquences afin d’éviter des vitesses importantes.

Figure 2 : choix des vitesses réglementaires

hors
agglomération

Choisir les vitesses
en fonction de I'environnement traversé
(écoles, commerces, équipements, habitat dense,...)
Adapter I'aménagement a la vitesse souhaitée

Différentes fonctions coexistent dans les rues de distribution, le petit transit aussi bien que
l'acces. L'aménagement doit qualitativement préserver la vie locale, en particulier en
maintenant des vitesses acceptables, méme lorsque le niveau de circulation est faible ou de
nuit.

Les espaces piétons sont largement dimensionnés (min 1,5 & 2 m), séparés de la
circulation. Les traversées sont clairement identifiées et sécurisées.

Les vitesses préconisées varient entre 90 km/h et 70 km/h pour les pénétrantes (avec peu
d’acces riverains et de traversées piétonnes) et 50 km/h pour les voiries en zone urbanisée.
Ce niveau devra faire I'objet de contréles réguliers du respect des limitations de vitesse. Le
30 km/h peut-étre utile sur des zones de centre a haute fréquentation piétonne ou a risques
particuliers (abords d’école).

Le stationnement en chaussée est évité en zone non urbanisée et protégé en zone
urbanisée.

Le traitement paysager est évidemment fonction de I'architecture de la zone urbaine, mais
il doit permettre un partage de la voirie entre les différents usagers et améliorer la lisibilité de
la voirie dans son cadre environnemental.
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SPW - Direction de la Planification de la Mobilité

Les arréts de bus se situent de préférence en chaussée, hors des zones de stationnement
et sont accompagnés systématiquement de passages piétons.

Figure 3 : schéma d'arrét de bus en chaussée

= Seule la N534 appartient & ce niveau sur le territ oire d’Ecaussinnes, la N532
étant déclassée et intégrée au niveau inférieur, a savoir le réseau collecteur
communal.

4.3.4 Niveau 4 : le réseau de collecteur communal

Ce niveau a pour fonctionnalité de desservir les mailles constituées des réseaux de niveau
supérieur. Ce niveau se caractérise par une limitation des volumes de trafic et par des
vitesses modérées (50km/h et max. 70 km/h). Il ne doit pas étre concurrent des réseaux des
niveaux supeérieurs.

Le trafic local est prépondérant. Ces voiries doivent étre interdites aux poids lourds
(excepté pour la circulation locale). Le stationnement s’'implante longitudinalement sur la
chaussée, voire en épis dans les zones commerc¢antes quand la voirie le permet. En cas de
stationnement en épis, il est préférable de I'appliquer en mode inversé pour des raisons de
sécurité (la sortie de la place de stationnement offre une meilleure visibilité, le
déchargement du véhicule du cété du trottoir,...).

Les traversées piétonnes sont clairement marquées et sécurisées (rétrécissement a 5,5 m,
éclairage spécifique, aménagement pour les Personnes a Mobilité Réduite,...).

Les carrefours sont essentiellement des carrefours prioritaires ou des petits giratoires.

Les éléments de modération de vitesse doivent maintenir I'attention des usagers en alerte.
Chaque rupture d’urbanisation devra faire I'objet d'un aménagement spécifique du type
chicane, giratoire, rupture d’axe, rétrécissement, changement de matériaux,...).

= L’ensemble des voiries permettant de joindre les n  oyaux urbains entre eux.
La N532 est comprise dans ce réseau afin de lui don  ner une fonction plus
locale qu’actuellement et de la protéger du trafic de transit.
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4.3.5 Niveau 5 : les voiries de desserte locale

Ce niveau représente les voiries a usage local. La vitesse y est limitée au maximum a 50
km/h et des zones 30 y sont développées. Le stationnement y est permis sur la chaussée et
la circulation est interdite aux poids lourds.

A certaines périodes de la semaine, des sections de la voirie pourront étre entierement
réservées aux jeux d'enfants (principe de la zone résidentielle ou de la rue réservée aux
jeux).

ZONE

39

=» L’ensemble des voiries de desserte des quartiers et des écoles communales.

I

4
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4.4 Hiérarchisation du réseau routier proposée

Objectif : Hiérarchiser le réseau et adapter 'amén agement des axes routiers afin
d’améliorer sa lisibilité

Carte 4 : proposition de hiérarchisation routiére
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e Hiérarchie proposée_Réseau regional de transit
@ Hiérarchie proposée_Réseau de liaison intercommunale

s Hiérarchie proposée_Réseau collecteur communal

Hiérarchie proposée_Réseau de desserte locale
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4.5 Proposition de catégorisation des voiries

Objectif : Maitriser la vitesse par des aménagement s physiques

Carte 5 : proposition de catégorisation

Houssiér

{1}

BRAINELE-COMTE

Légende
'atégorisation proposée_120 km/h ‘e Hiérarchie proprosée_Autoroute C] Limites communale Ecaussinnes
(7 catégorisation proposée_90 km/h e Hiérarchie proposée_Réseau regional de transit
‘Catégorisation proposée_70 km/h s Hiérarchie proposée_Réseau de liaison intercommunale

. Catégorisation praposée_50 km/h

Hiérarchie proposée_Réseau collecteur communal

Catégorisation proposée_50-30-20 kmvh

Hiérarchie proposée_Réseau de desserte locale
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4.6 Une nouvelle fonction pour I'axe chaussée de Braine —rue
Belle Téte — rue Anselme Mary

4.6.1 La fonction initiale de la N57 : capter le traficd e poids-lourds

La N57 constitue un contournement d’Ecaussinnes depuis Braine-le-Comte. Elle a été
terminée en 2003. Une des fonctions initiales de cette voirie est de capter le trafic de poids-
lourds liés aux carrieres et d’éviter ainsi qu’il traverse les zones urbanisées, telle
gqu’Ecaussinnes.

La mise en service de la N57 propose une nouvelle liaison entre Braine-le-Comte et
'autoroute en évitant de traverser Ecaussinnes. L'itinéraire de transit emprunte alors, depuis
le centre de Braine-le-Comte, la N6 puis la N57 avant de rejoindre 'A501 et 'A7-E19. Par
conséquent, la N532 ne devrait plus avoir une fonction intercommunale mais présenter un
caractere plus local (collecteur communal).

=» La réalisation de la N57 permet de donner une fonc tion plus locale a la N532.

4.6.2 Laréalisation de la N57 a créé un nouvel itinérair e de transit

Lors de la réalisation de la N57, de nouveaux carrefours ont été aménagés afin de permettre
les connexions avec le réseau existant. Le parti pris du SPW, aménageur de la N57, a été
de réaliser ces intersections sous forme de giratoires. Ainsi, sur Ecaussinnes ou a proximité
immédiate, ce sont cinq giratoires qui ont été aménagés sur 7 km de voirie :

= Nb57 # chaussée de la Résistance

= N57 # rue Emile Vandervelde

= N57 # rue Anselme Mary

= N57 # rue Restaumont

= N57 # chemin du Bois de Profondrieux

Ces carrefours sont fortement répétitifs sur une courte distance, ce qui réduit les capacités
de roulage de la N57 et donc son attractivité pour un trafic de transit. Parallelement, la
connexion de la N532 avec la N57 a créé un itinéraire de transit attractif entre Braine-le-
Comte et les autoroutes A7/E19 et A501.
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Avant la réalisation de la N57, la N532 permettait de relier Braine-le-Comte a Mignault.
Cette liaison était peu attractive car elle permettait uniguement de relier efficacement
Braine-le-Comte et Mignault sans offrir de rabattement réellement intéressant vers les
autoroutes, surtout pour les poids lourds, tres peu a l'aise sur la rue des Combattants a
Mignault.

La mise en service de la N57 et le raccordement avec la N532 par la rue Anselme Mary,
généralement rectiligne, ont permis de créer un itinéraire direct et plus attractif entre Braine-
le-Comte et les autoroutes A7/E19 et A501.

L’itinéraire de transit entre Braine-le-Comte et les autoroutes A7/E19 et A501 demeure
toujours plus attractif en suivant I'axe chaussée de Braine — rue Belle Téte — rue Anselme
Mary que d’emprunter la N6 et la N57. Le temps de parcours est, quasiment similaire entre
les deux itinéraires, mais en passant par Ecaussinnes les automobilistes et camionneurs
effectuent 3 km de moins. Les GPS incitent donc a prendre ce parcours, surtout pour des
camions circulant plus lentement et pour lesquels une économie de carburant est plus
significative. De plus, la multiplication des giratoires sur I'axe N6-N57 diminue le confort de
conduite des usagers.
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Itinéraire de la Grand -Place de Braine -le-Comte
au giratoire entre la N57 et 'A501
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Itinéraire par la N532 + N57

Itinéraire par la N6 + N57

Google Maps : 11,0 km / 14 min

Google Maps : 13,8 km / 15 min

Via Michelin : 11,0 km / 14 min

Via Michelin : 14,0 km / 12 min

Mappy : 11,0 km / 13 min

Mappy : 14,0 km / 12 min

Moyenne : 11,0 km/ 14 min

Moyenne : 14,0 km/ 13 min

La succession des giratoires sur la N57 et la perte de confort générée est particulierement
préjudiciable pour les poids-lourds. En effet, 'enchainement des giratoires obligent les
poids-lourds a ralentir, s’engager sur le giratoire et ré-accélérer a de nombreuses reprises
sur la N57, ce qui provoque une perte de temps non négligeable. L'axe chaussée de Braine
— rue Belle Téte — rue Anselme Mary est, par conséquent, beaucoup plus attractif pour les
poids-lourds car il s’agit d'un axe trés rectiligne (& I'exception du giratoire entre la rue
Anselme Mary et la N57) sur lequel les véhicules sont toujours prioritaires au carrefour.

Cette configuration actuelle, qui a été permise par la réalisation de la N57, est a I'origine de
l'important trafic de transit (automobiles et poids-lourds) observable sur I'axe chaussée de

Braine — rue Belle Téte — rue Anselme Mary.
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4.6.3 Larue Anselme Mary n’est pas dimensionnée pour rec  evoir un trafic de
transit important

L’'axe chaussée de Braine — rue Belle Téte — rue Anselme Mary enregistre un important
trafic de transit mais n’est pas dimensionné pour recevoir une telle intensité de circulation.
La rue Anselme Mary est la plus impactée par ce nouveau trafic pour plusieurs raisons :

= Ja voirie est fortement détériorée a certains endroits avec notamment des tranchées
mal rebouchées,

= la voirie est étroite et le croisement de véhicules est parfois difficile,

= les aménagements ralentisseurs existants ne sont pas réglementaires et sont a
l'origine de fortes nuisances sonores et de vibrations qui endommagent les
batiments voisins.

Certaines interventions ponctuelles ont été réalisées (rajout de deux bandes d’asphalte de
part et d'autre de la voirie notamment) mais aucune solution globale n’a, pour l'instant, été
envisagée.

Photo 1 : voirie étroite en amont des Photo 2 : chaussée en mauvais état
Croisettes depuis la N57 (rue Anselme Mary) _(Croisettes)

Photo 4 : casse -vitesse non réglementaire a
Photo 3 : casse-vitesse non réglementaire a I'entrée des Croisettes en venant
I'entrée des i enant de la N57 d’Ecaussinnes
k [ p TR

=» La rue Anselme Mary doit donc faire I'objet d’'une réfection globale. Dans le cadre
du PCM, I'ensemble de I'axe chaussée de Braine —ru e Belle Téte — rue Anselme Mary
doit étre réaménagé. L'objectif est de contraindre le trafic de transit et de le faire
diminuer afin de gagner en qualité de vie et de pro  mouvoir le développement des
modes doux sur cet axe.
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4.6.4 Impact d’'un acces sud a Braine-le-Comte sur la fréq  uentation de la N532

Dans le cadre du Plan Communal de Mobilité de Braine-le-Comte, une des options
d’organisation de la circulation motorisée a long terme envisage la création d’'un accés sud
du centre-ville et du quartier de la gare SNCB de Braine-le-Comte. Le futur itinéraire
empruntera des voiries existantes et sera complété par la réalisation de nouvelles voiries qui
s'integrent dans une réflexion plus large menée dans le cadre d'un Plan Communal
d’Aménagement.

C. Offrir un contournement Sud du

Cet itinéraire permettra aux

automobilistes  d'éviter  de centre-ville en prolongeant la voirie
traverser Braine-le-Comte en du PCA jusqu'a la N533

reliant les troncons de la N6 Echelle ;

situés de part et dautre du O PR Jé;
centre-ville. ~ Cette  nouvelle Vo £ 909 )
liaison offrira un itinéraire de T &
transit  attractif  vers les b R
autoroutes A7/E19 et A501 en 4 ::JIEE
empruntant la N532 et la N57. BRAINE-LE- f
Afin d'éviter un report trop ) COMTE b
important vers la N532, une Y
signalétique performante devra .

étre implantée sur le futur acces \

sud de Braine-le-Comte. |l Longueur :

s'agira d'indiquer les autoroutes
A7/E19 et A501 en utilisant la N6

Trongon de liaison
avec la N533, a
et la N57. & ¥ Ecaussines réaliser, trace a affiner

~1,7 km ' o

Source : PCM Braine-le-Comte

En complément de la signalétique, la mise en adéquation du profil de la N532 avec sa
nouvelle fonction de collecteur communal devra tenir compte du danger d’augmentation du
trafic de transit généré par le futur contournement. La circulation sur la N532 devra donc
présenter des adaptations et des aménagements visant a contraindre le trafic de transit.
Cependant, les mesures mises en ceuvre devront intégrés deux éléments :

= le passage des bus de la ligne 107 du TEC Hainaut sur la chaussée de Braine. Les
bus en service sur la ligne 107 étant des bus articulés, les propositions
d’aménagement devront, par conséquent, tenir compte des caractéristiques de ces
véhicules.

= Braine-le-Comte représente un pole important pour les habitants d’Ecaussinnes avec
notamment sa gare, ses emplois et ses écoles. De nombreux Ecaussinnois se
rendent ainsi quotidiennement a Braine-le-Comte.

Par conséquent, les mesures qui seront prises sur I'axe chaussée de Braine — rue Belle
Téte — rue Anselme Mary devront trouver le juste équilibre entre réduction du trafic de transit
et maintien de I'accessibilité a Braine-le-Comte pour les Ecaussinnois.

A noter que ceci vaut également pour d’autres modes de déplacement, tels que le vélo, le
vélomoteur ou le vélo électrique. Une amélioration de leurs conditions d’accés peut réduire
les besoins de circulation automobile entre Ecaussinnes et Braine-le-Comte.
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4.7 Larue de Restaumont moins impactée par le traficd e transit

La rue de Restaumont constitue la deuxiéme voirie d’accés a Ecaussinnes depuis la N57.
Contrairement a la rue Anselme Mary, la rue de Restaumont n’enregistre pas un trafic de
transit aussi important. En effet, la rue de Restaumont n’offre pas de réel intérét pour le
trafic de transit. Plusieurs éléments expliquent ce constat :

= la rue de Restaumont offre un itinéraire moins direct et moins rectiligne que la rue
Anselme Mary

= la rue de Restaumont qui se poursuit par les rues Formahon et Jules Blondiau n’est
pas prioritaire au carrefour avec la rue Anselme Mary

= l'organisation du stationnement de part et d'autre de la voirie en formant des
chicanes ne permet pas de pratiquer des vitesses de circulation trop élevées

Cependant, d’aprés les comptages routiers qui ont été réalisés en mars 2011, le trafic de
poids-lourds est identique sur la rue de Restaumont et la rue Anselme Mary. Les nuisances
générées par les poids-lourds sont moins importantes que sur la rue Anselme Mary pour
deux raisons :

= les vitesses pratiquées sont moins élevées

= la voirie est en meilleure état et elle ne présente pas de dispositifs ralentisseurs
générant des nuisances sonores et des vibrations

=» La rue de Restaumont nécessite donc une interventi ~ on mineure par rapport a la rue
Anselme Mary. Des interventions ponctuelles sont né  anmoins nécessaires au niveau
de certains carrefours et de certains arréts de bus
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4.8 Propositions d’intervention sur I'axe chaussée de B raine — rue
Belle Téte — rue Anselme Mary

Les interventions sur I'axe chaussée de Braine — rue Belle Téte — rue Anselme Mary
peuvent s’effectuer en deux temps :

= Immédiatement afin de pacifier le plus rapidement possible cet axe
= Along terme afin d’envisager une requalification globale de cet axe

Ces temporalités différentes vont nécessiter des types d’intervention différents.

4.8.1 Propositions d’'intervention sur I'axe chaussée de B raine — rue Belle
Téte — rue Anselme Mary avec effet immédiat

4.8.1.1 Sens. unigues sur les rues Restaumont, Formahon et A nselme Mary

La mise en ceuvre de sens uniques sur les rues Restaumont, Formahon et Anselme Mary
représente un premier type d’intervention a étudier afin de pacifier ces voiries d’acces a la
N57.

Deux hypotheses sont a analyser :

= Mise en ceuvre d’'une boucle de circulation depuis les rues Restaumont et Formahon
vers la rue Anselme Mary

= Mise en ceuvre d’'une boucle de circulation depuis la rue Anselme Mary vers les rues
Restaumont et Formahon

Plusieurs criteres seront étudiés dans les deux cas :
= Impact sur la circulation vers le centre d’Ecaussinnes
= Impact sur les liaisons vers Braine-le-Comte
= Impact sur la mobilité des quartiers
= Impact sur la qualité de vie des quartiers
= Impact sur la circulation des bus
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u -> Sens unique Rue Anselme Mary
mmms Acces au centre d’Ecaussinnes Rues de Restaumont et Formahon
depuis la N57 Rue Arthur Pouplier
Rue Bel Air
Avenue de la Déportation
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SuU.1 Avantages Inconvénients
Itinéraire de transit possible depuis
Braine-le-Comte vers la N57
Impact sur le . . 5 ion 2
tIO fic d Trafic de transit dans un seul sens Reéduction a une bande de
ratic @e sur chacune des voiries circulation
transit i i Alayé
=> risque de vitesses plus élevées
= risque d’augmentation du trafic
de transit
Itinéraire de transit possible depuis
Braine-le-Comte vers la N57
Impact sur le , . : _
trafic de Trafic de poids-lourds en transit Réduction a une bande de
poids-lourds dans un seul sens sur chacune des . cir_culation -
en transit voiries -> risque de vitesses plus élevées
= risque d’augmentation du trafic
de transit
Report de la circulation sur I'axe
Restaumont-Formahon-Pouplier-
Déportation
Impact sur la ,
circulation = |'axe Restaumont-Formahon-

vers le centre
d’Ecaussinnes

Pouplier-Déportation ne pourra pas
supporter une hausse de trafic vers
le centre-ville d’Ecaussinnes =
difficultés et situations de
congestion

Impact sur les
liaisons vers
Braine-le-
Comte

Pas de modification des liaisons
entre le centre d’Ecaussinnes et
Braine-le-Comte

Habitants des Croisettes, des rues
Restaumont et Formahon doivent
emprunter la N57 et la N6

Impact sur la
mobilité des
guartiers

Boucle de 4,7 km (6 min) pour les
habitants des Croisettes et des rues
Restaumont et Formahon

Impact sur la
gualité de vie
des quartiers

Concentration des nuisances liées
au trafic sur certains moments de la
journée
=> détérioration de la qualité de vie
pour les riverains de ces voiries

Impact sur la
circulation
des bus

Modification du parcours de la ligne
71 sur les rues Restaumont et
Formahon
=> desserte uniguement dans un
sens

Le report de la circulation
automobile sur 'axe Restaumont-
Formahon-Pouplier-Déportation va

générer des difficultés de circulation
pour les bus (lignes 71 et 107)

=» Concentration du trafic sur les rues Restaumont-Fo
= risque d’augmentation du trafic

=» Risque de vitesses plus élevées qu’actuellement

de transit

rmahon et Anselme Mary

=» Détérioration de I'offre TEC
=» Hypothese non applicable
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= s Sens unique Rue Anselme Mary
mmmm Accés au centre dEcaussinnes Rues de Restaumont et Formahon

depuis la N57 Rue Bel Air
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SuU.2 Avantages Inconvénients
Itinéraire de transit possible depuis
la N57 vers Braine-le-Comte
Impact sur le , . 5 ion 2
tIO fic Trafic de transit dans un seul sens Reéduction a une bande de
ratic &¢ sur chacune des voiries circulation
transit i i Aloyé
=> risque de vitesses plus élevees
= risque d’augmentation du trafic
de transit
Itinéraire de transit possible depuis
la N57 vers Braine-le-Comte
Impact sur le , . : _
trafic de Trafic de poids-lourds en transit Réduction a une bande de
poids-lourds dans un seul sens sur chacune des . circulation -
en transit voiries > risque de vitesses plus élevées
= risque d’augmentation du trafic
de transit
Impact sur la - . .
circulation Pas d'impact sur la circulation

vers le centre
d’Ecaussinnes

depuis la N57 vers le centre
d’Ecaussinnes

Impact sur les
liaisons vers
Braine-le-
Comte

Pas de modification des liaisons
entre le centre d’Ecaussinnes et
Braine-le-Comte

Habitants des Croisettes, des rues
Restaumont et Formahon doivent
emprunter la N57 et la N6

Impact sur la
mobilité des
quartiers

Boucle de 4,7 km (6 min) pour les
habitants des Croisettes et des rues
Restaumont et Formahon

Impact sur la
qualité de vie
des quartiers

Concentration des nuisances liées
au trafic sur certains moments de la
journée
=> détérioration de la qualité de vie
pour les riverains de ces voiries

Impact sur la
circulation
des bus

Modification du parcours de la ligne
71 sur les rues Restaumont et
Formahon
=>» desserte uniguement dans un
sens

Le report de la circulation
automobile sur I'axe Restaumont-
Formahon-Pouplier-Déportation va

générer des difficultés de circulation
pour les bus (lignes 71 et 107)

=» Risque de vitesses plus élevées gu’actuellement

de transit

= risque d’augmentation du trafic

=» Détérioration de I'offre TEC
=» Hypothese non applicable
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4.8.1.2

Fermeture de voiries

La fermeture de certaines voiries peut étre envisagée a trés court afin de couper l'itinéraire
de transit entre Braine-le-Comte et la N57. Ce type d'intervention limitera, par conséquent,
le trafic de transit et la circulation de poids-lourds sur I'axe chaussée de Braine — rue Belle
Téte — rue Anselme Mary.

Plusieurs hypotheses sont analysées ci-dessous en fonction des mémes critéres que
précédemment, a savoir :

Impact sur la circulation vers le centre d’Ecaussinnes
Impact sur les liaisons vers Braine-le-Comte

Impact sur la mobilité des quartiers

Impact sur la qualité de vie des quartiers

Impact sur la circulation des bus
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Bl Fermeture Les Croisettes
== Acces au centre d’Ecaussinnes depuis la Plume Coq

N57 Rue Arthur Pouplier
= = Accés au quartier des Croisettes Rues de Restaumont et Formahon
= = [tinéraire de transit possible Avenue de la Déportation
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F.1 Avantages Inconvénients
Itinéraire de transit possible par la
Impact sur le . , , chaussée de Braine et la rue de
trafic de Suppression du trafic de transit sur Restaumont (1,6 km en moins que
: la rue Anselme Mary f q
transit par la N6 et la N57 pour un temps
de parcours similaire)
Suppression du trafic de poids-
lourds en transit sur la rue Anselme
Impact sur le _ , Ma'ry o
trafic de Circulation des poids-lourds difficile
poids-lourds sur la rue de Restaumont a cause -
en transit de l'organisation du stationnement
=> contraignant pour les poids-
lourds = diminution du trafic de
transit
Report de la circulation sur I'axe
Restaumont-Formahon-Pouplier-
Déportation principalement et
secondairement sur la rue de
Plume Coq (profil trés étriqué)
= |'axe Restaumont-Formahon-
Impact sur la Pouplier-Déportation ne pourra pas
circulation supporter 'ensemble du trafic vers

vers le centre
d’Ecaussinnes

le centre-ville d’Ecaussinnes =
difficultés et situations de
congestion
=> la rue de Plume Coq ne peut pas
supporter une charge de trafic
conséquente
=> conflit avec l'itinéraire de liaison
entre les deux troncons du RAVelL
sur la rue Plume Coq

Impact sur les

Pas de modification des liaisons

liaisons vers e E . t Braine-l

Braine-le- entre caussél:nnets et Braine-le- -

Comte omte

Impact sur la Parcours pour les habitants des
mobilité des Croisettes porté de 850m (1min) &

guartiers 4km (6min)

Trafic reporté vers I'axe

Impact sur la Restaumont-Formahon-Pouplier-

gualité de vie
des quartiers

Suppression de toute circulation au
niveau des Croisettes

Déportation et Plume Coq
=> détérioration de la qualité de vie
pour les riverains de ces voiries

Impact sur la
circulation
des bus

Pas d'impact sur la circulation des
bus du TEC

Le report de la circulation
automobile sur I'axe Restaumont-
Formahon-Pouplier-Déportation va

générer des difficultés de circulation
pour les bus (lignes 71 et 107)

=» Report du trafic et de son impact sur Plume Coq
=» Hypothése non optimale
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Bl Fermeture

== Acces au centre d’Ecaussinnes depuis la
N57

= = Accés au quartier des Croisettes

= ® |tinéraire de transit possible
Les Croisettes
Plume Coq

Rues de Restaumont et Formahon
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Avantages

Inconvénients

Impact sur le
trafic de
transit

Suppression du trafic de transit sur
la rue Anselme Mary

Itinéraire de transit possible par la
chaussée de Braine et la rue de
Restaumont (1,6 km en moins que
par la N6 et la N57 pour un temps
de parcours similaire)

Impact sur le
trafic de
poids-lourds
en transit

Suppression du trafic de poids-
lourds en transit sur la rue Anselme
Mary

Circulation des poids-lourds difficile
sur la rue de Restaumont a cause
de l'organisation du stationnement
=> contraignant pour les poids-
lourds = diminution du trafic de
transit

Impact sur la
circulation
vers le centre
d’Ecaussinnes

Report de la circulation sur I'axe
Restaumont-Formahon-Pouplier-
Déportation principalement et
secondairement sur la rue de
Plume Coq (profil trés étriqué)
= |'axe Restaumont-Formahon-
Pouplier-Déportation ne pourra pas
supporter 'ensemble du trafic vers
le centre-ville d’Ecaussinnes =
difficultés et situations de
congestion
=> la rue de Plume Coq ne peut pas
supporter une charge de trafic
conséquente
=> conflit avec l'itinéraire de liaison
entre les deux troncons du RAVelL
sur la rue Plume Coq

Impact sur les
liaisons vers
Braine-le-
Comte

Pas de modification des liaisons
entre Ecaussinnes et Braine-le-
Comte

Impact sur la
mobilité des
guartiers

Liaisons entre les Croisettes et
Ecaussinnes peut se faire en
modes doux (itinéraire sécurisé)

Liaisons entre les Croisettes et
Ecaussinnes par la N57

Impact sur la
qualité de vie
des quartiers

Suppression de toute circulation au
niveau des Croisettes

Trafic reporté vers I'axe
Restaumont-Formahon-Pouplier-
Déportation principalement et
secondairement Plume Coq
=> détérioration de la qualité de vie
pour les riverains de ces voiries

Impact sur la
circulation
des bus

Pas d'impact sur la circulation des
bus du TEC

Le report de la circulation
automobile sur I'axe Restaumont-
Formahon-Pouplier-Déportation va

générer des difficultés de circulation
pour les bus (lignes 71 et 107)

=» Report du trafic et de son impact sur les rues Plu

me Coq

=» Hypothése non optimale
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Bl Fermetures = = |tinéraire de transit possible

= Sens unique Les Croisettes

= = Acces au centre d’Ecaussinnes depuis la N57 Rue Victor Cuvelier

= = Ljaisons entre Ecaussinnes et Braine-le-Comte Rue Arthur Pouplier
Avenue de la Déportation
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F.3 Avantages Inconvénients
Suppression du trafic de trafic de
Impact sur le transit sur les rues Belle-Téte et | Nécessite la fermeture de la rue Roi
trafic de Anselme Mary Albert afin d’éviter un report du
transit ltinéraire de transit avantageux trafic de transit sur cette voirie
uniguement que dans un sens
Suppression du trafic de poids-
lourds en transit sur la rue Anselme
Mary
Impact sur le Circulation des poids-lourds difficile
trafic de sur les rues Victor Cuvelier (profil
poids-lourds de la voie + girations) et de -
en transit Restaumont a (organisation du
stationnement)
=> contraignant pour les poids-
lourds =diminution du trafic de
transit
Report de la circulation sur la rue
Arthur Pouplier qui est déja
Impact sur la fortgmen_t §o_||icitée et présente des
circulation points difficiles (abords de I'Ecole

vers le centre
d’Ecaussinnes

Fondamentale Communale mixte
du Sud), sur la rue Thiarmont et sur
'avenue de la Déportation
=> situations de congestion
possibles sur la rue Arthur Pouplier

Impact sur les
liaisons vers
Braine-le-
Comte

Parcours allongé de 1,6 km (5 min)
ou de 0,5 km (2 min) entre
Ecaussinnes et Braine-le-Comte

Impact sur la
mobilité des
guartiers

Habitants de la rue Victor Cuvelier
doivent faire une boucle de 2,6 km
(8 min), boucle fortement
contraignante vers le centre-ville

Impact sur la
qualité de vie
des quartiers

Suppression de toute circulation sur
les rues Belle Téte et Roi Albert
=>» pacification de ces deux voiries

Trafic reporté vers les rues Arthur
Pouplier et Thiarmont et I'avenue
de la Déportation
=> détérioration de la qualité de vie
pour les riverains de ces voiries

Impact sur la
circulation
des bus

Pas d'impact sur la circulation des
bus du TEC

Le report de la circulation
automobile sur I'avenue de la
Déportation et la rue Pouplier va
générer des difficultés de circulation
pour les bus (lignes 71 et 107)

=» Report du trafic vers le centre d’Ecaussinnes et d

=» Hypothese peut étre mise en ceuvre le temps des tra

e son impact sur la rue Arthur

Pouplier (déja difficile) et la rue de Thiarmont
=» Accessibilité des habitations de la rue Victor Cuv
=» Hypothese non optimale

Pendant cette période, les habitudes des automobili

Derniére mise a jour : 20/07/2012

elier par une boucle importante

vaux sur la rue Belle Téte.
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ils emprunteront davantage l'itinéraire de la N57 e
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Bl Fermetures = ® |tinéraire de transit possible

= Sens unique Les Croisettes

= = Acces au centre d’Ecaussinnes depuis la N57 Rue Victor Cuvelier

= = Liaisons entre Ecaussinnes et Braine-le-Comte Rue Arthur Pouplier
Avenue de la Déportation
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F.4 Avantages Inconvénients
Suppression du trafic de trafic de
Impact sur le transit sur les rues Belle-Téte et | Nécessite la fermeture de la rue Roi
trafic de Anselme Mary Albert afin d’éviter un report du
transit ltinéraire de transit avantageux trafic de transit sur cette voirie
uniguement que dans un sens
Suppression du trafic de poids-
lourds en transit sur la rue Anselme
Mary
Impact sur le Circulation des poids-lourds difficile
trafic de sur les rues Victor Cuvelier (profil
poids-lourds de la voie + girations) de -
en transit Restaumont (organisation du
stationnement)
=> contraignant pour les poids-
lourds = diminution du trafic de
transit
Report de la circulation sur 'avenue
de la Déportation et la rue Arthur
Impact sur la Pogplier qui est déja fortem_ent
circulation sollicitée et présente des points

vers le centre
d’Ecaussinnes

difficiles (abords de I'Ecole
Fondamentale Communale mixte
du Sud)
=> situations de congestion
possible sur la rue Arthur Pouplier

Impact sur les

Parcours allongé de 1,6 km (5 min)

liaisons vers .
Braine-le- - ou de 0,5 km (2 min) entre
Comte Ecaussinnes et Braine-le-Comte
Impact sur la Hgbnants_de la rue Victor Cuvelier
., doivent faire une boucle de 2,6 km
mobilité des - :
: (8 min), boucle fortement
quartiers .
contraignante vers la N57
Trafic reporté vers les rues Arthur
Impact surla | Suppression de toute circulation sur | Pouplier et Thiarmont et I'avenue

qualité de vie
des quartiers

les rues Belle Téte et Roi Albert
=>» pacification de ces deux voiries

de la Déportation
=> détérioration de la qualité de vie
pour les riverains de ces voiries

Le report de la circulation
automobile sur la rue Pouplier et

Impact sur la Pas d'impact sur la circulation des
circulation P bus du TEC 'avenue de la Déportation va
des bus générer des difficultés de circulation

pour les bus (lignes 71 et 107)

=» Report du trafic et de son impact sur la rue Arthu
Thiarmont et 'avenue de la Déportation

=>» Accessibilité des habitations de la rue Victor Cuv
=» Hypothese non optimale

=» Hypothese peut étre mise en ceuvre le temps des tra

Pendant cette période, les habitudes des automobili

r Pouplier (déja difficile), la rue de

elier par une boucle importante

vaux sur la rue Belle Téte.
stes en transit pourront évoluer et
tde la N6

ils emprunteront davantage l'itinéraire de la N57 e

2801_PCM_Ecaussinnes_Rap_ph2_rapport_final.doc

Derniére mise a jour : 20/07/2012
Page 45/ 257



Commune d’Ecaussinnes
SPW - Direction de la Planification de la Mobilité

;
),

2/l _W/

Ve

1
o

L

&
- il

BN Fermeture = = |tinéraire de transit possible

= Sens unique Les Croisettes
= = Accés au centre d’Ecaussinnes depuis la N57 Rue Victor Cuvelier
= = Liaisons entre Ecaussinnes et Braine-le-Comte Rue Bel Air
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F.5 Avantages Inconvénients
Rupture de la linéarité de I'axe
chaussée de Braine-Belle Téte- Aviati Adui
Impact sur le Déviation trop réduite (300m) pour

trafic de transit

Anselme Mary

Perte de priorité au niveau du futur
carrefour avec la rue Bel Air

étre réellement contraignant pour
le trafic de transit

Circulation des poids-lourds devient

Impact sur le plus difficile a cause des carrefours
trafic de poids- et des girations nécessaires
lourds en => contraignant pour les poids- i
transit lourds = diminution du trafic de
transit
Impact sur la
circulation vers
le centre i i

d’Ecaussinnes

Impact sur les
liaisons vers
Braine-le-
Comte

Impact sur la
mobilité des
guartiers

Impact sur la
qualité de vie
des gquartiers

Réduction du trafic de poids-lourds
au niveau des Croisettes

Impact sur la . . .
mpac Pas d'impact sur la circulation des
circulation des
bus bus du TEC

=» Contraint uniqguement les poids-lourds en transit
=» Hypothese pouvant étre mise en ceuvre a long terme (couverture des voies ferrées)

=» Hypothese nécessitant d’étre accompagnée par d'aut  res mesures afin de réduire le
trafic de transit automobile
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48.1.3 Bilan

La mise en ceuvre de sens unigues sur les rues Restaumont, Formahon et Anselme Mary
risque de créer un appel de trafic de transit car les automobilistes ne circuleront que sur une
voie et pratiqueront des vitesses pouvant étre plus élevées. De plus, dans l'une ou l'autre
des options, les sens uniques permettent un itinéraire linéaire entre la N57 et Braine-le-
Comte qui devient, par conséquent, tres attractif pour le trafic de transit (voitures et poids-
lourds). Ce type d'intervention aura donc un effet opposé a celui recherché initialement,
c'est-a-dire une diminution du trafic de transit. Le réseau TEC sera également détérioré par
la mise d’'une boucle de circulation de cette envergure.

La fermeture de certaines voiries (Anselme Mary ou Belle-Téte) n'apparait pas non plus
comme optimale a court terme. En effet, ce type d’intervention génerera un report des flux
sur des voiries qui ne sont pas en capacité de supporter ces flux supplémentaires. La qualité
de vie des riverains des voiries captant ce report sera alors fortement détériorée. Toutefois,
la fermeture de la rue Belle Téte pour le temps des travaux de réaménagement de la voirie
permettrait d'effectuer un réel test permettant d'évaluer Il'impact sur la mobilité
écaussinnoise. Cette solution présente un inconvénient principal : les habitants de la rue
Cuvelier doivent effectuer une boucle importante pour se rendre dans le centre-ville
d’Ecaussinnes ou pour emprunter la N57. Une concertation doit donc étre engagée avec les
habitants de la rue Cuvelier afin de les informer et de déterminer la variante de sens unique
la moins contraignante pour eux.

A plus long terme, la fermeture de la chaussée de Braine au niveau des voies ferrées et la
réalisation d’'une voirie au-dessus des voies représente une solution intéressante pour
contraindre et donc réduire le trafic de poids-lourds en transit.

Cependant, elle n'est pas peut-étre suffisamment génante pour entrainer une diminution du
nombre d’automobilistes. Par conséquent, s'il s’avéere qu’elle ne décourage pas
suffisamment le transit des véhicules automobiles, cette solution devra étre couplée avec
d'autres mesures telles que des dispositifs ralentisseurs ou d’autres mesures
complémentaires.
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4.8.2 Propositions d’'intervention sur I'axe chaussée de B raine — rue Belle
Téte — rue Anselme Mary a long terme

4.8.2.1  Principes d’intervention

La mise en ceuvre de boucles de circulation ou la fermeture de certaines voiries n'apportent
pas de réponses satisfaisantes permettant de lutter contre le trafic de transit (voitures et
poids-lourds). Seule la fermeture de la rue Belle-Téte pendant la durée des travaux de
réaménagement de I'espace public est envisageable afin de provoquer un changement des
habitudes des automobilistes en transit.

Il est donc nécessaire de réfléchir a une stratégie a long terme permettant de lutter
pleinement contre le trafic de transit, que ce soit pour les voitures ou pour les poids-lourds.

Ainsi, nous préconisons de mettre en ceuvre des dispositifs physiques sur I'entiereté de I'axe
rue Anselme Mary — rue Belle Téte — chaussée de Braine. Ces aménagements auront
plusieurs fonctions :

= Modérer les vitesses des automobilistes
= Casser la linéarité de I'axe rue Anselme Mary — rue Belle Téte — chaussée de Braine

= Marquer la présence d’événements: abords d’écoles, entrée dans une zone
urbaine...

Ces différents dispositifs permettront de pacifier la circulation sur I'axe rue Anselme Mary —
rue Belle Téte — chaussée de Braine et d’augmenter ainsi les temps de parcours entre la
N57 et Braine-le-Comte. Par conséquent, cet itinéraire de transit sera moins intéressant
pour les automobilistes que d’emprunter la N57 et la N6 entre l'autoroute et Braine-le-
Comte. Le trafic de transit se réorientera donc vers la N57 et la N6 et la circulation sur I'axe
rue Anselme Mary — rue Belle Téte — chaussée de Braine sera plus atténuée. Les flux
maintenus sur cet axe seront, a terme, uniquement la résultante des déplacements des
Ecaussinnois, que ce soit sur la chaussée de Braine pour accéder a Braine-le-Comte et a sa
gare ou sur la rue Anselme Mary pour relier le quartier de la gare a la N57.

4.8.2.2 Evénements présents et aménagements physigues a met  tre en

L’axe rue Anselme Mary — rue Belle Téte — chaussée de Braine constitue un axe important
de la vie locale écaussinnoise car il dessert plusieurs zones urbaines, des commerces et
des écoles. Ces différents événements répartis sur I'ensemble de I'axe nécessitent d’étre
protégés des nuisances de la circulation.
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= ZONE urbanisée

O Effet de porte =» protection des
zones urbaines contre les nuisances de la
circulation

- Abords d’écoles = pacifier ces
espaces afin de garantir la sécurité des
écoliers

- Traversée de la chaussée de Braine
par le RAVelL =» protéger les usagers du
RAVeL de la circulation

- Franchissement du pont au-dessus
de I'ancienne voie ferrée =» garantir la
continuité de 'aménagement cyclable entre
Ecaussinnes et Braine-le-Comte

4.8.2.3  Propositions d’aménagement

Cf. Fiche action 1 : Réaménagement de la N532

Aménagement de la rue Belle Téte : cf. annexe |l
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4.8.2.4 Mise en ceuvre des aménagements

L'axe rue Anselme Mary — rue Belle Téte — chaussée de Braine présente deux statuts
distincts. La rue Anselme Mary et la rue Belle-Téte sont des voiries communales alors que
la chaussée de Braine est gérée par le SPW. Le carrefour entre la rue Belle Téte et la
chaussée de Braine appartient également au SPW.

Cette répartition peut avoir une conséquence sur la mise en ceuvre des aménagements sur
I'axe rue Anselme Mary — rue Belle Téte — chaussée de Braine.

Une des possibilités est que le SPW réalise les travaux et rétrocede la voirie aux communes
(Ecaussinnes et Braine-le-Comte). Des négociations doivent donc étre initiées entre les
communes et le SPW afin de définir plus précisément les modalités de mise en ceuvre de la
requalification de I'axe rue Anselme Mary — rue Belle Téte — chaussée de Braine.

Derniére mise a jour : 20/07/2012 2801_PCM_Ecaussinnes_Rap_ph2_rapport_final.doc
Page 51/ 257



Commune d’Ecaussinnes
SPW - Direction de la Planification de la Mobilité

4.9 Pacifier la circulation motorisée sur la commune

4.9.1 Réduire la vitesse des véhicules a I'’entrée des zon  es urbaines

La démarche est similaire a la celle de la hiérarchisation, mais se porte avec une attention
particuliere sur les lieux de conflit que sont les traversées de villages et villes par des voiries
relativement fréquentées.

Des vitesses excessives s’observent de maniere récurrente aux différentes entrées des
zones urbanisées de la commune. La simple présence de signalisations limitant la vitesse
n'est pas suffisante pour faire respecter la réglementation, si le profil de la voirie permet aux
automobilistes de rouler plus vite. En plus des problemes de sécurité liés a ces
comportements, de tels niveaux de vitesse sont aussi synonymes de nuisances sonores et
environnementales.

L'entrée en agglomération demande donc un effort particulier d’aménagement afin d’'éviter
gue les automobilistes entrant en agglomération ne conservent le comportement antérieur,
notamment en matiere de vitesse. Il est donc recommander d’aménager des effets de porte
et espaces de transition au niveau des entrées en agglomération, afin de :

= Modérer les vitesses en entrée d’agglomération ;

= Marquer le changement d’environnement, depuis un espace rural a un espace
urbain ;

= Inciter les conducteurs a adapter leur conduite lors de I'entrée en agglomération ;
= Ameéliorer le cadre de vie des habitants.

Un aménagement implanté de maniére isolée au cceur d'un village a peu de chance d'étre
efficace. C'est dés l'entrée de la zone agglomérée qu'il faut inciter les conducteurs a
modifier leur comportement.

Il existe différents types d’effet de porte, dont I'un des principes général est de réduire la
largeur de la chaussée au niveau de l'effet de porte (visuellement ou matériellement), afin
d’attirer I'attention de I'automobiliste et de l'inciter a ralentir.

L’effet de porte doit étre un aménagement de la voirie, mais aussi de son environnement
immédiat. Il peut étre réalisé de diverses maniéres :

= Rétrécissement par chicane ou ilot central ;

=  Aménagements des abords par des plantations ou du mobilier urbain de part et
d’autre de la voirie ;

* Revétement différencié, bande de ralentissement,... ;

= Rond-point (surtout utilisé sur des axes plus importants) ;

= Aménagements pour des modes doux : traversée piétonne, bandes cyclables,... ;
= Eclairage urbain différencié au niveau de I'effet de porte (hauteur couleur,...) ;
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Figure 4 : exemple type d’effet de porte

Changement de revétement Infrastructures
cyelobles séparées de fa
(alignement darbres)
Eclairage en entree
dacalomeration
Presence pietonne
margues
Retrécissement de la choussée et Signalisation en amont et ay
changement de frajectoire droit de la porte

En amont de ces effets de porte, il
conseillé d’aménager également une
zone de transition . Au sein de cette
zone la vitesse est limitée a 70km/h
et le traitement de la chaussée est
différent de celui existant en rase
campagne en terme de signalisation
verticale et d'aménagement de voirie
(accotement en dur, bordures,
alignement, éclairage...)

Au-dela des effets de portes, lorsque les zones urbanisées excedes environ 300 metres, il
devient de nécessaire d'agir ponctuellement sur la voirie, afin de rappeler au conducteur
gu’il se trouve toujours en zone urbanisée et qu'il doit maintenir un comportement adapté.
Ces aménagements, souvent ralentisseurs de vitesse, sont idéalement implantés a des
endroits stratégiques afin d’'indiquer a I'automobiliste qu’il se passe quelque chose : petite
placette, abords d’école, lisiere commerciale, ...

}
i
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4.9.2 Maitriser les vitesses dans les zones urbaines

Il s'agit d’'une intervention généralisée
principalement sur les noyaux d’habitat.

Figure 5

sur I'ensemble du territoire, mais se concentrant

: schéma de plateau

Plateau simple avec/ sans passage piéton

Plateau avec stationnement

in fa partle pane (m)

A = sajlla d'attague [cm}

Plateau allongé

Les dimensions des ralentisseurs et plateaux doivent étre conformes a l'arrété royal du 9
octobre 1998 fixant les conditions d’implantation des dispositifs surélevés sur la voie
publique (modifié par I'arrété royal du 3 mai 2002).

4.9.3 Principaux lieux a sécuriser

Cette démarche vise a résoudre des problemes spécifiques de sécurité routiere se situant a
priori en dehors des démarches généralistes ci-dessus.

Il s’agit d’agir plus ponctuellement dans les villages, aux abords des écoles ou au
croisement de certaines voiries afin de proposer des aménagements sécurisés.
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4.10 Circulation des poids lourds

4.10.1 Problématique de la circulation des poids-lourds su r Ecaussinnes

Sur Ecaussinnes, les zones urbaines sont relativement bien protégées de la circulation des
poids-lourds. En effet, le réseau a grand gabarit ne traverse pas les zones urbaines.

SILLY e

Steonkerquo.rs E
i e

Bavaiment

AINE-LE-COMTE o

o i g

o

NIVELLES

Hortiea

THnussiess

GHAPELLE

B

Légende

Réseau de Grand Gabarit D Limites communale Ecaussinnes
Hiérarchie

Autoroute

Reéseau de transit
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Cependant, deux points problématiques sont identifiables sur Ecaussinnes :

= L'accés au zoning. Certains poids-lourds s’égarent dans le centre de Marche-lez-
Ecaussinnes, ce qui génére diimportantes nuisances pour les riverains. Un
redéploiement de la signalisation entre le zoning et les voiries principales (N57, N534
et I'autoroute) semble nécessaire afin d’orienter au mieux et plus efficacement les
poids-lourds.

= Le transit sur I'axe rue Anselme Mary — rue Belle-Téte — chaussée de Braine.
Certains transporteurs préferent emprunter cet axe entre Braine-le-Comte et
l'autoroute plutbt que de passer par la N6 et la N57. Le mauvais état de la voirie a
certains endroits (Croisettes notamment) couplé a un trafic certain de poids-lourds
en transit provoque des nuisances élevées pour les riverains : bruit, vibrations des
batiments... En plus du renforcement nécessaire de la signalisation, la requalification
de cet axe visera également a contrer le trafic de poids-lourds en transit.

4.10.2 Acces au zoning

Le zoning de Marche bénéficie d'une signalétique pertinente depuis la N57 et la N534.
Celle-ci indique clairement le zoning en indiquant un itinéraire ne traversant pas le village de
Marche.
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Carte 6 : signalétique de rabattement vers le zonin g

Houssiere

SOIGNIES f

e hap, N-D’ ¢é Lograes
(- o/
=y i

Légende

@ Hiérarchie proprosée_Autoroute D limites_communales_Ecaussinnes
e Hierarchie proposée_Réseau regional de transit

=== Hiérarchie proposée_Réseau de liaisen intercommunale

s Hiérarchie proposée_Réseau collecteur communal

Hiérarchie proposée_Réseau de desserte locale
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e ——

Soignies

En arrivant de l'autoroute (A501), le Depuis Soignies et Braine-le-Comte, il
zoning est indiqué au premier rond- est indiqué de continuer sur la N57 pour
point de la N57 rejoindre le zoning

Braine-le-Comte §
Ronquigres

Sur la N534, depuis l'autoroute (A7), le Sur la N534, depuis Braine-le-Comte, la

zoning et Marche sont indiqués dans la direction vers le zoning et vers Marche

méme direction (via la rue de Nivelles) est la méme (via la rue de Nivelles)
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La signalétique existante pourrait étre
renforcée par des panneaux d’information TRAVERSEE DE
indiquant que la traversée de Marche est MARCHE-LEZ-

interdite au poids-lourds. ECAUSSINNES

Trois nouveaux panneaux semblent
nécessaires :

= P1:surla N57 en arrivant de Braine-
le-Comte et Soignies, en amont du
carrefour avec la rue Vandervelde

= P2: sur la rue de Nivelles vers
Marche, juste a la sortie du carrefour
avec la rue Baccara

= P3: sur la rue de Nivelles, apres la

+10t
derniére entreprise du zoning EXCEPTE DESSERTE LOCALE
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4.10.3 Transit sur I'axe rue Anselme Mary — rue Belle-Téte  — chaussée de
Braine

La signalétique existante sur le territoire communal incite les véhicules circulant de
I'autoroute vers Braine-le-Comte a emprunter la N57 puis la N6. Dans le centre de Braine-le-
Comte, seule la direction d’Ecaussinnes est indiquée au droit du carrefour entre la N6 et la
N532, l'autoroute n’étant pas signalée.
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Soigniess
Brame-le-Ccomte

W57

e

f Ecoussmnes

Depuis l'autoroute, au niveau du Sur la N6, dans le centre de Braine-le-
carrefour avec la rue Anselme Mary, Comte, la direction d’Ecaussinnes est
Braine-le-Comte est indiqué par la N57 signalée mais pas celle de I'autoroute

La direction d’Ecaussinnes est indiquée
au croisement entre la N6 et la N532
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De la méme maniere que pour la
signalétique d'accés au zoning, il est
possible de renforcer la signalétique
existante

Sur Ecaussinnes, un nouveau semble
particulierement nécessaire :

= Pl: sur la N57 en arrivant de
'autoroute, en amont du carrefour
avec la rue Anselme Mary

TRAVERSEE
D’ECAUSSINNES

+10t
EXCEPTE DESSERTE LOCALE

Dans le centre de Braine-le-Comte, la signalétique vers Ecaussinnes doit également étre
adaptée. Ainsi, au carrefour entre la N532 et la N6, la signalisation deviendra :

ECAUSSINNES
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5 Stationnement

5.1 Mise en ceuvre de la nouvelle réglementation relativ e au
stationnement alterné

Le stationnement alterné a la quinzaine est souvent source de confusion notamment dans
sa mise en ceuvre lors du changement de c6té du stationnement. Il est en effet difficile pour
les riverains d’effectuer le changement dans la nuit du 31 au 1* de chague mois ou dans
celle du 15 au 16, ce qui géneére des situations désordonnées.

Compte tenu de ces difficultés, le stationnement alterné a la quinzaine est en voie de
suppression.

Nous préconisons donc d’anticiper cette modification et de supprimer le stationnement
alterné a la quinzaine sur le territoire communal.

A Ecaussinnes, seule la rue de la Haie est concernée. Le stationnement doit donc y étre
réorganisé.

5.2 Organisation du stationnement

5.2.1 Optimiser le stationnement sur les places d’Ecaussi nnes

Les principaux espaces de stationnement présents a Ecaussinnes se concentrent sur les
places les plus importantes de la commune : Grand-Place, place Cousin, place des Comtes
Van der Burch, place de Marche-lez-Ecaussinnes. A TI'heure actuelle, ces espaces
correspondent a de vastes espaces ou le stationnement est plus ou moins formalisé. De
plus, ces espaces sont rarement saturés car l'offre conséquente répond amplement a la
demande. Par conséquent, les principales places de la commune pourraient faire I'objet d'un
réaménagement visant a optimiser l'utilisation de I'espace public. Ainsi, il conviendra de
rationaliser I'offre de stationnement pour mieux I'adapter a la demande actuelle et future. Le
surplus d’espace pourra alors étre redistribué au profit des modes doux et d’espaces de
convivialité.

Sur les espaces de stationnement a proprement parlé, il conviendra de bien formaliser les
places de stationnement afin de réduire au minimum l'espace utilisé et de minimiser
I'espace perdu.

Parmi ces places, la place de Marche-lez-Ecaussinnes a d’ores et déja fait I'objet d’'une
demande de permis d’'urbanisme. La Grand-Place et la place Cousin ont, quant a elles, fait
I'objet d’esquisses dans le cadre du PCDR.

5.2.2 Optimiser le stationnement en voirie
En voirie, deux principes permettent d’optimiser le stationnement :

= Ja formalisation des places de stationnement. De la méme maniere que
précédemment, il s'agit de réduire I'espace perdu entre deux véhicules stationnés.

= la mise en ceuvre de stationnement en chicane. Ce type d’aménagement présente le
double avantage d'organiser le stationnement et de réduire les vitesses pratiquées
par les véhicules.
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Figure 6 : principes de stationnement en chicane

Source : Plan de Déplacements Urbains — Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis, Annexe
1: Guide des aménagements en voirie

5.2.3 Organisation du stationnement dans les gares d’'Ecau  ssinnes

Les gares du territoire communal représentent des pdles générateurs de déplacements et
généerent une demande en stationnement. En fonction de la desserte ferroviaire, les
déplacements et le stationnement générés sont différents sur les deux gares de la
commune. L'offre de transport a Ecaussinnes est plus importante et plus attractive que celle
a Marche, ce qui explique la différence de stationnement générée. A Ecaussinnes, ce sont
en effet plus d’'une centaine de places de stationnement qui sont formalisées (parking SNCB
+ plateau de la gare). Ces places de stationnement sont utilisées par les usagers de la gare,
les riverains et les commerces. A Marche, le stationnement n’est pas formalisé et que la
demande de stationnement est extrémement réduite (quelques voitures).

Les caractéristiques spécifiques a chacune des gares de la commune nécessitent des
interventions adaptées.

5.2.3.1 Gare d'Ecaussinnes

INTERVENTION A COURT TERME

La gare d’Ecaussinnes dispose d’importants terrains qui ne sont actuellement pas utilisés.
Ces terrains peuvent étre mobilisés afin d’étendre I'actuel parking de la gare. De cette
maniére, le stationnement lié a la gare et occupant le plateau de la gare pourrait alors étre
reporté sur ce nouveau parking. Le plateau de la gare serait libéré des voitures qui restent
stationnées toute la journée. Une offre de stationnement devra toutefois étre maintenue sur
le plateau de la gare afin de répondre a la demande générée par les commerces riverains.
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Photo 5 : terrains SNCB vus depuis le Photo 6 : terrains SNCB vus depuis le

cheminement piéton reliant la rue Bel Air

Cf. Fiche action 14 : Aménagement des abords de la gare d’Ecaussinnes

INTERVENTION A LONG TERME

Les terrains libres en gare d’Ecaussinnes pourraient faire I'objet d’une valorisation urbaine
intéressante pour la commune. Leur localisation stratégique a proximité immédiate de la
gare représente un atout certain pour le développement d'un programme de logements.
Cette démarche s’inscrit parfaitement avec la politique générale actuelle de la Région
Wallonne qui vise a densifier I'urbanisation autour des gares.

Le potentiel a Ecaussinnes est d'autant plus important que la Commune réfléchit
actuellement au déplacement des terrains de sports vers la rue de I'’Avedelle.

Une des possibilités est de créer des logements sur le méme niveau que celui de la rue Bel-
Air et de créer deux niveaux de stationnement sous les logements, c'est-a-dire a niveau
avec l'actuel parking. Un tel projet permettrait d’accroitre considérablement les capacités de
stationnement en gare d’Ecaussinnes et de libérer le plateau de la gare des voitures
ventouses.

Pour que ces nouveaux espaces de stationnement soient bien utilisés, un deuxieme acces
aux quais devra étre envisagé. Celui-ci permettra de réduire la distance a parcourir pour les
usagers entre leur voiture stationnée et leur train.
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Figure 7

gare d’Ecaussinnes
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Cf. 7.2.3 Vision a long terme du quartier de la gare
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5.2.3.2 Gare de Marche-lez-Ecaussinnes

Le stationnement en gare de Marche n'est
pas formalisé. Il s'effectue sur I'ancienne
cour de la gare.

La demande en stationnement en gare de
Marche demeure limitée compte-tenu d’'une
offre ferroviaire moins développée qu'en
gare d’Ecaussinnes.

L'enjeu en gare de Marche ne porte pas
principalement sur le stationnement mais
sur une accessibilité accrue pour les modes
doux.

5.2.4 Suppression du stationnement sur le trottoir

Afin de permettre des cheminements piétons de qualité, il convient de supprimer le
stationnement sur le trottoir.

Dans les rues trop étroites pour accueillir deux bandes de stationnement longitudinal, une
organisation du stationnement en chicane sera a mettre en ceuvre.

Des dispositifs physiques comme des potelets anti-stationnement peuvent également étre
installés sur les trottoirs afin d’'éviter tout empietement de voitures stationnées sur le trottoir.
Leur mise en ceuvre ne peut se faire que sur des trottoirs présentant une largeur minimale
de 1,50 m afin de toujours garantir ponctuellement une largeur minimale de 1,20m au niveau
des potelets.

5.2.5 Stationnement aux abords des écoles

Les abords des différentes écoles d’Ecaussinnes sont particulierement problématiques aux
heures d’entrée et de sortie des classes. Les flux se concentrent sur ces deux moments
précis, ce qui engendre des situations difficiles a gérer et notamment entre les différents
usagers : piétons, cyclistes, automobilistes (en circulation et stationnement).

Afin de limiter I'impact des flux de voitures et de
leur stationnement aux abords des écoles, des
zones de dépose-minute peuvent étre
aménagées. |l s'agit d’'une «zone ou les
parents s’arrétent pour déposer ou embarquer
leurs enfants en voiture »%. Pour étre efficace, il
est nécessaire que les parents s’y arrétent
uniguement le temps de déposer ou de
récupérer leurs enfants. Ces zones de dépose-
minutg sont également appelées « Kiss and
ride »~.

&

® Définition donnée par I''BSR dans « une zone de dépose-minute aux abords des écoles »
® Traduction : « Embrasser et rouler »
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Ce type d’'aménagement n’est pas applicable et nécessaire aux abords de toutes les écoles.

En effet, les zones de dépose-minute fonctionnent généralement

bien pour les éléves du

primaire. Par contre, il n'est pas conseillé pour les éléves de maternelles et les éleves de

secondaires.

5.2.6 Propositions

Carte 7 : propositions relatives au stationnement
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Tableau 1 : localisation des propositions relatives au stationnement

Proposition Voirie

Plateau de la Gare (Ecaussinnes)

Aménagement du parking de la gare
Place de la Gare (Marche)

Grand-Place

Optimisation du stationnement sur les

Place Cousin
places

Place des Comtes Van Der Burch

Stationnement en chicane Rue Jean Jaurés

Suppression du stationnement sur le

trottoir Rue Camille Duray

Zone résidentielle Rue Mayeurmont

5.3 Stationnement des poids lourds

Du stationnement de poids-lourds s’observe sur la commune essentiellement le week-end. ||
s'agit des véhicules de chauffeurs qui résident sur la commune. La dimension de ces
véhicules rend leur stationnement difficile et préjudiciable pour les riverains. Les rues
Restaumont, Anselme Mary et la cité Prodéo sont notamment concernées par cette
problématique.

Afin de limiter ces nuisances, des poches de stationnement réservées aux poids-lourds
peuvent étre envisagées. S’agissant d’aménagements spécifiques pour des camions
répartis sur 'ensemble du territoire communal, un dialogue doit étre initié entre la Commune
et les chauffeurs de poids-lourds concernés.

Ces espaces de stationnement doivent se situer prioritairement le long des principaux axes
de la commune et en acces direct au réseau régional de transit (N57) ou de liaisons
intercommunales (N534). L'objectif est d’'éviter ainsi que les poids-lourds se stationnent
dans les zones résidentielles de la commune.
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6 Covoiturage

La mobilité des actifs Ecaussinnois s’oriente principalement, en dehors de la commune en
elle-méme (428 actifs), vers la Région Bruxelloise (755 actifs), La Louviére (228 actifs),
Soignies (271 actifs), Nivelles (169 actifs) et Braine-le-Comte (159 actifs).
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Des flux importants s’effectuent donc quotidiennement entre Ecaussinnes et ces différents
péles. Pour rejoindre la Région Bruxelloise, deux possibilités sont envisageables : la voiture

ou le

train. Pour le train, la gare de Braine-le-Comte est plus attractive que celle

d’Ecaussinnes car |'offre y est plus importante vers et depuis Bruxelles. Par conséquent, les
flux quotidiens vers Braine-le-Comte regroupent des actifs travaillant sur cette commune et
des actifs travaillant a Bruxelles.

Afin de limiter l'utilisation de la voiture et de réduire ses impacts (pollution atmosphérique,
pollution sonore, dégradation du cadre de vie pour les riverains,...), le covoiturage doit étre
organisé sur la commune. Plusieurs aspects sont nécessaires au développement du
covoiturage :

Développer des infrastructures de stationnement a proximité immédiate des grands
axes de circulation

= Développer une signalisation adéquate
= Permettre le rabattement au parking de covoiturage par les modes doux
= Faciliter la rencontre entre les covoitureurs
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6.1 Localisation des parkings de covoiturage

Un parking de covoiturage spontané s’est
organisé le long de la N57 entre la chaussée
de la Résistance et rue Emile Vandervelde.
Il se situe en accés direct aux autoroutes A7
et A501 et est facilement accessible grace
aux deux giratoires. L’objectif est de
formaliser ce parking de covoiturage afin de
le rendre plus visible et plus attractif.

Depuis cette zone de covoiturage, il est
facile d’accéder, via I'autoroute, a Bruxelles,
La Louviére et Nivelles.

Un deuxiéme parking de covoiturage
pourrait étre mis en ceuvre afin de rejoindre
Soignies, Braine-le-Comte et sa gare. Une
implantation a proximité immédiate de la
Chaussée de Braine serait optimale pour
rejoindre Braine-le-Comte. Pour covoiturer
vers Soignies, un parking de covoiturage a
proximité de la rue de Restaumont semble
préférable. Afin de ne pas démultiplier les
parkings de covoiturage, une unique zone
pourrait étre aménagée. Elle pourrait étre
implantée entre la chaussée de Braine et la
rue Bel-Air, sur une partie des terrains
pouvant accueillir I'extension du lotissement
Bel-Air.
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Carte 8 : localisation des parkings de covoiturage
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6.2 Signalétique

Les parkings de covoiturage peuvent étre
indiqués par un panneau indiquant un
parking et son usage spécifique pour le
covoiturage.

Exemple de signalétique a Zaventem
(Source : carpool.be) 2

6.3 Acces pour les modes doux

L'acces au parking de covoiturage par les modes doux représente un atout certain pour le
développement du covoiturage. Ainsi, les covoitureurs passagers peuvent se rendre a pied

ou a vélo jusqu’au parking de covoiturage.

Afin d’'inciter les covoitureurs a se rendre a vélo au point de rencontre, des espaces de
stationnement sécurisés pour les vélos doivent étre implantés sur le parking.

Le parking de covoiturage situé au niveau de la rue Bel-Air bénéficie d'une bonne
accessibilité pour les modes doux. En effet, il est connecté au réseau piétonnier
d’Ecaussinnes ainsi qu’au RAVeL. L'installation d’'un parking a vélos sécurisé est donc

nécessaire pour ce parking.

Le deuxieme parking de covoiturage est, quant a lui, plus excentré et moins accessible par
les modes doux. L'installation d’'un parking a vélos est donc moins fondamentale.

6.4 Faciliter la rencontre entre les covoitureurs

Pour faciliter la rencontre entre les
covoitureurs, la Commune peut s'inscrire a
Carpoolplaza. Il s’agit d'un service visant a
mettre en relation les covoitureurs.
Carpoolplaza gére la base de données des
covoitureurs de la commune afin de mettre
en contact les personnes ayant des lieux
d'origine et de destination relativement
proches.

Car@ool
RNg'wa Z a be

QUE - ECOLOGIQUE - EVIDENT

La commune pourra, via ses outils de communication habituels (bulletin communal, site

internet,...) faire la promotion de ce service.
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7 Les transports publics

7.1 Transports en commun routiers : le TEC

7.1.1 Identification d’'une faiblesse du réseau de transpo rts publics : les
liaisons vers Nivelles

Ecaussinnes bénéficie d’'une desserte ferroviaire par la ligne 108, c’est a dire la ligne reliant
Braine-le-Comte a Binche. Celle-ci est complétée par une desserte en transports en
commun assurée par le TEC. Deux lignes des TEC desservent le territoire d’Ecaussinnes :

= Jaligne 71 du TEC Brabant-Wallon
= Jaligne 107 du TEC Hainaut

La ligne 71 relie Soignies a Manage ou Nivelles. Les liaisons de Soignies vers Nivelles
s’effectuent & hauteur trois bus par jour en période scolaire et a deux bus dans I'autre sens.
Ces services permettent aux scolaires d’accéder a leur lieur de formation situés a Nivelles.
Les autres liaisons se font entre Soignies et Manage (12 bus dans les deux sens) ou entre
Soignies et Ecaussinnes (3 bus dans les deux sens).

Les liaisons vers Nivelles sont possibles en journée au moyen d’'une correspondance a
Feluy.

La ligne 107 relie Ecaussinnes a La Louviere. Cette ligne se prolonge jusqu’a Braine-le-
Comte en période scolaire a hauteur d'un trajet vers Braine-le-Comte le matin et un trajet
depuis Braine-le-Comte le soir. Ces deux services sont destinés aux éléves habitant a
Ecaussinnes et scolarisés dans un établissement de Braine-le-Comte.

Le réseau SNCB et/ou le réseau TEC permettent de rejoindre directement I'ensemble des
pbles urbains situés a moins de 20 kms (Soignies, Braine-le-Comte et La Louviere) sans
correspondance. Pour rejoindre Nivelles, les Ecaussinnois bénéficient de liaisons directes
aux heures scolaires mais doivent effectuer une correspondance a Feluy en journée.

7.1.2 Identification de la demande potentielle entre Ecau  ssinnes et Nivelles

Il s’agit ici d’évaluer le nombre de déplacements potentiels entre Ecaussinnes et Nivelles,
sachant que ces liaisons sont déja assurées pour les scolaires

7.1.2.1 Identification de la demande potentielle générée pa _ r les actifs

DEMANDE POTENTIELLE D'’ECAUSSINNES VERS NIVELLES

Soignies, La Louviere, Nivelles et Braine-le-Comte représentent, avec Ecaussinnes et la
Région de Bruxelles-Capitale, les principaux péles d’emploi pour les actifs d’Ecaussinnes.
Cette caractéristique est mise en avant par le « Diagnostic fédéral des déplacements des
travailleurs entre leur domicile et leur lieu de travail » de 2008 :

19 ce diagnostic se base sur les informations fournies au SPF-Mobilité par les entreprises regroupant
plus de 100 employés sur un méme site.

2801_PCM_Ecaussinnes_Rap_ph2_rapport_final.doc Derniére mise a jour : 20/07/2012
Page 76/ 257



Commune d’Ecaussinnes
SPW - Direction de la Planification de la Mobilité

Lieu de travall Nombre de Travailleurs Pourcentage
Région de Bruxelles-Capitale 769 23,4%
dont Bruxelles (ville) 263 8,0%
Ecaussinnes 428 13,0%
Soignies 271 8,3%
La Louviere 228 6,94%
Nivelles 169 5,2%
Braine-le-Comte 159 4,8%
Manage 43 1,3%
Belgique 3283 100%

Ainsi, en 2008, ce sont 170 actifs qui se rendent quotidiennement d’Ecaussinnes a Nivelles
pour aller travailler.

DEMANDE POTENTIELLE DE NIVELLES VERS ECAUSSINNES

Dans le cadre du « Diagnostic fédéral des déplacements des travailleurs entre leur domicile
et leur lieu de travail » de 2008, il est également possible de connaitre les lieux de résidence
des personnes venant travailler sur Ecaussinnes :

Lieu de résidence Nombre de Travailleurs Pourcentage
Ecaussinnes 428 47,7%
La Louviere 64 7.2%
Braine-le-Comte 49 5,5%
Soignies 44 4,9%
Région de Bruxelles-Capitale 15 1,7%
Nivelles 7 0,8%
Belgique 894 100%

La demande potentielle d’actifs habitants a Nivelles et travaillant & Ecaussinnes est trés
limitée.

7.1.2.2 Identification de la demande potentielle générée pa _rles scolaires et

Nivelles constitue également un pdle scolaire conséquent avec une grande diversité de
formations s’'étalant de la maternelle a I'Université. Avec l'offre actuelle, les écoliers et les
étudiants peuvent suivre leur formation dans un des établissements de Nivelles.
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) Nllveau Réseau d’enseignement Etablissement
d’enseignement
Communauté Francaise Athénée Royal
Institut de 'Enfant Jésus
Libre College Ste Gertrude

Institut du Sacré Coeur

Ecole Provinciale des Métiers

Secondaire Institut Provincial des Arts et Métiers

Institut Provincial d'Enseignement de
Provincial Promotion Sociale et de Formation
Continuée.

Institut Provincial d’Enseignement
Technique

Institut d’Enseignement Supérieur

Communaute Francaise Pédagogique (Haute Ecole Henri Spaak)

Superieur de Ecole Normale Catholique du Brabant

type court Libre Wallon
Provincial Centre Provincial d’Enseignement
Universitaire Libre ULB

Source : SSC Nivelles — 2004

A Ecaussinnes en 2008, 1311 enfants étaient 4gés de 10 a 19 ans. En prenant comme
hypothése qu'ils se répartissent de maniére homogéne®™, il apparait que 870 enfants
d’Ecaussinnes sont en age de suivre une formation dans un enseignement secondaire (12-
18 ans). Dans le cas de la mise en ceuvre d’'une liaison performante et attractive vers
Nivelles, ces écoliers pourraient alors choisir de suivre leur formation a Soignies, Braine-le-
Comte, La Louviéere ou a Nivelles.

Par hypothese, compte-tenu des formations dispensées et la distance entre Ecaussinnes et
ces communes, nous proposons la répartition suivante :

= 50% des écoliers suivent leur formation & Soignies, soit 435 éléves

= 10% des écoliers suivent leur formation a Braine-le-Comte, soit 87 éléves
= 10% des écoliers suivent leur formation a La Louviere, soit 87 éleves

= 30% des écoliers suivent leur formation a Nivelles, soit 261 éléves

La demande potentielle des écoliers d’Ecaussinnes pouvant suivre une formation dans un
établissement secondaire de Nivelles serait de I'ordre de 260 écoliers

La demande générée par les éleves du secondaire peut étre confortée par celle des
étudiants. En effet, plusieurs enseignements supérieurs (court ou universitaire) sont
présents a Nivelles. En 2008, Ecaussinnes comptait 529 jeunes de 20 & 24 enfants. Il est
ainsi possible de dénombrer 674 jeunes d’Ecaussinnes pouvant suivre une formation
supérieure®. Compte-tenu que Nivelles demeure un péle d’enseignement supérieur
relativement modeste par rapport a Bruxelles ou Louvain et que I'ensemble des jeunes de
19 & 24 ans ne suit pas une formation supérieure, nous supposons que 10% des jeunes
d’Ecaussinnes agés de 19 a 24 ans sont susceptibles de se rendre a Nivelles pour suivre
une formation supérieure. Ainsi, ce sont 67 jeunes qui pourront potentiellement se rendre a
Nivelles pour suivre leurs études supérieures.

'11311/9 = 145 enfants de chaque année
12 (145 enfants agés de 19 ans) + (529 jeunes agés de 20 a 24 ans) = 674 personnes
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7.1.2.3 Identification de la demande potentielle générée bilan

En additionnant les actifs, les scolaires et les étudiants, la demande potentielle vers Nivelles
s'éléeverait & environ prés de 500 déplacements quotidiens *°. Une partie de cette
demande est déja prise en charge par les services de la ligne 71 reliant Ecaussinnes a
Nivelles (avec ou sans correspondance).

7.1.2.4 Ouverture vers le Brabant Wallon

La mise en ceuvre d’'une liaison performante et sans correspondance entre Ecaussinnes et
Nivelles permettrait d’'améliorer énormément la mobilité vers les principaux pdles du Brabant
Wallon. En effet, au moyen d’une correspondance en gare de Nivelles, le voyageur arrivant
d’Ecaussinnes peut prendre le train & destination de Braine-I'Alleud ou Waterloo™ ou
prendre le bus Rapido 4 a destination de Louvain-la-Neuve, pdle universitaire régional. Dans
ce dernier cas, le voyageur n’est pas obligé de prendre le train et d’effectuer une boucle
autour de Bruxelles (Bruxelles Midi < Bruxelles Central < Bruxelles Nord < Bruxelles
Schuman <~ Bruxelles Luxembourg) avant d'arriver a Louvain-la-Neuve. Le temps de
parcours en bus serait alors plus réduit qu’en train.
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13 (Actifs : 169) + (Scolaires : 261) + (Etudiants : 67) = 497
1 D'apreés le diagnostic fédéral, 78 Ecaussinnois travaillent & Braine-I'Alleud et 37 & Waterloo
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Le temps de parcours en train entre Ecaussinnes et Louvain-la-Neuve est de 1h34. Le
temps de parcours en bus sera de l'ordre de 1h20 en prenant une correspondance de 10
minutes. La qualité de la correspondance est primordiale afin de proposer des liaisons de
qualité vers Louvain-la-Neuve.
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De plus, la gare de Nivelles sera, a terme, une gare RER. De nouvelles liaisons seront alors
possibles au départ de Nivelles, ce qui augmentera l'attractivité de cette gare et donc la
demande en déplacements vers celle-ci.

Figure 8 : RER — scénario intermédiaire 2015

| W] Muien 00 et S
Sy £ _ E[:?}g:a:
g 7 s 1 e

- - vesrge f“;‘r g & Resyon BekG
Hauteur des quais (prevision 2015) L) “ |

Zoitagam = Dandarkeun - NM
W Ouals hauts (0,750} | X s il
# Ousismihauts (0.65m) B Q“@j‘;’;;ﬁf“ waﬂwl
B Ouals bas (0,26m) 10 BraToi-d-Coimte ~ b — BNV
= B-Schuman - Orignies - LLN.
Mm-m-sm

me-m-uu-m

et - Dalla -
Luschthaven - Latvan - Wavia
Bqn@—-wwg
- i W ERE R
He o }“t-ﬁ = G Aaist ~ Jette ~ B-Schumen - LLN
& @j}}\ﬂe O"Olldm}lg \ _ ¢
& ,\é‘{}e\ 4 B Okegem Tl becssmmond - Jstte - Postn e
@ pe o Whinove BT [1] Astst - Jetie - Bl
e * WEichem '
<>' o B Appetterre B5) —
\P; * MZandbergen 4 fraits parheure
o W idegam

7"l Schendelbeke

2 teaits:par heure

«j i .," & Oud-Heverlee
: {@G Q‘I{ ‘('; 74 f‘fsm-\mms-waen
S s : " @ o # Peciot
92 ", 7, M | I e & 5
G X o il - IR WL e Fhit
LA ‘\%\ A el P antannes
dfe‘ 9 S BLot ﬁ- o § R 0*:, 4
5 N, & 8% ] &o°°§- Gastucha
6’ (o / Whulzingen E ¥ Sim gy
@ S & L&) i E ™ @‘;&c&' Basse-Wavre
N 3
2 ]

e -lg;)f vavrs B
\,f WSierges-WALIBI

y ) * ¢ Q. ll.'!kshbtk
¢ ‘ﬁf@‘@é@f 1 o

SO MO N ETIE SEAA TS

e N
&P i el g e
S e srgamunrone W) Bt at. Edition 27/02/09
LTy P ) DeHosk DA™ | Ceroux-Mousty Z3 E
Hennuyén =] A Coun-Santy ol CR] g%2h Evolution st optimisation du RER-Bruxalies
onnuyéres : ¢ £zl >
b Etenne { H 5 Tractebel engineering Etude genérale de ('offre ef de la demande
Brains-lo-Comte 3 B 3ez
B 7 i S
Faur a Scénario Intermédiaire 2015
La Rocre By = e T =
Villers-ta-Ville |ﬁ oo fins } I L
JscrEeRENS En ] Sor 1

Nivelles permettra d’offrir trois liaisons RER, a hauteur de deux trains par heure :
= Ligne E : Nivelles <Bruxelles-Ouest < Jette < Aalst

= Ligne F: Nivelles < Delta <& Aéroport de Bruxelles < Leuven < Wavre &
Ottignies < Villers-la-Ville

= Ligne H : Nivelles < Bruxelles jonction Nord-Midi < Mechelen

Cette diversité de I'offre renforcera encore davantage l'attractivité de la gare de Nivelles.

Braine-le-Comte sera également une gare RER mais elle ne propose qu’une seule ligne. La
ligne C reliera Braine-le-Comte <> Halle < Bruxelles jonction Nord-Midi < Bruxelles
Schuman< Ottignies < Louvain-la-Neuve. |l s’agit donc uniquement d’'un renforcement de
I'offre existante.

=» Une fois le RER mis en ceuvre, la gare de Nivelles  présentera donc une attractivité
renforcée par rapport a celle de Braine-le-Comte. U ne demande de déplacements
supplémentaire vers Nivelles sera donc observable d  epuis Ecaussinnes.
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7.1.2.5 Mise en ceuvre d’une liaison entre Ecaussinnes et Ni  velles

MODIFICATION DE LA LIGNE 71 DU TEC BRABANT WALLON

Compte-tenu de la desserte actuelle du territoire communal par les réseaux de transport en
commun, une adaptation de la ligne 71 du TEC Brabant Wallon nous semble étre la solution
la plus pertinente pour relier Ecaussinnes et Nivelles. Plusieurs éléments viennent appuyer
ce constat :

= Laligne 71 propose déja des liaisons directes entre Ecaussinnes et Nivelles

0 Ecaussinnes = Nivelles : un bus le matin et deux en soirée (horaires adaptés le
mercredi midi)

o Nivelles = Ecaussinnes : un bus le matin et un bus le soir (horaires adaptés le
mercredi midi)

= Le trajet principal de la ligne 71 relie Soignies < Ecaussinnes <~ Manage et vient
dédoubler Tloffre ferroviaire entre Ecaussinnes et Manage (connexions des
principaux pdles urbains mais pas des villages).

= Une correspondance est possible a Feluy (place du Petit Moulin) entre la ligne 71 et
la ligne 74 Feluy < Nivelles. Cette correspondance s’effectue dans de bonnes
conditions (entre 5 et 10 minutes) mais représente une rupture de charge
pénalisante pour le voyageur.

= Laligne 72 assure les liaisons entre Baulers, Nivelles et Manage

| Bormval

Nous proposons donc de réorienter la ligne 71 vers Nivelles pour I'ensemble de ses
services. Afin de permettre les liaisons vers Manage, les correspondances avec la ligne 72
devront étre assurée a Arquennes. Pour étre de qualité, celles-ci devront se faire en dehors
de la chaussée de Nivelles, provoquant une modification de l'itinéraire de la ligne.
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Une deuxieme alternative est possible pour les voyageurs effectuant des trajets entre
Ecaussinnes et Manage. lls pourront toujours prendre le train entre Ecaussinnes et Manage
et effectuer éventuellement une correspondance en gare de Manage. En terme de nombres
de voyageurs concernés, il convient de préciser qu'en 2008, seulement 43 actifs
d’Ecaussinnes travaillaient & Manage contre 169 & Nivelles™.

Carte 9 : proposition pour le réseau TEC
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IMPACT SUR L’EXPLOITATION DE LA LIGNE 71

La proposition de modification de la ligne 71 aura un impact négligeable sur son exploitation
commerciale. En effet, la distance et le temps de parcours entre Soignies et Nivelles et celle
entre Soignies et Manage sont similaires.

Distance Temps de parcours
Ligne 71 actuelle '
Soignies ¢ Manage 30,4 km 54 min
Ligne 71 proposée _
Soignies <> Nivelles 29,7 km 58 min
Dniference 0.7 km Y amin
(proposée — actuelle)

L'impact sur la distance et le temps de parcours est vraiment réduit alors que le nombre de
voyageurs transportés entre Ecaussinnes et Nivelles sera probablement supérieur au
nombre de voyageurs transportés entre Ecaussinnes et Manage. La rentabilité de la ligne 71
pourrait ainsi étre augmentée.

L'exploitation de la ligne 71 est actuellement couplée a celle de la ligne 72. Une
réorganisation de I'exploitation de ces deux lignes doit donc étre étudiée par le TEC Brabant
Wallon afin de déterminer dans quelle mesure cette modification de la ligne 71 peut étre
mise en ceuvre (notamment une éventuelle augmentation des parcours a vide).

!> Données issues du diagnostic fédéral sur les déplacements domicile-travail de 2008.
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7.1.3 Réseau de transports en commun interne a la commune

D’aprés les données issues du diagnostic fédéral sur les déplacements domicile-travail de
2008, Ecaussinnes représente le premier pdle d’emploi des Ecaussinnois. En effet, plus de
400 Ecaussinnois travaillent au sein du territoire. Sachant que ces données portent
uniguement sur les entreprises regroupant plus de 100 employés sur un méme site, nous
pouvons supposer que I'ensemble de ces employés travaillent sur le zoning de Marche.

Pour répondre a ces besoins quotidiens de déplacements entre les zones urbaines de la
commune et le zoning, nous préconisons la mise en ceuvre d'une navette interne a la
commune permettant spécifiquement aux employés de rejoindre le zoning. Pour capter
davantage d’usagers, cette navette pourrait passée par la gare d’Ecaussinnes et récupérer
ainsi d’autres employés venant en train.

Ainsi, litinéraire proposé peut étre le suivant: Restaumont < Pouplier < gare
d’Ecaussinnes < Ernest Martel < Grand-Place < Sennette < Carrieres de I'Avedelle <~
Nivelles <> Zoning.

Compte-tenu du profil spécifique des entreprises et pour étre le plus efficace possible, la
mise en ceuvre d'une telle navette doit se faire en partenariat avec les entreprises du zoning
et doit étre intégrée dans le cadre de leur plan de déplacements d’entreprise. De plus, cette
coopération entre les entreprises et la commune permettra de répartir les codts.

En dehors des horaires d'entrées et de sorties des travailleurs, cette navette pourra
également assurer quelques trajets en journée afin de permettre une meilleure mobilité au
sein de la commune. Pour que I'ensemble de la population Ecaussinnoise puisse bénéficier
de ce service, il conviendra de s’assurer que la navette soit accessible aux PMR. Par
conséquent, le matériel roulant devra permettre la prise en charge des PMR et les
conducteurs devront étre formés a I'accueil des PMR.
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7.2 Transports en commun ferroviaire : la SNCB

Ecaussinnes bénéficie d’'une desserte ferroviaire de bonne qualité. La commune est
desservie par la ligne 108 qui relie Braine-le-Comte a Manage ou Binche. Cette ligne se
dédouble et devient la ligne 117 qui relie Charleroi a Louvain-la-Neuve en passant par la
jonction Nord-Midi a Bruxelles.

Ecaussinnes dispose de deux haltes sur son territoire : a Ecaussinnes d’Enghien et a
Marche-lez-Ecaussinnes. Jusgu’au mois d’octobre 2011, la gare d’Ecaussinnes bénéficiait
de guichets. En effet, la gare d’Ecaussinnes est I'une des gares qui a fait partie du vaste
plan de fermeture que la SNCB a lancé en 2011.

Compte-tenu de ces éléments, les propositions du PCM porteront essentiellement sur
I'amélioration de l'accessibilité des gares de la commune pour I'ensemble des modes de
déplacement. L'intermodalité bus-train sera notamment renforcée. Pour l'accés aux gares
en modes douy, les interventions proposés porteront sur le réaménagent global des abords.

7.2.1 Améliorer I'accessibilité aux haltes d’Ecaussinnes

L’accessibilité aux haltes d’Ecaussinnes doit étre renforcée afin de faciliter le rabattement
vers celles-ci et d'augmenter l'utilisation du train. Cette amélioration doit étre mise en ceuvre
pour I'ensemble des modes de transport : marche, vélo, bus, voiture.

Améliorer I'accessibilité piétonne des haltes
= Assurer la continuité des cheminements piétons aux abords des haltes
= Rendre ces cheminements accessibles aux personnes a mobilité réduite

Améliorer l'accessibilité en vélo des haltes
= Prévoir des aménagements cyclables en accées aux haltes
= Offrir du stationnement de longue durée sécurisé

Améliorer I'accessibilité en bus des haltes
= Desservir les haltes par le réseau de bus

= Coordonner les horaires des bus avec ceux des trains afin de permettre des
correspondances de qualité (temps d'attente réduit)

= Rapprocher les arréts de bus des quais de la halte

Améliorer I'accessibilité en voiture des haltes
= Adapter I'offre de stationnement aux besoins liés aux haltes et a leurs abords
= Redistribuer le stationnement au profit de I'espace public et des modes doux
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7.2.2 Réaménagement des abords des haltes

Dans un objectif d’amélioration de [I'accessibilité des haltes de la commune, le
réaménagement des haltes d’Ecaussinnes et de Marche est proposeé.

Halte d’Ecaussinnes

= Redistribution de l'espace public du Plateau de la Gare afin d’apporter plus de
convivialité

= Redéploiement du stationnement sur les terrains SNCB afin de libérer le plateau de
la gare

= Maintien d’une poche de stationnement pour les activités riveraines

= Sécurisation des cheminements piétons entre la halte et 'avenue de la déportation
= Intégration de l'itinéraire RAVeL sur le nouveau parvis de la halte

= Installation de stationnement vélo sécurisé

Cf. Fiche action n° 14 : Aménagement des abords de la gare d’Ecaussinnes

Halte de Marche

= Formalisation du stationnement des véhicules
= Rapprochement de I'arrét de bus

= Amélioration des cheminements piétons

= [nstallation de stationnement vélo sécurisé

Cf. Fiche action n° 30 : Aménagement des abords de la gare de Marche

7.2.3 Vision a long terme du quartier de la gare d’'Ecauss  innes

Des échanges ont eu lieu entre la commune et la SNCB concernant 'aménagement des
terrains ferroviaires situés entre I'actuel parking de la gare d’Ecaussinnes et la rue Bel-Air.
Ces terrains représentent un potentiel important pour la mise en ceuvre d’'une urbanisation.
Leur localisation a proximité immeédiate de la gare incite en effet le développement d’'une
opération de logements, ce qui permettrait de densifier 'urbanisation du quartier de la gare.
De plus, cette opération pourra aussi intégrer les terrains de sport afin de proposer une
opération de plus grande envergure. Les terrains de sport seraient alors déplacés vers la
rue de I'Avedelle.

Le projet envisageable porte sur I'aménagement d’'un parking en ouvrage de deux niveaux
sur lequel des logements pourraient étre construits. Compte-tenu de la différence de
niveaux entre le plateau de la gare et la rue Bel-Air, les logements seraient ainsi au niveau
de la rue Bel-Air. Des commerces de proximité pourraient également étre intégrés a
'opération. Les espaces publics devront également faire I'objet d'un traitement spécifique
afin d’apporter une cohérence au projet : la place de la voiture pourra étre réduite grace a
I'offre de stationnement présente en sous-sol.

L’'acces au parking pourra se faire comme actuellement depuis le plateau de la gare. Un
deuxieme accés pourrait étre aménagé depuis la rue Bel-Air. Celui-ci permettrait de réduire
la circulation vers et depuis la gare sur I'avenue de la Déportation, pacifiant ainsi cette voirie
et le plateau de la gare.
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Les voies ferrées entre la rue Belle-Téte et la chaussée de Braine pourraient également étre
couvertes permettant ainsi de prolonger le projet urbain et de liaisonner le lotissement Bel-
Air et la gare.

La circulation des modes doux devra étre favorisée au sein du projet et permettre la
continuité de l'itinéraire RAVeL.

Figure 9 : proje
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8 Les modes doux

Les plles générateurs de déplacements présents sur le territoire doivent étre desservis par
le réseau de modes doux.

Carte 10 : rappel, p6les a desservir
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Dans le diagnostic du PCM, nous avons mis en évidence I'important réseau dédié aux
modes doux a travers le territoire communal. Ces modes de déplacements sont trés
efficaces et ont de nombreux avantages pour les courtes distances. lls permettent
également de limiter la présence de la voiture sur les axes routiers et aux abords des
équipements.

Par conséquent, la ligne directrice choisie dans la phase précédente était de poursuivre
cette dynamique et de compléter le réseau existant afin d’offrir plus d'itinéraires et un
maillage complet du territoire communal. Ceux-ci devront étre confortables, s(rs, directs et
attractifs. lls devront permettre, d’'une part, de relier les noyaux urbains entre eux et, d’autre
part, de desservir les pbles générateurs de déplacements de la commune. Dans un souci de
mobilité pour I'ensemble des habitants, le réseau piéton devra étre accessible aux PMR.

8.1 Un réseau cyclable visible et sécurisé

Le vélo est un moyen de déplacement tres efficace pour les déplacements de moins de 5
km. Le développement de son usage nécessite quelques prérequis. Effectivement,
l'information, la sensibilisation et la communication sont nécessaires a son développement.
D’autre part, des infrastructures sont nécessaires en fonction du lieu et de I'utilisation qui en
est faite.

De maniére générale, deux usages du vélo existent :

= |’usage utilitaire / quotidien, qui permet aux éléves de se rendre a I'école, aux actifs
de se rendre a leur lieu de travail ou a un équipement. Ces déplacements se font
généralement au sein des villages ou entre deux communes / villages proches ;

= L’usage récréatif / de loisir. Généralement dans ce cas les cyclistes empruntent des
sentiers VTT, le RAVeL ou les routes nationales pour les adeptes de plus longues
distances.

Cette distinction doit étre relativisée : les trajets domicile-travail peuvent également
s'effectuer en empruntant le RAVeL par exemple.

Dans l'optique de favoriser et de développer les déplacements vélos, le principal enjeu
réside dans les déplacements utilitaires, quotidiens.

Actuellement, rappelons que les aménagements cyclables demeurent encore peu présents
sur la commune. Dans le cadre du réaménagement des voiries, les aménagements
cyclables sont de plus en plus développés. Il s’agit ici de définir une vision globale a I'échelle
du territoire communal afin de permettre aux Ecaussinnois de se déplacer a vélo en toute
sécurité.

Pour le développement du vélo, il est donc indispensable d'intervenir au niveau des
aménagements et du changement des mentalités.

Ainsi dans le cadre de ce Plan de Mobilité, nous préconisons :

= La prise en compte du SDCW comme base du réseau cyclable écaussinnois a
développer ;

= La réhabilitation et 'aménagement des anciennes lignes de chemins de fer 106 et
107 qui présentent un véritable potentiel de création d'un itinéraire RAVeL et pourrait
constituer I'axe verticale de base du réseau cyclable écaussinnois a développer ;

= Compléter le réseau avec des itinéraires prioritaires, des cheminements
complémentaires, le réaménagement des carrefours identifiés comme dangereux.

= La promotion de l'usage utilitaire et quotidien du vélo.
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8.1.1 Le Schéma Directeur Cyclable pour la Wallonie

Le Schéma Directeur Cyclable pour la Wallonie  (SDCW) est issu d'une étude effectuée
par les bureaux d’études et asbl ICEDD, ProVélo, GRACQ et Agora pour le SPW™.

Le SDCW, a pour but de créer un réseau cyclable reliant des poles c'est-a-dire les points
d’'intéréts wallons tels que définis par la hiérarchie des communes de Van Hecke et
Mérenne (pOles SDER). Ces pbles sont aussi bien situés sur le territoire de la Région
wallonne gu’aux frontieres limitrophes de la Région. Au total, 75 pbles sont reliés par 162
liaisons, soit approximativement 3.000 km.

Le SDCW a donc établi 162 liaisons qui ont été évaluées et cartographiées. Notons que le
réseau ainsi créé est évolutif. Effectivement, les communes traversées par le réseau du
SDCW pourraient apporter des informations et des suggestions d’optimisation aupres de la
région.

Le réseau utilise de nombreuses voiries ou chemins communaux. Sa conception s’est basée
en grande partie sur les réseaux RAVeL et pré-RAVelL ainsi que sur les autres réseaux
cyclables existants ou projetés. Les itinéraires sélectionnés sont ceux qui présentaient une
sécurité et une praticabilité optimales (apres aménagement).

Il est la colonne vertébrale de tous les réseaux locaux et améliorera la qualité de la
circulation locale et le développement touristique de la localité. Il est donc primordial que les
communes portent également le projet de réalisation de ce réseau.

Si les communes ne bénéficient pas directement du réseau, c’'est a dire que le réseau ne
traverse pas les communes mais passe a proximité, alors il est préconisé d’aménager des
« antennes » (liaisons) pour se connecter sur le réseau.

Dans le cadre du PCM d'Ecaussinnes, la commune ne constitue pas un pble du SDCW.
Cependant une liaison traverse la commune.

A long terme, le but est de créer un réseau cyclable sécurisé avec une praticabilité optimale
a I'échelle régionale. Des aménagements seront donc a prévoir sur certains trongcons que ce
soit par la Région wallonne, les communes, la province ou par des partenariats.

Le SDCW n’a pas uniquement une vocation de loisirs. Il a été concu de maniére a améliorer
les conditions de circulation pour les cyclistes quotidiens.

La carte ci-dessous représente le réseau du SDCW sur le territoire de la commune et a
proximité.

®La personne de contact est au SPW est Francois Leruth

Service Public de Wallonie / Direction générale opérationnelle 1 : Routes et Batiments/ Département
des Infrastructures subsidiées / Direction des Déplacements doux et des Aménagements spécifiques
Francois.Leruth@spw.wallonie.be
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Carte 11 : réseau envisagé par le Schéma Directeur  Cyclable de Wallonie
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Le réseau SDCW traverse Ecaussinnes d’est en ouest dans sa partie nord. En outre,
plusieurs trongons passent a proximité de la commune :

= Soignies < La Louviere ;
= Nivelles & La Louviére.

Par contre, il n'existe aucun tracé traversant la commune du nord au sud. Pourtant, il
permettrait de relier directement Braine-le-Comte et La Louviére et surtout de connecter le
centre d’Ecaussinnes directement a ces deux péles par des liaisons douces.

Il existe des anciennes voies ferrées (lignes 106 et 107) qui passent sur la commune. La
réhabilitation de ces lignes en liaisons douces pour inscription au RAVelL existe depuis
longtemps, mais le projet n'a pas encore pu aboutir & ce jour.

En effet, le tracé de direction nord/sud de ces lignes viendrait compléter le réseau SDCW en
servant de lien entre les RAVelL 1 et 3, et apporterait une plus-value pour Ecaussinnes au
niveau de sa connexion avec les pbles alentours. L'enjeu de cet aménagement est donc
important pour les liaisons entre la commune et le réseau SDCW, mais également avec les
poles alentours de La Louviére et Braine-le-Comte

La carte ci-dessous illustre la complémentarité des liaisons.
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Carte 12 : complémentarité du potentiel RAVelL avec

le Schéma Directeur Cyclable de Wallonie
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8.1.2 Le RAVelL

8.1.2.1 Définitions

Il convient, dans un premier temps, de rappeler succinctement quelques définitions*” :

RAVel :

Réseau autonome de voies lentes, I'une des catégories de voiries fonctionnelles de la
Région wallonne, défini par I'arrété ministériel du 4 décembre 1997. Pour étre intégrée au
RAVel, toute section aménagée doit faire I'objet d’'un arrété ministériel spécifique. En
matiere de signalisation directionnelle, on ne considérera comme faisant partie du RAVeL
gue les sections définies comme telles par ces arrétés ministériels ou en voie de I'étre a bref
délai.

Pré-RAVelL

Section d'ancienne ligne de chemin de fer prévue au projet RAVelL et aménagée de maniére
simple pour certaines catégories d’'usagers en attendant 'aménagement définitif dans le
cadre du RAVelL. Un pré-RAVeL peut étre aménagé par une (des) commune(s), une
province ou le SPW (Service public de Wallonie).

Voie verte

Voie de communication autonome réservée aux déplacements non motorisés, développée
dans un souci d'aménagement intégré valorisant I'environnement et la qualité de la vie, et
réunissant des conditions suffisantes de largeur, de déclivité et de revétement pour garantir
une utilisation conviviale et sécurisée de tous les usagers de toute capacité.

8.1.2.2  Principe d’'aménagement linéaire du RAVelL

Hors voirie, le RAVeL doit prendre en compte les éléments de foncier et le respect de
I'environnement naturel. Le profil ci-aprés indique le minimum requis pour la mise en place
d’'un RAVeL sécurisé :

= Cheminement piéton : revétu d'un revétement en dur (type béton désactivé), ce
cheminement doit faire une largeur minimale de 2,50m, l'idéal pour le confort des
usagers est 3,00m ;

= Accotement herbeux : les accotements sont indispensables le long du RAVeL pour la
sécurité des usagers, leur largeur varie en fonction de leur role et de la place
disponible. En effet, ils servent pour I'implantation de la signalisation, I'implantation
de mobiliers urbains (banc, table, barriére), les plantations (haies, arbres), et la
réalisation de fossés.

= Si nécessaire, une piste cavaliere: il appartient a la Commune et au SPW
d’apprécier la nécessité de prévoir une largeur supplémentaire pour une piste
cavaliere.

Dans le cas des anciennes voies ferrées définissant le RAVelL desservant Ecaussinnes, les
emprises disponibles permettent d’envisager 'aménagement d’'un RAVeL avec des largeurs
variables assurant des circulations aisées la plupart du temps ou au moins le profil minimum
requis.

Dans le cas de chemin ou route communale, un marquage au sol (logo) devra indiquer aux
cyclistes la direction a emprunter.

7 Ces définitions sont issues du site de la Région Wallonne dédié au RAVeL
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Accoterment Chemlnement Plste cavallére |Accotemen
Varlable piétan / vélo (min 1.5) Varlable
(min 1.0) (min 2.,5) (min 1.0)

Pour 'aménagement et la sécurisation des différents carrefours traversés par le RAVeL, la
circulaire réalisée par le CRR pour le MET (Signali sation de police des carrefours
entre le RAVeL - 2006) englobe la majorité des cas que I'on peut rencontrer le long d'un
voie de RAVeL.

Cf. Fiche action n° 5 : Aménagement du RAVeL

En termes de végétation, celle-ci sera supprimée pour permettre I'aménagement du RAVeL.
Cependant, on appréciera, au cas par cas, la nécessité de conserver I'un ou l'autre arbre
remarquable. La végétation sans grand intérét et impliquant un entretien important sera
éradiquée.

8.1.2.3 Modes de financement

Différentes possibilités de financement existent pour 'aménagement d’'un RAVeL :

= Si la Région initie le réaménagement, c’est de la compétence de la Direction des
Routes et des Batiments qui I'inscrit dans ces projets et le réalise en totalité.

= Si c'est une forte volonté communale, cette derniere a aussi la possibilité d’initier
'aménagement d'un RAVelL dans le cadre des PIC Verts ou en l'inscrivant dans son
plan triennal, elle aménagera le RAVelL dans la cadre de travaux subsidiés

= Pour les communes ayant un PCDR avec une fiche projet concernant
'aménagement du RAVeL, ce qui est le cas d’Ecaussinnes, elles pourront répondre
a I'appel a projet d’'aménagement de voies lentes et obtenir un financement.

= Des subsides existent aussi sous forme d’appel & projet pour les communes ayant
un PCM. Ecaussinnes pourrait donc tout a fait obtenir des crédits d'impulsion pour le
réaménagement du RAVeL dans le cadre du PCM, par la suite.

= Enfin, il reste une ultime possibilité qui serait également a l'initiative de la commune.
Elle consiste en un partenariat public-public dans lequel le SPW s’occuperait de la
réalisation et/ou de la rénovation des ouvrages dart, et la commune de
'aménagement du tracé.

Les trois derniéres propositions de financement nous semblent étre les plus réalisables, les
plus plausibles et les plus réalistes.

Dans tous les cas, la Commune d’Ecaussinnes doit & re proactive en initiant le projet.
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8.1.24 Le RAVeL sur la commune d’'Ecaussinnes

Il s’agit ici de réaffirmer I'importance et le potentiel de réalisation d'un itinéraire RAVeL sur la
commune d’Ecaussinnes au moyen des anciennes voies ferrées 106 et 107.

Outre nos visites sur le terrain, cette partie s’appuie sur I'étude « Esquisses urbanistiques
pour les lignes 106 (Ecaussinnes — Ronquiéeres) et 107 (Ecaussinnes — La Louviére) »
réalisée par Espaces mobilités en 2001 dans la cadre du REseau Vert EuRopéen (REVER)
ainsi que sur la fiche projet du PCDR faisant référence au RAVeL.

Le tracé présenté est basé en grande partie sur celui de I'ancienne voie ferrée. Celui-ci
présente des pentes acceptables, et sa transformation en RAVeL permettrait de proposer
des parcours sécurisants, des largeurs variables en fonction de son utilité et des
disponibilités des lieux (2m lorsque I'utilisation prévue est strictement réservée aux vélos ou
promeneurs et 3m lorsque le tracé servira également de desserte forestiére et agricole).

L'inscription de ce tracé au RAVelL nécessite quelques aménagements variables suivant le
troncon (certaines parties totalement recouvertes par la végétation et donc impraticables)
ainsi que des travaux de sécurisation aux croisements avec des voiries.

Aux endroits ou il n'est pas possible de réutiliser I'ancienne voie ferrée, une alternative
reprend des routes communales avec peu de circulation ou, la plupart du temps, une
signalisation adéquate et un marguage au sol pourraient étre suffisants.

Le tracé a I'avantage de traverser la commune du nord au sud, constituant ainsi une bonne
base pour la formalisation d’'un réseau cyclable.

Le tracé a été découpé en trongon pour une description plus efficace.
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Carte 13 : potentiel RAVelL
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Avant d’entrer sur le territoire d’Ecaussinnes, a Ronquiéres, le tracé traverse la N533 (reliant
Nivelles & Braine-le-Comte). La liaison a été aménagée en voie verte par la commune.
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Trongon 1

Ce troncon fait parti de la liaison Ronquiéres — Ecaussinnes. || emprunte I'ancienne ligne
106 sur toute sa longueur. A I'heure actuelle, le "sentier" est en grande partie bien visible et
est utilisé régulierement par les habitants des environs, essentiellement pour des
promenades.

Fin du Pré-RAVeL a Ronquiéres et début du "Le sentier est bien visible et praticable

sentier sur Ecaussinnes

Ce trongcon (y compris la partie située sur Ronquieres) traverse a plusieurs reprises des
voiries locales : trois de plain-pied (rue de Combreuil, rue de la Dime et rue des sept
Douleurs) et cing au moyen de ponts.

Dans l'optique du RAVel, il faudra donc porter une attention particuliéere a tous les
croisements avec des voiries au moyen d’'une signalisation a destination de tous les usagers
(automobilistes de la voirie et piétons ou cyclistes du RAVelL).

Traversée de la rue de Combreuil par le Pont au-dessus de la rue d’Henripont

RAVeL

Outre la gestion des croisements avec des voiries (pont ou passage a niveau), les
aménagements pour ce trongon se résumeraient a une adaptation du tracé au profil
minimum requis pour la mise en place d’'un RAVeL sécurisé.

Derniére mise a jour : 20/07/2012 2801_PCM_Ecaussinnes_Rap_ph2_rapport_final.doc
Page 97/ 257



Commune d’Ecaussinnes
SPW - Direction de la Planification de la Mobilité

Passage sous la N532 reliant Braine-le- Sur ce trongon, le tracé est ouvert,
Comte a Ecaussinnes praticable mais nécessiterait une légére
intervention pour correspondre au profil

minimum requis a l'instauration d'un RAVeL

Trongon 2

Le tracé va ensuite longer la ligne 117 en activité pour rejoindre un sentier piéton
débouchant de plein pied avec la N532. Jusque-Ia, il n’est pas praticable.

,

néraire longe I'actuelle voie ferrée. Son
emprise exacte n’est pas identifiable et n’est
pas praticable (vue depuis la N532 et vers
Braine-le-Comte)

Traversée de la N532 par le RAVelL

La traversée du RAVeL sur la N532 participera a la requalification de cette voirie. En effet, la
mise en oeuvre d'une traversée sécurisée visera a faire ralentir les automobilistes,
contribuant ainsi a maintenir des vitesses pratiquées adaptées au contexte urbain
environnant et a la nouvelle fonction de la N532.

Cf. Fiche action 6 : Aménagement des traversées du RAVeL
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De l'autre c6té de la N532, le tracé est un sentier aménagé, défini et praticable jusqu’a la
gare.

Vers le centre d’Ecaussinnes, le tracé suit la Tracé en direction de la gare
voie ferrée et aboutit a la gare

La poursuite de l'itinéraire par le sentier traverse I'avenue Bel Air.

Arrivée du RAVeL sur la rue Bel-Air Traversée de la rue Bel-Air par le RAVeL

Méme si 'Avenue Bel air a un statut de collecteur local, elle supporte un trafic assez
important et fait partie des artéeres principales de la commune. La sécurisation de la
traversée par un aménagement n’est donc pas a négliger.

Cf. Fiche action 6 : Aménagement des traversées du RAVeL

Le reste du sentier se poursuit jusqu’a la gare sans croiser d’autres voiries et toujours en
longeant la ligne 117.La voie ferrée se situe en contre bas.
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Tracé en amont des terrains de sport

Passage a droite du terrain de foot

Arrivée par une venelle qui surplombe le
parking de la gare

T
Venelle surplombant le parking de la gare Départ de la venelle depuis la place de la

gare
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Trongon 3

A partir de la gare, le tracé doit emprunter des voiries locales. En effet, il est impossible pour
le moment d'emprunter le premier kilomeétre de I'ancienne ligne 107 puisqu'elle sert de voie
de garage aux trains de la ligne réguliére d'Ecaussinnes.

Ainsi, le PCM préconise d’emprunter la rue Camille Duray (comme lindique le PCDR et
I'étude de 2001), puis de prendre la rue Thiarmont afin de passer sous la ligne 117 pour
rejoindre le début de la rue Plume-Coq.

Cette solution nécessitera un marquage au
sol bien visible afin d'identifier I'espace
dédié aux cyclistes.

Passage du tracé sous le pont des voie
ferrées

La rue Plume Coq permet de rejoindre la rue Malon Fontaine, puis le RAVeL.

Cf. Fiche action 12 : Aménagement de la rue Camille Duray

Trongon 4

Au croisement avec la rue Malon Fontaine, le tracé existe mais est recouvert de buissons et
d’arbres sur environ 120m. Cela nécessitera donc des aménagements conseéquents.

S S Y 1 i
Emprise du tracé recouverte par la Emprise du tracé recouverte par la
végétation végétation

Ensuite le troncon retrouve de la lisibilité sur environ 300m ce qui demandera tout de méme
des interventions légéres. Le tracé devient de plus en plus visible et retrouve sa praticabilité
a I'approche du croisement avec la rue du Pont Louvy qui est d’ailleurs un sentier. Jusqu’a
la deuxiéme intersection avec la rue du Pont Louvy (elle fait une boucle) qui est ici une
voirie.
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Sentier a aménager

Chemin praticable nécessitant un
aménagement

Trongon 5
Ce troncon englobe la traversée de la N57 qui coupe aujourd’hui le tracé de la ligne 107.

De part et d’autre de la nationale, le tracé de
'ancienne voie ferrée est visible et bien
marquée grace a la végétation qui a
recouvert la voie.

Vue de I'ancienne voie ferrée depuis la N57

Vue de I'ancienne voie ferrée depuis la N57  Vue de I'ancienne voie ferrée depuis la N57

Les études précédentes préconisaient la création d’une passerelle pour franchir la nationale,
option assez couteuse. Nous proposons une alternative pour le franchissement de la N57 :
emprunter des voiries locales jusqu'a Mignault d'ou le tracé du futur RAVeL pourrait
reprendre celui de I'ancienne voie ferrée (voir zoom de la carte ci-dessous).

L'alternative propose d’emprunter la rue du Pont Louvy qui devient ensuite la rue Vert
Coucou, une fois passée sous la N57.
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N57

Carte 14 : alternative pour le franchissement de la
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——— RAVeL potentiel
----- Aternative RAVeL

57 # # % 5 ® Tracé de I'ancienne voie ferrée
RAVeL potentiel

Proposition d'alternative pour le
passage de la N57

Rue du Pont Louvy en sentier puis bétonnée Passage sous la N57

Rue Vert Coucou Rue du Vert Coucou, au croisement avec la
rue Hector Blondiau
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Rue Hector Blondiau Rue Hector Blondiau

Rue Hector Blondiau, traversée de Le Croisement de la rue Hector Blondiau avec
Roeulx la rue des Combattants

Cette alternative de tracé offre I'opportunité de proposer deux chemins pour rejoindre le
RAVelL :

= 1°° possibilité : Continuer sur la rue Hector Blondiau (Le Roeulx) qui va peu & peu
rattraper I'ancienne voie ferrée de facon de facon paralléle ;

Continuité de la rue Hector Blondiau apres  La rue Hector Blondiau rattrape peu a peu le
le croisement tracé de I'ancienne ligne 107
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Ce troncon nécessiterait une intervention
conséquente.

Ici, il surplombe la rue Hector Blondiau et
passe au-dessus d'une voirie de desserte
locale. Il faudrait donc aménager une rampe
d’'acces.

De plus il faudrait réhabiliter le pont qui
n’existe plus.

Le pont au-dessus de la voirie a été
supprimé
2éme

possibilité : Prendre la rue des Combattants (Le Roeulx) qui permettrait de
rattraper le tracé de I'ancienne voie ferrée rapidement par un croisement.

Rue des Combattants Croisement avec I'ancienne voie ferrée
utilisée par les exploitants agricoles d’'un
coté

Utilisation du tracé venant d’Ecaussinnes Le trongon que nous proposons de rattraper
par les exploitants agricoles n’est pas praticable a cet endroit

Cette proposition d’alternative permet enfin de laisser libre le trongon de I'ancienne voie
ferrée utilisé actuellement en tant que charroi agricole.

Ces interventions ne sont que des propositions qui permettraient a Ecaussinnes de
bénéficier d’'une liaison RAVeL connectée au RAVeL 1 et au RAVeL 3. Elles permettraient
également d’offrir un itinéraire structurant a I'échelle régionale, sous réserve de la réalisation
des aménagements sur les communes de Le Roeulx et de La Louviere.
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Trongon 6

La derniére partie plus au sud, relie Ecaussinnes a La Louviére. Nous mentionnerons
également quelques éléments de réflexion car, il est essentiel d'assurer la connexion avec
le RAVeL 3 et La Louviére.

Des difficultés supplémentaires apparaissent, car le tracé a perdu plusieurs trongcons en
raison de la vente a des particuliers entre la sortie de Le Roeulx et 'E42. L'alternative déja
étudiée emprunterait des petites voiries locales, passerait sous l'autoroute E19-E42 par la
rue de la Muchotte, et sous le nouveau Canal par la rue Alexandre André pour rejoindre le
RAVelL 3.

Il convient également de rajouter que dans le cadre du PCM de La Louviere une liaison de
type RAVeL a été inscrite entre La Louviére et Soignies.

8.1.3 Propositions d'itinéraires

Une fois établie la base du réseau avec celui du SDCW et 'aménagement de I'ancienne
voie ferrée en RAVel, il s'agit maintenant de développer des itinéraires pour compléter les
tracés existants.

L’idéal serait de pouvoir avoir un marquage au sol pour cyclistes, approprié selon le type de
voirie. Cela peut étre un objectif a trés long terme.

Dans le cadre du PCM, l'option choisie est de créer un véritable réseau. Ainsi, dans un
premier temps, I'enjeu réside dans le développement d'itinéraires simples, efficaces, surs et
directs permettant :

= la connexion avec les gares ;

= la liaison entre le RAVeL, le réseau SDCW avec les pbles générateurs de trafic de la
commune ;

= la connexion des péles entre eux.

Notons que les liaisons proposées par la suite auro nt un bénéfice global sur la
mobilité cyclable puisque tous ces itinéraires perm ettront de desservir également la
majorité des équipements de la commune et notamment les écoles.

Le fait de proposer des aménagements vers les gares renforcera également le potentiel
d’'intermodalité et donc la possibilité de proposer une mobilité durable aux habitants.

En outre, les objectifs du PCM proposaient de développer, dans les cceurs de villages, un
traitement de I'espace public au profit de la sécurité et de la convivialité pour les vélos. Cet
objectif plus global se retrouvera plus précisément dans les propositions d’aménagement
des fiches actions.

La carte suivante présente la proposition de réseau cyclable avec :

= L’existant: aménagements cyclables, réseau SDCW, RAVelL, SUL, les nouvelles
liaisons cyclables créées dans le cadre de projets immobiliers ;

= Les propositions d’'aménagements en voirie, de SUL.

L'objectif a long terme serait d’avoir une continuité dans le cheminement cyclable entre les
villages et vers les réseaux régionaux (SDCW, RAVel)
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Carte 15 : proposition de réseau cyclable
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A court terme, des itinéraires jugés comme prioritaires pourraient étre aménagés en premier
lieu.
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8.1.3.1

Il s’agit des liaisons :

Marche-lez-Ecaussinnes - zoning

Ecaussinnes-Lalaing - zoning

Braine-le-Comte — Ecaussinnes d’Enghien (par la N532)
Restaumont — gare d’Ecaussinnes — Ecaussinnes-Lalaing
Gare d’Ecaussinnes — Gare de Marche-lez-Ecaussinnes
Marche-lez-Ecaussinnes — Ecaussinnes-Lalaing
Ecaussinnes d’Enghien — Ecaussinnes-Lalaing
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Carte 16 : Itinéraires prioritaires du réseau cycla  ble
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Liaison Ecau ssinnes d’Enghien (depuis Restaumont)
Ecaussinnes-Lalaing

— gare dEcaussinnes —

Ecaussmnes=~ WS Jsh

Description Distance a plat 342540 m
' Distance réelle 3424 .89 m
Altitude minimum 90 m
Altitude maximum 127 m
Temps de parcours théorique 14 min
Diftérence d'altitude -2 m

Cette liaison permet de rejoindre Ecaussinnes-d’Enghien et
Ecaussinnes-Lalaing en passant par la halte d‘Ecaussinnes et
deux principaux axes de la commune : la rue Arthur Pouplier
et 'Avenue de la Déportation.

La distance totale ne dépasse pas 4 km, ce qui correspond a
une distance faisable en vélo. L'itinéraire comporte peu de
dénivellation et se déroule uniguement en voirie avec un
passage sous les voies a la gare.

Au vue de la largeur des voiries et de la situation de l'itinéraire
en plein centre-ville d’Ecaussinnes, nous préconisons une
bande cyclable suggérée.

La rue Ernest Martel fait actuellement [I'objet d'un
réaménagement qui prévoit la mise en ceuvre d’'une berne
centrale ainsi qu'une bande cyclable suggérée sur toute sa
longueur. L'objectif est de faire ralentir les véhicules afin de
sécuriser les cyclistes qui circulent sur la chaussée.

Cf. Fiche action 11 :
Aménagement de I'avenue de
la Déportation
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Liaison Marche -lez-Ecaussinnes — Ecaussinnes -Lalaing
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Description Distance a plat 3248.62 m
Distance réelle 324346 m
Altitude minimum 88 m
Altitude maximum 106 m
Temps de parcours théorique 13 min
Différence d'altitude 17 m
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Cet itinéraire propose de relier directement les centres
d’Ecaussinnes-Lalaing et Marche-lez-Ecaussinnes par des
voiries dont les carrieres de I'Avedelle et la rue Beaugrand.

La distance a parcourir est d'a peu prés 3 km, ce qui
correspond a une distance faisable en vélo. Le troncon
comporte peu de dénivellation.

Au vue de la largeur des voiries, hous préconisons une piste
une bande cyclable suggérée. A noter qu’une partie de la rue
des Carrieres de I'Avedelle a récemment été réaménagée et
comporte une piste cyclable séparée unidirectionnelle (de
Marche vers Ecaussinnes).

Il faudra par contre apporter une attention particuliere au
croisement des rues Carrieres de I'Avedelle et Beaugrand
dans un soucis de sécurisation et de meilleure partage de la
voirie entre les usagers cyclistes, piétons et automobilistes
arrivant des différents directions.
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Liaison Gare d’'Ecaussinnes — Gare de Marche -lez-Ecaussinnes

Description Distance a plat 313951 m
Distance réelle 313551 m
Altitude minimum 91 m
Altitude maximum 111m
Temps de parcours théorique 12 min
Différence d'altitude 2m
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Cette liaison permet de rejoindre les deux haltes
d’Ecaussinnes par la rue Camille Duray, des Carriéres de
I’Avedelle ainsi que la rue Joseph Wauters. Elle est commune
a la liaison entre Marche et Ecaussinnes sur la rue des
Carriéres de I'Avedelle.

La distance totale équivaut a 3km environ, ce qui correspond
a une distance faisable en vélo. L'itinéraire comporte peu de
dénivellation et se déroule uniguement en voirie avec une
piste cyclable séparée déja aménagée pour une partie de la
rue des Carrieres de I'Avedelle.

Au vue de la largeur des voiries, nous préconisons une bande
cyclable suggérée. Il faudra, par contre, apporter une
attention particuliere a la traversée du croisement des rues
Carrieres de I'Avedelle — Camille Duray et Noires-Terres en
visant & améliorer la visibilité et a diminuer la vitesse des
automobilistes dans un souci de sécurité pour les cyclistes.

Cf. Fiche action 12 :
Aménagement de la rue
Camille Duray
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Liaison Braine -le-Comte — Ecaussinnes d’Enghien (par la N532)
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Cette liaison permet de rejoindre le coeur du village
d’Ecaussinnes d’Enghien et Braine-le-Comte

A l'échelle communale, depuis la N532, l'itinéraire connecté
aux autres proposés offre une liaison vers Ecaussinnes
Lalaing ou encore la halte d’Ecaussinnes par la rue Arthur
Pouplier.

La distance totale est égale a 5,5km de Braine-le-Comte
jusqu'a la sortie de Ecaussinnes d’Enghien au sud (en
direction de la N57).

La premiere partie de la N532 bénéficie déja d'une piste
cyclable bidirectionnelle séparée, ce qui n'est pas
réglementaire et pose des problemes lors de la traversée de
la voirie.

Au vue de la largeur suffisante de la voirie et de la vitesse de
circulation, nous préconisons la rénovation en profondeur de
la piste cyclable, séparée de la chaussée par un dispo  sitif
physique .

Pour les passages plus étroits, il est conseillé de signaler
l'itinéraire par une piste cyclable suggérée.

Les croisements avec les autres voiries bénéficieront d’'une
attention particuliére en termes de signalisation des cyclistes.

La traversée du pont au-dessus de l'ancienne voie ferrée
devra également étre aménagée.

Cf. Fiche action 1 :
Aménagement de la N532
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Liaison Ecaussinnes -Lalaing - zoning
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Cet itinéraire relie Ecaussinnes-Lalaing au zoning en passant
par Scouflény.

La distance totale est d’environ 3,6km, ce qui correspond a
une distance faisable en vélo. L'itinéraire comporte une
importante dénivellation au départ de la place des Comtes
Van der Burch. Celle-ci est moindre sur le reste de l'itinéraire
Ce dernier se déroule sur des voiries de desserte locale en
grande partie de largeur un peu étroite. La fin de [l'itinéraire
est en chemin de terre pour rejoindre la rue de Nivelles.

Pour le départ de [litinéraire dans le centre du village
d’Ecaussinnes, nous préconisons une bande cyclable
suggérée. Sur la rue de Scouflény hors agglomération, ou la
largeur de voirie est moindre, il est conseillé d'aménager des
bandes latérales polyvalentes. Enfin, pour le chemin de terre,
des bi-bandes seraient I'idéal.
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Liaison Marche -lez-Ecaussinnes — zoning
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Cette liaison permet un accés au zoning depuis Marche-lez-
Ecaussinnes, en passant par la rue de Nivelles.

La distance totale est d’environ 3,4km, ce qui correspond a
une distance faisable en vélo. L'itinéraire comporte peu de
dénivellation.

Au vue de la largeur des voiries, nous préconisons une bande
cyclable suggérée dans le centre de Marche-lez-Ecaussinnes,
dans la continuité de ce qui a été établi pour le
réaménagement de la rue Vandervelde et de la place de
Marche. Il faudra apporter une attention particuliére a la
traversée en tunnel de la voie ferrée ainsi que qu'au
croisement qui suit entre les rues Vandervelde et du Chemin
de Fer, en visant a améliorer la visibilité, & diminuer la vitesse
des automobilistes dans un souci de sécurité pour les
cyclistes.

Sur la rue de Nivelles, nous nous trouvons hors
agglomération et des bandes latérales polyvalentes sont a
conseiller.
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8.1.4 Promotion des déplacements a vélo

Si les propositions d’aménagements cyclables présentées précédemment constituent un
premier pas en faveur des déplacements a vélos, il est important de mener en paralléle des
actions de promotion visant a améliorer I'image du deux-roues dans les déplacements
quotidiens.

L'objectif est de promouvoir le vélo comme moyen de déplacement par des politiques
globales et suivies.

L'idéal préconisé est de créer, au sein de la commune, en association avec les
gestionnaires des voiries, un organe permanent de rassemblement, de promotion et
d’échanges, le tout dédié au vélo. Cette « Cellule Vélo » ou « Commission Vélo » aurait un
r6le actif aussi bien les domaines de :

= L’éducation au vélo ;
= Mise en place d'initiatives en faveur de l'utilisation du vélo ;
= La communication.

Aussi, cette cellule interviendrait directement au niveau des infrastructures mises en place
pour les cyclistes, en association avec les services techniques des gestionnaires de voiries.

8.14.1 Education au vélo

Actuellement, on constate encore qu'un certain nombre d’enfants ne savent pas rouler a
vélo. Or, c’est aux jeunes gu'il faut apprendre a rouler : les gens qui n'ont pas goQté au vélo
guand ils étaient jeunes ont peu de chances de s’y mettre par la suite.

Pourtant, les avantages éducatifs de l'usage du vélo pour un enfant sont pourtant trés
importants. Se déplacer a vélo, c’est :

= étre libre de ses mouvements, étre autonome et responsable ;
= respecter I'environnement ;

= se préparer aux autres modes de déplacements en situation réelle, en acquérant des
réflexes de conducteur ;

= faire un effort physique salvateur (beaucoup d’enfants et de jeunes n’ont plus aucune
résistance physique a I'effort) ;

= diminuer ses frais de déplacement ;

= joindre l'utile a I'agréable.

L'age idéal pour insérer le vélo en milieu scolaire se situe entre dix et quinze ans, ou entre la
guatriéme primaire et la troisieme humanité. Depuis la loi du 7 juillet 1971, I'enseignement
de la sécurité routiere est devenu obligatoire dans toutes les écoles primaires. Dans les
programmes de I'enseignement, le chapitre consacré a la sécurité routiere fait une large
place au vélo.

'8 Source : Code de bonne pratique des aménagements cyclables, Pro Vélo asbl, septembre 2000.
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On y trouve notamment les points suivants :
= apprentissage du code de la route ;

= reconnaitre les environs de la maison et de I'école, y relever les endroits sdrs et
dangereux, les différents trajets possibles, etc. ;

= percevoir les situations de trafic en tant que cycliste (étre vu, percevoir les vitesses,
les distances, le temps, etc.) ;

= acquérir les habiletés pratiques en tant que cycliste circulant sur la voie publique,
c'est-a-dire connaitre et respecter les regles du code de la route, et étre maitre de sa
bicyclette.

Ces formations peuvent étre clbéturées par la délivrance du Brevet du cycliste , qui examine
que les aptitudes de base ont bien été acquises.

Toutefois, force est de constater que peu d’écoles trouvent actuellement les moyens
d’appliquer adéquatement ce programme, faute de savoir comment s’y prendre.

La « cellule vélo » devra donc s’adresser, dans un premier temps, aux professeurs pour
gu’ils acquiérent les compétences requises pour enseigner cette matiére atypique.

Ensuite, elle devra veiller & une intégration concrete de la pratique du vélo dans les heures
de classe, ce qui semble étre un maillon indispensable de la politique visant a redéployer
'usage du vélo en Région Wallonne.

8.1.4.2 Mise en place d'initiatives en faveur de 'utilisat __ion du vélo

La « cellule vélo » devra veiller & développer des initiatives visant a encourager l'utilisation
du vélo dans sa commune via par exemple :

= L’organisation des rangs scolaires a vélo. Cette expérience est a mettre en ceuvre et
pérenniser pour qu’elle soit efficace a long terme ;

= L’organisation d’événements cyclistes ;
= La mise en place de parcours culturels et touristiques ;

= La réalisation de plan de déplacements scolaires (cf. chapitre « Services en
mobilité).

8.1.4.3 La communication

Dans la mesure ou le retour vers le vélo nécessitera inévitablement un grand changement
des mentalités, la « cellule vélo » devra prévoir un effort important de communication autour
des actions menées pour qu’elles soient bien comprises et pour que la population les
remarque et y participe.

Cette communication peut prendre différentes formes :

= La presse : pour que les efforts faits pour promouvoir le déplacement a vélo aient
une répercussion aupres du public visé, il faut s’adresser a la presse d’opinion et non
a la presse sportive. Pour ce faire, il faut avoir un contenu politique fort : situer la
démarche, méme ludique, dominicale ou estivale, dans un contexte de mobilité,
d’environnement, de santé, de sécurité ou de protection du patrimoine. Il est par
conséquent préférable que la communication ne provienne pas d’instances, comme
un club sportif ou un échevinat des sports, mais bien d’instances générales comme
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une mairie ou un échevinat de I'environnement, un ministére des travaux publics ou
de I'enseignement.

Les publications propres aux autorités qui communiq uent : en consacrant au
vélo un numéro spécial d’'un journal communal ou provincial, ou d’'un ministére, on
montre aux lecteurs l'importance des enjeux, tout en s’assurant une diffusion tres
large.

Les réunions publiques : il est important d’expliquer, de vive voix, la teneur des
projets que I'on a dans une matiere nouvelle, surtout pour désamorcer les peurs ou
les malentendus possibles.

Les expositions : quelques panneaux, reprenant les grandes lignes des projets en
cours, exposés en divers lieux publics (bibliothéques, écoles, maisons
communales,...).

8.1.5 Stationnement dédié aux vélos

Le stationnement est un point particulierement important dans une politique vélo. La crainte
du vol est un frein important, surtout si elle se double malencontreusement d’une ou deux
mauvaises experiences.

Il est donc particulierement important de :

Cf.

Prévoir I'obligation pour tous les nouveaux logements et lotissements de disposer
d’'un lieu de parcage aisé au domicile

Prévoir des stationnements sécurisés a destination : écoles, équipements publics,
commerces, attractions touristiques et de loisirs

Disposer de parkings vélos adéquats aux haltes importantes de transport en
commun et aux haltes SNCB ; le parcage de vélos pour une journée entiére requiert
de préférence une part de parkings sécurisés et abrités

Fiche action 8 : Aménagement de parkings vélo
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8.2 Aménagements pour piétons et personnes a mobilité r éduite
(PMR)

De maniére générale, on distingue deux usages liés a la marche :

= L’'usage utilitaire / quotidien, qui permet par exemple de se rendre a son lieu de
travail ou d’accompagner ses enfants a I'école ;

= |’'usage récréatif / de loisir, dans ce cas il s’agit de promenades et circuit de
randonnées sur des sentiers.

Tout le monde est piéton a un moment ou a un autre de la journée et travailler au
développement de la marche utilitaire est nécessaire pour tendre vers une mobilité durable.
De plus, les aménagements nécessaires a la pratique de la marche (élargissement et
réfection des trottoirs, sécurisation des traversées, etc.) apportent une plus-value
urbanistique et paysagére aux zones agglomérées.

Nous nous focaliserons donc sur la marche utilitaire.

8.2.1 ltinéraires a développer

Pour développer la marche utilitaire au sein de la commune, deux pistes seront suivies :
= La sécurisation des cheminements piétons dans les noyaux d’habitat ;

= La création et I'amélioration des chemins et sentiers entre les noyaux d’habitat au
moins d’'un coté de la voirie.

La marche est un moyen de déplacement trés efficace pour les déplacements de moins
d'lkm. Le développement de son usage nécessite une sécurisation des aménagements
piétons.

Cela ne passe pas uniquement par la réfection de trottoirs, mais également par la
réhabilitation ou la mise en valeur d'anciens chemins ou venelles, qui permettent des
cheminements loin de la circulation automobile.

Sur la carte suivante, chaque cercle a un rayon de 800 m et est centré sur les principaux
pbles générateurs de déplacements : écoles, centre-ville, gare. Il en ressort que les cercles
englobent largement les noyaux d’habitat dans leur totalité, lieux ou se concentrent en plus
les commerces, administrations. Le potentiel de marche est donc considérable.

Afin d’'améliorer la sécurité des cheminements piétons, il faudrait donc :
= Améliorer les cheminements piétons sur les axes structurants de la commune ;

= Créer, restaurer, ou simplement promouvoir les sentiers et chemins permettant
d’éviter la circulation automobile

Notons gu’une partie importante de la sécurisation de la circulation piétonne réside dans les
aménagements ralentisseurs et les effets de porte permettant de faire respecter les vitesses
de circulation imposées. Cette partie sera traitée dans les fiches actions spécifiques a
chaque commune et village.
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Carte 17 : proposition d’un réseau piéton
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8.2.2 Cheminements piétons

Afin de diminuer le trafic automobile, il s’agit d’offrir aux piétons la possibilité de se déplacer
confortablement et en toute sécurité. Parmi les caractéristiques du piéton, notons qu'il est :

= Partisan de la rapidité, il choisit préférentiellement le trajet le plus court ;
= Sensible au cadre dans lequel il se déplace (esthétique, animation) ;
= Vulnérable: il doit étre protégé du trafic motorisé si celui-ci est dense et/ou rapide.

En plus des piétons, il ne faut pas oublier les personnes & mobilité réduite. Par PMR, il faut
entendre toute personne présentant de maniére temporaire ou permanente une difficulté &
se déplacer. Entrent dans cette définition les personnes blessées ou convalescentes, les
personnes transportant des charges pondéreuses, les personnes avec poussette ou landau,
les personnes agées ou présentant un handicap physique léger ou plus lourd, les
malvoyants... Les personnes en fauteuil roulant ne sont donc pas les seuls PMR !

Ces personnes ont besoin d’aménagements spécifiques qu’il est important de prendre en
compte afin de faciliter leur cheminement.

Elles doivent pouvoir accéder a tous les équipements, comme tout le monde. Mais dans la
réalité, cela n'est pas toujours le cas, méme si des efforts sont faits, et que des
ameénagements a leur attention sont parfois réalisés lors de travaux de rénovation.

Dans le cadre du recensement des ameénagements piétons, et ultérieurement des
propositions, la problématique des PMR a été prise en considération ; elle montre des
lacunes.

Source : http://www.gamah.be/actualite/

Afin de répondre aux objectifs définis dans la phase précédente, la commune doit réaliser
une série d’'interventions prioritaires sur le territoire :

= Prise en compte systématique des piétons et PMR dans tous les aménagements de
voiries (normes CWATUPE 19) ;

= Dans les centres de villages, réaliser des trottoirs continus, dégagés, confortables et
Seécuriseés ;

= Modération des vitesses en agglomération (coussins berlinois, plateaux, mise en
place de sentiers et raccourcis au sein des villages) ;

= Aménager les traversées aux carrefours problématiques et autres points noirs, tels
les acces aux haltes de bus, les trottoirs inexistants ou sous-dimensionnés le long

¥ Pour obtenir des informations précises sur les aménagements préconisés en faveur des PMR, se
référer au livre: Manuel du MET n°10: Guide de bonnes pratiques pour lI'aménagement de
cheminements piétons accessibles a tous, réalisation MET et a.s.b.l. GAMAH, octobre 2006.
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des voiries fortement fréquentées par la mise en place de marquages, signalisation,
éclairages renforcés, flots permettant les traversées en deux temps... ;

= Lutter contre le stationnement sur les trottoirs ;

= Mise en valeur des sentiers et les intégrer dans un réseau maillé et continu de
cheminements piétons ;

= Améliorer plus particulierement les aménagements autour des écoles pour la
sécurité des écoliers aux abords.

= Les diverses fiches actions détaillent les aménage  ments de sécurisation des
cheminements et traversées pour piétons.

8.2.3 Sentiers, chemins et venelles

A dominante rurale, le territoire de la commune d’Ecaussinnes possede des chemins et
sentiers, qui constituent un potentiel intéressant pour développer des itinéraires de
promenade, mais également des itinéraires utilitaires.

Des itinéraires prioritaires ont été définis selon la hiérarchie des liaisons entre les différents
pbles de la commune.

Différentes actions sont possibles :
= Maintien des chemins existants recensés ;
= Remise en état des chemins dégradeés ;
= Entretien régulier des chemins balisés et existants ;

= Mise en place de signalisation de ces chemins (balisage de promenades ou simple
flechage de destination). Cette signalétique devra tenir compte des principes
d’aménagement pour la signalétigue évoqués dans le « Guide de bonnes pratiques
pour I'aménagement de cheminements piétons accessibles a tous» du MET
(Octobre 2006). La signalétique doit étre adaptée aux personnes déficientes
visuelles ;

Des mesures sont également nécessaires afin que les traversées des routes importantes
soient rendues plus visibles. Les débouchés des chemins sur ces axes sont parfois peu
visibles, et il est souvent difficile aux piétons (ainsi qu'aux cyclistes et cavaliers) de les
traverser.

Hors des zones urbanisées, s'il est difficile de réaliser des aménagements de type flots
centraux, il devrait étre au moins possible de dégager les débouchés des chemins
(végétation...) et de marquer des traversées piétonnes.

Dans les noyaux d’habitat, I'attention doit se porter sur les venelles, et les trottoirs des
voiries.

Lors du diagnostic, plusieurs venelles ont été répertoriées. Dans I'optique de la mise en
place d'un réseau piéton sécurisé, il convient de favoriser l'usage de ces venelles
connectées a un réseau de trottoir continu, confortable et de qualité.
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9 Propositions d’interventions

9.1 Reéseau routier : mise en ceuvre de la hiérarchie

9.1.1 Fiche action : Réaménagement de la N532

07/2012 Fiche action n®1
agora
Phase 2 : Réaménagement de I'axe rue Anselme
Peu Propositions Mary - rue Belle Téte — chaussée de
d’Ecaussinnes Braine

Situation actuelle

L'axe rue Anselme Mary — rue Belle Téte — chaussée de Braine supporte une importante charge de
trafic. Celle-ci est due a plusieurs types de déplacements :

= |es déplacements des Ecaussinnois vers Braine-le-Comte : accés aux entreprises, aux écoles
et ala gare

= |es déplacements des Ecaussinnois vers la N57 et l'autoroute pour rejoindre leur lieu de
travail (Région Bruxelloise, La Louviere, Mons, etc.)

= |es déplacements entre Braine-le-Comte et I'autoroute. Il s’agit d'un trafic de transit qui devrait
normalement emprunter la N57 et la N6.

Le trafic de transit est particulierement préjudiciable pour la qualité de vie des habitants car il génére
d'importantes nuisances : pollution sconore, pollution atmosphérique, vibrations de batiments
adjacents, sentiment d'insécurité, etc.

Les impacts sur les batiments sont particuliérement marqués au niveau du hameau des Croisettes
car le coffre de la voirie est fortement détérioré.

Cette charge de trafic génére également un sentiment d'insécurité sur certains trongons et
notamment aux abords des établissements scolaires (Ecole Libre du Sacre Coesur située rue Anselme
Mary et le Lycée Technique situé rue de Belle Téte).

Derniére mise a jour : 20/07/2012 2801_PCM_Ecaussinnes_Rap_ph2_rapport_final.doc
Page 123/ 257



Commune d’Ecaussinnes
SPW - Direction de la Planification de la Mobilité

Objectifs

Le reamenagement de I'axe rue Anselme Mary — rue Belle Téte — chaussée de Braine vise a réduire
le trafic de transit observé. La réduction de la charge de trafic va permettre d’ameliorer la qualité de
vie des riverains ainsi que la convivialité et la sécurité des activités riveraines : écoles, commerces,
etc.

Ce réaménagement doit egalement permettre de favoriser les modes doux. Les ameéliorations
porteront sur des itinéraires de différentes échelles :

= au sein des zones urbanisées

= entre les Croisettes et Ecaussinnes

= entre Ecaussinnes et Braine-le-Comte

= plus ponctuellement, au niveau de la traversée de |la chaussée de Braine par le RAVelL
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Mesures

=  Aménagement des effets de porte : exemple de la rue Anselme Mary en amont des
Croisettes depuis la N57

Voirie
550a6,00m

A J

F 3

Depuis la N57 avant d’arriver aux Croisettes, la voirie doit étre
retravaillée en profondeur. Son assiette doit étre complétement
rénovée afin de présenter un profil de qualité et permettant aux
vehicules de se croiser (largeur pouvant aller de 5,50 a 6,00 m).
Le nouveau profil nécessite d'empieter sur les terrains privés
longeant la rue Anselme Mary.

2a
Deux solutions sont envisageables pour l'effet de porte: un
dévoiement bilatéral avec berme centrale ou un rétrécissement
avec dévoiement bilatéral.

Voirie Berme \oirie
>4 p

-

3,0043.50m 200m 3,00a350m

-

Le dévoiement bhilatéral avec berme centrale permet aux faire
ralentir les véhicules entrant et sortant des zones urbaines. Un
dévoiement est proposé pour les véhicules sortant pour lutter
contre le trafic de transit entre Braine-le-Comte et la N57.

La mise en ceuvre de ce dispositif nécessite d'empiéter sur les
terrains jouxtant la voirie.
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Le rétrécissement avec dévoiement bilatéral est plus
contraignant que le dévoiement bilatéral avec berme central car
le croisement des véhicules entrant et sortant n'est pas possible.
Un coussin berlinois peut étre installé afin de faire ralentir
davantage les automobilistes.

Ce dispositif a le mérite d’étre plus avantageux pour lutter contre
le trafic de transit car plus la circulation est dense et plus I'entrée
et la sortie des zones urbaines est difficile. Le transit devient
alors moins intéressant par l'axe rue Anselme Mary — rue Belle
Téte — chaussée de Braine. Le deuxiéme avantage de cet
aménagement est d'étre moins consommateur d’'espace et ne
necessite pas d’empiéter sur les terrains privés.

. T Tl
I =
Trottoir Voirie
e >
1,50 m 550m

Une fois dans la zone urbaine, la voirie présente un caractére
plus urbain avec une largeur de 550 m. A l'enfrée des
Croisettes, un seul trottoir est aménagé du coté des habitations
(l'autre coté étant occupé par un parking).

ou rétrécissement avec dévoiement bilatéral).
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Afin de réduire fortement le trafic de transit, les effets de porte seront répétés en entrée des zones
urbaines. Ainsi, ce sont quatre effets de porte qui seront aménagés sur I'axe rue Anselme Mary — rue
Belle Téte — chaussée de Braine. Pour donner une cohérence a I'ensemble de 'aménagement, nous
préconisons de répéter le méme aménagement quatre fois (dévoiement bilatéral avec berme centrale

Les dispositifs proposés sont contraignants aussi bien pour les véhicules entrant dans la zone
urbaine que pour ceux en sortant. De cette maniére, la répétition des aménagements vient casser la
linéarité de I'axe, ce qui permet de diminuer les vitesses. Par conséquent, le temps de parcours entre
la N57 et Braine-le-Comte est rallongé et l'itinéraire de transit devient moins attractif.
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= Hameau des Croisettes
o Aménagement de la traversée du hameau
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Les Croisettes seront mises en zone 30 et feront I'objet de deux
amenagements.

Le carrefour entre la rue Anselme Mary et la rue des Croisettes
est retravaillé afin de renforcer sa lisibilité. Un changement de
revétement permettra d'informer I'automobiliste qu’il approche
d’'un événement et l'incitera a ralentir.

De plus, le carrefour est réoriente dans les sens des flux
principaux, c'est-a-dire des flux continuant sur la rue Anselme
Mary. En effet, I'accés a la rue des Croisettes est réduit et ne
permet le passage que d'un seul véhicule.

Une chicane sera créee dans le hameau. Celle-ci presente deux
fonctions. Elle doit, tout d’abord, permettre de maintenir la
vitesse des véhicules a 30 km/h. Ensuite, elle permettra de
formaliser du stationnement des deux cotés de la voirie au lieu
d’un seul actuellement.

La circulation motorisée étant ainsi plus pacifiée dans le
hameau, les cyclistes circuleront directement sur la chaussée
dans de bonnes conditions de sécurité.

Compte-tenu de 'état de la voirie, 'ensemble de la voirie devra
étre retravaillé (fondations, revétement, egouttage, etc.).

Pour les piétons et afin dassurer la continuité des
cheminements, le trottoir situé a droite de la voirie en direction
d’Ecaussinnes devra étre prolonge jusqu'a la limite de
'agglomeration et se raccorder a 'aménagement propose entre
les zones urbaines (cf. ci-aprés).
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= Entre les Croisettes et Ecaussinnes
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Entre les Croisettes et Ecaussinnes, nous préconisons de
mettre en ceuvre un aménagement cyclable separe (ACS) de
type D10 unidirectionnel (bande cyclo-piétonnes mixtes) de part
et d'autre de la voirie. Ces aménagements permettent d’offrir
une liaison sécurisée entre les Croisettes et Ecaussinnes pour
les modes doux. De plus, cet aménagement permet egalement
d’encadrer le champ de vision des automobilistes et réduit
visuellement la largeur de la voirie. Les automobilistes rouleront
donc meins vite qu’actuellement.

La voirie en elle-méme est en bon état et sa réfection n’est pas
nécessaire a court terme.

Une fois I'entrée d’Ecaussinnes et I'effet de porte franchis, le
profil de la voirie change de nouveau.

i
-

ACS D10 Stationnement Voirie §tatlonnement ACS D10

< > rt—————r4———>
2,00m 2,00m 550 m 2,00 m 2,00 m

Dans l'entree d'Ecaussinnes, les aménagements cyclables
séparés de type D10 se prolongent jusqu’au carrefour avec la
rue de Thiarmont. La largeur de la voirie permet de formaliser
également du stationnement longitudinal de part et d’autre de la
voirie.
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= Quartier de la gare
o Aménagement de la rue Anselme Mary
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Entre la rue de Thiarmont et la rue Pouplier, la largeur de la
voirie ne permet davoir simultanement une bande de
stationnement et deux trottoirs réglementaires. En conséquence,
nous proposons d’'amenager un trottoir du coté de l'école et
d’alterner stationnement et élargissement du ftrottoir. Cette
configuration permet de rythmer la rue Anselme Mary et de
réduire visuellement sa linéarité. Les élargissements de trottoirs
pourront étre positionnés en face de l'accés aux habitations
situées de l'autre coté de la voirie afin de faciliter et de sécuriser

les acces riverains.

La circulation des cyclistes s’effectue directement sur la voirie
car la circulation motorisée sera plus pacifiée.
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o Aménagement des abords de I’Ecole libre du Sacré Ceeur

Végeétation

Aux abords de I'Ecole libre Saint-Rémy, nous proposons de
supprimer la chicane existante et de retravailler 'axe de la
voirie. Au lieu d'effectuer une courbe douce, I'angle de la voirie
sera accentué afin de réduire la perspective et, par conséquent,
les vitesses.

Du coté de I'école, du stationnement longitudinal sera aménagé
alors que de l'autre cote, il s'agira de stationnement en epi avec
accés en marche arriére.

La zone 30 débutera en amont de 'école et s'étendra jusqu’au
lycée technique situe rue Belle Téte. Ainsi, la limitation de
vitesse a 30 km/h s’étendra sur environ 400 métres, ce qui
evitera que les automobilistes n'accélerent de nouveau entre les
ecoles et en amont du carrefour avec la rue Pouplier. De plus,
cette reglementation permettra de rallonger le temps de
parcours entre la N57 et Braine-le-Comte, ce qui contribuera a
lutter contre le trafic de transit.

o Aménagement de la rue Belle Téte

Détail de 'aménagement envisagé par la commune et en cours de réalisation : cf. annexe Il
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o Aménagement de la chaussée de Braine

Juste aprés la rue Belle-Téte, nous préconisons de revoir le
profil général de maniere a obtenir le profil type suivant : un
trottoir et une bande de stationnement de chaque coté de la
voirie. Celle-ci est réduite afin de marqgue le caractére urbain de
la voirie.

Les cyclistes circulent directement sur la chaussee.
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Une fois la voie ferrée franchie, la chaussée de Braine présente une largeur conséquente
permettant de mettre en ceuvre un aménagement cyclable séparé de type D10 unidirectionnel
(bande cyclo-piétonne mixte) et une bande de stationnement de chaque coté de la voirie. La
piste cyclable séparée bidirectionnelle est ici supprimée et est remplacée par deux
amenagements cyclables separés de type D10. Ce type d’amenagement se justifie par le fait
que, sur ce trongon, la voirie présente un caractére moins urbain et que les flux piétons et
cyclistes sont moins importants.

z
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Sur ce troncon, le profil est similaire au précédent. Le seul changement est le déplacement du
stationnement pour les maisons riveraines. Le stationnement s’effectuera au plus pres des
maisons et sera signalé par un marquage au sol ou par un changement de revétement. Cette
configuration permet de conserver les arbres présents sur ce troncon.

de plateaux avec un changement de revétement. (Cf. Fiche action 18)

action 7)

Les trois carrefours présents sur la N532 au niveau du quartier central seront aménagés sous forme

La traversée de la N532 par le RAVelL est détaillée dans la fiche spécifigue au RAVeL. (Cf. Fiche
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= Entre Ecaussinnes et Braine-le-Comte
o Aménagement de la chaussée de Braine
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Entre Ecaussinnes et Braine-le-Comte, nous preconisons la
rénovation de la piste cyclable bidirectionnelle existante. Nous
recommandons |la mise en ceuvre d'un amenagement cyclable
sépareé de type D10 bidirectionnel (bande cyclo-piétonne mixte)
separee de la chaussee par un element vegétal (haie) continu.
De cette maniére, les modes doux sont protégés de la
circulation et se sentent plus en securité.
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o Franchissement de I'ancienne voie ferrée

|:| Voirie

ACS D10

Vegetation

\ _ Passerelle

Afin de sécuriser les circulations douces entre Ecaussinnes et
Braine-le-Comte, nous préconisons d’installer une passerelle au
dessus de l'ancienne voie ferrée, parallélement au pont existant.

Une fois le pont franchi, 'aménagement cyclable séparé de type
D10 bidirectionnel est amenagée le long des parcelles privées.
Le profil est maintenu de la méme maniére que précédemment,
c'est-a-dire que 'amenagement cyclable est sépare de la voirie
par une haie. Dans cette configuration, il est nécessaire
d’acquérir les terrains nécessaires. Une bande de terrain devra
ainsi étre recuperée sur la pepiniere.
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9.2 Mise en ceuvre de la catégorisation

9.2.1 Fiche action : Aménagement et sécurisation des entr ~ ées et sorties de
villages « fiche type »

12/2011 Fiche action n®2
agora
Phase 2 : , ; . ,
PCM Propositions Aménager et sécuriser les entrées et
d’Ecaussinnes sorties de village

Situation actuelle

Des vitesses excessives s'observent de maniére récurrente aux différentes entrées des zones
urbanisées des communes. La simple présence de signalisation limitant la vitesse n'est pas
suffisante pour faire respecter la réglementation, si le profil de la voirie permet aux automobilistes de
rouler plus vite. En plus des problemes de sécurité liés a ces comportements, de tels niveaux de
vitesse sont aussi synonymes de nuisances sonores et environnementales.

L'entrée en agglomération demande donc un effort particulier d'aménagement afin d'éviter que les
automobilistes entrant en agglomération ne conservent le comportement antérieur, notamment en
matiére de vitesse. Il est donc recommander d'aménager des effets de porte et espaces de
transition au niveau des entrées en agglomération, afin de :

* Modeérer les vitesses en entrée d’agglomeération ;
» Marquer le changement d’environnement, depuis un espace rural a un espace urbain ;
» [nciter les conducteurs & adapter leur conduite lors de I'entrée en agglomération ;
* Ameliorer le cadre de vie des habitants.
Un aménagement implanté de maniére isolée au cceur d'un village a peu de chance d'étre efficace.

C'est dés l'entrée de la zone agglomérée qu’l faut inciter les conducteurs a modifier leur
comportement.

Objectifs

Sécuriser les entrées et sorties de village ainsi que les traversées d'agglomeération.

Mesures

Il existe différents types d'effet de porte, dont 'un des principes général est de réduire la largeur de la
chaussée au niveau de l'effet de porte (visuellement ou matériellement), afin d'attirer I'attention de
I'automobiliste et de l'inciter a ralentir.

L'effet de porte doit étre un aménagement de la voirie, mais aussi de son environnement immédiat. ||
peut étre réalisé de diverses maniéres :
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= Rétrécissement par chicane ou ilot central

= Aménagements des abords par des plantations ou du mobilier urbain de part et d’autre
de la voirie

= Revétement différencié, bande de ralentissement
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* Rond-point (surtout utilisé sur des axes plus importants)

*» Ameénagements pour des modes doux : traversée piétonne, bandes cyclables,... ;

* Eclairage urbain différencié au niveau de I'effet de porte (hauteur, couleur,...) ;

En amont de ces effets de porte, il est conseillé d'aménager également une zone de transition. Au
sein de cette zone la vitesse est limitée a 70km/h et le traitement de la chaussée est différent de celui
existant en rase campagne en terme de signalisation verticale et d'aménagement de voirie
(accotement en dur, bordures, alignement, éclairage...)

Au-dela des effets de portes, lorsque les zones urbanisées excédent environ 300 meétres, il devient
nécessaire d'agir ponctuellement sur la voirie, afin de rappeler au conducteur qu'il se trouve toujours
en zone urbanisée et qu’il doit maintenir un comportement adapté. Ces aménagements, souvent
ralentisseurs de vitesse, sont idéalement implantés a des endroits stratégiques afin d’indiquer a
l'automobiliste qu'il se passe quelque chose : petite placette, abords d'école, lisiére commerciale,...
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9.2.2 Fiche action : Mise en ceuvre de zones a vitesse mod  érée

12/2011 Fiche action n°3
agera
Phase 2 : . . .
PCM Propositions Mise en ceuvre de zones 3 vitesse
d’Ecaussinnes modérée : zone 30 et zone résidentielle

Situation actuelle

Les voiries locales sont de plus en plus victimes de comportements inciviques des automobilistes :
vitesses élevées, accélérations brutales,... De plus, devant la croissance du trafic sur les axes
structurants, elles sont souvent utilisées comme voie de délestage par le trafic de fuite.

Nous remarquons des conflits entre les différents usagers :

= Véhicules circulant sans toujours respecter les vitesses
* Gestion du stationnement qui empiete sur I'espace dédié aux piétons

» Piétons dont l'espace dédié n'est pas toujours satisfaisant tant en qualité qu'en
dimensionnement et est parfois inexistant.

= Non prise en compte des PMR

Ces situations de conflit générent des sentiments d’insécurité pour les habitants, insécurité aussi bien
objective que subjective.

Objectifs

Sécuriser ces axes locaux pour atténuer 'insécurité tant objective que subjective.

Mesures

Ecaussinnes dispose d'ores et déja de plusieurs zones 30 et zones residentielles. Cependant,
certaines de ces zones ne présentent pas un aménagement permettant d'atteindre leur objectif, a
savoir faire ralentir les véhicules et permettre la redistribution des espaces publics au profit des
modes doux. Ces zones doivent donc étre réaménagées afin d'étre pacifiées et de gagner en
convivialité. Les abords des écoles de la commune sont particulierement concernés.

Le développement des zones 30 et des zones résidentielles doit étre poursuivi a I'échelle de la
commune afin de pacifier certains espaces et de redonner la priorité aux modes doux.

Aménagement en zone résidentielle ou zone 20

Les zones résidentielles sont a réserver aux chaussées trés calmes, elles permettent entre autres
d'éviter de devoir aménager des trottoirs en travaillant de plain pied sur 'ensemble de I'espace,
comme |a situation rurale de ces voiries invite a le faire.
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Les mesures a mettre en ceuvre sont les suivantes :

= Création de voie a trafic modéré développant une mixité dans le partage de la voirie : pas de
distinction entre trottoir et voirie. Tout est mis au méme niveau. Piétons, vélos et voitures
peuvent tous utiliser |a totalité de I'espace disponible.

= Une attention particuliere sera portée sur l'éclairage public qui doit permettre aux
aménagements et dispositifs prévus d’étre suffisamment visibles de nuit pour les
conducteurs.

= Qutre |'éclairage, on préférera l'utilisation de matériaux clairs (éventuellement de produits
réfléchissants) pour renforcer la bonne visibilité.

= Au regard du profil de la voirie |la vitesse sera portée a 20 km/h sur I'ensemble de la rue

= Cette action s’'accompagne d'aménagements d'flots de stationnement ou d'éléments
décoratifs pour imposer le ralentissement de la voiture et faciliter en sécurité, les
mouvements piétons.
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Mise en zone 30

z ONE De maniére générale, toutes les voiries locales
non reprises dans un niveau hiérarchique de
réseau de distribution peuvent connaitre un
aménagement sous forme de =zone 30,
localement ou de maniére plus continue.

Les mesures d’accompagnement sont les suivantes :

= Travailler le profil de voirie pour y gérer la répartition des espaces dédiés aux piétons et au
stationnement

= Marquage au sol
= Placement de panneau zone 30

= Aménagement poussant les véhicules a ralentir : plateau, chicane, coussin berlinois, dos
d'ane

Photo Source CERTU
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9.3 Stationnement

9.3.1 Fiche action : Organisation du stationnement et PMR

agora 02/2012 Fiche action n°4

Phase 2 :
PCM Propositions

d’Ecaussinnes

Organisation du stationnement pour PMR

Situation actuelle

L’'association Gamah rappelle qu’une circulaire fédérale, préconise en voirie un emplacement réservé
a personnes handicapées par tranche de 50 emplacements traditionnels.
Nous proposons donc que ce quota soit respecté sur 'ensemble de la commune

Objectifs

Pour arriver a une mobilité équitable dans la commune, il faut permetire aux PMR d’accéder a
'ensemble de la commune sans difficulté, et donc d’avoir accés a des places de stationnement sur
ensemble de la commune. Pour cela, il ne suffit pas de respecter le quota d’'une place de
stationnement sur 50, mais également de prévoir des places de stationnement respectant les
normes.

Ci-dessous, nous reprenons les normes pour les places de stationnement pour les PMR. Elles sont
extraites du Guide de bonnes pratiques pour 'aménagement de cheminements piétons accessibles a
tous de la Region Wallonne.

Mesures

Il existe trois configurations possibles. Elles sont comme suit.
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= Normes pour le stationnement paralléle

250
|
o
“ I |
= é

330

500

Longueur: e5m.
Largeur: ® 3,30 m.
Signalisation verticale: e bien visible et apposée devant I'emplacement

(panneau F9 + additionnel avec logo du chaisard).
Signalisation horizontale: e via marquage au sol du loge « chaisard ».

Couleur bleue au sol: e dans le cas ol un revétement coloré est utilisé,
on sera attentif a la bonne adhérence de celui-ci.

= Normes pour le stationnement en épi

Longueur: e 5m.
Largeur: ' e 3,30 m.
Signalisation verticale: e hien visible et apposée devant I'emplacement

(panneau E9 + additionnel avec logo du chaisard).
Signalisation horizontale: e via marquage au sol du logo «chaisard ».

Couleur bleue au sol: e clans le cas ol un revétement coloré est utilisg,
on sera attentif a la bonne adhérence de celui-ci.
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* Normes pour le stationnement longitudinal

Longueur: ® G m,.

Largeur: «25m.

Signalisation verticale: e bien visible et apposée devant I'emplacement
(panneau E9 + additionnel avec logo du chaisard).

Signalisation horizontale: e via marquage au 5ol du logo « chaisard ».

Couleur bleue au sol: = dans le cas ol un revétement caloré est utilisé,

on sera attentif & la bonne adheérence de celui-ci.

» Accessibilité des trottoirs depuis I'emplacement de parking

el I»“E } i [ il est important que la personne en chaise

roulante wtilisant un parking PMR situé
au niveau de la voirie puisse rejoindre le
trottoir a proximité de son emplacement
de parking.

Deux solutions sont envisageables:

* l'inflexion de trottoir & proximité des
emplacements de parking réservés aux
personnes & mobhilité réduite;

e la surélévation de ces emplacements
pour qu’ils atteignent le méme niveau
que les trottoirs. lls permettent ainsi au
chaisard de sortir de son véhicule déja au
niveau du trottoir et de continuer son
cheminement sur celui-ci.
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9.4 Modes doux

9.4.1 Fiche action : Aménagements cyclables

agora 02/2012 Fiche action n°5

Phase 2 :
PCM Propositions

d’Ecaussinnes

Aménagements cyclables type

Situation actuelle

La commune d’Ecaussinnes dispose de peu d'amenagements cyclables. Dans le cadre du
réaménagement des voiries, les aménagements cyclables sont de plus en plus développés. Ces
aménagements sont nécessaires a la promotion et au développement de l'usage du vélo sur la
commune.

Compte-tenu que prés de 15% des personnes travaillant sur la commune y habite et dans le cadre
des déplacements vers les écoles, le vélo apparait comme un moyen de transport intéressant a
I'échelle communale

Objectifs
Ainsi dans le cadre de ce Plan de Mobilité, nous préconisons :
1. La réhabilitation et 'aménagement des anciennes voies ferrées pour la création d’'un RAVelL

2. Le developpement d'itinéraires sécurises vers les principaux pdles générateurs de
déplacements : écoles, centre-ville, le zoning et les gares.

Les itinéraires proposés s’étendent sur I'ensemble de la commune et empruntent des voiries ou des
chemins présentant des caractéristiques trés variés. Par conséquent, nous présentons ici plusieurs
aménagements possibles.
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Mesures

= Pistes cyclables

Profi d'amenagement type

A .
5 b
5 5 § ) . . f
HEI R
i 8 H
} IR
& 2
2 £
min 1720 m

Stationnenert L8 n

Trottar mn 15 =

En agglomération, lorsque Ila
largeur de la voirie le permet,
I'aménagement type se compte de
2  trottoirs, 2 bandes de
stationnement, 2 pistes cyclables,
2x1 bandes de circulation et 1
berne centrale.

Cet amenagement type se décline
sous toutes les formes possibles
(en modifiant le nombre de
bandes, pistes, trottoirs).

= Bandes cyclables suggérées

En agglomération ou lorsque le gabarit de la
voirie est limité, nous conseillons
'aménagement de pistes cyclables suggérées.

03m

4150 |3mtmnirnum: I 080m .|1.50m|-
Iﬂ-
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= Pistes cyclables marquées

L'aménagement d'une piste cyclable marquee (PCM) se présente sous la forme de marquage de
tirets blancs sur la chaussée. La piste doit étre obligatoirement empruntée sauf si elle est encombrée
ou si le cycliste doit effectuer une mancsuvre.

Recommandations pour la mise en place d’une

piste cyclable marquée (PCM) - Source : Guide

des bonnes pratiques pour les aménagements
cyclables, SPW et CRR, septembre 2009

= Pistes cyclables séparées

Elles peuvent étre unidirectionnelle (une piste de chaque cdté de la route) ou bidirectionnelle (une
piste a double sens de circulation d’'un cété de la route)

Lorsque le trafic est plus rapide et/ou plus dense, nous conseillons de mettre en place des pistes
cyclables marquées séparées par un aménagement ne génant pas la visibilité.

Derniére mise a jour : 20/07/2012 2801_PCM_Ecaussinnes_Rap_ph2_rapport_final.doc
Page 147 / 257



Commune d’Ecaussinnes
SPW - Direction de la Planification de la Mobilité

* Traversées

Les traversées des voiries importantes, elles doivent étre marquées au sol afin qu’elles soient plus
visibles et slres. Si la largeur de la voirie le permet, nous proposons un marquage au sol et la
sécurisation par des flots centraux de part et d'autres des carrefours.

Des aires de manceuvre et d'attente peuvent étre aménagées au depart de ces traversees.

Des oreilles hombées en pavés naturels franchissables peuvent également limiter les rayons de
courbure et les vitesses.

» Bi-bandes

Lorsqu'il est nécessaire de placer un revétement en dur pour le confort des cyclistes sur un chemin
non revétu, nous proposons d'executer des bi-bandes, afin de ne pas encourager le trafic de transit
sur ces chemins, ce qui par ailleurs limite aussi I'imperméabilisation du sol.

Wi lpadle
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= Bandes latérales polyvalentes

Y ¢
I Tiaieiaiiid, '@a& rﬁ?’d' LA
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Pour les sections de voiries revétues, hors
agglomeération, de largeur restreinte et a
faible trafic, nous proposons de mettre en
csuvre des bandes latérales polyvalentes,
ayant pour effet de ralentir la circulation en
incitant les voitures a rouler au milieu.
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9.4.2 Fiche action : Aménagement du RAVelL

ag@ra 02/2012 Fiche actionn® 6
Phase 2:

PCM Propositions

d’Ecaussinnes

Aménagement du RAVeL

Situation actuelle

Les anciennes lignes de chemin de fer 106 et 107 traversent la commune d’'Ecaussinnes selon un
axe nord-sud et permettent de relier Ronquiéres et La Louviére. La réhabilitation de ces anciennes
voies ferrées en RAVel permettrait de compléter le réseau RAVel existant en proposant un nouvel
itinéraire entre le RAVeL 1 et le RAVeL 3.

Certains trongons sont d'ores et déja praticables alors que d'autres ne le sont pas. Certains ouvrages
d’art sont également a réaménager.

Objectifs

La mise en ceuvre d'un itinéraire de type RAVelL sur la commune vise a améliorer fortement les
conditions de déplacement pour les piétons, PMR et cyclistes avec des itinéraires confortable, sirs,
directs et attractifs pour relier les quartiers d’habitant et les péles d’activités majeurs

Mesures

Tracé du RAVel : environ 12 km

0m 3000 m 6000 3000 m 12000 m

240m
210m
180m
150m
120m

90m

60m

Description Distance & plat 12644.31 m
Distance réelle 12669.00 m
Altitude minimum 65 m
Aititude maximum 121 m
Difiérence d'aititude 46 m

AN aanamencs s ' 4
@m T T Copyridht®IGN 2005 STAR | \:c.:- ATIC
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Principes d'aménagement du RAVelL: cf. Circulaire réalisée par le CRR pour le SPW
(Signalisation de police des carrefours entre le RAVeL - 2006).

Hors voirie, le RAVelL doit prendre en compte les éléments de foncier et le respect de
'environnement naturel. Le profil ci-aprés indique le minimum requis pour la mise en place d’'un
RAVel sécurisé :
= Cheminement piéton : revétu d’'un revétement en dur (type béton désactivé), ce cheminement
doit faire une largeur minimale de 2,50m, I'idéal pour le confort des usagers est 3,00m ;
= Accotement herbeux : les accotements sont indispensables le long du RAVeL pour la sécurité
des usagers, leur largeur varie en fonction de leur réle et de la place disponible. En effet, ils
servent pour 'implantation de la signalisation, I'implantation de mobiliers urbains (banc, table,
barriere), les plantations (haies, arbres), et la réalisation de fossés.

= Si nécessaire, une piste cavaliére : il appartient & la Commune et au SPW d’apprécier la
nécessité de prévoir une largeur supplémentaire pour une piste cavaliére.

(B

1‘:("\,\

2

W/

i/

Accotement]  Chemlnement Plste cavallére |Accotemen

Varlable piéton / vélo (min 1.5) Varlable
(min 1.0) (min 2,5) (min 1.0)

Dans le cas des anciennes voies ferrées définissant le RAVel desservant Ecaussinnes, les emprises
disponibles permettent d'envisager I'aménagement d’'un RAVelL avec des largeurs variables assurant
des circulations aisées la plupart du temps ou au moins le profil minimum requis.

Dans le cas de chemin ou route communale, un marquage au sol (logo) devra indiquer aux cyclistes
la direction & emprunter.

Impact
Le tracé du RAVel permet d'envisager une utilisation pour le loisir comme pour [‘utilitaire pour
favoriser la marche et le vélo.
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9.4.3 Fiche action : Aménagement des traversées du RAVeL

agora 02/2012 Fiche action n°7
Phase 2:
PCM Propositions Aménagement des traversées du
Ecaussinnes RAVeL

Situation actuelle

Les anciennes lignes de chemin de fer 106 et 107 traversent la commune d’'Ecaussinnes permettent
de relier Ronquiéres et La Louviére. La réhabilitation de ces anciennes voies ferrées en RAVelL
permettrait de compléter le réseau RAVelL existant en proposant un nouvel itinéraire entre le RAVelL 1
et le RAVel 3.

L’aménagement de ces anciennes lignes en réseau RAVel nécessite un aménagement particulier au
niveau des rencontres avec le réseau viaire motorisé.

Objectifs

Sécuriser les traversées du RAVelL sur le réseau routier motorisé

Mesures

BRAINE-LE-COMTE

SENEFFE

— Traversées sous forme de pont
= Traversées a niveau avec esquisses
—Traversées a niveau avec aménagement type
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Principes généraux de signalisation pour la traversée

La Cellule RAVelL de la Direction Trafic et Sécurité Routiere du SPW préconise des aménagements
bien précis pour la « Signalisation de police des carrefours entre le RAVelL et le réseau routier
motorisé ». Ci-aprés un extrait de leur fascicule :

Marques et aménagements sur le RAVelL
Chaussée motorisée prioritaire ou a priorité de droite

'leﬂ__-l

5m | 5 o ‘
e I Tt anle

& F

%

kY

/ 2 lignes transversales
- de 10 cm de large
en léger relief {5 mm
d'épaisseur)

ou ravétement différencié

Fotelet central
- amovible
g

Barrléres, potelets ou hales basses ; AL
+ empéchantle passage sur le cté et
= canalisant le trajet 0
« signalant un carrafour A
? __ Espaca libre
de150m
. b\Id :;..:
: aev
i Espace libre
de1,50m
Barridre pivotante
Y NG
|
N
Ou combinaison possible du )
dévoiement et barriére pivotante
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Rappelons que le RAVelL est considéré comme étant une « voie publique ». Par conséquent
L'intersection du RAVelL avec une voie du réseau routier constitue un « carrefour » ou le code de la
route est d’application.

Il est nécessaire de prévenir tant I'utilisateur du RAVeL que I'automobiliste, qu'ils sont & proximité d'un
carrefour, ou ils sont susceptibles de croiser un usager avec un type de comportement fort différent.

La signalisation doit prendre en compte différents parameétres tels que :
¢ La vitesse autorisée ;
¢ Le type de voirie (prioritaire, ou priorité de droite) ;
¢ Le type d'urbanisation (zone urbanisée ou champs) ;
¢ La visibilite (présence d'un virage, cote, etc)
¢ FEtc.

En fonction de ces paramétres, la signalisation sera placée a une certaine distance du
carrefour.

Il existe deux types de signalisation :
¢ verticale (panneaux de signalisation, totem) et
* horizontale (marquage au sol).

Lorsque le RAVel n'est pas prioritaire, il est nécessaire de prévenir les enfants et les malvoyants qu’ils
vont approcher un carrefour. Des barrieres pourraient donc étre placées aux endroits juges
nécessaires pour ralentir le cheminement des piétons et des cyclistes a I'approche des endroits de
conflit.

Il peut également y avoir des aménagements spécifiques tels que des plateaux ralentisseurs ou
autres.
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Ci-dessous, un exemple de signalisation verticale.

Distance de
placement du signal
de danger
V (Km#) | D (m)
:
50 | so
70 | 100
80 150
Signaux A 51 + F99 = —
Ci-dessous, un exemple de signalisation horizontale. Ci-dessous, un  exemple de

signalisation d’'une traversée pour les
personnes déficientes visuelles.

Longueur recommandée

de la zone de coloration Chaussée

rouge
V(Km/h) | L (m)
<50 10
;g 14 Bande de dalles
18 a protubérance -
de 60 cm de
large =
Paoint d’attache g
a40cm
Source : Guide de bonnes pratiques
pour les aménagements cyclables —
manuel de la mobilité n°2
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Aménagements type :

Signalisation verticale et horizontale relative a la priorité

Les 3 fiches suivantes présentent 3 combinaisons possibles de la signalisation verticale et horizontale
au niveau d’'un carrefour d'un RAVelL avec une voie de circulation motorisée.

Traversee 3 sur la rue de Combreuil

P

h =
[ e——
[E—

Ameénagements type proposé

Traversée 5 sur la rue de le Follie
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Esquisses d’aménagement pour les traversées de la chaussée de Braine

Pour la traversée de la chaussée de Braine, nous
préconisons une traversée en deux temps afin de
sécuriser les usagers du RAVel (piétons et cyclistes).

En consequence, nous proposons la mise en ceuvre
d'une chicane qui oblige les véhicules circulant sur la
N532 a effectuer un dévoiement. Ce dispositif participe
a la pacification de la circulation sur la chaussée de
Braine et s'intégre dans I'ensemble du dispositif visant a
lutter contre le trafic de transit entre la N57 et Braine-le-
Comte.

Légende
. Stationnement
I rAveL

‘ D Espace piéton

[l Passage pieton

. Espace planté

Les espaces verts pourront faire 'objet d'aménagement paysager et intégrer des espaces de repos
pour les promeneurs. Ceux-ci seront notamment équipés de bancs, de tables et de poubelles. Des
panneaux d'information pourront également &tre installés.

Afin de sécuriser la traversée des PMR et notamment des malvoyants, une barriére sera installée sur
le trottoir situé coté est de la voirie. Celle-ci permettra ainsi de guider les usagers vers le passage-
pietons. Cet aménagement devra s'accompagner de dalles podotactiles (cf. supra).

L'intersection entre |la placette et la chaussée de Braine est retravaillée au moyen d’'un marquage au
sol réduisant 'emprise disponible pour les mouvements des véhicules, reduisant ainsi les vitesses.
Une bordure peut étre implantée entre les deux voiries afin d'isoler la placette de la chaussée de
Braine.
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Esquisses d’aménagement pour les traversées de la rue Bel Air

Nous préconisions ici un rétrécissement de la voirie afin
de sécuriser la traversée du RAVeL.

L'avancement du trottoir permet d'offrir plus de confort
aux usagers du RAVelL en réduisant notamment la
longueur de la traversée. De plus, ce dispositif permet
de faire ralentir les automobilistes circulant sur la rue
Bel-Air. Ce sont les véhicules venant de la rue Ernest
Martel qui doivent ralentir et non ceux arrivant de la
chaussée de Braine. Pour ces derniers, 'aménagement
proposé pour le carrefour entre la rue Bel Air et la
chaussée de Braine réduira leur vitesse. Ainsi, la
circulation sur la rue Bel Air sera pacifiée, d'autant plus
gu’'un dévoiement est prévu dans le cadre de la
réalisation du lotissement Bel Air.

Légende
. Espace vert

B raveL

D Espace piéton

i

1) passage picton
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Passage du RAVelL sur voirie : préconisation de signalisation horizontale

Une fois arrivée a la gare d'Ecaussinnes, le RAVel se termine, pour reprendre vers la rue Plume-Coq.
Lors de cette traversée du centre ville d’Ecaussinnes, nous préconisons que le RAVelL puisse
emprunter les voiries locales a savoir la rue Camille Duray, la rue Thiarmont pour passer sous la voie
ferrée et ensuite prendre la rue Plume Cogq a gauche.

L'aménagement RAVelL ne fonctionnant pas sur
voirie, nous préconisons ici un marquage au sol
type chevrons.

|

-

\ wzrznzzanzczazanaann s )

Enfin, dans le cadre de notre proposition
d'alternative pour le passage de la N57, nous
préconisons d'emprunter la rue VVert Coucou qui
passe sous la N57. lci, nous nous trouvons hors
agglomération, nous proposons donc de signaler
la place du vélo a l'aide de bandes latérales
polyvalentes.
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9.4.4 Fiche action : Aménagement de parkings vélo

agera 02/2012 Fiche action n°8
Phase 2 :
PCM Propositions
d’Ecaussinnes Implantation de parkings vélos

Situation actuelle

Comme pour la voiture, le stationnement des vélos fait partie intégrante d’une politique volontariste
en faveur des déplacements cyclistes. L'utilisation de ce mode de transport, trés avantageux a tout
point de vue est souvent subordonnée a la possibilité de disposer d'une potentialité de stationnement
de son vélo a proximité du lieu de destination. Celle-ci doit étre dotée d’équipements spécifiques en
cohérence avec le lieu et la durée de |'arrét.

Pour favoriser l'utilisation du vélo, la commune doit donc offrir des stationnements vélo en suffisance,
confortables et sécurisés a proximité des péles attractifs et du tracé du futur RAVelL.

Objectifs

= Proposer une offre de stationnement devant les pdles attractifs pour les cyclistes ;
= Sécuriser cette offre contre le vol du vélo ;
= Offrir un confort pour le stationnement (facilité d’accrochage, espace suffisant) ;

= Offrir accessoirement une protection contre les intempéries pour le stationnement de
moyenne/longue durée (écoles, gares et haltes).

Mesures

= LE MATERIEL :
Le systeme le plus adapté pour le stationnement en voirie est I'arceau en. U renverse : écartement
entre pattes de 55 a 65 cm, hauteur de +/- 70 cm avec barre horizontale a 30 cm (détection PMR).
L'écartement entre 2 supports sera d’environ 1 m ce qui permet d’y fixer 2 vélos téte-béche. Si du
stationnement de moyenne ou longue durée est prévisible, il doit étre couvert et éclaire.
Pour du stationnement de longue durée (en gare notamment), des boxes individuels et sécurisés
pourront étre préférés.
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= MESURES D’ACCOMPAGNEMENT :

= Recherche de partenariats: Commune ; gestionnaires des pdles; commercants ;

publicitaires ;

= Promotion des déplacements cyclistes, dont la sensibilisation a l'utilisation des dispositifs
d’attache

= Mise en place d’'une signalisation « stationnement cyclable »

(F59 + M1 et E9a + M1)

Quartier central
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x

Marche-lez-Ecaussinnes et le zoning
_._ Places

{ Gares
Ecoles
Vie sociale et démarches administratives
Attractivites touristiques
Parking de covoiturage
Regroupement d’activités économiques et industrielles
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9.5 Transport en commun

9.5.1 Fiche action : Aménagement des arréts de bus

02/2012 Fiche action n°9
agora
Phase 2 : i . .
PCM Propositions Mise en accessibilité des lignes de bus
d’Ecaussinnes pour tous

Situation actuelle

Le réseau de bus TEC passant sur Ecaussinnes souffre d’'une certaine inadéquation avec la
demande, sur certains points, ce qui conduit a une utilisation partielle. Le PCM propose trois actions
qui devraient permettre d’améliorer I'adéquation entre la demande et l'offre de transports en
commune :

- Sur le réseau structurant : réorienter la ligne 71 vers Nivelles pour 'ensemble de ses services ;
- Sur le réseau communal :

= mise en ceuvre d’'une navette interne a la commune pour les liaisons Ecaussinnes d’Enghien <
Gare d’Ecaussinnes < Ecaussinnes Lalaing < Zoning en fonction des heures de travail des
entreprises du zoning) ;

- Développer le transport a la demande accessible aux PMR en heure creuse.

Objectifs

La ligne 71 étant la plus importante en termes d'accessibilité aux services et équipements, la plus
intéressante en termes de frequence et d’intermodalité, nous proposons donc de mettre I'accent sur
I'accessibilité PMR, en premier lieu sur cette ligne.

Pour arriver a une mobilité équitable pour tous les Ecaussinnois, il faut permettre aux PMR d’accéder
a l'ensemble de la commune sans difficulté. Pour qu'ils puissent emprunter les transports en
commun, il est nécessaire d'aménager les arréts de bus de maniére adéquate.

Ci-dessous, nous reprenons les normes pour 'aménagement des arréts de bus pour les PMR. Elles
sont extraites du Guide de bonnes pratiques pour l'aménagement de cheminements piétons
accessibles a tous de la Région Wallonne
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Mesures

Les différents types d'arréts existant sont les suivants :

= |es arréts en trottoir

(a'n - (V)

BUS

Portes avant bus

Extrait : Guide de bonnes pratiques pour 'aménagement de cheminements piétons accessibles a tous

= Les arréts de type quai
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BUS

Bt Guant

i s

Al

= Les arréts sur flot

Extrait : Guide de bonnes pratiques pour 'aménagement de cheminements piétons accessibles a tous

BUS

Pt it ety

Extrait : Guide de bonnes pratiques pour 'aménagement de cheminements piétons accessibles a tous
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hI.ES PRINCIPES D'AMENAGEMENT POUR L'ACCES DES PMR
Largeurs minimales d'un arrét de bus PMR

Dans le cas idéal ol le bus s'arréte parfaitement 4 20 cm de la bordure du trottoir et déploie son pla-
teau pour charger ou décharger un chaisard, le plateau, sortant de 10% cm hors de la caisse du bus, se
dépose doric de 89 cm sur e trottoir, Au pied de ce plan inding, une aire de manceuvre de 150 cm est
indispensable.

e La largeur minimale du trottoir pour réaliser un arrét PMR est donc de 2,40 m {(cf. fiche 4.1).
Si on ne dispose pas d'une largeur suffisante, on peut envisager soit I'élargissemeant du trottoir, soit la
création d'un arrét de type quai,

s Dans le cas d'un arrét de type quai, on devra disposer d'un trottoir de minimum 1,50 m, plus d'un
qual de 2,60 m: soit un total de 4,10 m (cf. fiche 4.2).

= Dans le cas d'un arrét wen ilot», I'emprise nécessaire passera a 2,60 m en raison du placement des bar-
rigres de sécurité {cf. fiche 4.3).

Hauteur d'un arrét de bus PMR

® | a hauteur fixée est de 16 em par rapport & la voirie, sur toute la longueur de |'arrét.

Signalétique pour personnes aveugles

I'accés a la porte avant du bus doit &tre signalé par une bande d'une largeur de 60 cm de dalles striges
coupant le cheminement logigue du pigton, allant de I'extrémité du trottoir (facades) jusqu'a la zone d'at-
tente. Cette zone sera matérialisée par un carré de 60 /G0 cm en dalles d'informations (revéterment
souple), situé idéalement a 40 cm du bord extérieur de la bordure,

Si I"espace disponible est insuffisant pour placer au minimum 60 cm de dalles striges, on placera unigue-
ment un carré de dalles d'informations de 90 cm/90 cm, situg a l'endroit de |a zone d'attente.

Lors d'un amenagement long, permetlant I'arrét de plusieurs bus & la fols, la bande de dalles striges et de
dalles d'infarmations ne doit étre réalisée que pour la position d'arrét du premier bus. Les personnes
aveugles attendront donc le bus en téte d'arrét. Par conséquent, il est impératif que le chauffeur préala-
blement arrété en seconde position, s'arréte de nouveau a hauteur d'une personne aveugle ou malvoyante
présente sur la zone d'attente.

Si la hauteur de I'arrét dépasse 25 cm — dans le cas, par exemple, d'un arrét de tram ou de
métro —, il faut prévoeir une bande de 60 cm de large de dalles & protubérances placée entre
30 cm et 60 cm du bord de I'arrét, sur toute sa longueur, pour signaler le danger aux personnes
déficientes visuelles. La zone d'attente signalée par les dalles d'informations sera intégrée
dans la bande de dalles a protubérances. Ces bandes d'éveil a la vigilance sont notamment pla-
cées sur des quais de gare.

Abribus

Ceux-ci devront &tre placés de maniére a ce gu'un libre passage de 1,20 m soit dégagé & hauteur des deux
vitres et & condition gue des aires de rotation de 1,50 m soient disponibles de part =t d'autre.

5i possible, on essayera de placer I'abribus sur les stries & proximité de la zene d'attente, sans entraver le
cheminament de la personne déficiente visuzslle.
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9.6 Circulation, stationnement et modes doux : interven tion dans
les villages

9.6.1 Ecaussinnes : quartier de la gare

9.6.1.1  Principes

Légende
é Ameénager un passage pigton E Organiser stationnement Ecoles I I I I ‘ Réduction des vitesses
Carrefour & aménager E Organiser stationnement-covoiturage . abords aménagés - Améliorer les cheminsments pidtons
E Réfection de la zone arrét de bus @  bords aréamenager @ ménagement zone mixte pigtonivéhicules

Carrefour avec aménagement programmé )

C) projet de réaménagement des abords . e

e
. réaménagement du stationnement
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9.6.1.2  Plan de circulation et catégorisation des voiries d ans le quartier de

NBaraque'de Flamsge
1.1: ,/ o .vf/.r—-—___t \

T S

BRAINE-LE-COMTE

Légende () Catégorisation proposée_120 km/h e Hiérarchie proprosée_Autoroute —— Sens unigue existant

@D Catégorisation proposée_90 km/h e Hi¢rarchie proposée_Réseau regional de transit ——— Sens unique programmé

Catégorisation proposée_70 km/h Hiérarchie proposée_Réseau de liaison intercommunale

@ Catégorisation proposée_50 km/h

Hiérarchie proposée_Réseau collecteur communal

- Catégorisation proposée_50-30-20 km/h

Hiérarchie proposée_Réseau de desserte locale

Derniére mise a jour : 20/07/2012 2801_PCM_Ecaussinnes_Rap_ph2_rapport_final.doc
Page 169 / 257



Commune d’Ecaussinnes
SPW - Direction de la Planification de la Mobilité

9.6.1.3  Fiche action : Aménagement d’effets de porte

Cf. Fiche action 1 : réaménagement de I'axe rue Anselme Mary — rue Belle Téte — chaussée
de Braine
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9.6.1.4  Fiche action : Aménagement de I'avenue de |la Déport __ation

02/2012 Fiche action n°11
agora
Phase 2 : s ;e )
PCM Propositions Réaménagement de I’Avenue de la
d’Ecaussinnes Déportation

Situation actuelle

L'avenue de la déportation est une voirie structurante du réseau viaire communal. C'est 'une des
deux voiries qui permet daccéder directement a la gare. Dans lautre sens, I'Avenue de la
Déportation devient ensuite la rue Ernest Martel et permet d'arriver dans I'hyper centre ville
d'Ecaussinnes et a la Grand'Place via la rue de la Marliere ou la rue de la Haie (zone d’écoles et de
commerces) puis la rue des Otages.

Pour ces atouts de connexion entre la gare, la Grand'Place, certaines écoles et une zone de petits
commercants sur la rue de la Haie, elle est inscrite au Schéma directeur vélos du PCM comme
liaisons prioritaires cyclables & aménager.

L'avenue de la Déportation présente un gabarit assez large pouvant inciter a rouler plus vite que la
vitesse autorisée (50 km/h) surtout gu’il n'y a aucun aménagement ou effet ralentisseur. Les rues de
la Haie situées dans le prolongement a été réaménagé dans |'optique de réduire I'emprise de la voirie
réservée a la voiture et ainsi la vitesse : séparation des deux sens de circulation par une berme
centrale, réduisant ainsi les voies de circulation. Il en sera prochainement de méme sur la rue Ernest
Martel faisant le lien entre I'Avenue de la Déportation et la rue de la Haie.
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Objectifs

Le réaménagement de l'avenue de la Déportation vise tout d’'abord a inciter les automobilistes a
réduire leur vitesse a I'approche de la gare, ou dans l'autre sens des ecoles, des commerces et de la
Grand'Place.

En outre, dans l'optique de favoriser les cheminements doux, le PCM propose d'aménager une piste
cyclable suggérée a l'aide de marquages au sol sur la voirie.

Le principe d'aménagement envisagé ici reprend ce qui a été fait sur la rue de la Haie ainsi que ce
qui sera réalisé sur la rue Ernest Martel. Ainsi, le principe de la berme centrale a ici été repris. Il s’agit
d'un moyen visuel permettant de marquer la liaison entre le quartier de la gare et le quartier central.

Zone d’intervention
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Mesures

=  Aménagement de I’Avenue de la Déportation

1 :.'i'l
0 :
/5 =) | ==Y By 4 ral
J:w&s—TL-JA ; = o 5 ~m :
7 |I = lé‘ i ) | ——
| i |
Trottoir Stationnement \/oirie Berme \oirie Stationnement
4« Pt P4 > o >

225 m 2m 3m 1m 3m 55m 2.25m

Sur le premier trongon de l'avenue de la Déportation, |la largeur de la voirie permet de proposer de
larges trottoirs de chaque cété de la voirie, ainsi que du stationnement de part et d'autre. La
circulation s'effectue dans les deux sens mais est séparée par la berme centrale. Du coté de la
Poste, le stationnement pourra s'organiser en épi avec accés aux places en marche arriére afin de
securiser la montée et la descente des vehicules. .

La circulation des cyclistes se fait sur la chaussée au moyen de bandes cyclables suggérées.

Trottoir Stationnement Voirie Berme Voirie Stationnement Trottoir

2,25m 2m 3m 1m 3m 2m 2,25m

Le deuxiéme troncon de l'avenue de la Déportation est plus étroit que le premier. Sa largeur permet
néanmoins de proposer des larges trottoirs de chaque cété ainsi que deux bandes de stationnement
longitudinal. La circulation dans les deux sens est séparée par la berme centrale.
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9.6.1.5 Fiche action : Aménagement de la rue Camille Duray

agora 02/2012 Fiche action n°12

Phase 2 :
PCM Propositions

d’Ecaussinnes

Réaménagement de la rue Camille Duray

Situation actuelle

La rue Camille Duray est une voirie importante dans la commune d’Ecaussinnes. C’est 'une des
deux voiries qui permet d’accéder directement a la gare.

Elle est donc trés empruntée d’'autant plus que dans l'autre sens, elle fait le lien entre Ecaussinnes et
Marche-lez-Ecaussinnes, via la rue des Carriéres de 'Avedelle ensuite.

Pour ces atouts de connexion, elle est inscrite au Schéma directeur vélos du PCM comme liaisons
prioritaires cyclables a aménager. D'ailleurs, l'itinéraire du RAVelL dans sa partie sur voirie passerait
par la rue Camille Duray de la gare jusqu’a la rue du Tunnel.

Objectifs

Le réaménagement d'un trongon de la rue Camille Duray vise a favoriser les cheminements doux.
D’une part, il propose d'aménager une bande cyclable suggérée a l'aide de marquages au sol sur la
voirie. Ces aménagements cyclables permettent d’assurer la continuité du cheminement du RAVeL.

D’autre part, dans l'optique de faciliter les cheminements piétons jusqu’a la gare, le réaménagement
prévoit 'aménagement de trottoirs de part et d'autre de la chaussée ainsi que des espaces dédiés au
stationnement afin d’éviter le stationnement sur le trottoir et rendre la circulation des piétons plus
aisée.

2801_PCM_Ecaussinnes_Rap_ph2_rapport_final.doc Derniére mise a jour : 20/07/2012
Page 174 / 257



Commune d’Ecaussinnes
SPW - Direction de la Planification de la Mobilité

Mesures

Derniére mise a jour : 20/07/2012

= Aménagement de la rue Camille Duray de la gare a la rue de Thiarmont

[ I
Trottoir Stationnement Voirie StationnementTrottoir
-

1,50m 2m 55m 2m 1,50m
Entre la gare et la rue du Tunnel, la largeur de la voirie permet de
proposer des trottoirs de chaque cété de la voirie, ainsi que du
stationnement de part et d’'autre avec une circulation dans les
deux sens.

La circulation des cyclistes s'effectuent directement sur la
chaussée au moyen de bandes cyclables suggérées.

2
.}éii ,";.‘ (=i "«v‘»’
I U \ I b
Trottoir Voirie Stationnement Trottoir

P pt———Pp—F
1,50m 55m 2m 1,50m
Entre la rue du Tunnel et la rue Thiarmont, la voire est plus
étroite. Sa largeur permet de proposer des trottoirs de chaque
cété de la voirie en double sens de circulation ainsi que du
stationnement d'un cété.

Des bandes cyclables suggérées seront également mises en
ceuvre.
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9.6.1.6  Fiche action : Aménagement d’'une passerelle réservé e aux modes

04/2012 Fiche action n°13
agora
Phase 2 : s i . =
PCM Propositions Aménagement d’une passerelle réservée
d’Ecaussinnes aux modes doux au dessus de la N57

Situation actuelle

La réalisation de la N57 a provoquée la coupure de la rue des Croisettes, transformant chacun des
deux cotés de cette voirie en voie sans issue. Une partie du hameau des Croisettes se retrouve donc
isolée du reste du territoire communal.

Objectifs

La mise en ceuvre d'une passerelle au dessus de la N57 entre les deux trongons de la rue des
Croisettes vise a recréer une liaison entre le hameau et le reste du territoire communal.

De plus, cet aménagement permetira de garantir pleinement la sécurité des modes doux entre le
hameau et Ecaussinnes en se connectant a la rue Anselme Mary et aux aménagements cyclables qui
y sont proposés.

Cette passerelle sera uniquement réservée aux modes doux.
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Zone d’intervention

Mesures

La passerelle a mettre en ceuvre sera accessible pour les cyclistes, les piétons et les PMR afin de
permettre a chacun de 'emprunter dans de bonnes conditions de cheminements et de sécurité.

La réalisation de cette passerelle devra tenir compte d'un éventuel doublement de la N57 (tel
qu’envisagé dans le projet initial) afin de ne pas devenir ultérieurement un frein a ce doublement.

Ci-dessous des exemples de passerelles.
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9.6.1.7  Fiche action: Aménagement des abords de |la gare d’ .. Ecaussinnes

agora 07/2012 Fiche action n°14
Phase 2 :
PCM EROpeEi Réaménagement des abords de la gare
FEeaEsnce d’Ecaussinnes

Situation actuelle

La gare d'Ecaussinnes est aujourd’hui devenue une halte avec la fermeture de son guichet. Malgré
¢a, un nombre conséquent de travailleurs et d'écoliers prennent le train quotidiennement. Le parking
est quasiment plein en semaine.

L'espace situé devant la gare est constitué d'une voirie et d'un parking, sans laisser de places aux
piétons et aux vélos qui pourtant pourrait bénéficier d'un parvis de gare davantage destiné a leur
usage.

En outre, avec la fermeture du guichet de la gare, une reconversion du batiment sous forme
d’'activités commerciales pourrait étre imaginée, ce qui permettrait d’amener un autre public que les
voyageurs jusqu'a ce parvis. Le réaménagement des abords de la gare en espace public dédié aux
modes doux serait une opportunité a saisir dans le cadre de ce PCM.

Vues actuelles des abords de la gare a réaménager
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Objectifs

Sécuriser les abords de la gare.

Ameéliorer la convivialité du plateau de la gare.
Favoriser I'accessibilité de la gare pour tous les modes
Renforcer I'intermodalité.

Zone d’intervention
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Mesures

[ 1 Voirie 7] Bordure franchissable
[ ] Trottoir / espace piéton [ Veégétation

Stationnement PMR

[ ] Stationnement
B qQuaibus [ Parking a vélos
EE Abribus

Nous proposons de redistribuer I'espace public au profit des modes doux et de libérer le plateau de la
gare d'une partie du stationnement.

Une place peut ainsi étre aménagée et contribuer a I'amélioration du cadre de vie des Ecaussinnois.
Il doit s'agir d'un espace convivial permettant aux habitants de s’y retrouver. Des éléments de
mobilier urbain tels que des bancs devront étre installés. L'aménagement pourra intégrer différents
matériaux et notamment de la pierre bleue locale. Des éléments végétaux agrémenteront le nouvel
espace.

Le stationnement lié a |la gare sera relayé sur les terrains SNCB. Une poche de stationnement sera
néanmoins maintenue sur le plateau de la gare afin de conserver une offre pouvant répondre aux
besoins des activités riveraines et a la demande générée par les riverains. Afin de s'assurer que cet
espace de stationnement ne soit pas utilisé par des utilisateurs, une zone bleue sera a mettre en
ceuvre et a contréler réguliérement. Ce stationnement s’organisera en épi avec accés aux places en
marche arriére afin de sécuriser la descente du véhicule. Une place sera réservée pour les PMR.
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Les circulations s’effectueront en sens unique autour de la place. L'accés au parking sera maintenu
tel gu'actuellement.

La circulation des cyclistes s'effectuera directement sur la chaussée et des bandes cyclables
suggérées seront réalisée. Les aménagements cyclables doivent, en effet, étre continus entre le
plateau de la gare, la rue Camille Duray puis la rue de Thiarmont car ils permettront d'assurer la
continuité du RAVelL.

Les bus bénéficieront, comme actuellement d'un large quai afin de garantir de bonnes conditions
d'intermodalité bus — train. Un abri bus sera installé afin d'offrir plus de confort aux voyageurs et de
leur d’intégrer l'information relative au réseau TEC.

Un parking a velos sécurisé devra également étre installé afin de promouvoir l'intermodalité vélo-
train.
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9.6.1.8  Fiche action.: Amenagement des abords de I'Ecole Fo_ _ndamentale.

agora

PCM
d’Ecaussinnes

Phase 2 :
Propositions

02/2012 Fiche action n®15

Réaménagement des abords de I’école
Fondamentale Mixte du Sud, rue Arthur
Pouplier

Situation actuelle

L'école Fondamentale Mixte du Sud de la rue Arthur Pouplier se situe sur un axe est/ouest
structurant de la commune (liaison quartier central et la quartier de Restaumont). Un nombre
important de passages de veéhicules est ainsi observé. Méme si I'école est bien signalée avec les
totems et les barriéres, ses abords sont peu sécurisants, surtout que l'arrét de bus ainsi que les
places de stationnement de trouvent de I'autre c6té de la rue, sur le Place Cousin.

Vues actuelles des abords de I'école
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Objectifs

Sécuriser les abords de I'école.
Améliorer la convivialité des abords de 'école.

Zone d’intervention
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Mesures

Le reaménagement consiste a réduire I'emprise de la rue réservée aux automobilistes au profit des
piétons. En enlevant le tourne-a-gauche vers la Place Cousin, il est possible d'agrandir le trottoir situé
cbté école, ce qui permet en outre d'effectuer un dévoiement de la voirie. Ceci en attirant I'attention
des automobilistes, les incite & ralentir, et sécuriser les abords de I'école qui se sont agrandis,

donnant ainsi davantage de place pour la circulation piétonne.
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9.6.1.9  Fiche action.: Aménagement des abords de I'Ecole li ___bre du Sacré

agora

PCM
d’Ecaussinnes

Phase 2 :
Propositions

02/2012 Fiche action n°16

Réaménagement des abords de I’école
libre du Sacré Cceur (rue Anselme Mary)

Situation actuelle

L'école libre du Sacré Ceeur se situe sur un axe nord/sud structurant de la commune (N532). Un
nombre important de passages de véhicules a été observé ainsi gue des problémes de vitesse. La
signalisation sommaire est en mauvais état pour ce qui est du marquage au sol. En outre, la faible
largeur des trottoirs en mauvais état également finissent de rendre les abords de I'école peu
sécurisants, vu les problématiques de circulation de la N532. Enfin, la chicane devant I'entrée de
I'école entraine une mauvaise visibilité des traversées piétonnes, ce qui accentue |'aspect
insécurisant des abords de 'école ainsi que les conflits entre automobilistes devant s'y croiser.

Vues actuelles des abords de I'école
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Objectifs

Sécuriser les abords de 'école.
Améliorer la convivialité des abords de 'école.

Zone d’'intervention
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Mesures

[ Voirie
[ ] Espace vert
[ ] Stationnement

|:] Trottoir

Le PCM propose d'effectuer un décrochage dans la voirie afin de casser la ligne droite et ainsi inciter
les automobilistes a ralentir a I'approche de I'école.

Ce décrochage permet de gagner de la place cété école qui sert a agrandir le trottoir afin de donner
davantage d’aisance aux cheminements piétons.

L'espace vert situé en face de I'école est réaménagé de fagon a marquer les emplacements de
stationnement et empécher le stationnement sauvage n'importe ol.

On crée également un vrai trottoir tout le long ce qui rend les abords de 'école davantage sécurisé
pour les piétons avec un cheminement de chaque cété de la voirie, un espace bien defini et délimite
pour les véhicules.
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agora 02/2012 Fiche action n°17
Phase 2 :
PCM Propositions
d’Ecaussinnes Amenagement des carrefours sur la N532

Situation actuelle

Des vitesses excessives ont été observées de maniére récurrente sur la N532 (rue Anselme Mary
puis rue Belle-Téte) engendrees surtout par la circulation de transit que subit cet axe dans lors de sa
traversée d’Ecaussinnes. La simple présence de signalisation limitant la vitesse n’est apparemment
pas suffisante pour faire respecter la réglementation surtout si le profil de la voirie permet aux
automobilistes de rouler plus vite. En outre, ceci engendre des nuisances sonores ainsi qu'une
insécurisation le long de la N532 qui devient problématique surtout lors de la traversée de zones
urbanisées ol on peut notamment retrouver des écoles, mais également des commerces...

La N532 enregistre, de plus, un important trafic de tran,sit qui est préjudiciable a la qualité de vie des
riverains.

Objectifs

Securiser la traversée des zones urbaniseées d’Ecaussinnes sur la N532 en travaillant spécifiguement
sur les carrefours. Marquer plus clairement leur approche aussi bien depuis les rues débouchant sur
la N532 afin de gagner en visibilité et en sécurité, que depuis la N532 (rue Anselme Mary puis rue
Belle-Téte) afin d'inciter les automobilistes a ralentir.

L'aménagement des carrefours de la N532 s’inscrit dans le cadre de la requalification de 'axe rue
Anselme Mary — rue Belle Téte — chaussée de Braine entre la N57 et Braine-le-Comte. Il doit, par
conséquent, permetire de réduire la vitesse des automibilistes et augmenter les temps de parcours.
Ainsi, cette demarche permettra de de contribuer a la diminution du trafic de transit.
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Mesures

Foaet SRy ] T
Localisation des carrefours a aménager (Google Map)

Carrefour dont le reaménagement est déja prévu (plan de 'aménagement en annexe)
Propositions de carrefours a reamenager par le PCM

Carrefour entre les rues Bel Air, Victor Cuvelier et Carrefour entre les rues Anselme Mary et Thiarmont
Belle-Téte
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Le plateau constitue une modification du profil en long de la chaussée. Il constitue un dispositif
ralentisseur efficace et sécurisant surtout s'il est construit en matériaux différenciés.

C’est l'occasion d'élargir les trottoirs, ce qui permet de rétrécir les bandes de circulation incitant
I'automobiliste a ralentir. En effet le rayon de courbure de la trajectoire possible se trouve diminuer ce
qui force le véhicule a effectuer sa manceuvre de tourne-a-droite lentement.

Ramenant le niveau de la chaussée au niveau des trottoirs, il facilite les traversées piétonnes.

Outre I'élargissement de 'espace réservé aux piétons, la diminution des distances de traversées
piétonnes en sont également une conséquence positive.

Carrefour avec orellles - Unité des matériaux pour trottoir et plateau Carrefour sans oreilles - Différentiation des matériaux pour trottoir et plateau

N

Il
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I
Lo |
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9.6.2 Ecaussinnes : quartier central

9.6.2.1  Principes

Légende
@ Aménager un passage piéton m Organiser stationnement Ecoles I I I I | Réduction des vitesses
T — [ Organiser stationnement-covoturage @ 3bords aménagés I amétiorer les chaminemants pistons

ﬂ Réfection de la zone arrét de bus W ccbons S Rartoogen @~ menagement zore mixte pigtonivahicules

Carrefour avec aménagement programmé O projet de réaménagement des abords
. Effet de porte

@  réamenagement du stationnement
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9.6.2.2 Plan. de circulation et catégorisation des voiries d ans le quartier

) f 7 2

0,5 ] ) flad
L — K1Icrmetr§§ (
Légende ) Catégorisation proposée_120 km/h e Higrarchie proprosée Autoroute ——> Sens unique existant
@D Catégorisation proposée_90 km/h e Hiérarchie proposée_Réseau regional de transit —— Sens unique programmeé

Catégorisation proposée_70 km/h Hiérarchie proposée_Réseau de liaison intercommunale

@ Catégorisation proposée_50 km/h

Hiérarchie proposée_Réseau collecteur communal

- Catégorisation proposée_50-30-20 km/h Hiérarchie proposée. Réseau de desserte locale
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9.6.2.3  Fiche action : Aménagement d’'un effet de porte —ru__ e d’Henripont

ag.ra 02/2012 Fiche action n®18

Phase 2 :
PCM Propositions

d’Ecaussinnes

Aménagement d’un effet de porte
Rue d’Henripont

Situation actuelle

Des vitesses excessives ont été observées a l'approche du quartier central d’Ecaussinnes,
notamment sur la rue d’'Henripont. La simple présence de signalisation limitant la vitesse n’est
apparemment pas suffisante pour faire respecter la réglementation surtout si le profil de la voirie
permet aux automobilistes de rouler plus vite. En outre, Ceci engendre une insécurisation qui devient
problématique a I'approche du quartier central, ou les automobilistes se retrouvent dans des zones
habitées plus denses avec la présence d'écoles, de commerces...

Objectifs

Sécuriser les voiries en approche du quartier central.

L'entrée en agglomération demande un effort particulier d’'aménagement qui peut se traduite par la
mise en place d'effets de porte visant a:

- Modérer les vitesses en entrée d’agglomération ;

- Marquer le changement d'environnement, depuis un espace non urbanisé a un espace urbanisé ;

- Inciter les conducteur a adapter leur conduite dés I'entrée en agglomération ;

- Améliorer le cadre de vie des habitants.

Mesures

. SR Tl o S -
Localisation de I'effet de porte a aménager (Google Map)
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R. d'Henripont

Dans le contexte de la rue d’Henripont, nous proposons un dévoiement sous forme de chicane. Ce
type d'aménagement est essentiellement destiné a réduire la vitesse tout en permettant d'obtenir des
effets perspectifs intéressants grace a la cassure de la ligne droite. Cela consiste en un décalage de
'axe de la chaussée (minimum 2m), tout en maintenant une largeur correcte des trottoirs.

Chicane simple a gauche Chicane simple a droite

min 2m

min 2m

Py ey
i

min 15 ou 30 selon configuration

Chicane double

Il est préférable que la chicane soit un élément vaste de maniére a limiter son aspect artificiel.
Par exemple, la combinaison de ce dispositif avec du stationnement alterné peut étre une solution

Sur la rue d’'Henripont, les automobilistes se
retrouvent sur une voirie au profil local ou la
vitesse a I'approche des zones urbanisées doit
se réduire. L'aménagement de dévoiement
sous forme de chicanes devraient contraindre
les véhicules ralentir et les interpeler sur le
changement de I'environnement immédiat.
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9.6.2.4  Fiche action.: Aménagement d’'un effet de porte —ru e de la Follie

agora 02/2012 Fiche action n®19

Phase 2 :
PCM Propositions

d’Ecaussinnes

Aménagement d’un effet de porte
Rue de la Follie

Situation actuelle

Des vitesses excessives ont été observées a l'approche du hameau, notamment sur la rue de la
Follie. La simple présence de signalisation limitant la vitesse n'est apparemment pas suffisante pour
faire respecter la réglementation surtout si le profil de la voirie permet aux automobilistes de rouler
plus vite. En outre, ceci engendre une insécurisation qui devient problématique surtout a 'approche
de zones habitées, comme les hameaux.

Objectifs

Sécuriser les voiries en approche du hameau

L'entrée dans le hameau demande un effort particulier d'aménagement qui peut se traduite par la
mise en place d'effets de porte visant a:

- Modérer les vitesses en entrée du hameau ;

- Marquer le changement d'environnement, depuis un espace non urbanisé & une zone urbanisée
type hameau;

- Inciter les conducteur a adapter leur conduite dés I'entrée du hameau ;

- Améliorer le cadre de vie des habitants.

Mesures

Localisation des effets de porte a amenager (Google Map)
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Rue de la Follie Rue de la Follie

Dans le contexte de la rue de la Follie, nous proposons un dévoiement sous forme de chicane. Ce
type d’aménagement est essentiellement destiné a réduire la vitesse tout en permettant d'obtenir des
effets perspectifs intéressants grace a la cassure de la ligne droite. Cela consiste en un décalage de
I'axe de la chaussée (minimum 2m), tout en maintenant une largeur correcte des trottoirs.

Chicane simple a gauche Chicane simple a droite

min 2m

min 2m

i

min 15 ou 30 selon configuraticn

Chicane double

Il est préférable que la chicane soit un élément vaste de maniére a limiter son aspect artificiel.
Par exemple, la combinaison de ce dispositif avec du stationnement alterné peut étre une solution

Sur la rue de la Follie, les automobilistes se
retrouvent sur une voirie au profil local ol la
vitesse a I'approche des zones urbanisées doit
se réduire. L'aménagement de dévoiement
sous forme de chicanes devraient contraindre
les véhicules ralentir et les interpeler sur le
changement de I'environnement immédiat.
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9.6.2.5 Fiche action : Aménagement d’'un effet de porte —ru__ e de 'Espinette

ag. ra 02/2012 Fiche action n°20

Phase 2 :
PCM Propositions

d’Ecaussinnes

Aménagement d’un effet de porte
Rue de I’Espinette

Situation actuelle

Des vitesses excessives ont été observées a l'approche du quartier central d’Ecaussinnes,
notamment sur la rue de I'Espinette. La simple présence de signalisation limitant la vitesse n’est
apparemment pas suffisante pour faire respecter la réglementation surtout si le profil de la voirie
permet aux automobilistes de rouler plus vite. En outre, Ceci engendre une insécurisation qui devient
problématique surtout a ces endroits |a, a I'approche du quartier central, ou les automobilistes se
retrouvent dans des zones habitées plus denses avec la présence d'écoles, de commerces...

Objectifs

Sécuriser les voiries en approche du quartier central

L'entrée en agglomération demande un effort particulier d’aménagement qui peut se traduite par la
mise en place d'effets de porte visant a :

- Modérer les vitesses en entrée d'agglomération ;

- Marquer le changement d’environnement, depuis un espace non urbanisé a un espace urbanisé ;

- Inciter les conducteur & adapter leur conduite dés I'entrée en agglomération ;

- Améliorer le cadre de vie des habitants.

Mesures
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Rue de I'Espinette

Dans le contexte de la rue de I'Espinette, nous proposons un dévoiement sous forme de chicane. Ce
type d’'aménagement est essentiellement destiné a reduire la vitesse tout en permettant d'obtenir des
effets perspectifs intéressants grace a la cassure de la ligne droite. Cela consiste en un décalage de
I'axe de la chaussée (minimum 2m), tout en maintenant une largeur correcte des trottoirs.

£
= Chicane simple a gauche Chicane simple a droite o
g £
[
A L Gyt L
min 15 ou 30 selon configuration min 15 ou 30 selan configuration

Chicane double

4

Il est préférable que la chicane soit un élément vaste de maniére a limiter son aspect artificiel.
Par exemple, la combinaison de ce dispositif avec du stationnement alterné peut étre une solution

Sur la rue de I'Espinette, les automobilistes se
retrouvent sur une voirie au profil local ou la
vitesse a I'approche des zones urbanisées doit
se réduire. L'aménagement de dévoiement
sous forme de chicanes devraient contraindre
les véhicules ralentir et les interpeler sur le
changement de I'environnement immédiat.
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9.6.2.6  Fiche action : Réaménagement du carrefour rues de N oires-Terres #

02/2012 Fiche action n°21

agora

Phase 2: Réaménagement du carrefour rues de
. _PCm Prapasitions Noires-Terres # Camille Duray # des

d'Ecaussinnes Carriéres de I’Avedelle # Beaugrand

Situation actuelle

Le carrefour rues de Noires-Terres # Camille Duray # des Carriéres de I'Avedelle # Beaugrand
fonctionne sous forme de priorité a droite, ceci afin de faire ralentir les automobilistes en les incitant a
faire attention a I'approche du carrefour.

On observe toujours un certain probléme de vitesse supérieure a celle autorisée, et ceci notamment
car les possibilités de girations sont assez large. Du coup, les véhicules ne ralentissent pas
forcément beaucoup pour effectuer leur tourne-a-droite ou tourne-a-gauche.

Objectifs

Sécuriser le carrefour en marquant plus clairement et plus fortement les girations des véhicules, afin
que les véhicules se trouvent en situation de devoir diminuer fortement leur vitesse pour effectuer leur
tourne-a-droite/gauche.

Sécuriser les traversées pour les piétons et les cyclistes.

Mesures
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Débouché sur le carrefour depuis la rue Noires- Débouché sur le carrefour depuis la rue Camille
Terres Duray

Débouché sur le carrefour depuis la rue Beaugrand

Débouché sur le carrefour depuis la rue des
Carriéres de I'Avedelle

Rétrécissement bilatéral

Les rétrécissements de voirie aux carrefours
permettent d'éviter que les véhicules ne coupent
leur trajectoire dans des manceuvres,
principalement de tourne-a-droite.

La réduction du rayon de courbure de la
trajectoire possible force le véhicule a effectuer
sa manceuvre lentement.

Il est souvent utile de laisser un by-pass pour les cyclistes er les piétons qui évitent le rétrécissement
et gardent le parcours le plus court
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Mesures

[ voirie
[:] Revétement différent

|:| Trottoir

Ce carrefour présente une large emprise et contraint peu les mouvements. Par conséquent, les
vitesses pratiquées restent élevées, ce qui génére des situations d’insécurité.

Nous préconisons donc de contraindre davantage les mouvements au sein du carrefour. Pour ce
faire, nous proposons deux dispositifs. Premierement, sur les différentes branches du carrefour, un
retrécissement est mis en ceuvre afin de réduire les largeurs de voirie utilisables. Deuxiemement,
pour les véhicules circulant sur 'axe Camille Duray — Carriéres de I'Avedelle, une cassure sera
marquée par la mise en place d'un mini-giratoire franchissable. Ce dispositif vise a renforcer la
signalisation du carrefour et incite ainsi les automobilistes a ralentir.

De plus, la réouverture des terrains de Vivagua va permettre de réaménager un ancien sentier qui
relira la rue Camille Duray au boulevard de la Sennette.
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9.6.2.7  Fiche action : Réaménagement des abords du foyer cu _Iturel

agera

ETU0R

PCM
d’Ecaussinnes

Phase 2 :
Propositions

02/2012 Fiche action n°22

Réaménagement des abords du foyer
culturel

Situation actuelle

Le foyer culturel d’Ecaussinnes connait actuellement deux problématiques.

La premiere problématique est le manque d’espaces de stationnement lors de I'organisation de
manifestations au foyer culturel. Par conséquent, une fois que la cour du foyer culturel est saturée de
vehicules, les autres voitures se stationnent sur les trottoirs situés aux abords immediats du foyer.
Les cheminements piétons sont alors rendus beaucoup plus difficiles, ce qui est décourageant pour
celles et ceux qui souhaiteraient se rendre a pied au foyer.

La deuxiéme problématique rencontrée aux abords du foyer sont les vitesses pratiquées par les
automobilistes et notamment au niveau du carrefour entre la rue de I'Avedelle et la rue Eloi-Désiré
Marbaix. En effet, les automobilistes qui arrivent de Marche peuvent circuler rapidement sur la rue
Marbaix car celle-ci se situe dans le prolongement rectiligne de la rue de 'Avedelle.

Vues actuelles des abords du foyer
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Objectifs

Améliorer les conditions de stationnement lors des manifestations se déroulant au foyer culturel.
Sécuriser les cheminements piétons aux abords du foyer
Faire respecter la hiérarchie viaire en protégeant la rue Marbaix

Zone d’intervention

Localisation du foyer et de ses abords a réaménager (Google Map)
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Mesures

|:| Voirie
- Revétement différent
|:| Stationnement

Stationnement pour
PMR

Parking vélos

Espaces verts

—— Dispositifs anti-
stationnement

Il est proposé ici d'aménager une zone de stationnement derriere le foyer culturel. Pour étre mise en
ceuvre, des démarches préalables doivent étre menées par la commune :
o La commune doit faire I'acquisition du terrain a mobiliser pour la zone de
stationnement (propriétaire privé) et pour l'accés a celle-ci (Vivaqua),
o L'avis de la Région Wallonne doit étre demandé car le futur accés a la zone de
stationnement sera réalisé au sein d’'une zone verte au plan de secteur.

Si ces conditions sont réalisées, alors 'aménagement de la zone de stationnement pourra étre
envisageé.

Nous préconisons alors de créer un accés a double sens permettant d’accéder au parking depuis la
rue de 'Avedelle. Celui-ci sera situé a droite du batiment du foyer, sur les actuels terrains de Vivaqua
qui ont été récemment déboisés. Afin de garantir la continuité des cheminements piétons, nous
recommandons la mise en ceuvre d'un trottoir traversant.

Le stationnement sera organisé de maniére perpendiculaire par rapport a la voirie. Ainsi, ce sont une
cinquantaine de places qui pourront étre aménagées.

Les cheminements piétons entre le parking et le foyer culturel s’effectuera sur la gauche du batiment.

La cour du foyer ne sera plus accessible aux voitures sauf pour les personnes a mobilité réduite qui
disposeront de deux places a proximité immédiate de I'entrée du batiment. Un parking a vélo devra
également étre installé afin d'inciter l'utilisation du vélo, d’autant plus que la rue de I'Avedelle fait
partie des itinéraires cyclables prioritaires.
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Afin de s'assurer de l'efficacite du parking, des dispositifs anti-stationnement (potelets ou
barriéres) devront étre installés sur les trottoirs voisins tout en préservant les acceés riverains.
Ces dispositifs éviteront que les automobilistes se stationnent sur les trottoirs et les incitera a
se rendre vers le parking. Ainsi, les cheminements piétons seront préservés aux abords du
foyer.

Cet espace de stationnement aura egalement une autre fonction. |l permettra aux riverains
de la Cité Slotte de pouvoir se stationner a proximite de leur résidence. Un cheminement
réservé aux modes doux permettra de relier le parking et la Cité.

Le carrefour entre la rue Marbaix et la rue de I'Avedelle sera retravaillé afin d’orienter les
automobilistes a poursuivre sur la rue de 'Avedelle et de ne pas couper par la rue Marbaix.
Dans cette optique, le carrefour entre ces deux voiries sera réduit et n'offrira plus dilot
directionnel. Un seul accés se fera depuis et vers la rue Marbaix. Il demandera des girations
plus contraignantes afin de faire ralentir les véhicules. Un jeu de revétement franchissable
(pavés, marquage au sol) permettra d'indiquer litinéraire par la rue de I'Avedelle, tout en
préservant I'accés a la rue Marbaix et notamment pour les bus.
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9.6.2.8  Fiche action : Réaménagement du carrefour rue de la Haie # rue des

02/2012 Fiche action n°23
agora
Phase 2 Aménagement du carrefour
PCM PrapasKions rue de la Haie # rue des Otages # rue St
d’Ecaussinnes Roch

Situation actuelle

Le carrefour rue de la Haie # rue des Otages # rue Saint Roch fonctionne sous forme de priorité a
droite, ceci afin de faire ralentir les automobilistes en les incitant a faire attention a 'approche du
carrefour. Ce dernier souffre d'un manque de visibilité et n’est donc pas sécurisant, notamment pour
les rues des Otages et Saint Roch qui débouchent sur la rue de la Haie, la voirie principale sur ce
croisement. Le manque de visibilité et 'engagement dans le carrefour s’avére peu sécurise.

Objectifs

Sécuriser le carrefour en marquant plus clairement et plus fortement les girations des véhicules, afin
que les véhicules se trouvent en situation de devoir diminuer fortement leur vitesse pour effectuer leur
tourne-a-droite/gauche.

Mesures
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; —
o L L S

Déboucheé sur le carrefour depuis la r. des Otages Debouche sur le carrefour depuis la rue St Roch

Les rétrécissements de voirie aux carrefours L o
permettent d’éviter que les véhicules ne coupent Rétréclssement bllatéral
leur trajectoire dans des manceuvres,
principalement de tourne-a-droite.

La réduction du rayon de courbure de la
trajectoire possible force le véhicule a effectuer
sa manceuvre lentement.

Dans le cas du présent carrefour, seul I'espace
nécessaire a la giration des bus doit étre
conservé en tant que voirie, le reste de 'espace
peut alors étre transformeé en trottoir.

Changement d'angle
entre axes de voiries

Il est souvent utile de laisser un by-pass pour les cyclistes er les piétons qui évitent le rétrécissement
et gardent le parcours le plus court
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9.6.2.9  Fiche action : Réaménagement du carrefour rue de I’ Espinette-rue de

02/2012 Fiche action n°24

rrrrrrr

Phase 2 Aménagement du carrefour
e PCM Propositions rue de I’Espinette # rue de Ronquiéres #
caussinnes rue de la Follie # rue de Triboureau

Situation actuelle

Le carrefour rue de I'Espinette # rue de Ronquiéres # rue de la Follie # rue de Triboureau manque de
visibilité et n’est donc pas sécurisant.

Or les automobilistes de |a rue de la Follie, puis de Triboureau ont tendance a rouler plus rapidement,
ce qui combiné au manque de visibilité, rend le carrefour peur sécurisé.

Objectifs

Sécuriser le carrefour en marquant plus clairement son approche afin de gagner en visibilité, en
sécurité et également d'inciter les automobilistes a ralentir.

Mesures

COUSFC

Localisation du carrefour a aménager (Google Map)
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Déboucheé sur le carrefour depuis la rue de Débouché sur le carrefour depuis la rue de
I'Espinette Triboureau

Débouche sur le carrefour depuis la rue de la Follie Débouché sur le carrefour depuis la rue de
Ronqguiéres

Pour ce carrefour, étant donné que nous nous
trouvons hors agglomération, il n'est pas
nécessaire dinstaller un élément ralentisseur
fort contraignant. Nous préconisons de mieux
signaler [l'approche du carrefour par un
changement de revétement au sol.

Ce changement de revétement pourrait
également étre accompagné de bandes
rugueuses a l'approche du carrefour, pour attirer
l'attention des automobilistes.
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de Soignies)..
04/2012 Fiche action n°25
agora
Phase 2 : i . i
PCM Propositions Réaménagement des abords de I'école
d’Ecaussinnes communale O. Bouton (rue de Soignies)

Situation actuelle

L'école communale O. Bouton se situe dans la rue de Soignies, dans un quartier d'habitat proche de
la Grand-Place d'Ecaussinnes.

En voiture, I'accés est assez facile depuis la rue de la Haie ou des voiries plus locales comme la rue
Saint-Roch et du Docteur Bureau puisque la rue de Soignies est en double sens.

L'école semble bien signalée par le totem, les barrieres au niveau de I'entrée ainsi que des panneaux
indicatifs aux debuts de la rue.

Par contre, le stationnement s'avere une question problématique aux heures d'entrées et de sorties
de l'école, les parents se garant n'importe ou sur la voirie, ce qui entraine des difficultés de
circulation, et sur les trottoirs, ce qui nuit a la sécurité du cheminement piéton des enfants.

La rue de Soignies est empruntée par les bus scolaires qui déposent les enfants a I'école O. Bouton
ainsi que par les bus de la ligne 107 du TEC Hainaut. Ces derniers circulent sur la rue de Soignies
uniqguement dans le sens de la rue Terlinden vers |la rue de la Haie (de Braine-le-Comte vers La
Louviere).

=y

Vues actuelles des abords de |'école
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Objectifs

Réorganiser les abords de I'école afin de la sécuriser et d’améliorer sa convivialité.

Zone d’intervention
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Mesures

[ ] Trottoir
[ Plateau

=== Barriere

Le reaménagement propose de sécuriser 'accés de I'école. Trois moyens sont mis en ceuvre.

Les barriéres déja présentes devant I'entrée de |'école sont prolongées jusqu’au carrefour avec la rue
d’Henripont. De l'autre coté de la voirie, de nouvelles barrieres sont installées, en dehors des acces
privés, au niveau de la traversée piétonne et jusqu’au carrefour avec la rue de la Haie. Ces barriéres
évitent que des voitures se stationnent au niveau du passage-piétons et garantissent ainsi une bonne
visibilité de la traversée.

La traversée piétonne s’effectue sur un plateau qui fait ralentir les vehicules et sécurise ainsi les
cheminements piétons.

Les oreilles de trottoirs sont retravaillées afin de contraindre les mouvements directionnels et de
réduire la vitesse des veéhicules dans le carrefour.

La combinaison de ces trois dispositifs permet de réduire la vitesse des vehicules et d'augmenter la
visibilité des piétons, renforcant ainsi la sécurité des écoliers et de leurs accompagnateurs.
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de I'Eglise)..
02/2012 Fiche action n°26
agora
Phase 2 : . i .
PCM Propositions Réaménagement des abords de I’école
d’Ecaussinnes Saint-Rémy (rue de I’Eglise)

Situation actuelle

L’école maternelle Saint-Rémy se situe dans une rue étroite (la rue de I'Eglise) et au croisement avec
la rue de la Paix. Le diagnostic avait permis de révéler des cheminements piétons peu sécurisants a
cause de I'étroitesse des trottoirs méme si ces derniers figurent en trés bon état.

En outre, I'école bénéficie d'une bonne signalisation avec le totem, les barriéres ainsi qu'un
revétement de couleur rouge au niveau du croisement et de 'entrée de 'école, méme s'il parait
effacé.

Enfin, la situation aux heures d'entrées et de sorties de 'école entrainaient des encombrements sur
les voiries déja étroites, les parents se garant n'importe olu, ce qui engendraient d’autant plus de
problémes de circulation. Cette situation, un peu anarchique et embrouillée n’'est pas du tout
sécurisante pour les enfants.

Vues actuelles des abords de I'école
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Objectifs

Réorganiser les abords de I'école afin de la sécuriser et d'améliorer sa convivialité.

Zone d’intervention
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Mesures

|:| Voirie
[ stationnement

= Trottoir

La rue de I'Eglise ayant récemment fait I'objet d’'un réaménagement, la proposition se concentre
uniguement sur le trongon compris entre la rue de la Paix et la rue d’Henripont. Il s’agit de formaliser
un trottoir sur le coté droit de la voirie. Pour ce faire, des terrains appartenant a I'école et a un
propriétaire privé doivent étre mobilisés. Sur le terrain de l'école, des places de stationnement
peuvent également étre créées en épi. L'accés a ces places se fait en marche arriére afin d’orienter
les usagers des véhicules (écoliers notamment) directement vers le trottoir et ainsi sécuriser la
descente des passagers des véhicules.
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9.6.3 Village de Marche-lez-Ecaussinnes

9.6.3.1  Principes

Légende
0 Aménager un passags piéton E Organiser stationnement Ecoles I I I I ‘ Réduction des vitesses
Carrefour 4 aménager {5l Organiser stationnement-covoiturage @ s Amareges - Amgliorer les cheminements pigtons

m Réfection de la zone arrél de bus @ A TsAmEage @R . énagement zone mixte piétonivéhicules

Carrefour avec aménagement programmé O rojal s FlamaagemBALdeS haie
. Effet de porte

. réaménagement du stationnement
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de Courfiere

Catégorisation proposée_70 km/h

@ Catégorisation proposée_50 km/h

= * Catégonisation proposée_50-30-20 km/h

SENEFFE
N ! \
070125025 % 05
— Kilometres &
Légende 1 Catégorisation proposée_120 km/h e Hiérarchie proprosée_Autoroute — Sens unique existant
@ Catégorisation proposée_90 kmih e Hiérarchie proposée_Réseau regional de transit == Sens unique programme

Hiérarchie proposée_Réseau de liaison intercommunale

Higrarchie proposée_Réseau collecteur communal

Hiérarchie proposée_Réseau de desserte locale
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9.6.3.3  Fiche action : Aménagement d’'un effet de porte —ru_ e de Nivelles

agora 02/2012 Fiche action n°27

Phase 2 :
PCM Propositions

d’Ecaussinnes

Aménagement d’un effet de porte
Rue de Nivelles

Situation actuelle

Des vitesses excessives ont été observées au niveau des entrées de Marche-lez-Ecaussinnes,
notamment sur la rue Nivelles. La simple présence de signalisation limitant la vitesse n’est
apparemment pas suffisante pour faire respecter la réglementation surtout si le profil de la voirie
permet aux automobilistes de rouler plus vite. En outre, ceci engendre des nuisances sonores ainsi
qu'une insécurisation a l'entrée de Marche-lez-Ecaussinnes, avec la présence de zones habitées,
mais également d’écoles situées un peu plus loin.

Obijectifs

Sécuriser les entrées de Marche-lez-Ecaussinnes

L'entrée en agglomération demande un effort particulier daméenagement qui peut se traduite par la
mise en place d'effets de porte visant & :

- Modérer les vitesses en entrée d'agglomération ;

- Marquer le changement d’environnement, depuis un espace non urbanisé a un espace urbanisé ;

- Inciter les conducteur & adapter leur conduite dés 'entrée en agglomération ;

- Améliorer le cadre de vie des habitants.

Mesures
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R. de Nivelles

Sur les rues de Nivelles, nous proposons un devoiement bilatéral sous forme de chicane. L'un des
principes général est de réduire la largeur de la chaussée (visuellement ou matériellement) afin
d'attirer I'attention de I'automabiliste et l'inciter a ralentir.

Chlcane simple a gauche Chicane simple a droite

min 2m

min 2m

min 15 ou 30 selon configuration min 15 ou 30 selon configuration

Sur la rue de Nivelles, les automobilistes sont
en situation agglomérée depuis un certain
temps avec un profil de voirie plus locale. Leur
vitesse observée moins excessive permet
de proposer un aménagement légérement
moins conséquent qui aura une toute aussi
grande efficacité vue le contexte.

En amont de ces effets de porte, il est conseillé d’'aménager également une zone de transition. Au
sein de cette zone la vitesse est limitée & 70km/h et le traitement de la chaussée est différent de celui
existant en rase campagne en terme de signalisation verticale et d’aménagement de voirie
(accotement en dur, bordures, alignement, éclairage...)

Au-dela des effets de portes, lorsque les zones urbanisées excédent environ 300 métres, il devient
nécessaire d'agir ponctuellement sur la voirie, afin de rappeler au conducteur gu'il se trouve toujours
en zone urbanisée et gu’il doit maintenir un comportement adapté. Ces aménagements, souvent
ralentisseurs de vitesse, sont idéalement implantés a des endroits stratégiques afin d'indiquer a
l'automobiliste qu'il se passe quelque chose : petite placette, abords d'école, lisiere commerciale,...
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9.6.3.4  Fiche action.: Aménagement d'un effet de porte —ru_ e Vandervelde

ag.ra 02/2012 Fiche action n°28

Phase 2 :
PCM Propositions

d’Ecaussinnes

Aménagement d’un effet de porte
Rue Emile Vandervelde

Situation actuelle

Des vitesses excessives ont été observées au niveau des entrées de Marche-lez-Ecaussinnes,
notamment sur la rue Emile Vandervelde. La simple présence de signalisation limitant la vitesse n'est
apparemment pas suffisante pour faire respecter la réglementation surtout si le profil de la voirie
permet aux automobilistes de rouler plus vite. En outre, ceci engendre des nuisances sonores ainsi
gu’une insécurisation a I'entrée de Marche-lez-Ecaussinnes, avec la présence de zones habitées, et
également d'écoles situées un peu plus loin.

Objectifs

Sécuriser les entrées de Marche-lez-Ecaussinnes

L'entrée en agglomération demande un effort particulier d'aménagement qui peut se traduite par la
mise en place d'effets de porte visant a :

- Modérer les vitesses en entrée d'agglomération ;

- Marqguer le changement d'environnement, depuis un espace non urbanisé a un espace urbanisé ;

- Inciter les conducteur a adapter leur conduite dés I'entrée en agglomération ;

- Améliorer le cadre de vie des habitants.

Mesures

Localisation de I'effet de porte a aménager (Google Map)
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R. Vandervelde

Sur la rue Emile Vandervelde, nous proposons un dévoiement bilatéral avec berme centrale plantée.
L'un des principes général est de réduire la largeur de la chaussée (visuellement ou matériellement)
afin d'attirer I'attention de I'automobiliste et l'inciter a ralentir.

Dévoiement bilatéral avec berme centrale plantée

o)
—
o)

Les automobilistes entrent dans Marche-lez-
Ecaussinnes a une vitesse excessive, car ils
arrivent de la N57, voirie du réseau structurant
limité a 90km/h.

Il s’agit ici de bien leur signaler gu’ils ne se
trouvent plus sur une nationale mais se trouvent
a l'approche dune zone urbanisée avec
habitation, école, commerces et qu'ils doivent
donc impérativement ralentir et réduire leur
vitesse a un maximum de 50 km/h.

En amont de ces effets de porte, il est conseillé d'aménager également une zone de transition. Au
sein de cette zone la vitesse est limitée a 70km/h et le traitement de la chaussée est différent de celui
existant en rase campagne en terme de signalisation verticale et d’aménagement de voirie
(accotement en dur, bordures, alignement, éclairage...)

Au-dela des effets de portes, lorsque les zones urbanisées excédent environ 300 métres, il devient
nécessaire d'agir ponctuellement sur la voirie, afin de rappeler au conducteur gu’il se trouve toujours
en zone urbanisée et qu’il doit maintenir un comportement adapté. Ces aménagements, souvent
ralentisseurs de vitesse, sont idéalement implantés a des endroits stratégiques afin d'indiquer a
l'automobiliste qu'il se passe quelque chose : petite placette, abords d'école, lisiére commerciale,...
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9.6.3.5 Fiche action : Aménagement d’'un effet de porte —ru e de

ag.ra 02/2012 Fiche action n°29

Phase 2 :
PCM Propositions

d’Ecaussinnes

Aménagement d’un effet de porte
Rue de Familleureux

Situation actuelle

Des vitesses excessives ont été observées au niveau des entrées de Marche-lez-Ecaussinnes,
notamment sur la rue Familleureux. La simple présence de signalisation limitant la vitesse n'est
apparemment pas suffisante pour faire respecter la réglementation surtout si le profil de la voirie
permet aux automobilistes de rouler plus vite. En outre, ceci engendre des nuisances sonores ainsi
gu'une insécurisation en entrée de Marche-lez-Ecaussinnes, avec la présence parfois d'écoles
situées un peu plus loin.

Objectifs

Sécuriser les entrées de Marche-lez-Ecaussinnes

L'entrée en agglomération demande un effort particulier d'aménagement qui peut se traduite par la
mise en place d'effets de porte visant a :

- Modérer les vitesses en entrée d'agglomération ;

- Marquer le changement d'environnement, depuis un espace non urbanisé a un espace urbanisé ;

- Inciter les conducteur a adapter leur conduite dés I'entrée en agglomération ;

- Améliorer le cadre de vie des habitants.

Mesures

Localisation de I'effet de porte a aménager (Google Map)
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Rue de Familleureux

Sur la rue de Familleureux, nous proposons un dévoiement bilatéral sous forme de chicane. L'un des
principes général est de réduire la largeur de la chaussée (visuellement ou matériellement) afin
d'attirer I'attention de I'automobiliste et l'inciter a ralentir.

Chicane simple a gauche Chicane simple a drolte

min 2m
min 2m

.

min 15 ou 30 selon configuration min 15 ou 30 selon configuration

Sur la rue de Familleureux, les automobilistes
sont en situation agglomérée depuis un certain
temps avec un profil de voirie plus locale. Leur
vitesse observée moins excessive permet
de proposer un aménagement légérement
moins conséquent qui aura une toute aussi
grande efficacité vue le contexte.

En amont de ces effets de porte, il est conseillé d'aménager egalement une zone de transition. Au
sein de cette zone la vitesse est limitée & 70km/h et le traitement de la chaussée est différent de celui
existant en rase campagne en terme de signalisation verticale et d’aménagement de voirie
(accotement en dur, bordures, alignement, éclairage...)

Au-dela des effets de portes, lorsque les zones urbanisées excédent environ 300 métres, il devient
nécessaire d'agir ponctuellement sur la voirie, afin de rappeler au conducteur gu’il se trouve toujours
en zone urbanisée et qu’il doit maintenir un comportement adapté. Ces aménagements, souvent
ralentisseurs de vitesse, sont idéalement implantés a des endroits stratégiques afin d'indiquer a
automobiliste qu'il se passe quelque chose : petite placette, abords d’école, lisiere commerciale,...
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9.6.3.6  Fiche action.: Aménagement des abords de la gare. de Marche-lez-

agera

ETUDES

PCM
d’Ecaussinnes

Phase 2 :
Propositions

02/2012 Fiche action n°30

Réaménagement des abords de la gare
de Marche-lez-Ecaussinnes

Situation actuelle

La halte de Marche-lez-Ecaussinnes propose un minimum de services aux usagers (parkings voitures
et vélos réduits, non sécurisés, non formalisés, un matériel urbain peu présent et détérioré) avec un
aménagement de la halte, des traversées et du carrefour a proximité extrémement sommaires,
comme nous l'avions exposé dans la phase 1 du diagnostic.

Le PCM est l'occasion d'apporter une attention particuliere dans I'amélioration qualitative des
conditions d'accueil, d'attente des voyageurs de la halte de Marche.

Vues actuelles des abords de la gare a réaménager
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Objectifs

Sécuriser les abords de la gare pour les modes doux.
Faciliter I'intermodalité en gare.
Améliorer la convivialité de la gare.

Zone d’intervention

Derniére mise a jour : 20/07/2012 2801_PCM_Ecaussinnes_Rap_ph2_rapport_final.doc
Page 225/ 257



Commune d’Ecaussinnes
SPW - Direction de la Planification de la Mobilité

Mesures

Legende
. Espace planté

. Box vélos

[:l Espace piéton

. Stationnement

. Stationnement PMR

Le réaménagement proposé a la gare de Marche-lez-Ecaussinnes vise a délimiter par un marquage
au sol I'espace de stationnement voitures ainsi qu'a proposer un stationnement velos protége, type
boxes.

Le reste de I'espace inutilisé pourra bénéficier d’une réflexion paysagére afin d’avoir une zone verte
plantée.

Afin de faciliter les correspondances entre le train et le bus, 'arrét de bus devra étre déplacé vers le
debut de la rue du Chemin de Fer. En effet actuellement, il se trouve plus proche de la fin de la rue,
vers le carrefour rue du Chemin de fer # rue Emile Vandervelde.

Au niveau de l'arrét de bus déplacé pourra étre créé un escalier dans le but d’ameliorer et de
raccourcir le parcours entre I'arrét de bus et les quais de la halte.
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9.6.3.7  Fiche action : Réaménagement de la rue de 'Avedell e

agera

PCM
d’Ecaussinnes

Phase 2 :
Propositions

0272012 Fiche action n°31

Réaménagement de la rue de I’Avedelle

Situation actuelle

Rue de 'Avedelle —
d’Ecaussinnes vers
Marche-lez-
Ecaussinnes

Rue de 'Avedelle —
de Marche-lez-
Ecaussinnes vers
Ecaussinnes

La rue de I'Avedelle permet de relier Marche-lez-Ecaussinnes a Ecaussinnes. Il s’agit donc d’une
voirie majeure du réseau viaire de la commune.

Cette voirie a d'ores-et-déja fait I'objet de récentes interventions visant a réduire les vitesses et a
securiser les déplacements a vélo.
Cependant, un trongon de cette voirie demeure encore relativement dangereux. Un virage est
fortement marqué et les automobilistes s’y engagent trop vite, générant ainsi des situations
d’insécurité pour les différents usagers de la voirie.

' ues actuelles du virage accidentogéne
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Objectifs

La securisation de ce trongon de la rue de I'Avedelle doit permettre de sécuriser complétement les
liaisons entre Marche et Ecaussinnes. Cette sécurisation doit étre effective aussi bien pour les
déplacements motorisés que pour les déplacements doux (marche et vélo). En effet, le vélo
représente une solution pertinente et intéressante pour relier ces deux noyaux villageois puisque les
distance a parcourir sont relativement courtes : environ 3 km pour relier la place de Marche a la gare
d’Ecaussinnes ou la Grand'Place.

Zone d’intervention
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Mesures

[ ] Voirie
[:| Trottoir

Revétement rouge

EEEE Alignement de pavés

L’intervention proposée ici vise a faire ralentir les automobilistes. Deux moyens sont ainsi mis en
ceuvre pour obtenir ce résultat.

Le revétement sera de couleur rouge au niveau du virage afin de signaler aux automobilistes de |a
présence d'un événement. Cette signalisation horizontale s'accompagnera d'un renforcement de la
signalisation verticale. En effet, actuellement, seul un panneau indique ce virage en direction de
Marche. Ce panneau est peu visible car il est implanté derriere un arbre, son efficacité est donc
limitée. Il est donc proposé de repositionné ce panneau et d’en implanter un nouveau en direction
d’Ecaussinnes.

La mise en ceuvre d'un alignement de pavés franchissable est également préeconisée afin de diminuer
la largeur de voirie utilisable et d’inciter les automobilistes a réduire leur vitesse. De plus, ce dispositif
permet de mieux guider les automobilistes et évite que certains d'entre eux empietent sur l'autre
bande de circulation au risque de se retrouver face a face avec un véhicule venant dans l'autre
direction.
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La rue de I'Avedelle correspond a une liaison cyclable prioritaire car elle permet de relier Marche a
Ecaussinnes. L’'aménagement cyclable préconisé ici prend la forme de bandes cyclables suggérees
car il s’agit d’'une zone urbaine ou la vitesse est limitée a 50 km/h.
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9.6.3.8  Fiche action : Aménagement du carrefour entre la ru e de Nivelles et

agora 02/2012 Fiche action n°32

‘‘‘‘‘‘‘ Phase 2 :
PCM Propositions

d’Ecaussinnes

Aménagement du carrefour
Rue de Nivelles # Rue des Champs

Situation actuelle

Le carrefour rue de Nivelles # rue des Champs mangue de visibilité et n’est donc pas sécurisant.

Or les automobilistes de la rue de Nivelles ont tendance a rouler plus rapidement, vu qu’ils se
trouvent sur a voirie prioritaire (la rue des Champs posséde un cédez le passage) et que nous nous
trouvons hors agglomération.

Objectifs

Sécuriser la traversée carrefour en marquant plus clairement et plus fortement les girations des
véhicules afin que ces derniers se trouvent en situation de devoir diminuer fortement leur vitesse pour
effectuer leur tourne-a-droite/gauche.

Mesures

Localisation du carrefour a aménager (Google Map)
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Carrefour depuis la rue des
Champs

Carrefour depuis la rue de Nivelles Carrefour depuis la rue de Nivelles

_ N Rétrécissement bilatéral
Les rétrécissements de voirie aux carrefours

permettent d'éviter que les véhicules ne coupent
leur trajectoire dans des manceuvres,
principalement de tourne-a-droite.

La réduction du rayon de courbure de la
trajectoire possible force le véhicule a effectuer
sa manoceuvre lentement.

Cecirend d'une part la visibilité meilleure, tout
en forcant I'automobiliste a effectuer une
manceuvre a 90°, dans un sens comme dans
I'autre, et de réduire par ce fait sa vitesse.

lle st souvent utile de laisser un by-pass pour les cyclistes er les piétons qui évitent le rétrécissement
et gardent le parcours le plus court
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9.6.3.9  Fiche action : Aménagement des abords d’écoles a Ma.___ rche

Marche-lez-Ecaussinnes compte trois écoles au total. Dans notre diagnostic, nous avons
étudié les abords de chaque école d’Ecaussinnes, celles-ci y compris.

Il s'avere que les abords des deux écoles situées rue de I'Avedelle possédent des
aménagements de qualité. Enfin, les abords de la troisieme école (Ecole libre maternelle
Saint-Géry) située sur Emile Vandervelde vont bénéficier du réaménagement de la rue
envisagé parallelement a celui de la place de Marche (Cf. annexe llI).

C’est la raison pour laquelle, nous ne proposons pas de fiche action pour les écoles de
Marche-lez-Ecaussinnes, car elles ont déja ou vont avoir grace a des travaux prévus un
ameénagement de leurs abords de qualité.
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10 Planification des interventions
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Quand | Qui mesure(s) liée(s)
=
5 £ g =
N Mesure Paragraphe : + |E|B|%|o|B a g Oora
¥

sy |15|E|E 3 e
8| % |5 |85 PCM Ecaussinnes

Réseau routier ;

mise en ceuvre de fa hiérarchie
Reaménagement de 'axe rue Anselme Mary - rue Bellz Téte - chaussee de Braine 8.1.1 | | t:nurt| mayen | lomg | | x | x | X | x | x | |.‘1'-:he action n°18 : Réameanagement des camefours sur fa N32
Réseau routier ;
mise en ceuvre de la carégorisation
2 Amenager et securiser les entrées et sories de villages B8.2.1 court | moyen | long X X
3 Mise en ceuvre de Zones a vitesse moderés - zone 20 et zone résidentieile B.2.2 court | moyen | long x x
Stationnememn
4 Oirganisation du stationnement pour PMR 8,3.1 | | cc-u:rtl | | | X | | | | | |
Modes doux

5 Amenagements cyclables type B.4.1 court | moyen | long X |x|x

(i Ameénagement du RAVelL B4.2 court | moyen k] x
; ) | fiche acfion n®{ : Réaménagement de l'ave nve Ansslme Mary - rue Befle Tétz -

7 Amenagement des traversees du RAVeL 8.4.3 court | moyen = chaussée de Braing

= Implantation de parkings vélo B.4.4 court x

TransporT e Commeun
8 |Mise en acocessibilite des ignes de bus pour tous 8.5.1 | | cc-u:rtl mayen | | | X | X | | x | | |
Circuiation, stationnement e modes doux @ intervention dans les villages
1 Reamenagement de ['avenus de la Deportation 8.8.1.4 court | moyen x x fiche action n°14 : Réaménagement des abords de la gare d' Ecaussinnes
, . ' ficha acfion n® § - Amenagement du RAVeL

12 Reamenagement de la rue Camille Duray 9815 court | moyen x x ; el g e m . . .
fiche aclion n®14 : Reamenagemeni des abords dge la gare o' Ecaussinnes

13 Amenagement d'une passerelle reservee aux modes doux au dessus de la M5T 818 moyen | long ¥ x|x
fiche action n® & - Aménagement du RAVal

14 Reamenagement des abords de la gare d'Ecaussinnes 8817 court | moyen x x| x fiche action n®11 : Réameénagement de lavenue de iz Déportation
fiche action n® 12 - Réaménagement de [3 rue Camil Dursy

15 Réaménagement des abords de 'Ecole Fondamentale Mixte du Sud (rue Arthur Pouplier) 2818 court X x

; = i ’ : fich j °{ : Réan it de I Anselme Mary - rue Belle Téle -

16 Reamenagement das abords de Pecole libre du Sacre Cosur (rue Anselme Mary) 8,188 court *® ot ac.r.'on % ] R T N = e SRR
chaussee de Hraine

17 Reamenagement des camefours sur la NE32 8,1,6,10 court x| x Bede: i e e e Fite e Rtk Moy o Telie ke «
chaussee de Hraine

18 Aménagement d'un effet de porte — rue d'Henripont gB823 court % fiche action n°2 - Aménager of sécuriser les entrées ef sorties de villages

19 Aménagement d'un effet de porte — rue de Ia Folie 0.6824 court X X fiche action n°Z - Amenager et sécuriser (es enfrees of sorties de viliages

20 Aménagement d'un effet de porie — rue de 'Espinette g825 court ® fiche acfion n°2 : Aménager ef sécuriser les entrées of sorfies de villages

- Reamenagement du camefour des rues de Moires-Terres # Camille Duray # des Carneres de '‘Avedells #

21 9828 court % %

Beaugrand

22 Reaménagement des abords du foyer culturel 8827 court X x| =

23 Ameénagement du carrefour rue de la Haie # rue des Otages # rus 51 Roch 9.8.2.8 court X x

24 Aménagement du carrefour rue de 'Espinetie # rue de Ronquiéres # rue de la Follie # rue de Triboureau 828 court ® o

25 Reamenagement des abords de [Ecole O. Bouton (rue de Soignies) 9.8,2.10 court X

28 Reéamenagement des abords de ['Ecole Saint-Rémy (rue de 'Eglise] 0.8,2.11 court %

T Aménagement d'un effet de porte — rue de Nivelles g833 court % fiche action n°2 : Aménager ef sécuriser les entrées ef sorfies de villages
28 Amena gement d'un effet de porte — rue Emile Vandervelde 8834 court ® fiche action n°2 : Aménager ef sécuriser les entrées ef sorfies de villages
24 Aménagement d'un effet de porie — nue de Familleureux 9835 court % x fiche action n®2 - Aménager ef sécuriser les entrées ef sorties de villages
30 Amér.agement des abords de la gare de Marche-lez-Ecaussinnes 89836 court | moyen : ] x | x
< Réaménagement de la rue de MAvedelle 8837 court X
32 Amenagement du carrefour rue de Nivelles # rue des Champs 2,835 court X
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11 Services en mobilité

11.1 Plans de déplacements scolaires (PDS)

Comme précisé dans le diagnostic (phase 1 du PCM), la gestion de la mobilité scolaire est
devenue nécessaire. D’aprés l'enquéte nationale des Belges, pres de 30% des
déplacements quotidiens un jour ouvrable se font a partir de, ou, vers I'école dans les villes
et villages wallons.

Lors du diagnostic I'enquéte scolaire avait permis de déterminer la part d'utilisation de
chaque mode de transport pour se rendre et revenir de I'école.

La voiture est le mode de transport dominant tant a I'aller qu’au retour avec respectivement
60% et 57%.

La marche a pied se classe comme second mode de transport et regroupe 30% des écoliers
a l'aller et 31% au retour.

Enfin, le transport scolaire reste marginal par rapport a la voiture et a la marche a pied car |l
regroupe entre 6 et 8%

350 +
300 1
250
200
150 1
100

50

0 B = . .

a pied avélo dans dans bus train En deux transport
voiture voiture roues scolaire
famille  autre que motorisé

famille
0 Aller @ Retour

Figure 10 Moyen de déplacement principal

D’autre part, les déplacements scolaires se concentrent en heure de pointe et accentuent
donc les phénomenes de congestion.
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La mobilité scolaire constitue donc un enjeu majeur dans l'ensemble du systéeme de
mobilité. Si I'on parvient a réorienter les déplacements scolaires vers d'autres modes de
transport que la voiture, on pourra améliorer sensiblement la mobilité dans les
agglomérations, aux heures de pointe.

Plusieurs enquétes ont montré que les parents préféraient conduire leurs enfants a I'école
en voiture, notamment par crainte de I'insécurité créée par la voiture. Cette logique génére
donc une spirale : l'insécurité incite les parents a conduire leurs enfants a I'école en voiture ;
plus de voitures créent plus d'insécurité, qui renforce la propension a utiliser la voiture, ...

La mise en place d’'une mobilité responsable a grande échelle (et notamment au niveau des
écoles en développant des Plans de Déplacements Scolaires (PDS)) devrait permettre de
briser cette spirale.

Les objectifs des PDS sont :

= Sensibiliser et éduquer le public scolaire a la sécurité sur le chemin de I'école ;
= Evaluer et modifier les aménagements ;

= Utiliser aux mieux les différents modes de déplacement. En limitant 'utilisation de la
voiture et en faisant la promotion du vélo et de la marche, on peut :

o améliorer la santé et la sécurité des personnes fréquentant I'école et des
riverains ;

améliorer le cadre de vie de I'école ;

développer un comportement citoyen aupres des éleves dans une optique
éducative et pédagogique ;
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LA MISE EN (EUVRE

Les étapes devant étre mises en place pour la réalisation d’'un PDS sont reprises dans le
graphique ci-dessous :

G:> Préparation :)3

Etude des

Etude du profil comportements

de mobilité

d'accessibilité

% Choix des
actions
Mise en ceuvre

Evaluation et
relance

Il existe plusieurs types d’actions possibles :

= Les actions sur les infrastructures et équipements : mise en place de rampe, casses
vitesses...

= Les actions de sensibilisation et d’éducation : information aux parents, journée
vélo,...

= Les actions sur I'organisation des déplacements scolaires : rangs a pied, a vélo,
covoiturage...

LES ACTEURS

Les écoles constituent les acteurs principaux pour la mise en place des déplacements
scolaires. En effet, chacune a comme devoir la prise en compte des déplacements de
'ensemble de ses éléeves entre le domicilie et I'école. Par la réalisation des actions
proposeées ci-dessus, celle-ci pourra contribuer & une meilleure gestion de la mobilité de ses
éléves et par la suite, une meilleure sécurité sur le trajet de I'école.

Pour aider les écoles dans la réalisation de ces PDS, deux mesures ont été prises :

D’un point de vue financier, un décret du financement sous forme de crédits d'impulsions a
été mis en place par le gouvernement et approuvés le 1 avril 2004.

D’un point de vue mise en ceuvre, une série de partenaires actifs ont été désignés sur
'ensemble du territoire wallon. Des associations existent également et peuvent intervenir
lors de la réalisation des PDS. Pour connaitre I'ensemble de ces partenaires, le Service
Public de Wallonie (SPW) a mis en place un site Internet a l'adresse suivante
http://mobilite.wallonie.be/opencms/opencms/fr/planification_realisations/pds/. En plus de
donner la liste de ces partenaires, ce site renferme toutes les informations nécessaires a la
réalisation d'un PDS.
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11.2 Plans de déplacements d’entreprises (PDE)

Sur le territoire communal, plusieurs entreprises sont soumises au Plan de Déplacements
d’Entreprise. En effet, cette démarche est obligatoire pour les entreprises regroupant plus de
100 salariés sur un méme site. Ce sont donc les entreprises du zoning qui sont, a I'échelle
communale, concernées.

La mise en place de PDE ou de PMZA (plan de mobilité de zone d’activité) sur ces sites
aura obligatoirement des répercussions sur la mobilité qu’ils génerent a proximité et donc
sur le territoire communal étudié.

PouRrQuol UN PDE ?
Pour résoudre des probleémes concrets :

= Difficultés de déplacements domiciles — travail pour les employés ;
= Difficulté d’acces au site pour les visiteurs et les livraisons ;

= Manque de places de stationnement ;

= Manque de surface pour s’agrandir.

Et pour proposer des solutions :

A I'employeur :

= Meilleur climat social ;

= Recrutements plus faciles et limitation du renouvellement accéléré du personnel ;
= Moindre besoin de surfaces affectées au stationnement ;

= Rationalisation des dépenses liées au transport ;

= Accessibilité au site améliorée pour les visiteurs ;

= Meilleure image de I'entreprise.

A I'employé :

= Réduction de la fatigue et du stress liés aux déplacements ;
= Diminution des dépenses de transport ;
= Amélioration de la qualité de vie.
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DESCRIPTION DE L'ACTION

Le plan de déplacements d'entreprise est destiné a faire évoluer les déplacements liés a
I'activité de l'entreprise (déplacements des salariés, des visiteurs, livraisons) dans l'optique
de favoriser une mobilité durable, c'est-a-dire soutenable économiquement et favorable sur
les plans sociaux et environnementaux.

Structure d’'un PDE :

Le PDE est composé de quatre phases :

L'inventaire : il permet d'initier une réflexion collective et organisée sur la mobilité
de I'entreprise. Non seulement on dispose ainsi d'un guide pour la mise en ceuvre,
mais aussi d'un instrument de mesure des résultats. Cela permet d'évaluer les
acquis, d'en tirer les lecons pour l'avenir, et de communiquer les résultats
intéressants tant en interne que hors de I'entreprise.

Le diagnostic : il permet de connaitre le profii de mobilité de l'entreprise, sa
situation par rapport aux autres sociétés du quartier ou de la région. C’est I'occasion
d’identifier les freins, mais aussi les atouts a la mise en ceuvre d’'un PDE.

Définition des objectifs : a partir du diagnostic et a traduire par des actions
concretes . En fonction des attentes de I'entreprise et de son personnel, une large
palette d'intervention est possible, allant des mesures ponctuelles au plan
d'ensemble, qui peut étre mis en ceuvre sur une période plus ou moins longue.

Le suivi et I'évaluation : les services de vente et de marketing savent bien que rien
n'est jamais acquis. Il faut donc continuer & prévoir des actions renouvelées, un suivi
et une évaluation, par exemple annuellement, et présenter les résultats obtenus.

EXEMPLES D'ACTIONS

Parmi les solutions proposées dans le cadre du PDE :

Les transports en commun :

Gratuité des transports en commun ;

Mise en place d’'une navette de minibus pour les déplacements professionnels entre
les batiments et vers certaines gares ;

Intervention financiére dans le déplacement entre le domicile et le lieu de départ du
transport en commun.

Voitures privées, covoiturage, vanpooling (covoiturage avec camionnette ou minibus) :

Prise en charge des frais de stationnement a la gare ;

Encouragement du covoiturage : stationnement gratuit pour les véhicules utilisés par
le covoiturage.

Vélo
= Indemnité spécifique, mise a disposition de douches et de casiers pour les piétons,
cyclistes et motards ;
= Mise a disposition de vélos de société pour l'usage professionnel ;
= Création de pistes cyclables ;
= Controle gratuit de la sécurité des vélos.
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Horaires :

= Régime particulier pour les travailleurs a horaire décalé ou occupés dans un
batiment difficilement accessibles en transports en commun ;

= Télétravalil.

LES ACTEURS

Si une entreprise désire élaborer un Plan de Déplacements, et ainsi participer activement a
une mobilité durable, les différents acteurs susceptibles d’étre concernés sont :

= Le SPW
= Le SRWT
= LesTEC
= La SNCB

= L’Union Wallonne des Entreprises
= Les communes
= Les intercommunales

Les PDE relatifs aux zonings (PMZA) bénéficient de financements extérieurs pour
I'élaboration de I'étude (Région Wallonne et intercommunales).
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12 Remarqgues issues de I'enquéte publique

Le tableau suivant reprend les remarques qui nous ont été transmises dans le cadre de
'enquéte publique relative au présent rapport.

Les remarques sont classées par type :

™1 voirie / circulation
[ stationnement

[ Transports en commun
= Modes doux

1 Mobilité scolaire
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De Date Coordonnées

Théme

Lieu / sujet

Description

Remarque

Modification du

rapport

Rue de Waugenée, 19 C Mettre en place un dispositif de type Proxibus
V. ANI(_:ET.lJJ'Ir%r;EtM ot 22 avril A B U ES Transports en Ecaussinnes / a drr?irr:?s(;lrgz'ciifr?;eggrfmn:ﬁ:lreesdIb(irtr)]lgfhhée(il?ecscet?a?]l(;ﬁes Proposition abordée dans le chapitre « 7.1.3. Réseau de
Colette LEROY AU laurent.vancutsem commun Eierious commerces locaux,...) et autres moments comme rEisiperis € SemmmuT (iziie & |2 Commue »
@gmail.com festivités locales, activités culturelles...
Rue de Waugen_ee, 19C Initier un taxi social (exemple de Rapidess — initiative de Proposition abordée dans Ie_ chapltrg « 7.1.3. Réseau de
Laurent . 7190 Ecaussinnes . ) : e \ transports en commun interne a la commune ».
VANCUTSEM et 22 auvril Transports en Ecaussinnes / I'asbl Le Quinquet a Soignies) pour les personnes a La prise en charge des personnes & mobilité réduite peut
Colette LEROY AU laurent.vancutsem commun Tard Seek eiollite EEUiE © possloliis 2@ pojet en ceenonie Seskle: s’effectuer directement par la navette interne a la
; engagement de poste PTP. . S
@gmail.com commune ou par un service de taxi social
Précision
Rue de Waugenée, 19 C Quartier de la apportée a la
V. ANI(_:ET.lJJ'Ir%r;EtM ot 22 avril (e Transports en Sl?arl?tiztr Abris bus a la gare et & la Grand’Place pour les jeunes et Ces arréts sont, en effet, a équiper d’abris bus pour « ]‘Flzcéh:maef:r?zge-
Colette LEROY 2012 laurent.vancutsem commun Central / autres qui attendent les bus vers Soignies, Nivelles,... améliorer le confort des usagers ment des abords
@gmail.com Infrastructures de la gare
d’Ecaussinnes »
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13 Annexes

13.1 Annexe | : Impact des projets immobiliers sur la mo bilité

Eco-quartier, boulevard de la Sennette

= impact limité

d’'Ecaussinnes

22 lots pour 32 logements
75 habitants
37 véhicules

18 véhicules en heure de pointe du
matin

Stationnement sur le site

=== Création de voirie avec trottoirs

Création de voie douce
4P Voie douce a créer

=wus Périmeétre de I'éco-quartier

Initialement, ce projet ne comportait qu’'un seul accées depuis le boulevard de la Sennette.
Afin de garantir I'accessibilité des véhicules de secours en cas d'incident, il a été demandé
de créer un deuxiéme acces par la rue Mayeurmont.

Nous émettons plusieurs réserves par rapport a I'ouverture d’une liaison entre ce futur projet
immobilier et la rue Mayeurmont :

L’'ouverture d'une telle liaison entrainerait la création d'un itinéraire de transit qui
pourrait étre emprunté par les habitants du quartier (habitants déja présents et
habitants futurs).

Ce trafic supplémentaire emprunterait la rue Mayeurmont qui est une voirie étroite
qui doit conserver son réle de desserte locale.

L’acces a la piscine Monturier qui s’effectue actuellement de maniére pacifiée serait
moins sécurisé a cause de I'augmentation du trafic.

Compte-tenu de ces éléments, nous préconisons :

De conserver le boulevard de la Sennette comme acces principal au projet.

De prévoir un acces réservé pour les véhicules d’'urgence et de service entre le
projet et la rue Mayeurmont. Un systeme de contréle d’accés doit donc étre défini
afin d’empécher les véhicules particuliers d’emprunter cet accés. Cet acces sera
aussi utilisable pour les modes doux.

D’aménager la rue Mayeurmont en zone résidentielle (cf. Chapitre Stationnement :
5.2.6 Propositions). Cet aménagement devra intégrer le virage de la rue afin dy
apporter plus de visibilité et de sécurité. A cette fin, le poteau électrique devra étre
déplacé ou supprimé.
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Immeuble, rue de la Marliére

23 logements
55 habitants
27 véhicules

13 véhicules en heure de pointe du
matin

Stationnement en voirie

=» impact limité sur la circulation

= augmentation de la pression de
stationnement

Lotissement, rue Thiarmont

12 logements
28 habitants
14 véhicules

7 véhicules en heure de pointe du
matin

Stationnement sur le site
Liaison douce vers la gare

= impact limité

Création de voie douce

=mus Périmétre du projet

=== Création de voirie avec trottoirs

Création de voie douce
4P Voie douce a créer
== u1 Périmétre de I'éco-quartier

D’autres projets immobiliers sont envisagés sur la commune mais ils présentent une
dimension plus restreinte et leur impact sur la mobilité d’Ecaussinnes ne sera aucunement
problématique.
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13.2 Annexe Il : Plan daménagement pour la rue Belle-Té te
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13.3 Annexe lll : Aménagement de la place de Marche etd e larue
Vandervelde

Vue d’'ensembile :
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Zoom sur la place :
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13.4 Annexe IV : Aménagement de la rue Victor Cuvelier
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13.5 Annexe V : Aménagement de la rue Restaumont
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13.6 Annexe VI : Aménagement de la rue Formahon
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