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Avant-propos

La Commune de Gesves a décidé de réaliser un Plan Communal de Mobilité.
Le but de cette étude est d'identifier les besoins et problemes en matiére de mobilité
communale et de dégager des moyens efficaces et durables d’amélioration de la

situation existante.

Cette étude se structure en trois phases liées entre elles :
+ Etat des lieux ;
¢ Diagnostic ;

+ Propositions.

Le présent document est consacré au diagnostic (phase 2).

Il s'agit donc d'établir une analyse des données récoltées dans la phase 1 afin d'en

extraire les éléments marquants permettant ainsi aux décideurs de définir des objectifs

et des axes de travail pour la mise en place d'une stratégie communale de mobilité.
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1 ANALYSE GENERALE

1.1, Eléments démographiques et urbanistiques

L'analyse globale des cadres physique et humain (cfr. phase 1) a mis en évidence
I'importante mutation démographique de la commune de Gesves. Ainsi, en 10 ans

(1989-1999), la population gesvoise a augmenté de 24%.

Cette forte pression démographique a une double incidence :

- au niveau urbanistique : développement d'une importante pression fonciére
(générant une augmentation globale de la mobilité) ;

- au niveau démographique : une partie importante de la population (53% cumulant
35% de jeunes de 0 a 25ans (dont 53% ont moins de 12%) et 18% de seniors)
n'est pas autonome en matiére de mobilité. Ainsi, la moitié de la population gesvoise

est dépendante au niveau de sa propre mobilité.

Au niveau des activités socio-économiques de la Commune, celle-ci étant trés fiables

localement (peu de commerces et services, pas dindustries importantes, etc.), la

fonction de « cité-dortoir » est donc prépondérante, ce qui génére forcement des
problémes de mobilité spécifiques :

- liaison quotidienne vers les podles régionaux d’emplois (Namur, Andenne, etc.)
générant notamment le probléme de la desserte en transports en commun (gares
SNCB éloignées, absence de lignes TEC efficaces et rapides) ;

- suppression progressive des commerces, services et loisirs de proximité générant

des lors des problemes d'accessibilité (notamment pour les jeunes et les seniors).

Au niveau des activités touristiques et de loisirs, notons notamment deux problémes :

- l'accessibilité par de nombreux groupes de motocyclistes de la vallée du Sanson, les
week-ends principalement.

- Le gestion de la circulation dans et aux abords de |'école provinciale d'équitation de

Gesves (notamment lors d'évenements festifs).
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1.2. Les déplacements des Gesvois

Les enquétes menées auprés des associations, du personnel communal et des écoles
communales mettent en évidence le tout a l'auto, la marginalité des modes doux
(marche et vélo) et la faible utilisation des transports en commun.

Les résultats des enquétes sont développés dans |'état des lieux sous forme de
graphiques. Ceux-ci démontrent a suffisance la prédominance de l'auto tant dans les
déplacements domicile- travail que domicile-loisirs ou achats. Soulignons en outre la
forte augmentation du parc automobile avec une proportion importante de ménages
possédant deux véhicules.

Pour I'exemple, citons e fait que seulement 5% des déplacements vers I'école se font en

vélo alors que 70% des éléves habitent le village de leur école.

1.3. Réseau routier

L’analyse de terrain a démontré l'intéressante structure du réseau routier optimisant

I‘accessibilité a tous les noyaux d’habitat et de services de la commune.

1.2.1. Etat technique du réseau communal

L'état technique du réseau communal fait I'objet d’'une étude détaillée avec visite de
chaque rue et relevé des caractéristiques principales. Ci- aprés, nous présentons sous
forme de graphiques et tableaux les données les plus significatives de cette analyse.
(Pour chaque rue, une fiche a été dressée et nous tenons a disposition de la commune

un catalogue complet de ces renseignements)
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' WDESSERTE
STATUT DE LA VOIRIE o LIAISON
SUR L'ENSEMBLE DE L'ENTITE
OOLOCAL
W TRANSIT
43km

20km 7km

La voirie communale se compose de :

7 km de voiries de transit soit 5 %. de I'ensemble du réseau communal. Ce
sont des voiries qui, outre leur fonction de desserte des villages de l'entité,
recoivent le trafic de transit traversant l'entité.

56 km de voiries de liaison soit 45 %. de I'ensemble du réseau communal.
Ces routes assurent principalement la liaison entre les anciennes communes de
I'entité et avec les communes avoisinantes.

20 km de voiries de desserte soit 16 %. de I'ensemble du réseau communal
Leur fonction principale est de donner acces aux différents quartiers du village.
43 km de voiries locales soit 34 %. de |'ensemble du réseau communal
Il s'agit ici des voiries desservant les zones d’'habitats. (quartiers,

Lotissements...)
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REPARTITION DES TYPES DE REVETEMENT
SUR L'ENSEMBLE DE L'ENTITE

ENDUITETHC  SCHLAMMAGE
4% 5%

ENDUIT N
49%

\ " BETON
EMPIERREMENT 4%
2%

94% sont des voiries dont le revétement est constitué de produits hydrocarbonés.
Indépendamment de leur état actuel, ces chemins nécessitent un entretien régulier voire
fréquent en particulier pour les enduits.

4% ne nécessitent pratiquement aucun entretien, ce sont les voiries en béton de ciment.
2% des voiries sont simplement empierrées.

Il est a noter que cet inventaire ne tient pas compte de chemins non revétus, sans
appellation, qui sont cependant repris a I'atlas des chemins mais qui n'interviennent pas
dans I'étude de mobilité. Ils n‘apparaissent d‘ailleurs pas dans l'inventaire de la voirie

communale.
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QUALITE DES REVETEMENTS
SUR L'ENSEMBLE DE L'ENTITE

TRES BON
15%

BON
TRES MAUVAIS

31%

MOYEN MAUVAIS
27% 8%

Le graphique ci-dessus permet de se faire une idée de I'état de santé global de la voirie
communale sur I'entité. En gros, on peut dire que :

e 34 % des voiries sont en bon état et ne nécessitent pas d'intervention
immédiate.

e 27% des voiries sont dans un état qui nécessite un entretien rapide. En
effet, la planification de ces entretiens et leur réalisation en temps
opportun permettent a long terme des économies en évitant les
détériorations importantes.

e 39% des voiries nécessitent une intervention structurelle lourde avec des

degrés d’urgence variables en fonction de leur statut.

1.2.2. Etat technique du réseau régional

Il a été décrit en détail dans la premiére phase de |'étude.
En résumé, on peut dire que :
o L’état général du réseau régional est bon. Les entretiens réguliers qui y

sont pratiqués en assurent la pérennité.

Commune de Gesves — Plan Communal de Mobilité — Phase 2 : Diagnostic

Auteur de projet : INASEP en collaboration ave le STP Namurc et Survey & Aménagement



Des interventions ponctuelles, mais lourdes sur le gabarit et les
cheminements piétons seraient nécessaires dans les traversées de village
(Goyet, Faulx et Gesves). Aucune intervention du Met n'est programmée
dans un avenir immédiat.

La RR 946 entre le carrefour Thyrifays et la RP 921 nest pas du tout
adaptée au charroi actuel. Tout y est a revoir. Aucune intervention du
Met n‘est programmée dans un avenir immédiat.

La RP 921 est en bon état et équipée d'aménagements de sécurité dans
la traversée de |'agglomération de Sorée. Mais, les riverains ne semblent
pas complétement satisfaits de ces aménagements (bruit des plateaux,
rapprochement des véhicules des facades du fait de la construction d'une

berme centrale, maintien de vitesses élevées).

1.2.3. Charges de trafic sur le réseau

La charge de trafic a été évaluée sur 'ensemble du réseau routier (voiries communales

et voiries régionales) sur base de 98 postes de comptage. Les résultats de ces

comptages ont permis de dresser une carte de charge de trafic reprenant tous les accés

aux différents villages ainsi que les voiries principales.

D’une maniére générale, on a une charge considérée comme normale sur les diverses

voiries régionales. Le probléme majeur est celui de la dispersion du trafic en provenance

de ces voies régionales vers certaines routes communales, peu adaptées a ces charges.

Ce cas se retrouve principalement dans les centres de Faux-les-Tombes, Gesves et, de

facon plus modérée, Sorée.

Remarquons enfin que ie nombre de poids lourds en transit est tres limité (environ 2%)

1. et que, phénomeéne assez récent, on assiste a une explosion du nombre de motos en

transit dans la vallée du Samson, spécialement les week-ends de beau temps.
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1.2.4. Sécurité routiére sur le réseau

En matiére de sécurité routiére objective, d'une part, nous avons, cartographié les
accidents avec dommages corporels pour la période 1995-1999, et d’autre part, nous
avons associé, aux mesures de charge de trafic, I'évaluation des vitesses de roulage sur
chaque point de comptage.

Pratiquement en chaque point la vitesse légale est largement dépassée. Le graphique ci-
joint vous permet d‘apprécier le probléme sur base des relevés des V85.

La V85 est considérée comme la notion la plus représentative de la vitesse de
passage en un point. Sa valeur est celle de la vitesse en deca de laquelle
circulent 85 % des véhicules sur un point donné. Une vitesse limite admise
(vitesse légale) est considérée comme adaptée aux circonstances locales

lorsqu’elle est égale a la V85.

En matiére de sécurité subjective, sur base des rapports de la commissions de
sécurité routiére ou des enquétes que nous avons menées, nous avons répertorié les
demandes de la population spécialement au niveau des problémes de vitesse et d'abord

des carrefours.

Il faut également remarquer lI'absence totale d’aménagements pour cyclistes et le

nombre peu important (tout comme la qualité) des aménagements pour piétons.
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2 ANALYSE SPECIFIQUE

2.1. Analyse spécifique de I'état technique du réseau communal

L'étude générale de I'état technique du réseau nous permet de cataloguer chaque rue

suivant, notamment, son état de surface.

Nous avons défini 5 niveaux d'état de surface suivant la dégradation plus ou moins

prononcée du revétement, a savoir :

Etat de surface N°1 = TRES MAUVAIS: Coffre et revétement sont a remplacer.
Etat de surface N°2 = MAUVAIS: Revétement a remplacer et structure a examiner.
Etat de surface N°3 = MOYEN: Un entretien généralisé est a envisager a court
terme.

Etat de surface N°4 = BON: Pas d'intervention immédiate nécessaire — Entretien a
envisager a moyen terme.

Etat de surface N°5 = TRES BON: Pas d'intervention nécessaire.

Les tableaux suivants reprennent I'ensemble des rues de la commune, en les classant

par qualité d'état de surface, par village et en fonction de leur statut ;

Les voiries de transit et de liaison a entretenir prioritairement du fait de leur statut sont

colorées en vert clair pour les voies de liaison et en rose pour les voies de transit.
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2.2. Analyse spécifiqhe par village

Aprés avoir réalisé une analyse générale permettant la mise en évidence des
caractéristiques de la mobilité gesvoise, il nous semble intéressant d'aborder chaque
village afin d'y repérer les disfonctionnements de la mobilité actuelle.

2.2.1. MOZET - GOYET

2.2.1.1  Accessibilité générale

Les villages de Mozet et Goyet sont idéalement desservis par le réseau de voiries
régionales ( RR941 et 942) en liaison avec I'agglomération namuroise et le réseau
routier national, ainsi qu'avec les agglomérations d’Andenne et de Ciney
Les lignes TEC 42 et 63, si ce n'est un service limité aux heures et périodes scolaires,
couvrent toute la zone d'habitat . Le vendredi, la ligne 42S assure une liaison avec
Andenne (marché).
D’aprés les comptages effectués sur une semaine par le TEC, on peut tabler sur :

e 73 usagers par jour en moyenne pour la ligne 42 Namur — Andenne

e 6 usagers par jour en moyenne pour la ligne 63 interne a l'entité

e 3 usagers le vendredi pour la ligne 42S Andenne — Maizeret

2.21.2 Charges de trafic

Ces 2 villages sont partiellement alimentés en trafic par la route la plus chargée de
I'entité, a savoir la RR941 sur son trongon entre Wierde et la vallée du Samson. Elle

supporte 3750 véh/j . en amont de mozet et 3230 véh/j. en aval de Mozet.

Les 3 routes communales donnant accés au village de Mozet supportent une charge de
500 a 1000 véh/j. pour la rue de Loyers et la navre, et de — de 500 véhicules pour la rue

des 2 chénes.

Commune de Gesves — Plan Communal de Mobilité — Phase 2 : Diagnostic
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Sur la période 6 — 10 h., il entre environ 125 véh. dans Mozet et il en sort environ 230.
Ce qui nous fait supposer un trafic de transit matinal d’environ 125 véh. et un trafic de
village (mouvements pendulaires) de 105 véh.

Sur la période 15 — 19 h., il entre environ 295 véh. et il en sort 210, avec donc une

estimation de 210 véh. en transit et 85 véh. rentrant au village.

L'habitat sur Goyet est principalement concentré sur le T formé par la chaussée de
gramptinne (RR942) qui supporte environ 1850 véh/j. et la rue de Strouvia (RR941) peu
chargée pour une route régionale, soit — de 1000 véh/j.

Sur la période 6 — 10 h. : trafic entrant et sortant sont d’environ 500 véh.

Sur la période 15 — 19 h. : trafic entrant et sortant sont d’environ 750 véh.

C'est principalement du trafic de transit avec 40 a 80 mouvements de village.

2.2.1.3 Vitesse et sécurité

Sécurité objective :
- Les accidents de roulage avec dommages corporels se concentrent sur les voiries

régionales, spécialement aux carrefours.

- Les points sensibles ressortant de nos enquétes sont :

e Le carrefour de la Navére et de la rue du Mont Ste Marie avec la RR941 On y
recense de nombreux accidents avec dégats matériels (manque de visibilité
combiné a un trafic important)

e La chaussée de gramptinne dans la traversée de Goyet (trottoirs et vitesse).

- Les mesures effectuées indiquent des vitesses de circulation pratiquement partout
nettement supérieures a la vitesse autorisée.

Les 2 graphiques suivants démontrent a suffisance ce phénoméne. Ils reprennent pour
chaque point de mesure d’une part, la V85 et d'autre part, le pourcentage de véhicules

circulants a une vitesse supérieure a celle autorisée.

Commune de Gesves — Plan Communal de Mobilité — Phase 2 : Diagnostic
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Sécurité subjective:

Les plaintes ou remarques des habitants recensées par la commission de sécurité
routiére et lors de nos diverses enquétes ont été cartographiées. Les griefs les plus
fréquents ont trait aux exces de vitesse et a la visibilité.

Pour Mozet et Goyet, nous avons noté la Navéere, le Tienne Saint Lambert et la rue de

Strouvia.

2.2.1.4 Aménagements piétons et cyclistes

Pas daménagements spécifiques pour cyclistes. Quelques trottoirs existent dans la
traversée de Goyet. Tous les déplacements piétons dans le village de Mozet se font sur

la voirie.

2.2.1.5 Points particuliers

Le village de Mozet possede le label « Un des plus beaux villages de wallonnie », ce qui
lui apporte un attrait touristique supplémentaire, mais qui reste Iéger, sans probléme de
circulation ou de parking ;

Le domaine de Mozet, ponctuellement lors d’organisations plus importantes, peut
générer quelques problémes de circulation et parking ;

Citons pour mémoire le site des grottes de Goyet et le Home Saint Antoine qui ne posent

pas de problemes particuliers

En résumé :

- Trés bonne accessibilité par routes régionales

- Bonne accessibilité par bus mais uniquement aux heures scolaires

- Charge de trafic légére avec trafic de transit modéré sur Mozet. Trafic de
transit prépondérant sur Goyet avec charge moyenne

- Vitesses de roulage excessives sur tous les accés aux villages

- Un point sensible : le carrefour de la Navere

Commune de Gesves — Plan Communal de Mobilité — Phase 2 : Diagnostic
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2-2-2- FAULX-LES-TOMBES

2.2.2.1 Accessibilité générale

Le village de Faulx-les-Tombes est idéalement desservi par la route régionale 942 en
liaison directe avec I'agglomération namuroise et le réseau routier national. La liaison
avec Ciney est assurée également par routes régionales. La liaison avec Andenne peut

se faire également par routes régionales, mais est plus directe par voies communales.

Les lignes TEC 42 et 63, si ce n'est un service limité aux heures et périodes scolaires,
couvrent toute la zone d'habitat avec cependant un certain manque de desserte de la
partie de Faulx sur le versant ouest surplombant la chaussée de Gramptinne.
D'aprés les comptages effectués sur une semaine par le TEC, on peut tabler sur :

e 160 usagers par jour en moyenne pour la ligne 42 Namur — Andenne

e 24 usagers par jour en moyenne pour la ligne 63 interne a l'entité

2.2.2.2 Charges de trafic

La chaussée de Gramptinne concentre, sur son acces aval dans Faulx-les-Tombes, une
grosse partie du trafic de transit et de desserte de ce village, soit environ 3500 véh/j.

Au carrefour de Jausse cette charge se divise en 2 parts plus ou moins égales avec 1600
véh. restants sur la chaussée de Gramptinne et 1500 véh. empruntant le réseau
communal (route de Jausse). Cette charge importante, sur le réseau communal, se
maintient sur les rues du commerce et d’Andenne avec les apports de la rue de I'’Abbaye
(1000 véh.) et de la rue de Gesves (775 véh.). En analysant les résultats des comptages
sur les périodes de pointe.6 — 10 h. et 15 — 19 h., on peut estimer le trafic de transit sur
ces voiries communales a environ 550 véh. le matin et 850 véh. le soir.

Pour ce qui est de la chaussée de Gramptinne (1600 véh. coté aval), elle voit sa charge
limitée & 1200 véh. (cété amont), pour remonter a plus de 2000 véh. aprés le carrefour
avec la rue de I'Abbaye et la route de Courriére. Sur les périodes de pointe, on peut
estimer le trafic de transit sur la chaussée dans sa traversée de Faulx a 340 véh. Le

matin et 530 véh. le soir.

Commune de Gesves — Plan Communal de Mobilité — Phase 2 : Diagnostic
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Ces chiffres indiquent donc un trafic de transit important sur le réseau communal.

2.2.2.3 Vitesse et sécurité

Sécurité objective :

Les accidents de roulage avec dommages corporels se concentrent sur la Chaussée

de Gramptinne dans la traversée du village, spécialement aux carrefours.

Les points sensibles ressortant de nos enquétes sont :
e Spécialement le carrefour avec la rue du Bois Planté.
¢ Le carrefour avec le chemin d'Arville,

e Le carrefour avec la rue Morin.

Charge de trafic importante sur les rues du Commerce et d'andenne incompatible
avec leur gabarit et leur fonction. Ce sont des rues avec un habitat dense, quelques
commerces, une salle communale a proximité. Dés lors, la demande de parking est
importante et les riverains du fait du manque de largeur de la chaussée, stationnent

sur les trottoirs et accotements existants.

Les mesures effectuées indiquent des vitesses de circulation pratiquement partout

nettement supérieures a la vitesse autorisée.

Les 2 graphiques suivants reprennent, pour chaque point de mesure, d'une part, la V85,

et d'autre part, le pourcentage de véhicules circulants a une vitesse supérieure a celle

autorisée.

Commune de Gesves — Plan Communal de Mobilité — Phase 2 : Diagnostic
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Sécurité subjective:

Les plaintes ou remarques des habitants recensées par la commission de sécurité

routiére et lors de nos diverses enquétes concernent principalement :

e Chaussée de Gramptine et rue du Sabotier a Faulx

e Rues du Commerce, d’Andenne, de Gesves, du Chaunois et Dréve des Arches a Les
Tombes

o La rue de la Briqueterie qui a été mise en circulation locale récemment.

2.2.2.4 Aménagements piétons et cyclistes
Pas d’'aménagements spécifques pour cyclistes. Quelques trottoirs existent.

2.2.2,5 Points particuliers
Le camping de jausse ne présente guére de problémes avec cependant un apport de
trafic supplémentaire en période estivale sur la rue de Jausse (sortie peu visible a

priorité de droite).
La scierie ne présente aucun probléme.

En résumé :

- Trés bonne accessibilité par routes régionales et communales

- Bonne accessibilité par bus mais uniquement aux heures scolaires

- Charge de trafic importante avec transit prépondérant sur le réseau
communal dans la traversée de « les Tombes ».

- Traversée de Faulx dangereuse sur la chaussée de Gramptinne.

- Vitesses de roulage excessives sur tous les accés aux villages
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2.2.3. GESVES.

2.2.3.1 Accessibilité générale

Le réseau régional offre des liaisons aisées avec Namur, Ciney et Andenne. Le réseau

communal s’y ajoute pour apporter des liaisons plus directes mais moins roulantes.

Les lignes TEC 42, 14, 66 et 63, si ce n'est un service limité aux heures et périodes
scolaires, couvrent toute la zone d’habitat.
D'aprés les comptages effectués sur une semaine par le TEC, on peut tabler sur :

e 11 usagers par jour en moyenne pour la ligne 63 interne a I'entité.

e 42 usagers par jour en moyenne pour la ligne 42 Namur—Andenne.

e 28 usagers par jour en moyenne pour la ligne 14 Ohey—Courriére (liaison avec la

gare de Courriére et liaison avec la gare de Seilles).
e 98 usagers par jour en moyenne pour la ligne 66 Namur-Ciney (corespondances

avec la ligne 42)

2.2.3.2 Charges de trafic

- La chaussée de Gramptinne supporte plus de 2000 véh/j.dans la traversée de
Gesves. Elle est alimentée par 2 voiries communales a gabarit relativement large: Le
baty Pire avec 1850 véh. et la rue de Sierpont avec 1150 véh.(transit vers Ohey et
Sorée). Sur son trongon de liaison avec la RR946, la densité du trafic tombe a 750
véh. suite au délestage vers le Pourain (liaison Assesse et N4) qui prend environ
1000 véh/j.

- Un autre axe important assurant, le transit vers Ohey, et faisant partie du réseau
communal, est constitué par la rue des Fonds (1050 véh.) et la rue de Brionsart
(1300 véh.) Le probléme du gabarit et de la fonction de ces routes communales est

de nouveau posé.

Commune de Gesves — Plan Communal de Mobilité — Phase 2 : Diagnostic
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Sur I'axe de la rue des Fonds, en période de pointe matinale, le trafic de transit est
estimé 400 véh. En période de pointe vespérale, il est évalué a 750 véh. Le trafic
local et pendulaire est lui estimé matin et soir entre 150 et 250 véh.

Sur la Chaussée de Gramptinne, on estime le transit a 745 véh. le matin et a environ
1000 véh. le soir.

Trafic de transit important sur le réseau communal a faible gabarit mais aussi sur le

réseau régional.

2.2.3.3 Vitesse et sécurité

Sécurité objective :

Les accidents de roulage avec dommages corporels repris sur la carte ci-jointe (ch.
de Gramptinne et rue des Fonds) ne laissent pas apparaitre de point sensible
particulier. Le plateau devant la maison communale et la sinuosité ainsi que la pente
de la ch. de Gramptine dans la traversée de Gesves y limitent la vitesse de
circulation.

Par contre, hors agglomération, le carrefour Thirifays (RR 942 et 946) représente
bien un point sensible avec de nombreux accidents recenseés.

Charge de trafic importante sur les rues des Fonds et de Brionsart incompatible avec
leur gabarit et leur fonction. Ce sont des rues avec un habitat dense et des
commerces rue les Fonds (+ service travaux).

Les mesures effectuées indiquent des vitesses de circulation pratiquement partout

nettement supérieures a la vitesse autorisée.

Les 2 graphiques suivants reprennent, pour chaque point de mesure, d'une part, la V85,

et d’autre part, le pourcentage de véhicules circulants a une vitesse supérieure a celle

autorisée.
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Sécurité subjective:

Les plaintes ou remarques des habitants recensées par la commission de sécurité
routiere et lors de nos diverses enquétes concernent principalement :

Rues des Fonds, rue de Brionsart, rue Petite Gesves, rue de Surhuy, Ry Del Vau, rue Les
Forges, rue de la Chapelle, rue Petite corniche, rue Sainte Cécile, rue Grande Commune,

rue Rinfosse, etc...

2.2,.3.4 Aménagements piétons et cyclistes

Pas d'aménagements spécifques pour cyclistes. Quelques trottoirs existent ch. de

Gramptinne.mais sans dénivellation par rapport a la chaussée.

2.2.3.5 Points particuliers

L'école d'équitation, lors de ces activités spéciales, ne pose pas de probléme de parking
(espace en suffisance), mais pose de réels problémes de circulation du fait du nombre et
du gabarit des véhicules ainsi que du faible gabarit des voiries d’accés. La proposition,
déja reprise dans le schéma de structure, de créer un accés propre en site neuf semble

étre la solution a cette situation.

En résumé :
Trés bonne accessibilité par routes régionales et communales

- Bonne accessibilité par bus avec liaison vers les gares avoisinantes, mais
uniquement aux heures scolaires

- Charge de trafic de transit relativement importante sur le réseau
communal peu adaptée, et sur le réseau régional.

- Difficulté d'accés a I'école d'équitation et perturbation du trafic local lors
d’activités spéciales.

- Vitesses de roulage excessives sur tous les accés aux villages

Commune de Gesves — Plan Communal de Mobilité — Phase 2 : Diagnostic
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2.2.4. SOREE

2.2.4.1 Accessibilité générale

La section de Sorée est traversée par la route provinciale 921 Ciney — Andenne et est

donc en liaison directe avec ces agglomérations ainsi qu’avec celle de Havelange. Les

routes régionales 946 et 942, permettent la liaison avec I'agglomération de Namur via

Assesse ou Gesves,

2.2.4.2 Charges de trafic

Durant la période de comptage, la route provinciale RP 921 était barrée dans la

traversée de Ohey pour cause de travaux. Cette situation fausse donc partiellement les

comptages réalisés sur la RP, la RR 946, la rue Maubry et la rue Borsu

La RP 921 dans sa traversée de Sorée supporte environ 2700 véh/j. coté Ciney et
1800 véh/j. coté Ciney

La charge de la RR 946 est d’environ 1700 véh/j.

La liaison entre ces 2 chaussées régionales se fait via la rue Maubry qui draine 2300
véh/j. Cette charge est trés importante vu le gabarit de cette rue. Ces chiffres sont
certainement influencés par les travaux de ohey et cette surcharge doit étre
temporaire.

Par contre, les rues du Centre et de la Forét, qui sont typiquement des rues de
village, supportent une charge d’environ 1300 véh/j.constituée en bonne partie du
trafic de transit de et vers Evelette. La signalisation directionnelle sur la RP 921 invite
d’ailleurs a cet itinéraire. Notons également en cet endroit le trafic lourd traversant le
village et occasionné par une entreprise agricole.

On peut estimer le trafic de transit sur la rue de la Forét a + ou — 300 véh. aux
heures de pointe ( 6-10 et 15-19 h.).

Pour l'ensemble du village, le trafic de transit peut étre estimé a 1000 véh. sur la

‘période 6 — 10 h. et & 1300 véh. sur la période 15 — 19 h.

Commune de Gesves — Plan Communal de Mobilité — Phase 2 : Diagnostic
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2.2.4.3 Vitesse et sécurité

Sécurité objective :

Les accidents de roulage avec dommages corporels repris sur la carte ci-jointe sont
concentrés sur la RR 946 et surtout sur la RP 921. Le point sensible apparait étre le
carrefour des rues Maubry et du Centre avec la RP 921.En cet endroit sont
concentrés 3 accidents avec blessés graves. Le rond-point d’accés coté Ciney a
provoqué un accident avec un tué, mais a une époque ot les travaux s'achevaient et
avant la mise en place compléte de la signalisation.

Importante charge de trafic de transit et de véhicules agricoles sur les rues du
Centre et de la Forét, incompatible avec leur gabarit et leur fonction.

Les mesures effectuées indiquent des vitesses de circulation pratiquement partout
nettement supérieures a la vitesse autorisée.

Rue du Monty, les vitesses sont élevées malgré les aménagements de sécurité qui y

ont été étabilis.

Les 2 graphiques suivants reprennent, pour chaque point de mesure, d'une part, la V85,

et d'autre part, le pourcentage de véhicules circulants a une vitesse supérieure a celle

autorisée.
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Sécurité subjective:

Les plaintes ou remarques des habitants recensées par la commission de sécurité

routiere et lors de nos diverses enquétes concernent principalement :

- La RP 921 dans la traversée du village (vitesse des véhicules,véhicules proches des
habitations,...).

- Rue du Centre, rue de la Forét et Sur la Forét (densité et vitesse du trafic de transit,

charroi agricole lourd).

2.2.4.4 Aménagements piétons et cyclistes

Pas d'aménagements spécifiques pour cyclistes et piétons dans le village. Pas

d’aménagements pour cyclistes sur la route provinciale.

En résumé :

- Trés bonne accessibilité par routes régionales

- Charge de trafic de transit importante sur le réseau communal peu adapté,
et sur le réseau régional.

- Vitesses de roulage excessives sur tous les accés et dans le village.
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2.2.5. STRUD ET HAUT-BOIS (HALTINNE).

2.2.5.1 Accessibilité générale

Strud.
Le réseau régional se limite a la RR 941 assurant la liaison avec la vallée du Samson et

I'agglomération namuroise. Toutes les autres liaisons se font par routes communales.

Haut-Bois.
Ce village est le seul a n'étre desservi par aucune voirie régionale. Toutes les liaisons se

font par routes communales.

Les lignes TEC 42 et 63, si ce n'est un service limité aux heures et périodes scolaires,
couvrent toute la zone d’'habitat.
D'apres les comptages effectués sur une semaine par le TEC, on peut tabler sur :
e 13 usagers par jour en moyenne sur Strud pour la ligne 63 interne a I'entité.
e 18 usagers par jour en moyenne sur Haut-Bois pour la ligne 63 interne a l'entité.
e 31 usagers par jour en moyenne sur Strud pour la ligne 42 Namur—Andenne.
e 6 usagers par jour en moyenne sur Haut-Bois pour la ligne 42 Namur—Andenne.

2.2,5.2 Charges de trafic

- Charges de trafic Iégéres sur les 2 villages. Le trafic est partout inférieur a 1000
véh/j., méme sur la RR 941.

- On estime le transit général dans le village de Strud a 500 véh. en pointe matinale et
600 véh. en pointe vespérale.

- Sur Haut-Bois, il est estimé & 260véh. entre 6 et 9 h., et a 400 véh. entre 15 et 19 h.

Commune de Gesves — Plan Communal de Mobilité — Phase 2 : Diagnostic
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2.2.5.3 Vitesse et sécurité

Sécurité objective :

- Pas de point sensible répertorié au niveau des accidents de roulage.

- Si les charges de trafic sont assez légeres,les mesures effectuées indiquent des
vitesses de circulation pratiquement partout nettement supérieures a la vitesse
autorisée.

Les 2 graphiques suivants reprennent, pour chaque point de mesure, d’une part, la V85,

et d’autre part, le pourcentage de véhicules circulants a une vitesse supérieure a celle

autorisée.
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Sécurité subjective:

Les plaintes ou remarques des habitants recensées par la commission de sécurité

routiére et lors de nos diverses enquétes concernent principalement :

- La RP 921 dans la traversée du village (vitesse des véhicules,véhicules proches des
habitations, ...).

- Rue de Labas, rue de Bounon et rue de Muache

2.2.5.4 Aménagements piétons et cyclistes

Pas d'aménagements spécifiques pour cyclistes et pratiquement pas de trottoirs.
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2.2,5.6 Points particuliers

- Présence sur Strud des entreprises Roquet (autocars et bus) ne posant
apparemment aucun probléme.
- Maison de repos « La Roseraie » a Haut-Bois également sans probleme, si ce n'est

les déplacements piétons.

En résumé :

- Accessibilité par routes communales si ce n’est la RR 941 sur Strud.
- Charges de trafic légéres.

- Vitesses de roulage excessives sur tous les accés aux villages.
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3 CONCLUSIONS

Au terme de cette seconde phase de I'étude de mobilité sur la Commune de Gesves,
différents themes de réflexion et de travail s’irhposent.

Les constats présentés ci-dessous vous permettent de faire des choix quant a
I'orientation @ donner a la suite de I'étude et aux points particuliers a développer dans la

3%™ phase ayant trait aux propositions d'interventions.

3.1. Les modes de transport

La prédominance de la voiture (voire de I'autosolisme) est une réalité et le restera. En
effet, I'entité de Gesves est constituée de villages disparates, avec une fonction

« dortoir » de plus en plus marquée. Les activités économiques dans la Commune se
limitent pratiquement a I'agriculture qui est peu productrice d’emplois.

Les agglomérations urbaines voisines, ou se concentrent I'emploi, le commerce et les
activités de loisirs, ne sont accessibles qu’en voiture. Il n'y a pas de ligne de chemin de
fer dans la Commune et les gares avoisinantes sont peu accessibles. Le service de bus
se limite généralement aux périodes et heures scolaires, et cette situation est
difficilement améliorable du fait du faible potentiel de clientéle sur ces itinéraires.

Les aménagements cyclables sont inexistants du fait de I'exiguité des voiries , mais aussi
a cause du relief qui est souvent accidenté

Les trottoirs et accotements praticables sont eux beaucoup trop rares.

3.2. Le charroi

Si les charges de trafic sont relativement Iégéres tous réseaux confondus, on décele
quand méme un trafic de transit important sur I'entité. Ce trafic, concentré sur la
Chaussée de Gramptinne et la rue Monty, est drainé par quelques voiries communales
peu adaptées a ce charroi. Ce sont des rues « de village » a forte densité d’habitat et
regroupant quelques commerces ou zones d'activités locales.

Au niveau du charroi lourd, il dépasse rarement les 2%.
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Les véhicules agricoles sont localement bien présents malgré un déclin de cette activité.

3.3. La sécurité routiére

Les vitesses de roulage sont partout trop élevées et ce phénoméne est amplifié par les 2
faits suivants :

° Habitat en ruban sur les routes régionales (Goyet, Faulx, Gesves et Sorée)
supportant un trafic de liaison et de transit important.

o Les villages sont dispersés et séparés par des cheminements en zone de
campagne ou de forét. Sur ces zones, les vitesses de transit et le mode de
conduite sont évidemment différents de ceux a adopter en zone d’habitat.
Pour qu’un conducteur modifie sa conduite en entrant dans une zone
agglomérée, il faut des signaux lui dictant de diminuer sa vitesse par
exemple. Ces dispositifs d‘avertissement qui peuvent étre naturels
(topographie, arbres,...) ou artificiels (rétrécissement de voirie, revétement
différencié,...) font défaut le plus souvent. La route doit répondre au principe
de lisibilité, c'est a dire étre directement identifiable par l'usager quant a sa
fonction (liaison inter villages, traversée de village, rue de desserte locale)

De nombreuses plaintes émanant des habitants ont été répertoriées. Elles dénoncent le
plus souvent un sentiment d'insécurité dii a des vitesses exagérées des véhicules dans
les zones d’habitat ou a un manque de visibilité dans différents carrefours.

Un plan général de sécurité reprenant le marquage des entrées de village et le
traitement des rues les plus atteintes (avec ordre de priorité ) permettrait de sécuriser la

population et d'améliorer son cadre de vie.

3.4. La Mobilité des personnes

Les couches les plus dépendantes de la population (3°™ &ge et enfants) sont les
« laisser pour compte » de la mobilité dans I'entité.

Ils sont victimes du systéme du tout a I'auto, du manque d’infrastructures pour les
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modes de déplacements doux et de la faible présence des transports publics.

3.5. Entretien du réseau routier et amélioration du cadre de

vie

L'analyse globale de I'état du réseau vous fournit un outil intéressant pour une
programmation judicieuse de vos entretiens et travaux de voirie.

En effet, la qualité d’une route commence a diminuer le jour de son entrée en activité.
Les dégradations ne sont pas exclusivement dues au trafic et aux conditions climatiques.
Une route non circulée se dégrade aussi au niveau de son revétement.

Les dégradations d’une voirie s'effectuent tout d’abord imperceptiblement et
progressivement, mais aprés un certain temps, elles s’accélérent.

On peut estimer que 1/4 de la dégradation d‘une route se passe au cours des 3/4 de la
vie possible de cette route et que les 3/4 de I'apparition des dégradations ont lieu
durant le dernier 1/4 de la durée de vie.

00 % —=
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Pas de dégradations
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On soulignera donc les frais importants qui sont liés a une mesure d’entretien prise trop
tardivement et donc I'intérét d’'un entretien préventif et planifié longtemps a l'avance.
Par exemple, un entretien réalisé en zone III colitera seulement de 150 a 200 frs/m?2
alors que pour obtenir une méme amélioration de la qualité, un méme travail d’entretien
est nécessaire avec un co(it de 500 a 600 frs/m?2 si I'on attend que la route se trouve en
zone 1V.

f cott unitaire d'entretien 5,8 francs

™

3 2 francs
1,5 francs

N

Temps (années)

Courbe du coiit d’entretien d’'une chaussée

Si dans un premier temps, le report des dépenses d’entretien peut étre percu comme un
bénéfice budgétaire, a terme, cela est particuliérement dommageable tant pour les
finances communales que pour la sécurité, le confort des usagers et bien s(r, la
mobilité.

Commune de Gesves — Plan Communal de Mobilité — Phase 2 : Diagnostic

Auteur de projet : INASEP en collaboration ave le STP Namurc et Survey & Aménagement




57

TABLE DES MATIERES
AVAINE-PIOPOS c.vussvsssessunssssnssssnsassnsssassssassnsnsanssnsunsnsusunsnsnnsansans d

1 ANALYSE GENERALE ...eesssvsirresssrsisnnsssnsssnssssnnssnnssansssssnnssn 2

1.1,
1.2
1.3.
1.2.1.
1.2.2.

1.2.3.
1.2.4.

Eléments démographiques et urbanistiques .......cus s 2
Les déplacements des GeSVOIS...cuuuurisirivirsimmmsimmmmnsesanusniusissans
Réseau ro"tie"lllllllllllIIlllllllllIlIllllllllllllllllllllllIllllllllllllllllllllllll

3
3
Etat technique du réseau communal ..ciusssisasessrensssassnsnnnssanssnane 3
Etat technique du réseau régional ....csssessssassrnsssssssssssenssrnsnunssnns &

7

Charges de trafic sur le réseau ........ .

Sécurité routiére sur le réSeau...ccccuemurrmmcennreacennirennssnnses S 8

2 ANALYSE SPECIFIQUE ...covesrveressesssssnssnssnssssssssssnssnssnnansnns 10

2.1.

2.2

2.2.1.
2.2.2.
2.2.3.
2.2.4.
2.2.5.

Analyse spécifique de I'état technique du réseau communal .....10
Analyse spécifique par village ......... R ———. 4 |
MOZET - GOYET securussnanssassnnensunusnanssnsnunnnssnssnssnnnnansnnnnnnsnansusnns &4
FAULX-LES-TOMBES ....cicvimmmmansansnnsnsnsusransnnsnses (——  §
GESVES. iernuusnsurnsnnnsnsnsannnsnsnannsnsnsnsnnnssnansnnnnnns T )
SOREE .vvvevururunnunsnnnnsnsnssunsnsnnsass rsrsmssaszmzaszaEsEEszanEnEnnn ———
STRUD ET HAUT-BOIS (HALTINNE).....cccsueeeeusnn R 1.

3 CONCLUSIONS.......coossmrmsssnmsssssssussssnssssssssssssnssssnssnnssssnrsss D3

3.1.
3.2,
3.3.
3.4.
3.5.

Les modes de transport.......... RRNKRRRNRRRANRRENNNNPERRNRRERSNSIRRRURNLSE 53
Le CRAITOS rrsessesssesssssssssssnssnsssnsssnsssssnnsnnssnssnssnnssnnsenss snssenssnnss D3
La sécurité routiere.......oouu wrrrssssssssssssssRmRRsuEE SR—— - |
La MODbIlit€ des PErsONNes .....ccsesseesssssssssssnsssssssssssassssnsnsnnsss 94
Entretien du réseau routier et amélioration cadre de vie ... 55

Commune de Gesves — Plan Communal de Mobilité — Phase 2 : Diagnostic

Auteur de projet : INASEP en collaboration ave le STP Namurc et Survey & Aménagement




