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Introduction

La commune de Mont-Saint-Guibert souhaite refaire un nouveau reglement complémentaire de
police et faire une campagne de marquages au sol adaptés, et ce pour le printemps 2021.

Dans ce cadre, elle a confi® © Tractebel | a
realisation d'un Plan communal de stationnement véhicules en voirie sur le réseau principal.

LO®t ude doit °tre en coh®rence avec | e Pl an
cours, et doit répondre aux objectifs définis dans le cadre du PCM.
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Tendances mobilité

La pratique du vélo est en augmentation depuis plusieurs années en Belgique, que ce soit
pour un usage ponctuel ou quotidien. Le vélo fait de plus en plus partie des trois modes de
transport principaux utilisés par la population belge dans ses déplacements.

De plus, dans ces mémes trois modes de transport principaux, la Belgique a la particularité
d 6 a wpei part de vélo électrique nettement plus importante que la moyenne européenne
(4% contre 2% en 2017%) et sa pratigue est en augmentation dans toutes les catégories
do©ges

Proposant une alternative aux transports en communs sanitairement plus sdre, la tendance

S 0 eascentuée avec | 0 ® p ids la driee sanitaire du COVID-19, pendant lequel | 61 ndu®r
vélo par la population a massivement augmente, entrainant des pénuries voire des ruptures

de stocks chez la majorité des vendeurs belges?.

1: VIAS institute 2018
| Covidfl9 : le succes fou des vélos provoque la pénurie de cycles et de pieces détachéesii, RTBF,
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Objectifs du plan cyclable et du plan de stationnement

Le but de la mission est :

A de réaliser un plan combiné cyclable et de stationnement complété par les mesures et
politigqgues dbébaccompagnement et de communi Cca&

A de réaliser les plans détaillés (pour le stationnement et la circulation cyclables) pour les
voiries principales qui sont préecisees dans la note ci-apres,

A de réaliser ces plans en concordance avec les objectifs définis dans le Plan Communal de
Mobilité de Mont-Saint-Guibert.

o1and
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Cohérence avec les objectifs généraux du PCM

La réalisation des plans combinés tiendra compte des objectifs du PCM, a savoir :
Al baccessibilit®,

A la qualité du cadre de vie,

Al busage rationnel de | a voiture,
Al dincitation ° | dusage des transports en cc
A'la convivialit® de | 6espace public et | a re€

o
C
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Cohérence avec les objectifs opéerationnels du PCM (phase 2)

=

Am®nagement et pacification
2. Favoriser la circulation des piétons et PMR, augmenter
| 6espace d®vol u aux modes d

Objectifs

:EEE‘;:E;’; généraux 3. Faire de Mont Saint Guibert une commune cyclable
de MSG 4. Am®I| i orer | 6accessibilit® d
les autres modes de transport
41 objectifs 5. Am®|iorer I6_att_r<'_;1ctiv_i_t® de
6. Améliorer et renforcer la hiérarchisation des voiries
Regroupement, (transit et saturation)

synthése des

o Traiter les points noirs et traversées (securite)
objectifs

. Redéfinir le plan de stationnement
9. Adapter/améliorer les parcours des vehicules agricoles et
de marchandises
10. Développer les modes alternatifs de transport
11. Communication - sensibilisation

11 +1 objectifs
opérationnels

o1and
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Périmetre

Cette ®tude consiste © d®velopper un plan doé
actions et en conformité avec le plan combiné cyclable et de stationnement propose.

LO®t ude se portera principalement sur | e r ®s

A Rue Auguste Lannoye Rue Musette

A Rue de Blanmont

Rue Haute Rue Saint-Jean

Rue de la Houssiere
Rue des Trois Burettes

Rue des Ecoles Rue de la Fosse

A

A Rue des Tilleuls
A Rue du Culot
A

A
A Rue de Corbais
A
A

Rue des Vignes Rue du Riquau

Grand Rue

o Do Do B> > Do

Rue de Béclines

o11and
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Methodologie

ce@’e,
. Phase1°® Phase 2 )
‘ec0°

A Actualisation du A Définition des objectifs A Plans ° | 6®chell e
diagnostic et des cartes (parts modal esé) commune
dysfonctionnements A Intégration des objectifs A Plans détaillés
A Relevés géomeétre généraux et A Plan déactions
communaux du PCM
A Communication
A Subsides
TRACTEBEL G — G e 0 @
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Actualisation du
diagnostic
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2.1. Cadre réglementaire et planologique
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2.1 Plan Directeur Cyclable wallon (Voiries regionales a

haute vitesse cyclable)

Le schéma directeur cyclable wallon
consiste en un outil de planification des

i nfrastructures <cycl e
Il définit un réseau qui pourrait relier les
différents podles de la région, qui
correspondent aux agglomérations
importantes de Wallonie.

Source : http://mobilite.wallonie.be/home/politiques-de-mobilite/wallonie-
cyclable/infrastructures/le-schema-directeur-cyclable-1.html
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— /) Rosiéﬁes"‘.\:.-‘- Y ¢ ;;rtv:V
. e, 2 “ Légende:
2.1 Plan Directeur Cyclable Nl ¥
\ '?‘":6'5"":1' O Co_n_nexion pgtentielle
W al | ON (voiries régionales a haute vitesse cyclable) ' ’ o/ Voirie Plan directeur Wallon Cyclable

/':"{. ¢ .‘i _»1 4

Bonlez

A LePlanmontreleni veau doéattr alc
potentiel pour le cycliste en Région '
wallonne

8oisde
Lavzelle

A-Dans notre zone do®tude 1
nord-sud (radiale de Wavre) L -' A DR oo

rbais :

Nil-Saint-Vincent-
Saint-Martin

A Mont-Saint-Guibert se trouve plutét au
milieu A opportunité pour des connexions

/ - Hévillers
' Gulllaume e Walhain-s,

Source : https://geoportail.wallonie.be/walonmap#BBOX=167983.53471 87445 ; : : Faul
7,177737.3390247003,141282.35394280963,146390.54215438478 / fina &5 & U Chastre-Viller
#SHARE=A003405DAFDC19ADE053D0AFA49D0EQ7 ) J “ Blanmont 4\ .
e Dir. Villers-la-  vierou _ b
+ Gembloux
, -
D
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https://geoportail.wallonie.be/walonmap#BBOX=167983.53471

2.1 Routes RaVel ¢ B A, e o |
existantes Bl NN A oN N 8, s

= RAVeL et autres voies vertes non lisses
— RAWel alternatif

e Ligisons cyclables balisées

™ Liaisons cyclables sugzérées
- 7 Ghaumont-—. -
B

Source: https://ravel.wallonie.be/home/carte-
interactive.html
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2.2. Générateurs et poles importants dans la commune

Sur la carte suivante, issue du PCM de Mont-Saint-Guibert, nous pouvons observer les
principaux poles générateurs de trafic au sein de la commune, a savoir :

A Etablissements scolaires primaires, secondaires

A Pole multimodal de la gare de Mont-Saint-Guibert et de Blanmont

A Etablissement commerciaux le long de la N4

A Les zonesd 6 a c t dconontig@es de | 6 ABaic s

A La Maison des Loisirs (évenements culturels, salles en location pour divers événements)
A Centre sportif

A Bas les Masques (rue des Tilleuls, principalement le samedi et le mercredi aprés-midi)

A Le centre bourg avec ses commerces et son marché du vendredi.
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[ Commune de Mont-Saint-Guibert

[[@)] Centre sportif / récréatit
=] Zone commerciale

[ Hétel de ville / bureaux communaux
[B] Bas les Masques
[H@] Maison des Loisirs

6

PCM

de Mont-St-Guibert

Poles générateurs
commune de Mont-Saint-Guibert

(erw

B vy o b

ﬁ\ Mont-Sait-Guibert

ﬁ

Imputation

Issuer

P.011033

EEH4T0

Date: 04/01/2018

20/06/2023

Source : phase 1,
PCM MSG, 2018
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2.2. Géneérateurs et poles importants en dehors la commune

La carte suivante issue du PCM de Mont-Saint-Gui ber t |, p er medes gbi@raledrsu s
existants de trafic dans les villes avoisinantes que sont Louvain-la-Neuve, Ottignies, Wavre et
Gembloux. La commune de Mont-Saint-Guibert dispose de plusieurs poles générateurs de
d®pl acements sur son territoire mais i/l est
pbles adjacents qui induisent des déeplacements au départ de la commune et des déplacements

la traversant.

o1and

TRACTEBEL G G e — G G ——

CNGie 20/06/2023 Plan cyclable et de stationnement de Mont-Saint-Guibert 18



Légende

[ Commune de Mont-Saint-Guibert
@) Gare Intenville

© Point damét

Etablissement scolaire

[[&a]] Zone d'activité économique

[[®)] Centre sportif/ récréatif

[[®]1 zone commerciale

[f&] Hétel de ville / bureaux communaux

7

PCM
de Mont-St-Guibert

Poles générateurs Wavre, Ottignies-
Louvain-la-Neuve, Gembl

Otignios-LAL - Gembhuxal

e T e TRACTEBEL Source : phase 1,
L —— PCM MSG, 2018
|2 wtcnm

PO11033 | EEHATO 7 |1

= = | I

S e s RSN N 19

mep doouent- 07 Pdie g dndralews Wavie
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2.2 Projets immobiliers

Pl usi eurs projets I mmobiliers, © des degr ®s
communal et vont influencer la mobilité locale ou seront influencés par des choix stratégiques
en matiere de mobilité.

TRACTEBEL

CNGie
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2.2 Projets immobiliers

1. Plateau de la gare: 30 a 40 logements. le long de la rue de la Station, un parc urbain,
un développement mixte (activités commerciale, HoReCa, professions libérales et
services).

2.Les | ar di n s280dagemerdasQdesicemmerces, services, parking de type
«dépose-minutee, doO®qui pements communautaires (cI
« coulée verte », espaces publics

3. Le christ du Quéwet: Construction de 132 a 165 logements dont 111 maisons 2 ou 3
facades de gabarit rez +1 et 54 appartements.

4. Cerés: 38 appartements de 2 a 4 chambres

5. Coulée verte: cheminementcyclo-pi ®t on | onge | 60rne et non
performant en mati re de s®curit® et dbdagr «
TRACTEBEL G S D -
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2.2 Projets immobiliers

6. Coulée verte suitel: A terme, cette coul ®e verte continuera
cheminement est également prévu via le site de la brasserie vers Hévillers.

7. Coulée verte suitell: Apr s avoir travers® |l es Jardins de | ¢
direction de la Rue de Beaurieux pour rejoindre la piste cyclable vers Court-Saint-Etienne.

8.Etude:ddune piste cyclabl e mixt &ait-GubpreverbLbgin-ladNeuve | e
le long de la rue des Trois Burettes.

9. Bourg: laconstruction8 © 13 | ogements, plus 6 ° 8 sur | a f a-

10. Quartier Brasserie: Le projet reste a définir. Toutefois, le site de la brasserie pourrait selon ce
projet accueillir entre 50 et 80 logements ?

11. Rue scolaire: L 6 |1 n st i-Dame dedNHayeffes

o11and
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2.3. Actualisation du diagnostic du PCM
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2.3 Diagnostic actua

Quartier de la Gare : Mise a part le parking vélo situé au
sud des voies (6 arceaux meétalliques couverts), aucune
autre infrastructure pour cycliste n 6 epgesente en voirie. La
traversee des voies se fait par la rue de la Station, soit par
le trottoir puis par les escaliers et la rampe veélo soit par la
route de la station ou il n 6 aucun marquage ni espaces

réservés aux vélos en vaoirie.

Quartier du centre T bourg : Aucune infrastructure pour
cyclistes n 6 ewésente dans la rue des Ecoles, ni rue
Musette, ni dans la rue des Vignes. La Gr a n d @i&ose
elle de trois parkings pour vélos (arceaux non couverts).

ycl i

o1and
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23Di agnostic actualis® o0Cycl

Gr ando6:Ruaesr an d éef doagée de trottoirs étroits qui forcent les
piétons et les voitures a circuler sur la méme voirie et compliquent le
cheminement cycliste.

Les venelles qui ne sont pas entretenues et le stationnement automobile non
organisé en voirie participent également a ce phénomene et rendent la rue peu
praticable au déplacement vélo. Le stationnement vélo n 6 ® tpasnsécurisé,
reste inexploité tandis que le besoin existe dans la rue, ce qui favorise le
stationnement de vélo « sauvage ».

I 3 '}
w ‘{
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2.3 Diagnostic actwual i s

Rues des écoles (Rue des Hayeffes, Rue de Mont-Saint-Guibert et Rue
des Tilleuls) : La rue des Hayeffes ne dispose pasd 6 a m® n a gcgclalden t
en voirie. Il n 6 & ni marquage au sol ni piste cyclable, bien que des
emplacements de stationnement vélo aient été ajoutés récemment aux
abords des équipements sportifs et g u 6 aysieme de rue scolaire ait été mis
en place aux abords de | 6 i nNotretDametdes Hayeffes.

La rue des Tilleuls et la rue des Ecoles ne disposentpas d 6 i nf rastru
destinées aux cyclistes et le stationnement en alternancerend | 6 ut i dui s at
vélo dangereuse au vu de la fréquentation ou de la vitesse des
automobilistes. Le passage allant de la Gr a n d @ Ruue des Ecolesn 6 e s t
pas enl| 0 @tatcable a vélo en toute sécurité.

La coulée verte vient enrichir le réseau cyclable du secteur. Cependant, des
bacs cassent la linéarité du cheminement et réduisent | 6 e s praticable
pour les cyclistes (croisement difficile avec un autre cycliste ou un piéton).

o1and

TRACTEBEL G — G G ——

CNGie



23Di agnostic actualis® o60Cycl i st

Rues des écoles (Rue demi-lune) : La rue demi-lune ne dispose pas d 6 a m® n a gcgchlal@denen
voirie ou de stationnement. Il n dayni marguage au sol ni piste cyclable bien que la rue soit fréequentée
par une population étudiante pour rejoindre les établissements scolaires. La voirie est étroite, les
trottoirs sont en mauvais états et le stationnement illégale force les cyclistes et les piétons a cheminer
avec les voitures sur la voirie.
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2.3 Diagnostic actual il

Rues résidentielles (Rue de la Fosse, Rue de | 6 OrRue del Gatte,
Résidence du Centre et rue Saint Jean) :

Les Rue de la Fosse, rue de | 6 OrRuee del Gatte et Résidence du
Centre ne disposent d 6 a u améemagement pour cyclistes. Le passage
rejoignant la rue de la Fosse en partant de la gare doit étre réservé aux

piétons.

De maniere générale, les chicanes, le stationnement en alternance, le
stationnement 6 i | | & gérdciS&sements pour les traversées piétonnes
présents dans ces rues mettent les cyclistes en danger face aux
automobilistes. De méme | 6 o erf stationnement cycliste n 6 e %
visible dans ces rues ou a proximité des logements, quand le
stationnement automobile est tres présent.
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2.3 Diagnostic actua 2

Rues d 6 a ¢ @ Mont-Saint-Guibert (Rue Beaurieux, Rue de la
Papeterie, Rue des Trois Burettes, Rue de Corbais, Rue Haute) : La
piste cyclable rue de Beaurieux en provenance de Court-Saint-Etienne,
s 06 a r brutakereent sans aménagement adapté en face des premiéres
habitations. Le reste de la rue ne propose aucun aménagement pour
cyclistes.

La rue de la Papeterie puis la rue Auguste Lannoye ne bénéficient
pas non plus d 6 a m®n a g eyolabled. kes connexions q u @xiste
entre la rue des Vignes en hauteur de la rue Auguste Lannoye en
contre-bas ne sont pas praticables par les cyclistes (soit une voirie
privée sans entretien, soit des escaliers trop étroits).

TRACTEBEL G —
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2.3 Diagnostic actualis® o0Cycl i

Dans leurs parties résidentielles, les Rues des Trois Burettes et de Corbais ne proposent
aucun aménagement pour cyclistes. Dans les parties non résidentielles, des trottoirs ou
pistes sont accessibles aux cyclistes uniguement hors agglomération.

Mis a part un petit parking pour vélo situé en face de | 6 a n commissariat ou des
emplacements de stationnement veélo couverts au fond du parking du Carrefour Market (trop
loin de | 6 e ndurn®@gasin pour étre réellement utilisés), la Rue Haute ne dispose pas
d 6 a m®n a g ponreyclistss.

o1and
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2.3 Réseau cyclable a points-n T u d s

La carte suivante, tirée du PCM, illustre
ces cheminements relativement radiaux
et qui permettent de relier Corbais,

Hévillers, Villers-la-Vi | | e -Parc. |

Ce réseau baliseé manque
doam®nagoeememmett t ant
s®curit® des cycl i s
composeé que de panneaux directionnels
vers les points les plus proches pour
définir un itinéraire.

.| | Legende

Parking vélo
M points nocuds

Type de cheminement
« = Chamin réservé (exceplion pour véio)

— Trafic mamuage
= Piste cyclable marquée
— suL

<1 ¥ Commune de Mont-Saint-Guibert
7] Limite provinciale

0
PCM

de Mont-St-Guibert

Réseau Cyclable
+ points noeuds

(Crw

TQ' Mont-Sair:-Guibert

RV

TRACTEBEL G G e — G G ——

CNGie

o1and



2.3 Réseau cyclable de Mont-Saint-Guibert

Le réseau cyclable guibertin est tres peu développé et manque de continuité. Seules 4 rues disposent
doéi nf r asaproprecnéntparkers

La rue Saint-Jean a possédé un temps des bandes suggérées de part et d 6 a ude taeue. Cela ne
constitue pas une piste cyclable marquée.

Les rues de Corbais et des Trois Burettes disposent d 6 urottoir mixte utilisable par les cyclistes hors
agglomération. Il s 6 adga upiseed 6 ulargeurd 6 e n V1|3 métra.

La rue de Namur dispose également d 6 ubamde suggérée du coté nord et d 6 piste cyclable mixte au
sud de la rue.

Aucune liaison cycliste conforme ne permet de relier Mont-Saint-Guibert aux entités voisines méme
guand les rues y sont déja aménagees en faveur du déplacement cycliste.

TRACTEBEL G — G G ——
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2.3 Réseau cyclable de Mont-Saint-Guibert

Le cheminement cycliste y est compliqué, la place de la
voiture est importante. De maniere générale les
cheminements sont mal indiqués, il y a un manque de
signalisation aidant aux déplacements piéton et cycliste. La
majorité des passages n 6 epmad aménagée ou entretenue
suffisamment pour pouvoir recevoir des cyclistes.
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2.3 Dysfonctionnements des modes actifs

A Les cartes suivantes reprennent les dysfonctionnements identifiés dans le diagnostic en
matiere de modes actifs (piétons et cyclistes).

Alesprincipaux dysfoncti onne me sontseprisdansde®slides | | e

suivantes.

TRACTEBEL
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2.3 Dysfonctionnements des mode
commune

A Les liaisons cyclistes non continues sur les parcours les plus empruntés et/ ou les plus
Intéressants pour les cyclistes (Vers Louvain-la-N e u v e v tParc dt e Corlmis

principal ement). Des obstacles sont pr ®sent
Mont-Saint-Gui bert vParc.s | 0 AXIi S
Alecarrefour entre | a N4 et | a r upourttemodes achfs i s

de maniere générale (piétons, cyclistes)

A La piste cyclable bidirectionnelle située au sud de la RN25a est difficilement accessible
depuis la rue des 3 Burettes. Le réaménagement de cette zone est nécessaire.

A Un parcours est manquant entre la rue de Corbais en direction du rond-point des trois

Burettes (chemin de champs non praticable), la partie dans le prolongement vers la rue des
Sabliéres est existante.

o1and
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2.3 Dysfonctionnements des mode
Commune

AMangqgue doam®nagement s urfla-Newe (fué des Sahliéres et vue du Rlisseaw).a i n

A Une barriere est également présente sur le chemin du Tollet qui est utilisé pour relier Blanmont au centre-
ville.

A Absence de parking vélos couvert et sécurisé aux endroits stratégiques (gares, Axis-Parc, centre Sportif,
etc.) qui favorise |l e stationnement sauvage quand

A Manque de continuité dans les pistes cyclables, et aménagement pas aux hormes.

AMangue do6éindications sur | es itin®raires cycliste
guand des aménagements existent.

A Probléme de la largeur/accessibilité/lisibilité du trottoir hors agglomération a la rue des Trois Burettes et rue
de Corbais.
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Dysfonctionnement modes actifs

TRACTEBE

Légende

Stationnement génant pour les
modes actifs (piéton et cycliste)

Rue non analysée
e absence de trottoir

largeur comprise entre 40
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trottoir (+120cm) double
= (de chaque coté de la

voirie)

trottoir (+120cm) simple

(un seul coté de la voirie)

E Besoin de parking sécurisé
A Manque ddentreftien,

dangereux
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2.3 Dysfonctionnements des modes actifs

A Certains emplacements de stationnement pour cyclistes aux abords des commerces doivent
°tre s®curi s®s (et couverts) et °tre rappro

ADe par | 6am®nagement actuel, | a coul ®e vert
de 2 cyclistes en sens opposeé.

AManqgue dodercertaines venelles et cheminements pietons-cyclistes (pavés
manquants, mauvaises herbese).

A Difficulté de traverser les rails de chemin de fer (gare) pour les cyclistes (liaison tunnel non
sécurisee).

o1and
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2.3 Diagnostic act ual

Centre-ville ;

Des emplacements disposés en alternance sont dessinés en
voirie dans toutes les rues principales de la commune. lls
permettent un stationnement des habitants et également de
ralentir le trafic. Cependant, on observe toujours au centre-
ville ponctuellement, des stationnements en infraction. Ces
voitures stationnées sur la route ou sur les trottoirs rendent les
cheminements cyclistes et piétions dangereux ou causent
d 61 mp o probemds sde circulation en heure de pointe,
notammentdanslaGr andod Ru e
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2.3 Diagnostic actualis® 0Stat.i

Centre-ville :

Des emplacements PMR et de livraison sont aussi
présents, ainsi g u 6 mambre important de parkings
hors voirie (rue de la station ou les places sont limitées,
rue Saint Jean, rue de la Poste, Gr a n d @tRuedalel
Gatte) et de parkings commerciaux (Gr a n d @tRuee
Musette). Ces parkings ne sont pas aménagés a 100%
de leurs capacités et leurs utilisations peuvent étre
optimisées.
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2.3 Diagnostic actualis® 0Stat |

AXxis-Parc :

Au sein de | 6 ABaic,da problématique reste le manque d 6 e mp | a ¢ kamajarite des
entreprises dispose déja d 6 uparking hors voirie, mais malgré ceux-ci, le niveau de
saturation est vite atteint et les abords des voiries sont envahis par des voitures. On
constate alors un stationnement non réglementaire aux abords de la zone.
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2.3 Diagnostic actualis® 0Stat |

Les écoles :

Le stationnement aux abords des écoles peut-étre optimisé dans le cadre| 6 a m®| idor at
la sécurité scolaire. Méme si une rue scolaire a été adoptée a proximité del 6 | nNotra- t ut
Dame des Hayeffes et réduit | 6 i mdu atatibnnementlie al 6 ® sw la erculation,| 6 ® c o |
« Le Bon Départ » ne bénéficie pas de dépose-minute alors que la largeur de la voirie
permet de | 6 e n v.i Corangeeilrétait signalé dans le PCM, bien g u 6 unouwelle zone

« dépose-minute » située rue Auguste Lannoye ait été mise en service recemment, elle ne
remplit pas son role premier a | 0 h eactueléee. Des moyens pourraient étre mis en place

afind 6 a s dalbonaea gestion de ces emplacements.
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2.3 Diagnostic actual.l

Covoiturage:
La commune dispose de deux parkings de covoiturages.

Le parking « Corroy-le-Grand/E411/N25a » (photo du dessus) dispose de
133 places en voirie. La qualité du parking doit cependant étre améeéliorée,
particulierement au niveau de son accessibilité qui reste dangereuse.

Le parking « Chemin du Nil i E411 » (photo du dessous) dispose lui de 5
places et est situé a proximité directe de la E411.

Deux parkings sont présents a proximité direct du territoire communal. Le
parking « Rue des Mélezes i N25 i Court-Saint-Etienne » offre 7 places et
le parking « Beaurieux N25 » offre quant a lui 14 places.
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2.3 Dysfonctionnements en matiere de stationnement

A La carte suivante reprend les dysfonctionnements identifiés dans le diagnostic en matiere de
stationnement.

ALes principaux dysfonctionnements ~° | 6®chel
suivantes.
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2.3 Dysfonctionnements en matiere de stationnement

AAu sein -Rleerd, 6Amamque doempl acemerisdsanitar®d n Vvi si
COVID19)

A A proximité des écoles, stationnement non organisé
A Stationnement illégal et génant sur les trottoirs dans certaines rues
A Stationnement dangereux dans les virages des voiries a double sens

A Stationnement problématique rue des Tilleuls, rue Saint-Jean et rue de la Houssiére
(informations de la commune, non observe lors de la visite de terrain en septembre 2020)
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Bonnes pratiques et
exemples
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Bonnes pratigues et exemples

Mettre en T u v rum réseau cyclable communal structurant (en lien avec le réseau
provincial): le but est de relier les poles générateurs de déplacements (écoles, commerces,
zones économiquesé )ens 6 a p p Bu EB:maméenagements cyclables existants ou en projets
tout en respectant des principes de cohérence, de rapidité, d 6 a g r ®deeséctrifé et de
confort.
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Bonnes pratiques et exemples

— Trafic journalier

gy

Sélectionner le type de voirie adapteé
la situation:

sera recommandé par le SPW de
privilégié de la mixité (cas 1, 2 et 3 sur le
graphique) ou au contraire des voies
cyclables seéparées, visuellement ou
physiguement ( cas 5, 6 et 7 sur le
graphique). Selon le cas le type de voirie
est choisi parmi les catégories qui
suivent.

o 30 50 70 90 Vitesse du trafic
Km/h
Séparation visuelle envisageable

Choix du type dbéam®nagement selon | ajd

a1and
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Bonnes pratigues et exemples

UYRE O Smeneee mlfegctription Largeur utile standard Avantages Inconvénients
cyclable
PCM Piste cyclable marquée 1,3m -sentiment de sécurité obligation doutili
-bonne visibilité -danger ouverture portiere
. . 1,75 m (unidirectionnelle) -obligation doéutili
D7 Piste cyclable séparee 2,5 m (bidirectionnelle) -sentiment de sécurité -insécurité aux carrefours
optimale sauf -moins bonne visibilité
. . 2,80 m (unidirectionnelle) bidirectionnelle -risque dbdaccident aux en
D9 Piste cyclo-piétonne S
4 m (bidirectionnelle)
Cheminement cyclo- -espace de circulation -obligation doutil:i
D10 > 25m - P . ;
piéton -sentiment de sécurité <conflit possible avec p
F99 Chemin réservé moins 3 m (F99a) -liberté, convivialité -conflits possibles entre usagers
large que 3,5m 3,5 m (F99b) -respect mutuel - zones de danger possibles aux carrefours
Bandes cyclables -indication sécuritaire -pas de référence légale
BCS o 0,90 m . . ) - .
suggérées -usage non obligatoire -danger de la circulation et ouverture portiere
. Lo -ga|ndetemps,d|stance -sentiment doéi ns®c
SUL Sens uniques limités im -contact visuel avec . }
- -insécurité possible aux carrefours
automobiliste
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Bonnes pratigues et exemples

A Encourager la population a la pratique du vélo: il est souhaitable de mener des
campagnes de communications, de sensibilisations et d 6 a ¢ ¢ 0 mdeapassage au
vélo pardes mesuresd 6 e n ¢ 0 u r @anesnaidese )

A Adapter | 6 o erfstaBonnement : il estimportant de mettre a disposition des citoyens
des offres de stationnement suffisantes et adaptées aux besoins, avec differents niveaux
de sécurités.

Zone de dép6bt de trottinettes a Bruxelles
source : mobilite-mobiliteit-brussels.prezly.com
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Bonnes pratigues et exemples

A Sécuriser les points noirs et faciliter | 6 a caux chemins agricoles : le revétement
de la voirie doit étre soigné et une attention particuliére doit étre portée aux traversees.
Les acces des chemins agricoles peuvent étre favorisés et sécurises

Piste cyclable luminescente en Gironde
Source : Alban Gilbert poufliKrom
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Le stationnement en alternance: bonnes pratiques

ASI | e taux dobéboccupation des places de stationn
en alternance a un effet de ralentissement de la circulation. De ce cas, il vaut mieux laisser les
cyclistes au milieu de la voirie via des chevrons.

[ tabel |
AUn cas sp®cifique doun r al page
Wagen en fiets 550m  550m" 7.20m**
sus LFQ 640m 6.40m° 7.20m**
HFQ 660m 6.60m* 7.20m**
* workeur snliggend verhoogd fietspaden
Y " aparte fetsinimstnuctr )

® O

0.5m Lengte totaal M0m 125m  19m

1im Lengte totaal M0m 176m 266m
1.5m Lengte totaal 1.5m  21.5m  3m

2m Lengtetotaal 13m  24Im  3Im
sus
| & Lengtetotaal om  Wm IIm )
\.
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4.1. Rappel méthodologie
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Methodologie

o. ‘.6..0
. Etape 1’
...... o

ADysfonctionnements

AConnexion aux poles,
au réseau SDCW, aux
projets
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Les priorités (hiérarchisation)

A Tractetbel a d®f i ni des routes prioritaires ° | 06®chell
grands péles générateurs a la commune. Elles doivent étre aménagées de facon a sécuriser les cyclistes,
amenés a étre de plus en plus nombreux a circuler sur ces voiries.

A Cing routes principales ont été identifiées et formeront le réseau cyclable principal de la commune. A ce
réseau, viendront se rajouter des voiries secondaires permettant de renforcer le maillage cyclable.

A Ces routes remplissent 4 objectifs :
0 Connexion au r®seau r®gional et au r®seau existant (sche
0 Connexion des pdles importants (garesi MS G, Bl anmont, LLNé ; zonings ; ®col e

0 Reésolution des dysfonctionnements identifiés

0 Cr®ati o&s edadw nglrobal ~ | 6®chel |l ébouge | a commune et du cent

o1and
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4 . 2.

TRACTEBEL
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Strategie

Tractebel a travaillé de facon pragmatique :

Nous avons dans un premier temps identifié les routes principales sur lesquelles des
infrastructures cyclables devaient étre mises en place.

Une fois les voiries identifiées, nous avons pris en compte plusieurs criteres afin de déterminer
si un aménagement cyclable était nécessaire, et si oui, de quel type.

Les critéres pris en compte sont par exemple la vitesse effective du trafic, la densité de trafic, le

nombre et type de carrefour, | 6organi sati on
voiriese
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Strategie

« La vitesse effective et la densité du trafic sont des variables de premiere importance, car elles
déeterminent le nombre de dépassements et de croisements de cyclistes, ainsi que le difféerentiel
de vitesses | ors de ces mouvements. La figur
séparer ou de mélanger le trafic cycliste du reste de la circulation. Elle ne peut étre analysée
indépendamment des autres variables présentees ci-avant telles que la présence de
stationnement latéral, la présence et le nombre de carrefours, etc. »

(source : les aménagements cyclables en Wallonie i 1. Quel aménagement choisir, SPW, 2012)

o1and
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Stratégie

(source : les aménagements cyclables en
Wallonie i 1. Quel aménagement choisir,
SPW, 2012)
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Trafic journalier
Véh.Jj.

Séparation visuelle envisageable
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Strategie (source : les aménagements cyclables en Wallonie i 1. Quel aménagement choisir,
SPW, 2012)

A Zone 1 : En toute logique, lorsque la vitesse du trafic est inférieure a 30 km/h et que la
densité de trafic est moyenne a faible, la mixité est recommandée.

A Zone 2 : combinaison de faibles vitesses et d'un trafic important est rare. La mixité y est
d'application. Une séparation visuelle des circulations cyclistes et automobiles est également
acceptable, de méme qu'éventuellement un aménagement suggeére pour les cyclistes.

A Zone 3 : En présence d'un trafic assez faible, la mixité est applicable jusqu'a des vitesses de
I'ordre de 50 a 60 km/h. Au-dela, la séparation physique est recommandée. Une séparation
visuelle des circulations peut-étre envisagée également. Cependant, elle ne peut avoir pour
conséguence une augmentation des vitesses pratiquées au moment du dépassement du
cycliste par un automobiliste se sentant seul dans sa bande de circulation.

TRACTEBEL G — G G ——

CNGie

o1and



Strategie (source : les aménagements cyclables en Wallonie i 1. Quel aménagement choisir,
SPW, 2012)

A Zone 4 : En présence d'une circulation et de vitesses pratiquées de moyenne importance, la
solution d'aménagement est a apprécier au cas par cas en fonction notamment des autres
variables décrites plus haut.

A Zone 5 : Un trafic relativement élevé combiné a des vitesses pratiquées moyennement
élevées plaide pour une séparation du trafic. En dessous des 50 km/h, la séparation visuelle
est acceptable mais doit étre particulierement soignée.

A Zone 6 : Malgré un trafic de faible importance, la séparation physique est souhaitable en
raison de | 6i mportance du diff®renti el de

A Zone 7: Avec des vitesses de circulation élevées et un trafic relativement important, la piste
cyclable, physiguement séparée de la chaussée, est la meilleure solution.
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4.3. Détails par route prioritaire
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Ensemble de voirie

Route prioritaire

Voirie concernée

Route prioritaire

Voirie concernée

Route 2

Rue des 3 burettes




Route 1 : connexion a Ottignies

A Justification - Intérét :

0 Connexion a la gare Ottignies

0 Connexion aux ptles 6®col esbd
(SNCB) sont a destination de Ottignies)

0 Connexion au Collegue du Christ-Roi (Ottignies)
0 Connexion au Plan Directeur Wallon Cyclable
A ltinéraire, deux possibilités : ot

0 Rue des Sablieres

0 Connexion via les rails de chemin de fer ‘_z_b

A Opportunité de connecter LLN = 1b (Rue du Ruisseau)
TRACTEBEL N G GEEEED @
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strat®gil e de mise en Tuvr

A 50km/h.

A Leprincipedemi xi t® doOousages de | a voirie entre |
et cyclistes) est doéapplication car | es vit
s®par ®e physiquement nbest n®cessaire.

A Des chevrons au sol sont cependant conseillés pour rappeler la place du cycliste sur la voirie.

A La vitesse ne peut excéder 50 km/h pour permettre aux cyclistes de circuler sur la voirie en
s®curit® (principe de mixit® dbébusagers).

o1and
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Route 1 : strategie
de mi se en
court terme

A Bandes cyclables
suggeérées avec
marquage veélo et
chevrons dans les 2
sens tout le long de la
rue des Sabliéres avec
une vitesse maximale
de 50km/h
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Route 1 :

Strat®gi e de mise en Tuvr

A Utiliser et aménager la connexion via les rails de chemin de fer

AEnsui t e, pr®voir un site propre vers Ottign

A Puis reprendre piste cyclable marquée au sol

A La vitesse est limitée a 50 km/h maximum
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Route 1 : Stratégie
de mi se en
long terme

A Sur le long terme, créer
la piste cyclable le long
du chemin de fer.

A Rue du Ruisseau avec
piste cyclable marquée
vers le nord et bande
cyclable suggérée avec
marquage veélo et
chevrons vers le sud.
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- Connexion a Louvain-la-Neuve

A Justification T Intérét :
0 Connexion au zoning de Louvain-La-Neuve
Connexion a la gare de Louvain-La-Neuve

Connexion au Plan Directeur Wallon Cyclable

o ox Ox

Connexion aux poles écoles (20% de ces abonnements
scolaires sont a destination de Louvain-La-Neuve) +
Université / Hautes Ecoles

0 Connexion aux commerces
A ltinéraire :

0 Rue des Trois Burettes

\,
.

MontSaint
. Guibert | N
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Stratégie de mise en oeuvre a court terme

A Trongon 1: 50 km/h. Les trottoirs sont laissés comme en situation existante. Stationnement marque
au sol sur la voirie, du mobilier urbain est placé devant les zones de stationnement. Une piste
cyclable marquée au sol est créée vers MSG. Une seule bande de circulation pour les voiries/bus la
ou il y a du stationnement.

A Trongon 2: 70km/h. La piste cyclable unidirectionnelle déja mise en place peut étre utilisée, la voirie
est suffisamment | arge pour une -lifespew étre placd paup |
sécuriser les cyclistes vers Ottignies.
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Stratégie de mise en oeuvre a court terme

A Trongon 3 : diminution de la vitesse a 50 km/h. La piste cyclable unidirectionnelle déja mise en
place peut étre utilisée mais doit étre entretenue. Une piste cyclable marquée au sol vers Ottignies
est am®nag®e jusqubau niveau des Oberges centr
|l a piste cyclable sur | a voirie) puis-panes chev

A Trongon 4 : Ildem situation existante.

o1and

TRACTEBEL G G e — G G ——

CNGie



Stratégie de|
mise en oeuvre a
court terme
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Strat®gi e de mise en T uyv

A Troncon 1 : 50 km/h. Maintien du stationnement a cheval sur la voirie (chevrons sur la voirie)
A Troncon 2 : idem situation a court terme mais sécurisation de la piste cyclable vers Ottignies.

A Trongon 3 : réaménagement pour diminuer la place de la berne centrale et création de pistes
cyclables séparées. Sur le pont, aménagement de deux pistes cyclo-piétonnes unidirectionnelles

A Trongon 4 : idem situation court terme

Un projet de liaison cyclable entre la rue des 3 Burettes et le carrefour N4/N25, le long de la RN 25 est
en cours de reflexion.
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de mi se en
long terme

DU SUD au NORD

A

A

TRACTEBEL  comemmmw—

. Stratégie

Maintien du stationnement a cheval sur la
voirie (chevrons sur la voirie)

Suppression de quelques places de
stationnement au niveau du rond-point po
permettre la réintégration des cyclistes
venant des deux pistes cyclables (celle
existante et celle qui va étre réalisée) vens
du nouvel échangeur N25

Piste cyclable séparée unidirectionnelle
dans le sens vers Mont-Saint-Guibert, bar
cyclable suggérée avec marquage vélo et|
chevrons.

Deux pistes cyclables séparées aprés
| 6®c hangeur N25
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: Connexion a Corbais et Wavre-Gembloux D:DJ

A Justification i Intérét :

d Connexion a Corbais (3.a) A Route prioritaire

o ox ox

Connexion ° | 06®«&mstoux(3dh)e Chaumont
Connexion aux zones de commerces le long de la N4 (3.a + 3.¢)

Connexion avec la N4, connexion au Plan Directeur Wallon Cyclable, vers Gembloux et Wavre

(Connexion Directeur Wallon Cyclable) (3.a + 3.c¢)
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- Connexion a Corbais et Wavre-Gembloux

R

A Route divisée en 3 parties :
d Connexion Corbais (3.a)
d Connexion vers Chaumont-Gistoux (3.b)
d Connexion N4 - Wavre-Gembloux (3.c)

A ltinéraire :

0 Rue de Corbais (3a)
0 Rue Haute (3b)
0 N4 (3c)

W
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