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1 Introduction

1.1 Mobilité : contexte général

En Wallonie, comme a I'échelle mondiale, la situation actuelle en termes
de mobilité n'est plus tenable. A titre illustratif, citons notamment, au
regard des trois critéres du développement durable :

A en matiére environnementale : les problémes de pollution et de
bruit ;

A en matiére sociale : la problématique des accidents, avec toutes les
conséquences pour les personnes concernées, ainsi que la faible
gualité des espaces publics, accaparés par les transports ;

A entermes économiques:l es pertes de temps
lites aux bouchons, aux problémes de progression des transports
collectifs, a l'augmentation du co(t du transport pour les ménages,
etc.

En cause, un phénomene du recours accru a l'usage de la voiture qui
"s'auto-alimente", et ceci a trois niveaux :

A le fonctionnement des transports publics : trop longtemps, les
transports publics ont été "prisonniers" des embouteillages créés,
notamment aux heures de pointe, par une présence excessive de
l'automobile. La conséquence a donc souvent été de décourager
l'utilisateur et de le pousser & se déplacer en voiture, dans laquelle
les conditions d'attente sont nettement plus confortables. Le trafic
supplémentaire a contribué a accroitre encore la "pénibilité" de la
progression des transports publics, incitant d'autres usagers a

abandonner ceux-c i et choisir |
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(é

automobile ¢é et ai

A l'étalement de I'habitat : la présence de trop de véhicules en ville
dégrade le niveau de qualité de vie (pollution de I'air, bruit, sécurité,
qgualit® des espaces
donc pris la décision de s'établir en milieu périurbain ou a la
campagne, dans des zones qui, la plupart du temps, ne peuvent étre
desservies de maniere efficace par les transports publics et qui
impliquent donc la nécessité de se déplacer en voiture vers la ville
0% | "on a ses activit®s, | a
ainsi de suite ;

A la dispersion de l'emploi et de certains de commerces : une
accessibilité de qualité aux secteurs d'emploi et de certains types de
commerces est aussi une exigence l|égitime des responsables
économiques. Les conditions rencontrées en ville les incitent
&dquehrBemt@ sechiélctdligbe géiédalement le long de grands axes
routiers constituant le seul lien entre leur entreprise et les clients ou

travaill eur s, accroi ssant ai nsi
ainsi de suite.
1.2 Le plan de mobilité de Musson: marge de

maniuvr e

La commune de Musson lance son plan de mobilité, destiné a répondre
a ces différents enjeux. Bien que la saturation du réseau routier soit
quasi i nexistant e, |l es pr obl @énaux
lieux de vie sont posées de maniere sérieuse.

Comment gérer le territoire, afin de limiter les besoins de déplacement

et de safisfaire a une accessibilité des lieux pour tous ? Comment
nsi de suite
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recréer un espace public de qualité, équitablement partagé entre tous
les usagers ? Comment offrir autre chose que la voiture individuelle ?

Nfaut | 6admetgter ed,e [|neash mlativement limitée a
| 6®chell e |l ocale face certains

A enadmettant que les solutions collectives, bien que forcément moins
souples que le véhicule indivuel, sont nécessaire pour un public
captif, précarisé ;

A en mettant de coté la vision chiffrée et utilitariste de la mobilité.

e N | epkpmettre & une personne agée de faire une pause sur un banc,

que

) permettre |l e d®vel oppement de | eu
A lborganisation du territoire et rel adyfdk Bilspatolissdnent, hvBcSdes béniite! indvBiuel e € t

pbles de destination demeurent dispersés, bien au-dela des limites collectifs inestimables, et précieux.

communales. En termes dbéemploi, de fortes croissances sont encore

attendues c6té Luxembourg et Belval, forcant la rupture de charge Consid®rant la r®elle marge de mant
, depuis les communes rurales comme Musson ; d®pl acements courts) et la raret d
Al doffre en transport public ndaugmeRiaEa ,Pas 06 B Weint! edSHPSLARL g% Mas

en milieu rural, ce qui ne permettra pas de véritable « basculement » réaménagement des lieux.

dans la distribution modale ;
Al daugmentation tendamaotameéntdepalds trafic routier

lourds) se poursuivra dans | es ann®es venir, ne fusse quden

conséquence de la démographie croissante. 1.3 Une philosophie a développer et a partager
A | 0i,ilfae &tre @nscient de la réelle marge d 6 a clocale & Un Plan communal de Mobilité est un outil de planification qui doit
mobiliser dans le PCM : s6int ®gr er aux planifitatioe dével®ppées &irs de dréer
) une dynamique pluridisciplinaire cohérente. A t i t re do&éE@DRempl e,
A limiter les nuisances liées aux grands flux ; de Musson (Plan Communal de Développement Rural) avait déja initié
A a u g me natcessibilité@uxnt uds doé®changes de nombreuses pistes en la matiére.
A saisir | 6oppor t uhpourl® délacementacowté;er t mod a
A améliorer le cadre de vie et la sécurité. Bien que cela puisse paraitre évident pour certains, il nous parait

pri mordial doinsi st er mebiité dutalde »fnase t

Une goutte doealnpaimaiten effebreget@agoe le limi t e pas comme on | 6ent end trop

plan ne projette pas de « super solutions » concurrentielles a la voiture,
permettant de faire gagner du temps au quotidien. Regrettable, certes,
maisil s awarg tout de changer de regard sur la mobilité :
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environnementale, notamment la diminution des émissions de polluants
ou la réduction du bruit routier. En effet, un projet de mobilité durable
doit permettre le développement simultané des trois dimensions du

d®vel oppement durable afin ddassurer
de renforcer la cohésion sociale.
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v
Les choix en matiére de mobilité conditionnent fortement le futur car Chacun, naturellement, a ses propres intéréts et voit ses propres problémes :
toute infrastructure de transport perdurera pendant plusieurs décennies 2 \'EB Je VBUX : - plus de places de stationnement
etaurades effetsatréeslong-t er me. Lbéambition dobéun p § :“/
donc de développer une philosophie en mobilisant une majorité § A U T e )
déacteurs r®gionaux et communaux pour%gﬁ-ﬂm%@ crets
en valorisant les atouts des communes. A i
(lg: ;‘?ﬂ:%@' Je veux: - que mes bus avencent pus vit
14 La plUS'Value doéun PCM é;&;s Jeveux: -plus de pistes cyclables
@D e,
A D®vel opper une vision dfeeatcoravec e de (M ™' SN
les ambitions communales (en cohérence avec les options 3 UNE APPROCHE DES DEPLACEMENTS SOUVENT ...
r®gi onales en mati re doéam@&nagemen” Jevewc: . -+ TRES PERSONNELLE !
développement territorial. Pour définir de vraies solutions, valables
aterme, il faut comprendre les enjeux et les évolutions de la mobilité A Traduire cette vision en actions concrétes 4 mener a court et
qui traverse la Commune et de celle liée aux développements moyen terme, en identifiant les acteurs intervenants et les conditions
communaux. Une approche supra-communale est nécessaire pour de réussite, et en permettant l'introduction et le suivi de projets a la
fonder les actions sur une connaissance fine des causes et des R®gi on, au SPW et au TEC (plans trien
incidences possibles et pour définir les concertations et synergies
possibles avec les communes voisines. A Regrouper autour de la table tous les acteurs de la mobilité
(Commune, R®gion, afTEQ, dOMCB.,i éger " d e

transversaux concertés ;

A Utiliser ce plan de mobilité comme outil de communication et
de sensibilisation auprés des citoyens mais également auprés des
acteurs communaux afin de soutenir et généraliser un projet
"communal” visant des habitudes de mobilité "douce", durable et
conviviale faisant un usage (plus) rationnel de I'automobile.

Rapport final septembre 2018 @'CEDD T,\%;ZT
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1.6 Une démarche en 3 étapes

L6®t ude du PCM se d®roule en trois phases afin de respecter |l es
modalités prévues dans le cahier spécial des charges et suivre la
méthodologie appliqguée aux autres PCM des communes wallonnes.

A Phase 1: état des lieux du développement territorial et en matiére
de mobilité ;

A Phase 2 : définition des objectifs et options stratégiques ;

A Phase 3 : plan de mobilit¢é comportant le schéma directeur et les
différentes actions avec notamment des fiches action spécifiques.

@ICEDD -l .
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2 Aménagement du territoire et mobilité

Structurer les territoires ruraux pour les rendre aptes a relever les défis

déune mobilit® dur abl

méme temps, un travaill d@pt i mi sati on

réalisé afin de rencontrer, au mieu Xx , | es

Les actions en matiére d'aménagement du territoire font ou feront I'objet
d'autres documents cadres (schéma de développement territorial,

A Une périurbanisation constante et

6offre

transport doit °tre. o
doun e tﬁ“Bt%r% qu PEM dyif,faire face aux defis de la périurbanisation et a

une croissance continue des déplacements automobiles. La faible
t® de population et | OcBvgéaonpi | | e me

i s® | dutilisation de

sch®mas déorient a‘amémgemdntodu teuiwire etdat ¢ ) pUbIlC selon le cercle vicieux illustré ci-dessous.

mobilité sont toutefois intimement liés, de sorte qu'il est utile de rappeler
ici les objectifs a poursuivre sur le territoire communal.

2.1 Enjeux

a.i‘m +1 '700 dépl./ jour

+ 500 habitants + 300 ﬁ)‘

stationner.

oui mais...
1x 'ﬁ‘ =1.5 Millions €

L'équivalent d'un terrain de

football...

Localiser les projets a

a&..r
N Taay

oo
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A'horizon 2035, rien qu'avec la
crosisance démographique communale,
c'est 300 voitures supplémentaires a

Croissance de
I'habitat en zone
rurale

Exode urbaine
des habitants

Transport publi
peu performant
en zone rurale
(faible densité)

Augmentation
du taux de
motorisation des,
ménages

Baisse de la
qualité de vie
dans les villes

Croissance du
trafic routier

Congestion dans
et vers les villes

Figure 1: Cercle de la périurbanisation

@ICEDD -l .
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10
Selon les prévisions?, la croissance de la population devrait se La croissance du trafic automobile a des répercussions trés fortes sur le
poursuivre, ce qui correspond a environ 500 nouveaux habitants d 6 i ¢ i cadre de vie des habitants qui doivent subir un trafic plus important sur
2035. des voiries souvent peu adapt ®es ~ de
) limite la pratique du vélo et de la marche.
A Une croissance inévitable du trafic routier
A Le vieillissement de la population
Cette évolution forte de la population aura une incidence directe sur le
trafic avec | 6ar r uvga@redépthéemants journaliers 1 7 Dads laplupart des pays industrialisés, le vieillissement de la population
émis sur le territoire communal d 6 i ¢ 5. SaBsOn&sures volontaristes suscite de nombreux débats sur différents sujets : organisation de la
en faveur dobéalternatives rr ®ell es " soki&é,rapportstentre les généradiony, ¢roissarck écenomiqlieasécarit mmu n e
souffriradavantaged e | 6 augmentati on du tr af i sociale etfinances publiques.
A Le stationnement, grand consommate ur dbéespace Le vieilissement de la population est di & plusieurs facteurs dont
|l 6all ongement de | 6es p @irestsuppesédatrevi e. M°
Léaugmentati on du nombr e de voi tumeisnseni ctéergudadi oouraugdneesntter ent e dern
également les besoins en matiére de stationnement. Bien que en Région wallonne a une espérance de vie passant de 73 ans (2000) a
généralement considéré comme un droit par les habitants, le 84 ans (2060) pour un homme et de 81 ans (2000) a 87 ans (2060) pour
stationnement pose question slmté endunefentme. 0% | espace public e
(les centres urbains) et ou on veut valoriser les alternatives a la voiture
: transport public, vélo, marche. Déapr s | es perspectdievelso| tmdpdgionaphi que
totale de |l a R®gion wallonne augmenter
E En 2035, 300 nouvelles voitures a stationner, ce qui correspond millions de personnes en 2060. Ce qui interpellec 6 est que | a str
a 1 terrain de football. Bien que | 6essppwante prdibvo® epudiesdea popul ati on est boul ever s®e
satisf ai re ces besoins " domicil e, dlidnimage adxet MBImequyaret e equantde” | a popul :
|l a pression que | 0,peupleschesoimswh | i ¢ any, dgandisugbe la part des personnes agées de plus de 65 ans
destination ». augmente considérablement . Cette ®volution est due
de la retraite des plusieurs générations issuesdubaby-boom de - 6apr
A Le cadre de vie et la sécurité routiére guerre, ainsi qu'a la baisse du taux de fécondité et a l'allongement de

| 6esp®rance de vVvie.

LIWEPS, 2016

Rapport final septembre 2018 @ICEDD TA%?C?
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T e e e A Localiser les zones commerciales et dodacti vit®s ®con
fonction de leur accessibilité multimodale ;

Région wallonne

Papulation totale (2n milliers) 1.11/W,5 3494 172640 19276 40835 42169 43TET i Z . T .

o1 ) s0 1746 T 17A1 165 1686 ses A Rénover I_es espaces pu_bhcs pour améliorer le cadre de vie et

15-64 (%) G462 6596 6366 61,00 59,66 5921 5A67 promouvoir les modes actifs ;

&5+ (X) 16,78 16,38 18 &2 1,54 21,49 2394 24, 49

Age moyen ¥.3 404 $3  4nd 431 435 0 47 A Profiter du développement de nouveaux quartiers pour tester

&5+ o indice (2010=100) kL] 100 ¥ | 148 167 177 187 d 6 autres h a biéretde cdiéplaz:emems. ma t

&5+ en indice (2010=100) 77 100 130 134 08 I 0%

Dependance des ages en X

(654 {15-t64) 1597 2481 2935 3530 19,37 4041 4174 De maniére générale, la commune doit développer le réflexe

Actifs par age (15-Gd)/(B5+] 155 4,03 1.4z Z.83 1,54 z.47 2,40 d 6 am®n a g er | es es p aces p u b | | csS au p ro f |

Structure do6©ge de | eursgplénpgraphigues soureet Bureaud i c a t

I A 1
tédéral du Plan fonctions. L6®poque o0¥% | es am®nagemen

exclusivement pour une optimisation de la circulation et du
stationnement des voitures privées est révolue. Les modes de transport
Cette évolution de la structure de la population a des répercussions alternatifs " la voiture ne pourront

fortes en matiere de mobilité pour les raisons suivantes : accorder une attention particuliére et de soigner leurs cheminements.

source: Bureau fédéral du Plan

S

A Les citoyens vieillissants optent davantage pour la voiture, pour des
guestions de confort et de sécurité ;

A Les transports publics sont assez peu adaptés aux personnes
vieillissantes (accessibilité limitée) ;

A Les centres urbains et villageois sont peu aménagés pour la marche
en particulier des PMR.

2.2 Principes généraux

A Densifier les centres et favoriser la mixité des fonctions. A cet égard,
notons | éarriv®e dbébune surface alimentaire au centre de Musson,
limitant la dépendance aux pbles voisins pour ce type dobéachat

apport final septembre 2018 3 ICEDD
Rapp [ P "*' IMPACT
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3 Mobilité piétonne

3.1 Enjeux

La mobilité piétonne revét une importance considérable, tant en matiére
de nombre dbébusagers quben
du territoire.

En matiere de demande, les flux pédestres sur la commune se

12

3.2 Principes

Tout déplacement comporte une part de trajet a pied. Si les
cheminements sont sdrs et confortables ; on est tenté de laisser I'auto
au garage, de laisser son enfant partir a pied, etc.

i ndi cat e uyne @iz amve a destinaiian,i I'auipmabitiste @ccepte fagilement adet i vi t ®

marcher 100 m, voire 200 a 300 m si le parking est bien aménagé et le
cheminement piéton sdr et agréable.

manifestent dans le centre (noyau commercial et de services), et plus 'l sdéagit donc de s®curiser et facildi
localement dans les villages aux abords des écoles et de certains arréts communes et pour cela il y a plusieurs aspects a prendre en compte :
de bus. )
A Circuits accessibles a tous « accessibilité universelle »
Les déplacements pédestres font face a& de nombreuses difficultés. Pour promouvoir la marche, pour les trajets quotidiens et pour la
Outre les franchissements difficiles des voiries régionales, le principal promenade, il faut proposer des circuits parfaitement accessibles aux
probl "me est | 6omnipr®sence ikesquiv®h iPISENNES & MeRite reduites ®s au centr e
nuit a la qualité des déplacements piétons avec :
La problématique des PMR est cruciale dés lors que I'on estime que 35%
A des flux motirisés, générant des nuisances sonores, de la pollution de la population peut étre considérée comme une PMR.
at mosph®rique, des situations doéins®curit® ;
Léapproche utilis®e est celle de | 6acce
A dustatonnement (autoris® ou illicite) eomoewihousamdliorer | roabilitée piétonne eh rast gempte des
public, qui limite la visibilité des traversées piétonnes, qui empiéte besoins des personnes ° mobilit® r®dui
sur les trottoirs. personnes sont génées dans leurs déplacements, pas du seul fait de
|l eur handicap mais de par | dinteractior
pas compte de | eurs besoins. L6éam®nagen
Plus global ement, nous retiendr ons vouiesest doac sauvent discraninatoel b @riee cedt@ngsnpersonnes

réseau piéton / PMR maillé, confortable et attractif est hautement
nécessaire. Un réseau structurant est donc proposé. Composé de

|l i ai sons fortement fr®quent ®es, il
r®pondants aux normes dbdaccessibil.i
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déen profiter pleinement. Par ailleurs,
directement des aménagements rendus accessibles a tous.
devra faire | dobjet doéinterventions

keg points principaux d'attention sont les suivants: les bordures de
trottoirs, la largeur disponible, la qualité du revétement et les acces des

S

IMPACT

@meoo



MUSSON | Plan communal de mobilité

batiments publics et des services. Il faut donc adapter progressivement
| 6espace

pi ® ons et dbéaugmenter | 6aut onomi
difficulté, il est opportun de pr®voir,
publics et a intervalle régulier le long des parcours piétons, la pose
dbassises permettant l e repos. Cel a
| 6espace.

A
A Valorisation des sentiers A

A

Sur la plupart des communes, les sentiers sont pour la majorité trop
souvent négligés, voire abandonnés et sont régulierement victimes de
| 6accapar ement d e Imarlod ycmale®de 4841 & &é
révisée au niveau de la région wallonne et une méthodologie a été

13

3.3 Propositions
publ Eafpaouyr alfesn RIMR.ncour ager

Ty XA VN PR S

les interventions suivantes :

|l es d®pl acement s

augmente aussi l a convivialit® de

Réaménager les espaces publics emblématiques ;
Assurer la continuité des cheminements ;
Sécuriser les traversées piétonnes.

pri v8d. Réameénager les espaces publics emblématiques
Certains espaces centraux méritent une valorisation. Rien de tel que de

®l abor ®e pour | d6actualisation de | optheasrdes cpie@iors at <samtri edduwi
dont la constitution remonte a la méme époque. Ces atlas, qui ont déefficacit®, de qualit® de vie et
rarement fait | 6objet doédune mise jour, rassemblent | es actes juridi

relatifs
ailleurs, |l Busage de ces voiries
carrossabl es, déautres ont

chemins ont été tracés par le passage de riverains ou de promeneurs,
parfois sur un terrain public, parfois sur un terrain privé.

Face aux besoins croissants en mobilité, et a la demande en loisirs
(promenade, VTT...), les sentiers représentent un potentiel considérable
pour favoriser |la mobilit® doucer,
découvrir le patrimoine ou encore pour favoriser le maillage écologique.

| 6 0ouv eerde ter sentiee ou chiemid. ®ar f e r Actuellament, la fonction du stationnement, bien que nécessaire, occupe
at r@wo | d ®e s p acceer.t aDaps

physi qgueertem®abdil $ 9 &r upi &t o dree
détente, le jeu, seront hautement nécessaires.

sion t p rdosjlvestneu d &
neotuveme&x haut e

3.3.2 Assurer la continuité des cheminements

Pour valoriser ce mode de transport efficace, il faut d 6 a b que d
| inrastructure existe. Or, ce

TUR%lalhd 12 ety Rls! dicgNNG (s . de |

ndest pas enwedesquartiess | e

oi sir

Chiffre clé : trottoir confortable =2 m

C La commune doit donc étre attentive aux différents projets de A
sauvegarde des sentiers A
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Aménager les trottoirs afin de combler les chainons manquants ;

Lorsque |l e profil d e ménagér dds ¢rottaoire
aux normes, des zones résidentielles de plain-pied peuvent étre
créées. Dans ce cas, les piétons circulent sur la voirie. Pour étre

@ICEDD L
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ERAEMBDN ;

ques

per me



MUSSON | Plan communal de mobilité 14

efficace, la zone résidentielle doit étre aménagées dans une optique
différente, qui légitime et assume cet usage.
Par ailleurs, il est recommandé de restaurer les trottoirs existants,
notamment le long de la N88.

Les criteres de mi s e en fuvre suivront | es nor mes de qualit®
existantes?:

3.3.3 Sécuriser les traversées pietonnes

Les points de traversée sont les points les plus critiques des

cheminements a pied. La bonne visibilité des passages piétons, leur

conception en fonction des vitesses automobiles, leur localisation par

rapport aux cheminements logiques, les temps d'attente aux feux,

| * ®cl ai rage nocturne, é sont des ® ®ments essentiels de |
la marche a pied.

agr ®ment de

C La commune doit poursuivre le dialogue avec le SPW et le TEC sur
l e sujet des travers®es pi®t onnes, dans un processus ddéam®lioration
continue

Les propositions globales du PCM sont localisées dans la partie

«pl an ddébacti on» pCependant, lalcaugteterme, la

pertinence de | 06i mpl andataitomnd dwna et 1l av esr®c@eE |

pi ®t onne d®pendent ddéune anal yse multicrit res appliqgu®e en
Commission Provinciale pour la Sécurité Routiére.

2DdzZA RS RS 02yySa LINT (Al dSigemed?adzdsibled B Y S Fdrnahtol Subifies &&&ssiBl&s », Gamah, 2013.
tous, SPW, 2006

Rapport final septembre 2018 @ICEDD TA%?C?
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4 Mobilité cyclable vélo. Il est évident que parmi cette masse de population importante,
nombreux sont ceux qui attendent un déclic pour se mettre au vélo.

4.1 Enjeux L6 am®I i o rcandiiionsrde déglazements des vélos, tout comme

celle des piétons, est essentielle a la réussite du concept de mobilité

Le territoire communal est vaste, il convient donc de rappeler que le vélo durable que la commune doit développer.
est particulierement attractif :

A comme mode de déplacement principal, pour des déplacements 4.2 Principes

"courtes distances"d 6 envi r;on 3km

A comme mode de déplacement complémentaire aux modes
motorisés (train, bus), pour des déplacements plus longs ;

A comme activité de loisir et de valorisation du territoire, également
important en matiere de santé publique et de retombées
économiques.

Plus spécifiguement, la politique cyclable de la commune doit se
développer prioritairement autour de ces axes :

A Rendrelesciurs de «l00% cygaables », en limitant la
pression de la circulation motorisée et en modérant la vitesse ;
A Développer des liaisons cyclables attractives depuis les villages,

espacésd 6 envi r on 3distance mooriatuelle le eélo est

Le v®l o doit b®eddrantcsiuar |0 ureer rdftfora e nu,lip dofRsfierdhidids Vitesses moyennes entre 15 et 20km/h (en
la continuité des aménagements assure une sécurité des cyclistes. Les fonction des itinéraires, du type de cycliste, du type de vélo), cela

interrupt i ons déi nfrastructures sont e@orteééﬁcgnd p"ardte'scutle'mprsenaeentparcours dé

accidentog nes. Doéautre part, seule Wae fANELERFB: d@2NF dded Fd LNt PEL tmode
cr®er un effet doappel, et attirer depsfalyg dittycle Gd Liaibnfiet son\lo W8 hinR@R T 1T on de
l ignes directrices pour | doncualt son IOé%&uﬁs@el,dro%he&e%dﬂﬂb‘ﬂlaeadésﬁnatig_n.

u

sens, et est particuli rement porteuse a sein du p®rim tre dé®tude, 0¥

des solutions de mobilité durables et abordables sont souhaitées. Un autre axe peut également étre développé, celuid dencour ager |

vélopar l e biais de pr cmiotes.dNol besdin dbdexp R
ngf) at t e n dooremungelsa@t erdtiGrement équipée avant de lancer de
eﬂes actions. Cependant, nous recommandons de déployer
guelques mesur es phares en mati re déi nf
stationnement vélo avant démarrer la promotion. La meilleure

Actuellement, la mobilité cyclable se déploie timidement sur la
commune, alors que le potentiel estélevé.Un gr and lmbitanksr e
réside a environ 3 km du centre de Musson, soit environ 15 minutes a

SDans dobéautres vil |l emiseerssklieavat leeentrepriseeest op ®r ati ons de ¢
les écoles rencontrent un vif sudggdwww.veloactif.hep://www.bike2school.be/

Rapport final septembre 2018 @ICEDD TA%;C?
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mani re doéencourager |l e v®I o,
de prévoir quelques aménagements visibles et attractifs.

Une fois le réseau cyclable défini, il convient de formuler des
recommandati ons
énonce des prescriptions permettantd 6 at t ei ndr e un

élevé, nécessaire pour que tous les cyclistes potentiels puissent
sbengager
dépend de nombreux critéres : la vitesse du trafic, densité du trafic,
l 6intensit® du trafic cycliste,

et le type de carrefours...La charge et la vitesse du trafic sont les plus

déterminants.

4.3 Propositions

4.3.1 Rendref S &

Les voiries de desserte locale accueillent les flux cyclables sous la forme
ddune mi xit® avec
de séjour et la circulation des modes actifs sont prioritaires. Dés le
moment ou les charges de trafic sont inférieures & 6'000 véhicules/ jour
et les vitesses pratiquées inférieures a 30km/h, le concept fonctionne. I
est dbéaill eurs pr®f ®r® par | es
la voirie, 1& ou les aménagements cyclables sont de toute fagon
improbables.

Sur certaines voiries collectrices, qui ont un réle un peu plus important
pour la circulation motorisée, la situation est plus nuancée. Une mixité

4 Base de réflexionplan communal de développement rural, GNI, 2013
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pour gemaerecommaridée, pdu® adutant gue ta eitesse soit modérée tex :

dans l a circulation. L a

tYPEoHE.

mais pouvantétrenuanc ®e/ pr ®ci s®e | or s .dHee

O dzdzNB 1B0% cydlabte$ 3 S &
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Firmin Dieudonné).

4.3.2 Développer des liaisons cyclables entre les villages

d 6 am®n a gdemelabtité, uC 0 e st Les Illalfons Cso‘?*utr\o‘érﬁlﬁéés au sein de la carte globale. On y retrouve
nivgay ge; él@tcé'tr i & Ps

compt e 1 guobel

“ruee ,

est

doam®ndeghaal$mfmt9rﬁintsont d ¢
a en g¢néral.cSabasepour | a

éﬁrylachllelaalleHlsétlbn d@resgaﬂ fbl?tler f)an“%trHe Sofiner gnlé cerrtaﬁ?eS eau

logigue aux aménagements cyclables, qw doit étre compréhensible par

SFAtLB8R9FPMeBlenP8BbPi eREQ

réseau principal est composé des éléments suivants* :

A Un axe structurant en fond de vallée, connectant 3 villages de
|l 6enti t ®, avec des continuit®s

Z Halanzy). llfautrel ever quoéil est assez
important pour une liaison. En effet, celle-ci regroupe tous les
crit res de r®ussite, tels
éviter la voirie régionale, une densité de population importante et une

| Rour ces voides, lleafonictions  mo t o faiité @iflite paysagére. Un premier troncon de cet axe en site

propre est déja étudié entre Signeulx et Baranzy. Le trongon entre
Baranzy et Musson est au stade des premieres investigations
fonciéres. Cette « épine dorsale » du réseau est primordiale. Sans

commune ;

A Une liaison permettant de connecter Mussy-la-Ville™ | 6 ax e
de vallée. Vu les distances et la masse critique suffisante, il est
raisonnable de déployer une liaison cyclable depuis Mussy.
Néanmoins, il faut également noter que cette liaison ne sera crédible

OICE

IMPACT

| bn

88ql

proje

ver s |
rare doé

gudun <car

cyclisdese, dhbudhfbr Man ty atdudleual Semids mid e S € b E
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qguden s ®cur i s an tDesupistes pséparées doivemti r

notamment étre implantées le long de la N88, entre la rue du Buau

et Baranzy, dans le secteur du parc a containeur. Aucune raison

t ec hni g wehe cetleadmarche étant donné les disponibilités

en accotement. Seule une volonté partagée des gestionnaires de

voirie de d®gager un budgetAgquwtr mettront dbdassainir ce point
terme, un premier trongon sur voirie communale peut étre envisagé

le long de la rue du Buau, connectant le vilage a | éar r °t de bus

«GranddoRout e

A Des liaisons sur des voiries locales a faible trafic, ne nécessitant que
peu doéintervention, outre ltessebal i sage et l a mod®ration de vi
Celles-ci permettent de connecter Gennevaux, Willancourt, Gorcy,
Ville-Houdémont, Virton et Halanzy. A noter que la liaison vers
Virton pourrait faire | 6objet ddédune signalisation r®servant | 6usage
circulation locale et aux modes actifs.

Rapport final septembre 2018 @ICEDD Th%fc?
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Réseau cyclable principal : distances crédibles pour déplacements utilitaires ) Ll
Interventions principales : i \ o
== chemin réservé cyclo-piéton (axe prioritaire en fond de vallée) A T | : 4 LN

= piste cyclable séparée 5
mixité avec la circulation (modération a prévoir) 5,' ¢ /
5{ y I | "
2

O rabattement vers le transport en commun (stationnement vélo a prévoir) Vst Y WK ¥
; ; 2ios /R \ *t. o
Autres connexions potentielles = loisir N “WILLANCOURT ** L BATTINCOURT
32 = . \ gy s ) o\ x +
En cours d’étude (réseau points-noeuds) ' wra 92 "y =
Pre o \ N +
* P L ; &
Yoo g i & s
Soes .+ | MUSSY-LA-VILL *
+* ‘lllks W\ *
* N\ ¥ x §
¥ [ Vers réseau
+ g Aubange
GOMERY Nécessite une sécurisation (voiries de liaison et de transit)
Sécurisation possible sur accotement.
— HALANZY
& O »
* : 3 Gare
.0 - g o
= § Site propre le long de la Vire
* 2 Pré-étude en cours "
Vers ré * 5 Trongonde 120 m.lelongde | oF
orsTeiedn v 2 la N88 pour raisons fonciéres et
Viton _g— + * .
.+ Ville-Houdlémont | P " L
. Site propre au travers le s et 5, .
SAINT REMY e marais de la Cusigniére R e A A
" Etude technique réalisée
, T 0 1 2 km
RUETTE .
@ICEDD Q.
IMPACT
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~ oo . ~ . A Le SUL peut éviteraux cycl i st e gesiinéraites dlus ser do
433 wl LISt RSa uellJSa RQlI YSY LIl 3S Ydamgbréux.

La mise en Tuvre du volet cycIabIéresr?%eFé\‘/a\p%iquefpé)léramsliﬂr?r@é%urit%:e bonnes

pratiques édités par le SPW. Ces guides contiennent des

recommandations en matiére de dimensionnement, de matériaux, de A Genéraliser le principe du double-sens cyclable dans toutes

signalisation, etc5. En complément,v oi ci quel ques poi nts do'8%res 4 gensgUpique afin que la situation devienne plus
prévisible, facile a comprendre et slire pour tous les usagers
4.3.4 LesSUL de la route
A Une signalisation adéquate et si possible du marquage
Les SUL facilitent les trajets & vélo en évitant des détours ou des axes contribue a rendre les SUL sécurisants.
trop fréquentés et font donc partie intégrante des réseaux cyclables. A Les voiries doi vent comporter au

) disponible sur la route et une vitesse de 50 km/h maximum
A Les SUL sont obligatoires selon la réglementation et doivent étre . -

aménageés. Le refus de leur mise en place doit se justifier par des
problémes importants de sécurité (voirie trop étroite, carrefour
danger eux, é)

A Lors de la mise en place de nouveaux sens unique, la commune doit
toujours prendre enunSWmpte | 6i nstalla

Les SUL ne posent de probléeme de sécurité, au contraire les chiffres '
d®montrent qudelles sont plus s%ures pour | es cyclistes
vélos circulent dans le sens de la circulation générale :

A Le cycliste et | daut susldibraldnissentet ont 437 ERGElieact v
adaptent leur comportement en conséquence. Lorsque le cycliste

circule dans le flux, le cycliste ne peut ni voir, ni prévoir ce que va Développer la pratique du vélo nécessite de nouveaux amenagements

faire la voiture qui arrive par derriére ; cyclables, mais aussi que les infrastructures eflstantes soient
entretenues. Le manque dboentretien des
ou sur | e RAVelL en est | 6exempdde et di

les emprunter.

5 http://ravel.wallonie.beffiles/pdf/Documentation/Amenagements_cyclables

Rapport final septembre 2018 @'CEDD Tilp;:?
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Les pistes cyclables séparées sont souvent recouvertes de boue, de 4.4 Développer le stationnement vélo
feuilles, de cailloux, voire de débris de verre et les pistes cyclables
Imarquees recolten_t Ie.s graV|IIon§ projetés par le trafic automobile ou par Si | 6infrastructure occupe le ciur du
es machieiens doéentr guestion du stationnement demeure cruciale, tant | 6 absence de
) stationnement vélo au domicile ou au lieu de destination freine de
A Il est donc important de mettre en place un plan global nombreux usagers potentiels. On assiste donc aujo
déentretien, en coll aboration gemagadéaqgR®ginen pafuitn e xgparriametri r e n | 6 a
des pistes cyclables propres et praticables, tout grande partie du centre-ville est occupé par des fonctions qui accueillent
particuli rement en automne et dupublicgsans lyioffriidy staficnnementde maniere hoageng. B gsts _
decirconstancesparti culi “res (temp°te,ng§cessaire de gonfler [o0offre en stati
AlLbachat doun peatt éalement étreaiaspgt ® p,Iace doauf[res mesures (alcnqﬁnmrmsdmltructure
. ) i gérer un plan de stationnement vélo ambitieux, composé des axes
(petit camion brosse, é) suivants -
4.3.6 Balisage A Aménager des arceaux
Le fl ®chage directionnel a pour but déorienter l es cyclistes sur des
itinéraires privilégiés et/ou aménagés afin de rejoindre les destinations Des stationnements vélos de taille réduite permettent aux cyclistes
importantes. Le balisage peut étre identifié par un nom, un numeéro et/ou déattacher | eur v®l o pendant de courte
une lettre, et assorti a une distance. destination. Ce type de stationnement ne demande pas beaucoup
dbespace et peut [étdane defnanmbielx eemimits t i nst e
A Il faut assurer un balisage pour les liaisons principales afin dispersés.
déofficialiser les itin®raires aupr s des utilisateurs et pour donner un
visibilité au réseau cyclable de la commune ;
A La mise en place de panneaux dobaff res
communaux est un complément envisageable ;
A Débun point de vue touristigwents not
nTudks est en @®qurs | d®@thed | e de | a

Rapport final septembre 2018

Les modéles en arceau sont conseillés car il répond ces différents
critéres :
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Apour |l e g®rant de Il a voirie
entretenir, solide et difficile a vandaliser, ce qui faitqu 6 i |
peu onéreux. De plus, il existe de nombreux modéles
per mettant dé°tre en har moni e
environnant.

pour les cyclistes : il est pratique, stable, compatible aux
différents vélos et bien sir efficace contre le vol car il permet
ddbattacher ° | a fois |l e cadre e

A Aménager des abris-vélos (arceaux couverts par un haut-vent) pour
couvrir les besoins de courte durée, a implanter au péle sportif
(miminum 2 groupes de 5 arceaux) et sur la Place Abbé Goffinet (1
groupe de 5 arceaux).

Egmﬂe: abri-vélo a Sombreffe.

A Développer des locaux fermés au sein des projets immobiliers.
Des recommandations ambitieuses et précises doivent étre
adressées dans le cadre du permis, idéalement dés les premiéres
r ®u n i ocawmast-profeth Sans possibilité de stationnement a
domicil e, peu de chances de faire

de | a commune. Un rati o doédune

6/ QS &ainmefile cas a la gare de La Louviére Sud, ou encore & la gare des bus
de Jodoigne, ou les boxs rencontrent un grand succes.

Rapport final septembre 2018
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minimum. Cette solution est également a privilégier au sein des pble

| 6saalaites, avec um mtio def2placesipar 100 élévass t al | er et

est

ur bain

t

U "O0O6oAlIl ACSs

A Implanter des boxs vélos, - Il a gar e (5dpadés).ICan z y
systemes combinent accés collectif avec clé ou badge et

sécurisation classique par cadenas, afind 6 of fri r une s®cur
des besoins de longue durée. Le principe de gestion est a convenir

(r®fl exion en cours sur | 6utilisatior
passser). A noter qudil existe des m

la porte se verrouille avec un cadenas privé®, ce qui évite de définir
un mode de gestion (réservation, clé, etc.).

Coth®e aolt! équipernedty ®ra gedlleral & r@s@ecter I@sU critérési n
eur

Q.
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5 Transports en commun

5.1 Enjeux _ _ _ o
Les objectifs fix®s po trereposeritainsisurest r uc:t
L'offre bus sur le territoire est de la compétence du TEC Namur- :

Luxembourg. < : . . .
9 A la meilleure articulation entre la structure du territoire (desserte des

5.1.1 Offre en bus : une bonne couverture du territoire poles et des densites de population) ;

Al dam®l i oration des performances en m
vélo, etc.) ;
L'analyse des itinéraires des différentes lignes révele que la quasi- A 1ldam®lioration des performances ®cono
totalité des zones d'habitat est desservi directement par une ligne TEC (hausse du taux de charge moyen des bus).

a une distance de marche correcte 600 meétres.

Cette méthodologie d'analyse repose sur l'identification de différents

L'itinéraire seul ne convient pas d'apprécier le niveau de service d'une critéres (grille de référence des niveaux de service) :

ligne de bus. La fréquence est déterminante. Il est admis que le seuil de
45 a 50 départs de bus par jour et par sens, soit environ 3 bus par heure, A type de desserte au regard de la demande existante et potentielle ;
correspond au niveau plancher a partir duquel l'utilisation d'une ligne de A niveau d'offre actuel :
bus classique devient compétitive avec un déplacement en voiture. Or A distribution des passages au cours de la journée ;
ce niveau d'offre (couleur orangée et rouge sur la carte) est rarement A
atteint sur des communes rurales. Il en découle une clientele captive, A
n

amplitude horaire ;
constances spatiale (var i antes doéitin®raires) et

essentiellement scolaire, b®n®fici antgofhikVibn-dERakec§delof® transport s®curis®
vers les poles scolaires secondaires et supérieurs des communes
voisines, avec des temps de parcours acceptables. Afin de rendre cette offre rurale plus attractive et lisible, des

modifications de lignes publiques sont parfois privilégiées pour mettre

5.1.2 Suivre leprojet de reorganisation du réseau en place un réseau mieux hiérarc h i s ® -a{dice 6oenposé de plusieurs

Si | baugment ati on syst ®mat i asuéalistd e | miveauxd®spvieence ne sembl e p

en milieu rural, débautres param tres doivent °tre am®Ilior ®s. Déaill eur s,
TEC Namur-Lux embour g ®t udi e pour I 61 n Barexample, ed 2012f a®udgenégevalent, fe ITECINansur-Luxembourg

p er met assuretla gdalité du service, dans un contexte budgétaire a completement réorganisé 10 lignes historigues de la Hesbaye
contraignant.
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namur oi se. En un an, l e nombreéddbabonn®s de | a r®gion a augment
5 % la ou habituellement, la croissance estde 1 a 2 %.
La commune et la région devront participer activement a cette
r®or gani sation, avec l:es |l eviers dbdaction suivants
A améliorer nettement la constance spatiale des lignes 167a et 72 ;
A assurer la vitesse commerciale le long du réseau (arréts en
chaussée, etc) ;
A assurer | daccessibilit® aux arr°ts
A favoriser | dint.ermodal it® bus+v®l o
Il sera wutile, a minima, dbé®valuer | es effets de |l a mise en Tuvre de cett
réorganisation ayant lieu en ce début 2018.
Outre cette question de réorganisation, la gestion au quotidien doit
pouvoir b®n®f i ci er dbune personne rel ai s au sein de | a commune,
notamment pour relayer au TEC les informations concernant les
d®viati ons, |l es am®nage me ndemntifiercéttar r °t s, et c. 1 convient dbé
personne.
. QA
Rapport final septembre 2018 OICEDD
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s N
Offre TEC durant la semaine
Nombre de départs / j

de 1 a 15 départs \
de 16 a 50 départs :' et
de 51 & 100 départs

- plus de 100 départs 4 g
Réseau de bus { o N

L O  Arrétde bus ) **-l:n**‘ * x"*".*‘,..."“

OFE

| Nbre montée jour scolaire

> 40 .
20 - 40 ,
10 - 20 .

=<10
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Arlon
fréquence
- \
2 C') Meix-le-Tige constance spatiale
’ 17
2 ¢ 19
Saint-Leger o (v Messancy cadencement
.’ -
; litud
Willancourt amplitude
Gomery  Mussy
0-=-Q
1 1
] 1
1
. - O O Athus
Virton : 1 Signeulx
1 1 >
1 i @
- -
Grandcourt

passages / jour (2 sens) " passages / jour (2 sens)
5% i \l“ ..mais bien moins & Musson

‘y 80

passages / jour (2 sens)

//‘\\ Forte concentration
aux h. de pointe

40 s

1600

voyageurs / jour

-
(@) (@) voyageurs / bus
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5.2 Propositions

5.2.1 Assurerla vitesse commerciale des bus

Les perspectives de | 6®vol ution
2030, menées par le Bureau Fédéral du Plan, envisagent en effet, a
politique inchangée, une croissance importante du nombre total de
véhicules-kilometres sur le réseau routier belge qui entrainera de la
congestion et une baisse de la vitesse moyenne sur la route.

Or cette congestion automobile va, a situation constante et sans
aménagements, pénaliser les temps de parcours des bus TEC et réduire
leur attractivité Cette situation peut se rencontrer le long de la N88 au
niveau de certains "points durs", a I'heure de pointe. En effet, il n'existe
pas de voies réservées pour les bus TEC , ni de priorité de passage de
feu aux carrefours : les lignes de bus sont donc dépendantes des
conditions de circulations sur le réseau routier. Cela entraine une
diminution de la vitesse commerciale, des irrégularités de desserte et
une perte globale de la performance du réseau.

5221 &4 dzNBENJ £ QF O0OS&aaAoAt AGS
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A Sécurisationde certainsarrétsqui ndont pas de traver :
ou de traversée en deux temps :
A Signeulx, rue de Lorraine
A Baranzy, route de Mussy
A Am®l i oration de |l a s®curit® (passag
« Cercle au chéne » a Baranzy (ex: ilot pour traversée en deux
temps) ; _ _
des transports en Belgique © |1 06horizon
A Les aménagements destinés au confort des passagers en attente
(banc, abri, auvent latéraux pour la pluie, accessibilité PMR) doivent
se faire progressivement avec une priorisation sur les arréts les plus
fréquentés (cf.carte de fréquentation ci-dessus). A not er que | &a
Situ® proximit® de | 6®col e dbéensei
priorités ;
A Intégrer un éclairage spécifique aux traversées piétonnes (ex : arrét

situé a proximité de la pharmacie a Musson).

5.2.3 C| @2 Nitan®dlité hs/vélo

Sur le territoire, il n'y a pas de stationnement vélo organisés en

R aQEuIatiPn ﬂ\ﬁ&%es[jr%ﬁsports publics. La démarche doit étre lancée en
partenariat entre la commune, la SRWT et le TEC :

L 6accessib _i I te, ! a SA®CSD_'"t Hgs ®Iérm.=:,rtts I e &cshfretsliel plud gerfinerfts pdur elréééquipés ont été identifiés sur

Importantsp o ur 1 nci ter loutilisation dgs ciibs? {F Rédal Scychble : © SigRAlIX N« Centre »,  Mussy
) . , «Gr and 6 Ret Bararzy « Cercle au Chéne »

1 est donc i mportant déavoir un pl an doacti‘on coh®rent pour | a

commune avec une priorisation des interventions:

Rapport final septembre 2018
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A Dans le cadre du Plan Wallonie cyclable, le SPW a mis en place un
groupe de travail Intermodalité bus/vélo. Cette démarche a permis
la mise en place, au Printemps 2014, d'un projet pilote "Vélo+Bus"

Stationnement vélo aux arréts d'autobus J

[ ioi bl Outil d'aide 3 La décision
gui encourage l'usage du vélo pour rejoindre son arrét de bus. Aux cf.:'l.f,'ﬂ:': _
cotés du SPW, le groupe TEC soutient ainsi les communes dans - :
| 6am®nagement déitin®raires cycl .7

'
.

stationnement a proximité des arréts.

Environnement de L'arrét

r S »

Je Pedale

Nomibre d'habltants des itneralres cyclables
o Cyclabilite des
- A €ans LN rayon Surune distance A - -
[tinéralres dans Controle soclal

pUIS le m “\Sta\\e SUpEnieur a 500 m superieune 2 50m unlru UI'I(;L‘l3:’;Il'I . e

etinferieur a3 km avec un point de dapart ¥

ans un rayon de 3 km

0 0 0 ) O . 8 ] * 0 J - - *
l ] : Falnle I: .l rc;'r I : ; ) . : =‘
<500 1000 i : : '_.',!{,cls,r's.i, [;QE:'[L:I‘II'P]‘ .[F'DI'I‘TD:T'] [ BON ] [Mmualﬁ]
Campagne "Vélo+Bus" I Moyen \ )
Source : SRWT Entre 500 el 1000 Er= = E E
Dans son Guide des aménagements en faveur des bus publié en Février i (
2016, la SRWT détaille, page 42, la procédure pour obtenir une
subvention pour Il e placement doéun ( : ret
ddéaut obus. En Annexe, sont |l i st ®s € e ral yse et
d'aide a la décision pour définir au mieux les arréts qui pourraient faire (25w secusant ) i ([ surzs% cern. )
I'objet d'aménagements cyclables parmi lesquels I'offre de transport au (( 1t.non secumsane ] -(n o confortate )
niveau de l'arrét et I'environnement de celui-ci (nombre d'habitant,
pentes, cyclabilité de l'itinéraire ou encore controle social). Extrait de |'arborescencatdds déddcitbarpsizlesidanal yse

stationnements v®l os aux arr°ts doéautobus
Source : SRWT, Guide des aménagements en faveur des bus, page 105
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6 Covoiturage 6.2 Principes

Investir dans le covoiturage, un excellent ratio colt-efficacité
6.1 Enjeux , . . . . -
J Inciter davantage les habitants a se rendre a leur travail, dans un péle
_ o o . o scolaire ou a un événement en covoiturage réduirait considérablement
Le covoiturage est « l'utilisation conjointe et préméditée (a la différence le nombre de voitures sur les routes.
de l'auto-stop) d'un véhicule par un conducteur non professionnel et un

ou des passagers, dans |l e but doef f eapandastieshbydgetsagcargésau coyoiuipgrpar la&kegion wallonne
et les grandes villes sont négligeables au regard de ce qui est dépensé

Le covoiturage est utilisé comme mode de transport principal entre le gans le domaine dultrfimsport puﬂt?'lti:(; Ppu&tant, plusieurs rigions 30nt
domicile et le travail par environ 4% des travailleurs belges (Beldam coc\r;)ori?u?anet re 0 e x ¢ eflicacien de mesaresi em faveor %u
2012, diagnostic domicile-travail 2008), ce qui représente 52.000 ge-
covoitureurs réguliers en Wallonie. | | s 6av re cependaniecBifurajeTonpsrie 8dnbriibreux avantages :
au covoiturage semble en diminution depuis 2008. Les communes ont
un role clair a jouer dans la promotion et la facilitation de ce mode de A Diminuer le nombre de voitures en circulation et en stationnement ;
transport. La motorisation croissante des ménages a progressivement A Réduire le parc automobile a disposition des ménages et des
r®duit |l e taux dooccupation des V®hi Ceptleffiges;comme | 6indique | e graphique
ccdessous et il est imp®ratif dobéagirAegmffvruijer dgee sf eanvied rSreadt iCved st e tlegngduatnNoCseo | i s
peu ou moins accessibles en transport public ;
1.700 A Augmenter | o6efficacit® ®nerg®tique de
1.650
1.600 -
1.550 6.3 Propositions
—e— Aubroutes
1.500 Roubs numros
1.450 - = rouks numeroRes 6.3.1 Stratégie
—a— Routes Communales
1.400 1 La stratégie de développement du covoiturage doit comporter les actions
1.350 - ; :
suivantes :

1.300 —at
1.250 7 e e o o a e e o A Poursuivre le développementd 6i nf rastructures de st

8 8 8 88 8 8 8 8 8 des endroits stratégiques du réseau routier, tout en privilégiant les

oo T T s e s s 8 solutions de mutualisation, a travers des partenariats avec le privé
Taux dobéoccupat iwiuremsuylenmsealeamitier wallon (Source : | . blics :
SPF Mobilité & Transports) ou Ies services publics
Rapport final septembre 2018 @'CEDD m
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A Promouvoir des solutions de covoiturage sur la courte et moyenne
distance avec, par exemple, le covoiturage « dynamique » ;

A Promouvoir et poursuivre le développement des solutions de
covoiturage pour les trajets domicile-t r av ai | et l es z
dans |l e cadre des plans de d®pl ac

A Communiquer sur les plateformes de covoiturage ;

A Poursuivre |l es r®flexions quant
déurgence de | Otwdulsl par | es covoi

6.3.2 Davantage de parking de covoiturage

Les infrastructures de stationnement font souvent défaut ce qui freine la
pratique du covoiturage. CobestPICNOt al
ou les covoitureurs ne peuvent compter que sur le parking du Cora de
Messancy,sansaut re site rensei AubaBgedcaquis | e
sera nettement plus adapté aux déplacements dirigés vers le
Luxembourg.

Léam®nagement de par ki ngpertantdled umo vibe & ur
meilleurs vecteurs de communication pour assurer la promotion de ce

mode de transport car ces parkings sont
certaine maniére la pratique. Ces parkings permettent également aux

covoitureurs de bénéficier de sites équipés et plus sécurisant que le
stationnement sauvage pratiqué en de nombreux endroits.

Rapport final septembre 2018 @'CEDD ’,,%;2?
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Selon une étude hollandaise, il est estimé que pour 1 véhicule stationné
de facon sauvage, il y a en fait une demande latente de 3 a 4 véhicules
supplémentaires.
Plusieurs éléments doivent étre pris en compte lorsde | 6 am®nage
dbéaires de covoiturage

A Une accessibilité multimodale

A Un revétement de qualité et un stationnement organisé

A Des équipements pour le confort et la sécurité

A Une signalisation cohérente
Un revétement de qualité et un stationnement bien organisé
Un parking de covoiturage doit di s| er de

gualité qui permet une circulation aisée sur le parking et le stationnement B
confortable du véhicule, ceci par tous types de conditions Am®nagements doun pusagediMesgandygSoaraeviod Ay e ni r
météorologiques.

Une signalisation cohérente au niveau régional
Af in do®viter npestlep désagrénentsdiés atue

stationnement anarchique, les emplacements doivent étre trés Un des grands facteurs de succeés des parkings de covoiturage dans les

clairement délimités au moyen de marquages ou de lignes créées dans autres régions est la signalisation du parking. Il y a lieu de distinguer la

les matériaux. Les marquages doivent étre régulierement entretenus. La signalisation en amont et la signalisation de proximité. Il faut une

circulation sur le parking doit étre trés lisible (fleches au sol signalisation suffisamment en amont sur les axes autoroutiers et routes

éventuellement) et permettre de préférence une circulation en boucle. a grand gabarit. Il est toutefois important de limiter la multiplication de la

Dans la mesure du possible, on séparera I'entrée et la sortie. signalisation routiére qui a tendance a diminuer ses effets lorsque les
panneaux sont trop nombreux. Une signalisation directionnelle pourrait

Des équipements pour le confort et la sécurité se poursuivre aux sorties doéautoroutes
parking. Le principe de signalisation est illustré par la photo et le schéma

Il est recommandé de veiller au confort et a la sécurité des covoitureurs ci-dessous.

en am®nageant | e site avec de | 6®cl airage public, des zones de verdure,

des poubelles (vidées régulierement), des aubettes pour permettre aux

gens dbéattendre | eurs partenaires.

Rapport final septembre 2018 @) !CEDD - .
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(sauf...)
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Wallonie

Signalisation mise en place par larégion wallonne

Rapport final septembre 2018

31

6.3.3 Mutualiser desinfrastructures existantes

La cr®ation de nouveaux parkings demai
moyens financiers car on estime | e co%t
5000 U0 par place de stationnement.

Avant dbébenvisager l a cr®ation dbéun par
dbdess aye mbord deu valorisk® des zones de stationnement
exi stantes. 1 swinaag iservicedde dépetoppgneents wi n

durable. La mutualisation des espaces de stationnement a des fins de
covoiturage comporte de nombreux avantages :

A proposer des places de stationnement et des points de
rendez-vous éclairés et sécurisés

A éviter de créer de toutes pieces des parkings spécifiques
couteux

Mise en place de partenariats avec le secteur privé

Un nombre important de covoitureurs utilise les parkings de grandes
surfaces comme parking de covoiturage. Ces parkings sont fort

appr ®ci ®s des covoitureurs d s l ors
infrastructure de qualit® et dobéun cont
|l es entreprises qui di spotanente dbéune
stationnement qui est sous-utilisée la semaine et pourraient étre

mutual i s®s en vVue doéoffrir des espac

covoitureurs.

@cCEDD - .
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carpoolwallonie.be
Les parkings de covoiturage en Wallonie

S ®

v¥D D¥D

CoO®

On pense en particulier aux parkings de :

A Supermarchés qui sont dimensionnés pour la pointe du
samedi et rarement pleinement utilisés les jours de semaine

A Tous types ddentreprises et
déun exc®dent de pl aces de

A Stations-services idéalement localisées par rapport au
réseau routier ;

A Parcs doat t roaristijuesoqu ,centies sportds et

culturels dont les besoins en stationnement se manifestent en

soirée ou pendant les congés scolaires ;

Si ces parkings connaissent un certain succes, il faut ensuite prévoir de
renforcer les partenariats avec le secteur privé mais également projeter
déinvestir dans l a cr®ation de
budgets y afférents.
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6.3.4 Locali®r des aires de covoiturage

Plusieurs éléments doivent étre pris en compte lors de la sélection et
| 6am®nagement dagei res de covoi't

Un emplacement logique et & une distance pertinente des poles
déattractivit®

Le parking de covoiturage doit se situer a un endroit logique pour les

futurs utilisateurs par rapport a leurs trajets quotidiens. Il doit idéalement

se trouvessecti bBi mtuerl eonnhissangun drdfi@a x e s
important. Il est important de placer les parkings de covoiturage a une

di stance relativement i mportante des
i mportante, zones dbactivit®s, @) pui so
moyenne plus dobéune trentaine de kil om t

A Importance également de prendre en compte les habitudes
des covoitureurs et de prendre en compte les lieux sur
lesquels se développent du covoiturage sauvage

déactivit®s qui di sposent

Il est utile de raisonner en termes de réseau de parkings de covoiturage
car les habitudes des covoitureurs évoluent rapidement en fonction de
leur contexte professionnel et du choix des partenaires. Chaque lieu de
covoiturage a ses avantages et inconvénients en fonction des
contraintes quotidiennes. 1 est
plusieurs petits parkings de covoiturage (entre 5 et 30 places) bien
di ss®mi n®s sur |l e territparkinge que do6am®i

pr ®f ¢

parkings et de pr®voir |l es

@lCEDD - .
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Une accessibilité multimodale

A Le parking doitétrea i s ®me n't
utilisateurs de perdre du temps dans des détours importants. Il est
également conseillé de rendre le parking directement accessible
depuis le réseau secondaire.

A Les enquétes dans différents pays ont montré que de nombreux
covoitureurs ne disposent pas
pas de voiture a leur disposition. Il est donc important que le parking
soit si possible accessible en transport public. Ceci permet par
aill eurs aux
véhicule en cas de défaut de leurs partenaires ou du véhicule utilisé
pour covoiturer ;

A Le parking devra idéalement étre accessible a vélo depuis les
noyaux doéhabitat environnants.

6.3.5 Promouvoir les plateformes de covoitage

Plusieurs plateformes de covoiturage se sont développées tant en
Bel gi que quod- | 6®t ranger et
développement des nouvelles technologies permet plus facilement aux
automobilistes de se regrouper en vue de covoiturer. Cependant les
avantages financiers, de convivialité et de sécurité du covoiturage sont
encore trop méconnus parmi les citoyens. Le rdéle de la commune est
entre autre de promouvoir ce mode de transport au travers du site
I nternet et dbéadohii ons de sensi bi

La commune ne doit pas se positionner mais promouvoir la pratique de
maniére générale

Rapport final septembre 2018

accessi bl e en

de

c o0 vealietnative @aur récupdrérewro i r

connalp?

33

Acteurs traditionnels

v dCiarpouol.bee(Tazistop) a dédefo@e un partail loealowi permet la visibilité

des covoitureurs au
ensemble de communes au moyen dbune
pour |l es communes fonctionne de
classique de telle maniére que les offres de covoiturage ne sont pas
isolées des autres annonces de la banque de données, ce qui augmente
lese anancep dertrouves undparteraivenda uvoute flusoguande dnasaet
critique). Les citoyens qui étaient déja inscrits auprés de Carpool.be
avant la création du portail communal sont automatiquement repris dans
lesiracherches. Ce systéeme clé sur porte est disponible pour toutes les
communes wallonnes qui le désirent mais également pour les
associations. L'outil est convivial et peut s'intégrer sans contrainte sur le
site internet de la commune ou de l'initiative.

i mm®di at e

Pl us doéinfos:

C La commune de Musso n est [@as inscrite sur le portail

Carpool recense également les parkings de covoiturage mis a

dlsposmon par les autorltes gubllques et rensngne sur le nombrq_de
ent oil“ssa

aces offertes,

sat
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YoE carpool ve

D Covoiturage | Entreprises | Zonings | Communes
Rechercher sur Carpool.be @ VLAANDEREN | BRUSSEL | BRUXELLES | WALLONIE
B Accueil

3] Comment covoiturer ? . v
= Modave Braine-L'Alleud 05:30 '/é@

Jemappes Leuze-En-Hainaut 06:00 c C.) m o n

[P Parkings de covoiturage
B riscaite

Zaventem

Deume

Calculez vos
avantages
Mot de passe oubiié ? - ‘ ' économiques et
o N TN 139.541 écologiques ici!
2 Nouvel utilisateur 7
Tweets qe @rasistop_be

7 Taxistop |u- - \ e

v B )
@Taxistop_be

Recherche avancée m Startstudiedag lokale

Holidaysitting codrdinatoren minder mobielen
centrales. Sociaal vervoer door
3.000 vrijwilligers.

Carpool.be, premiére communauté belge de covoiturage @viaamsoarlement

Echange de maisons

O>ZQ

# cOmOn

[

Application smartphone : covoiturage dynamique

Nouveaux acteurs

De nouvelles pl atef or mes sont
surement encore dans le futur.
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BlaBlaCar notamment est présent en Belgique depuis avril 2016 C en
six mois 460 000 places de covoiturage ont été proposées par des
conducteurs belges.

Blalacar R —-
2

O Arion % O luxembourg :
Ty

B 136,800,000 KM

PEOPLE
POWERED
TRAVEL

9 Arlon - Luxembourg dispenibles
Heure de départ: 7h - 200

Curée:0h50m Trier par

Prix FloianB  Ayjourd'hui a 17:10
De2€s11€ ] s Ettelbruck — Witz

O stede am italbnuck 3
O £F femne e

e [ § COMMUNTY RATNGS 222

itz

Jalel L Aujourd'hui  18:30
25ans. Luxembourg — Arion
Elargir ma recherche Expent O Luxembourg, Luemboug 4
5. plsca
- =S il
Demain a 07:10 | a
Ettelbruck — Wiltz B
o tebruck Bpece e
1728 305 &
COMMUNITY RATINGS £
Az Demain a 11:30
o Longwy — Niederanven (B 2 400 1 5 MEMBERS
IN EUROPE
bourg Findsl, Nisderanven 2
B s2ams S -
FloianB  jey 06 juil. 2 17:10
EES Ettelbruck — Witz £
Ambasssdeur et 3
pisce

4705 Mavis

apparues et ddautres apparaitront
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7 Autopartage
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7.2 Autopartage avec stations

Le réseau le plus développé en région Wallonne est le réseau CAMBIO.

7.1 Enjeux — -
Grammont €10 B NS | M
Consi d®r ant qubune voiture particul Em ,Ee 2 AT %
du temps en stationnement, |le parta e & &
plusieurs usagers per met déapp tismi ls " i g Gqﬂ mmy Seraing oy
anal yses, une Vvoiture partag®e peu - o L 4
particuliéres. S ol Teourse ¥ - gt
ante 1 cifile S
Le d®vel oppement de | dautopartage ¢ Bty
importants: m <2 i N
A réduire les dépenses des ménages Stations CAMBIO
Adonner un acc s ool Aix onénages | 6au
précaires Si le développement se fait principalement en milieu urbain, de
A agir en complémentarité de la marche, du vélo et du transport nombreuses petites villes ou communes periurbaines commencent
public ®gal ement sd6®qui per .
A faciliter les déplacements vers des zones peu accessibles en 5
transport public A Ciney 156 CQ@GBtatbnabi t ant s
A optimiser etréduirelesc o %t s des flottes doent rheGemhlogxs 24000 habitants C 2 stations
A réduire les espaces de stationnement en voirie A Arl on 2800Q&uatigneabi t ant s

Le carsharing se développe entoutcasd epui s une

Bel gique et commence prendre. de

Ldbautopartage peut se
plus pertinentes ™ | & h e u r pourairetcamenlink eomme Musson
est le développement de voitures en station (CAMBIO, ZEN CAR,) et
| 6autopartage entre particulier.

Rapport final septembre 2018

di zai neLO'd@glnﬁ@)te%t 'eﬂn

pr ®4desfotmesrless ou s

demdetsat ipass pCAMBI ©air e

| 6ampl eur en R®gion Wallonne
di ff®rentes for mes.
@yICEDD’Q{L

IMPACT



MUSSON | Plan communal de mobilité 36

C Potentiel important pour des personnes isolées en milieu rural
ou périurbain

C La promotion de ces plateformes doit faire partie intégrante de
la stratégie mobilité

7.3.1 Les acteursctuels

WIBEE - acteur émergent en pleine expansion :

A Partage de voitures entre voisins / connaissances
A Partenariat avec certains constructeurs
A Pose déun boitier sur une voiture

wibee
s’occupe de
tout le reste

voiture des voisins

-

ES-PRUISEL

T =
s A

S S

VANDERKINDERE |

\

VOITURES PARTAGEES p\;\c:llrv,‘u(:r‘ss 4 r’w

AUTODELEN " A A
e A
= R
o u 4 s

7.3 Autopartage entre particuliers

Si | GautopartageGEBStiplalstilcenrpelluslaper-c

Communedoit prendre | a mesure du - e
entreparti cul i ers avec | darriv®e dbébacteurs majeurs tels go,
CozyCar, Wibee, Drivy, et dbéautres peut °tre venir
. QA
ICEDD
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CARAMIGO

‘autopartage créer un compte
entre voisins

a/car
- B

sitemap contact recherche print NL FR DE

un service de
v Taxistop

Vous avez un compte ?
Connectez-vous!

Plateforme belge pour louer sa voiture a des particuliers pour quelques
heures ou quelques jours (Assurance et assistance compris)

véhicules disponibles sur @

Rejoignez-nous aux Apéros de I'autopartage de Watermael-Boitsfort le vendredi 28/10 a 18h! Bonne
nouvelle, les 50 prochaines affiliations sont remboursées si vous habitez Watermael-Boitsfort!

Résultats de 14 2sur 2

Recherche par carte

Autopia change de nom et devient Cozycar !

[ retenir mon (EEG_—_—_—
mot de passe

Rejoignez la 1ére communauté d'autopartage et bénéficiez de tous les avantages : économique
Meseancy: 101 (contribution au kilométre), social (vous rencontrez vos voisins), écologique, etc. Créer un compte
" Cozycar c'est déja plus de 500 groupes répartis sur I'ensemble du territoire belge.
1. Citroen DS3 e ] U B QP & Calculez vot
201{; Diesel Gemge avantage financier
4,
oladoiiaial @ 5 Je cherche - =" =™ . votre Wt de communication
nge r Que colite une voiture partagée ?
une VOItUre Q rouerune voiure
: : 2
e )  Neas | [Ea11 | — Pel @ Qu'est ce que l'autopartage ?
ropriétaire:
- Christophe R. pRE
font-Saint-Martin a *
Rodange
0518 -

@ 5 bonnes raisons d'autopartager
2014, Diesel

. £ e c
2.Peugeot Partnier (Lo s B e S ot ﬁ Je pOSSEde réer un compte
une voIture B r.cuence sutopartage
9 Date de début

Trouver des autopartageurs

% Avantages finandiers
Date de fin @

L 8 8 & & | Devenez ambassadeur
Propriétaire: Filtrer par prix :
LN sabelle ).

DRIVY
COZYCAR

_ _ A leader en France et en Europe _
Pl ateforme belge mise en service par 'Qaﬁ)db'ooo%éh?br‘e%h@ull’opequ' accompaghe
l es particuliers dans |utdpanagealcomnssilat i on

d 2 esBafrifseR Beiqud éh fuin 2016
assurance, etc.)

A Deux mois aprés son lancement en Belgique A Drivy propose
500 véhicules a louer

Rapport final septembre 2018 @'CEDD ’,,%:\2?
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| LA COMMUNAUTE DRIVY | Reasrvation dlemplacement s

Afin de valoriser 161 ni t i a
famill es doéun
mutualisé une voiture entre eux,
Mont-Saint-Guibert a réservé un

38

EVOLUTION DU
NOMBRE DE MEMBRES
ENTRE 2010 ET 2013

lﬂ?moﬂ%o empl acement S u
public.
65 000
MEMBRES
20 000
1000 MEMBRES
MEMBRES
Promotion de | 6autopartage
7.3.2 Exemples de bonnes pratics Organisation di
| 6aut opartage -
S Boitsfort.
Mutualisation du parc communal
Afin de renforcer | 6int®r°t du d®vels g X Sautopartage et |l e taux
déutil i sat i onomohenspeuwt égalémentdinsinuer $oa parc \
automobile au profit déun syst me de v®hicules qui

pourraient servir le soir et le week-end aux habitants.

La vil |l e -LdubarilatNieuyena decsdé de mutualiser plusieurs rctnsabomimmni ot gl
voitures de son propre parc automobile afin de permettre aux habitants ‘
de les louer le mercredi aprés-midi, en soirée et le week-end. La voiture A i/ies T 9
«Wibee» est accessible via une application gratuite sur son smartphone. e iwivon Chpeuie
Celleci permet de r®server une Vvoiture "_'fjt T v = ver, de | 6ouvrir et de
la restituer " |l 6endnoit convenu|apr s wutilisatio

Rapport final septembre 2018 @'CEDD ’,,%2?
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8 Transport a la demande

8.1 Enjeux

Méme quand elle est hiérarchisée, une offre de transport par bus répond
difficilement aux besoins de déplacements diffus. Cette situation affecte
principalement les personnes non motorisées, les personnes agées, les
personnes en situation de précarité sociale et économique, les enfants
et adolescents et les personnes a mobilité réduite.

Afin de permettre a ces personnes de se déplacer, de
nombreuses initiatives de mobilité rurale alternative (en abrégé
IMRA) se sont mises en place en complément des solutions de transport
en commun. Ces initiatives offrent des services aussi variés que la mise

di sposition de minibus, la |
conduire, |l e transport ~ 1| a
initiatives sont pour la plupart ciblées sur une situation, une commune
Ou une catégorie de personnes en particulier.
MOBI LESEM d a-+sanbré-di-Mauderrillastre la nécessite de
centraliser | es commandes des el
Une r ®f1l exion est en cours ° |
service similaire, sous le terme de « maison luxembourgeoise de la
mobilité ». Le TEC Iui-méme a mis en place différents services
complémentaires aux lignes régulieres en collaboration avec les
communes, tels que les Proxibus, et récemment le Flexitec.

Pl us doi nf otp:/mokslite.wallonie.be/home/politiques-de-
mobilite/mobilite-rurale
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8.2 Propositions
L6®chell e communale ndé®tant pas
demande, seule la valorisation et la communication autour des
services existants est opportune.

Le site http://www.damier.be regroupe les services accessibles a
Musson, en indiquant les informations pratiques nécessaires (publics
cibles, tarifs, etc.). Afin de gagner un public plus large, une centrale de
réservation commune doit étre mise en place. En effet, les services,
bien que rassemblés sur un site web, sont assez cloisonnés. Orienter
les demandes multiples et variées

vers | 6offre ad®c
étre le souci du client, mais bien

MAISON CROIX-ROUGE VIRE
ETTON

T W me

déun dispatching.

P ETSMORSHOSE CSD EN LUXEMBOURG 2
Service ersonnes sem n e
BELLE ET NET ASBL
CSD EN LUXEMBOURG
T ome e

im

<]

SERVICE TRANSPORTS DE
ALTEO (PROV. LUXEMBOURG)

LA LOCOMOBILE 3

LOCO RS
Tm mgabile

[

PARAMEDICAL TEAM

L'AGE D'OR SERVICES -

i ms.mm
MOBILITE

L

@meoo -l .

IMPACT

pert.i

pas

s de
Ces


http://mobilite.wallonie.be/home/politiques-de-mobilite/mobilite-rurale
http://mobilite.wallonie.be/home/politiques-de-mobilite/mobilite-rurale
http://www.damier.be/

MUSSON | Plan communal de mobilité

9 Reéseau routier

9.1 Circulation automobile

9.1.1 Hiérarchisation du réseau

Le réseau de voiries est le principal vecteur des déplacements. Il
structure le territoire de la commune. En vue d'assurer a la fois une
bonne accessibilité et un environnement adéquat pour les habitants et
les activités, il est important de hiérarchiser les voiries de fagon
coh®rente, ° | 6®chelle du territoi

Le réseau autoroutier

A Inexistant sur le territoire communal

Le réseau régional de transit

Ce réseau régional permet les échanges entre les communes des
environs etdonneaccées™ | 6 ®c han g e GaréseaaadodiBld 1 1
de supporter une grande partie de la circulation qui traverse la
commune. Il s'agit d 6 unoute a 2x1 voies, ou la vitesse réglementaire
varie régulierement vu la configuration générale de la chaussée. |l se
compose de la RN88.

Le réseau de liaisons

Le réseau permet les échanges entre les différents villages de la
commune et des communes voisines et donne accés aux réseaux
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sup®rieur ou | 6on incite le trafic de t
dans ces rues de distribution,lepet it transit aulasi bien
bonne organisation de <ce r®seau est u
essentiell ement ce niveau gque sbexe

différents modes supportés par le réseau viaire et en particulier avec les
lignes TEC. Ce niveau est donc fortement conditionné par le bon
fonctionnement des réseaux supérieurs.

Quelques caractéristiques importantes, a poursuivre pour ce type de
voirie :

A Les traversées piétonnes sont clairement identifiées et sécurisées ;
Les vitesses préconisées varient entre 90 km/h et 70 km/h pour les
p(iér?étrf%lméjsne"i1 EL>O 'km/h pour les voiries en zone urbanisée. Le 30
km/h peut étre utile sur des zones a haute fréquentation piétonne ou
arisques particuliers (abords doé®col e) ;
A Le stationnement en chaussée est évité hors agglomération et
protégé en agglomération ;
A Les arréts de bus se situent de préférence en chaussée en milieu
urbanisé.
Le réseau de desserte locale

@ >

Ce niveau se caractérise par une limitation des volumes de trafic et par
des vitesses modérées. Les éléments de modération de vitesse doivent

mai ntenir |l 6attention des usagers en ¢
peuvent °tre mise en place ainsi guod”
des sections de la voirie pourront étre entierement réservées aux jeux

déenf@moteraqueles voiries permettant dbéacec

de Willancourt et Gennevaux ont cette caractéristique locale a maintenir,
vu la présence de la N800 connectant Rachecourt.

@ICEDD L
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9.1.2 Modération de la vitesse

Mise en zone 30

La mise en zone 30 est préconisée comme principe pour le réseau de
desserte locale en agglomération, sa r®alisation
étapes successives en traitant en priorité les quartiers et rues ou des
probléemes de vitesses récurrents sont identifiés. Les zones 30 en
réduisant les écarts de vitesses entre usagers permettent aux cyclistes
de circuler en sécurité, aux piétons de traverser sans danger, bref elles
incitent a se déplacer agréablement sans voiture.

Village 30km/h

Le village 30 km/ h est un emékoflatioedu
cadre de vie et de la sécurité routiére dans les villages.

Le concept de ¢ Ville ou Village
aggl om®r ati on en zone 30, " I
fonction de transit automobile domine.

o
@

I

b4

A Zone résidentielle (ou zone de rencontre) a 20km/h

Pour les endroits les moins fréquentés, des zones résidentielles 20 km/h
(ou zones de rencontre) sont a envisager au cas par cas

Les "zones de rencontre" sont des types d'aménagement de voiries plus
forts encore dans le sens de la convivialité. lls demandent des moyens
(travaux) plus importants, sauf lorsqu'on doit envisager une réfection
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compl te de |l a voirie. Leur mise en T u
pas généralisable. A envisager lorsque des travaux de réfection de la
voirie sont nécessaires

Gestion de la vitesse au sein des zones agglomérées

Au-dela des effets de porte,ild evi ent n®cessaire dbagir

sur la voirie aux endroits d®l|licats afi
peliouVveggetfoFlicrlessr BRr zOnNne urbani s®e et

comportement adapté. Ces ralentisseurs de vitesse, sont idéalement

i mplant®s ° des endroits strat®giques

|l isi re commercialeé Les zrépétticnde30 se di

aménagements et/ou leur caractére plus contraignant.

Les aménagements en voirie

At G ! YePedST 2L § r % YessinSeflant deséparer 2 o m@r at |

types de voiries :

30 A é_Tra(i/é)rs%ess idesvhla(':‘ge, a 70"8§ %Otkrlh/ﬁ, pe{r g’eg \poﬁiees %Bidnﬁles doune
cept (l:o%;g'ortaﬂt%ln débft iFnSoﬁant%é(v%iﬁjres,ra?ngl &u'e §es i?mérgiré% I a

pour le charroi lourd (ex : N88)

Les marges de maniuvre sont r®duites

A Rétrécissement visuel de la voirie
A Rétrécissement par une bande centrale

A Rond-point a des intersections comportant une densité
importante et de nombreux mouvements

@ICEDD L
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A Traversées de village sur voirie communale ou voirie régionale a
trafic peu important.

1 sbagit de r®duire | a vi
différents aménagements ralentisseurs peuvent étre envisagés
selon la localisation, le type et la densité de trafic, et le coté

tesse - cirgigzetdifyse un messagedsmileynyemerciersety etck e s

obteni

contraignant que | don veut
) Section .
Entrée Passage | Itinéraire
courante | Carrefour .
Agglo Bus - PL | vélo
Agglo
Coussin
o ok ok ok ok
berlinois
Plateau ok ok ok ok
Dos doé©n ok
. Efficacité .
Chicane ok ok o Si Bypass
limitée
Stationnement Efficacité .
| ok o Pas idéal
alterné limitée
g Si
Rétrécissement L
) densité .
latéral (avec ou ok . Si Bypass
) trafic
sans coussin) ]
faible
Les propositions demod ®r ati on de vVvitesse
sont identifiées dans lapartie«xpl an ddéactiom par
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Les radars préventifs

Placé le long de la route, ce radar indique la vitesse a laquelle vous
Voi

Le radar préventif est dissuasif et joue un réle de sensibilisation auprés
[des automobilistes. Les expériences menees dans de nombreuses
communes bel ges ont prouv® | 6ef
Le radar peut étre fixe, ou mobile afin de le déplacer régulierement sur
la commune.

A lls peuvent étre utilisés sur tout type de voirie en entrée
comme au sein des agglomérations

A En fonct i ontédbee rddér préventifcleapiacement
débam®nagements physiqgues ou
envisage par la suite

A ce stade, la rue de Lorraine est particulierement visée par la

pose dbébun radar r®pressif, vu

de vitesse. Des boitiers pouvant accueillir des radars répressifs

seront implantés a différents endroits de la commune.

URNDT

.

FERT]
DANKY

b
VOUS ROULEZ

Q.

@) ICEDD
2 IMPACT

f

ries,
i caci
dodéun
| e
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9.1.3 Sécurité routiére Comme indiqué dans le volet transport en commun, les franchissements

de la N88, notamment a hauteur des arréts de bus suivants présentent

] ] . ) une i ns®curi bien qubdaucun acci
Les statistiques doéaccident

den
recen5®§A é eu'lxor geLgrPalnéa N88 entre 2013 et 2016
t ®moi gnent débune dispersion relatlx

aranz rou edeMugs au sein de la
commune. Les accidents sont généralement dus a une vitesse exercice ) y ys
ou & un refus de priorité. A Baranzy, cercle au chéne.

t

WILLANCOURT * *- wel oy
* * ok * '
: r S -
" Traversée de Baranzy ] N
- La profil légérement sinueux ne réduit pas / v
.
. suffisamment les vitesses, et masque "arrivée . ‘e de M
E o e e raversée de Musson
3 des véhicules aux traversées piétonnes S
. - Le profil est moins sinueux,
E”_EID ® ]  w]_wfuy
; 2 avec une meilleure visibilité
) Arrét TEC Cercle au S
N ' Chéne aux traversees pietonnes
Traversée de Signeulx ' /

ﬁ
plES N HALANZY
MUSSON o
BARANZ .

- . . traversee existante
Le profil est sinueux, mais les

traversées aux arréts sont
objectivement plus sécurisées

(traversées en 2 temps)

Fréres Syndic Lorraine M.Niessen
ETIRE: Materiel : 6 Materiel - 3 Materiel : 6

Matériel :
Blesses : 3 Blessés: 3 Blesses : 4

Materiel :
Blessés : 3

Blessés : 3
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9.2 Circulation Poids-Lourds

9.2.1 Enjeux

L'analyse de la mobilité sur un territoire donné nécessite également de
se pencher sur les flux de biens, de marchandises, de matieres
premiéres, etc. Toute vile a besoin de ces mouvements, pour
fonctionner, s'alimenter, s'approvisionner, etc. Mais il est important que
la circulation de ces camionnettes, camions et poids-lourds génére un
minimum de nuisances :

A saturation des voiries et/ou utilisation d'axes non adaptés
A bruit lors des passages, chargements et déchargement;
A pollution

A stationnement illicite et/ou prolongé

Les poids lourds empruntent généralement le réseau routier & grand
gabarit, mais la congestion des axes principaux incite certains
transporteurs a privilégier des routes alternatives qui passent au travers
des agglomérations. Par ailleurs, le secteur du transport routier se
di stingue par un
(surcharge des camions, non-respect des temps de conduite, non-
respect des législations sociales, etc.). Cela fausse la concurrence au
sein du secteur, entre les modes de transport (rail, route, fer), impacte la
s®curit® routi re et acc® re 16

Il est donc utile de définir un réseau structurant pouvant accueillir le trafic
de transit et
inopportune.

Rapport final septembre 2018

t aux i mportant

prot ®geant I 6i nt ®r i

45

9.2.2 Le réseau poids lourd

Il convient de distinguer les générateurs de trafic lourd selon la typologie
et localisation des sites desservis :

A Le réseau structurant proposé pour le trafic de transit est
évidemment la N88

A Tout en sachant quéil
locales, ce qui complique fortement le contréle.

faut

Si les nuisances sur les voiries locales se manifestent, la commune
pourraitproceder ~© | a mi se en pl ace
le transport lourd et a une homogénéisation des interdictions liées au
tonnage autorisé sur les différentes voiries en coordination avec les
communes voisines.

e

3ECT AT EOAOBGET T
Heist

dids Toubds 6uAlE RNAE A destinatididde Knokke-
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'@) CASTELJALOUX
VS SAINT-JUSTIN

— 7 - SAUF
BORDEAUX ! |
30 Q LIVRAISONS

MARMANDE
PERIGUEUX

3EGCT Al EOAOGEI T ABET OAOAEAOQEIT AAO PiI EAO
Sitel est le cas, il faudra penser a limiter I'acces des camions mais pas
celui des autobus et autocars qui peuvent étre amenés a emprunter ces
voiries pour le ramassage scolaire, par exemple (leurs itinéraires
changent régulierement). On utilisera donc le panneau C 23, avec un
panneau additionnel limitant éventuellement le tonnage et complété par

"excepté desserte locale" et non pas le panneau C 21.

Panneau C23: acceés interdit aux | Panneau C21: acceés interdit aux
conducteurs de véhicules | conducteurs de véhicules dont la
affectés au transport de choses. | masse en charge dépasse la

masse indiquée.
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C24a. Acces interdit aux conducteurs de véhicules
transportant les marchandises dangereuses

# 10m =+

C25. Acceés interdit aux conducteurs de véhicules ou trains
de véhicules ayant, chargement compris, une longueur supérieure a
celle indiquée.

I O®D2R.E Bommoanicatibn avec les entreprises

La sensibilisation des entreprises et la publication de brochures
déinformation destination des
leur expliquer la démarche et de leur indiquer les itinéraires a suivre et
la signalisation mise en place.

Une collaborationavecless o ci ®t ®s
est ®gal ement n®cessaire et
le passage de poids lourds dans les agglomérations.

Charte pour le charroi des carriéres en Province de Liege

Des communes de la province de Liege se sont regroupées dés 1998
autour de la problématique du charroi des carrieres. Afin de limiter les
nui sances g®n®r ®es par | e
camions au plus vite vers des
route du Condroz N63. Sur base des recommandations du Plan de
Mobilité, six sociétés travaillant ou transportant la pierre se sont

- IMPACT

dé®di ti on de

charroi
grands

transpoc

syst
permettraif
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regroup®es a Chadeude Bodn® Conduitegdes produits de

carriecreseé . Auj ourddéhui, 1l a charttwursfsd"™

communes et 3 zones de police. Les engagements portent sur les
surcharges, les vitesses en agglomération, les itinéraires, la propreté
des voiries et les heures de chargement.

9.2.4 Le trafic agricole

Le trafic agricole constitue une catégorie particuliére au niveau des poids
lourds car celui-ci peut bien entendu circuler sans restriction sur le
r®seau communal pour | es besoins

ClLa commune peut d®f i nir, " | 6 ai d e Cardplgueniesengibhisatiort ee Fraiice (Jo®ak i Dgpartemera du @uca)

exploitants et agriculteurs, des itinéraires spécifiques évitant autant que
possible |l es zones dbdéhabitat

CHARTE DU CHARROI DES CARRIERES

Charte du charroi des carriéres en Province de Liege (Source : SPW)
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Interdit aux poids lourds en transit
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10 Stationnement

-/ | Relevé du stationnement :
— Capacite

moins de 70 %
de 70490 %

Bl de 902 100%

10.1 Enjeux

La majeure partie du territoiren 6a pas de pr ohbhdniveme sp
du stationnement en voirie, dans la mesure ou la densité du tissu
commercial est relativement modérée (commune résidentielle) et ou le
stationnement résidant est pris en charge en grande partie hors-voirie
(garages, zone de recul)

Les «probléemes» concernant | 6of fre de
essentiellement rencontrés au centre de lacommunec ar cb6est |
concentrent les activités économiques, sociales, administratives dans
lesquelles la population doit se rendre pour ses besoins quotidiens ou

plus ponctuels.

1011 yIFfeasS RS £ Q200dzLJ GA2Y
Le nombre de voitures stationné a été quantifié a deux moments clefs Taux dooccuspadnnement allsh en semaine
de |l a journ®e afin dbéobjectiver | doccupation
Sans surprise, i néby a pas de

A entre 6h30 et 7h00 pour estimer le stationnement riverain

probl

T

A" 15h pour analyser | 6i mpact dg13°mg|i"ehf’;ls’pobg}gn[sgohgb[e\./egolgar_tement

du nombre de place pourrait avoir lieu, si le besoin de récupération
d 6 e s p a c ¢ jugtifiebDans te volet « esquisses », on verra que des

On distingue en effet pl usi eur s t y pensmatidré de a g erpoglifications a la marge sont opérées, sans véritablement diminuer

stationnement avec des spécifictésen mati re dodédhorair 908{ f HE dur ®e.

navetteurs sur le secteur
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, A OAOCo Ad81T AAOPAOCETIT OEOAOAET AOO 001 O ZAAEAI Anh AOGAOT A 1T AOOOA T G3A
nécessaire pour améliorer la situation en termes cantitatifs.

Relevé du stationnement : |
Capacité

[ moins de 70 %

de 704 90 %

B des0a100% |-
) -

Taux déoccupation du stationnement entre 6h30 et 7h en semaine

Rapport final septembre 2018 @'CEDD ’IA%/-‘/\ET\
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10.3 Propositions

10.3.1Valoriser les zones de stationnement

50

A Il est recommandé de veiller au confort et & la sécurité des
utilisateurs en am®nageant | e si
des poubelles (vidées régulierement) et cameras pour les
endroits les plus difficiles

t €

politique " s€ALTEALERent®llniser edeenltGienfra

Il faut mettre en Tuvre wune _
afin dooptimiser | es pdantbseainsiguelest ati onn'@RAEHALt exi s
stationnement en voirie. A Développer des cheminements piétons confortables depuis
ces zones de parking jusqgudau cent
Comme expliqu® auparavant, |l e stationnement dans | e centre nbest

saturation que sur certaines sections et il existe donc une capacité
gl obal e

10.3.2Aménagenent qualitatif des @arkings

La qualit® de désppam@n anggesmepnutb | i ¢cs
importance pour garantir leurs succés. Pour attirer les utilisateurs, les
parkings doivent étre bien organisés, propres, et comprendre des
équipements permettant un minimum de confort et de sécurité, surtout
pour du stationnement riverain en soirée ou de nuit.

A'Un parking doit di ¢ potisrae qualité
qui permet une circulation aisée sur le parking et le
stationnement confortable du véhicule, ceci par tous types de
conditions météorologiques.

A Afin déutiliser au mi e u X
emplacements doivent étre trés clairement délimités au
moyen de marquages ou de lignes créées dans les
matériaux. La circulation sur le parking doit étre trés lisible
(fleches au sol éventuellement).

A Mi se en pjaloarementd 6 un

Y

r@si duedé eplddume geditlai haut Lgsaence rde signalisation directionnelle nuit a |eficacite et les

automobilistes se rendent bien souvent au plus prées de leur destination,
saturant les voiries du centre et pénalisant la circulation des autres

e s4S AP Pe dgeralnqj%space publ i c transpor
livraisons. A priori, cette mesure  n (@as siécessaire a Musson a court
ter me, moi ns qubébune nouvelle poche di
et mérite un balisage.
10.3.3Formalisation du stationnement en voirie
un rev°tement
Des problémes de stationnement peuvent se poser dans les villages,
dus notammemnt essled®ts voiries et au mar

Les automobilistes se stationnent donc régulierement sur les trottoirs au
| a détrisnent dueclteminemarit pigtom u delmaniére anarchique sur les
voiries créant des problemes de sécurité routiére.

A Au plus simple: marquage au sol pour les espaces de
stationnement et si besoin intégration de potelets sur les trottoirs
pour protéger les cheminements piétons. A Musson, délimiter un

7 Une attention particuliére doit étre apportée au revétement des places pour

handicapés, ainsi que leurs abords

Rapport final septembre 2018
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cheminement piéton entre les usoirs et la voie de circulation permet
de mieux canaliser le stationnement (cf.esquisses) ;

A Pour les routes ne pouvant accueillir du stationnement des deux
cOtés de la voirie, la mise en place de stationnement en chicane
est une solution souvent pertinent
pr ®sente | e do wrganiser la staionnemanteet dkod
réduire les vitesses pratiquées par les véhicules. Les distances entre
les zones alternées varient en fonction du type de trafic fréquentant
la voirie : voiture, bus, charroi agricole, etc ;

Source : Plan de Déplacements Urbains — Communauté d’Agglomération Sophia Antipolis, Annexe

1 : Guide des aménagements en voirie Exemple de dé||m|tat|0n de Stationnement

A Lors de reaménagements importants de voirie, il faut envisager la A Le plus structurant reste un r ®el

mi s e edr'll' Qpelllrss_cde troldit(mr pour faciliter les traversées délimitant clairement le cheminement piéton avec la mise en place
pietonnes et delimiter clairement le stationnement ; d 6 o r ae trottadr @fin de délimiter la zone de stationnement et

. S . - R sécuriser les traversées.
A La zone de plain-pied est une solution pour les voiries trés locales

qui par leur étroitesse ne permettent pas un partage de la voirie pour
les différents modes ;

Rapport final septembre 2018 @'CEDD ’,,%,_r\z?
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Utilisation des garages ou parkings disponibles

Sensibiliser |l a population surient 6util i
| . utilisés a leur juste fin :

T

A Encourager les riverains a rentrer leur véhicule plutét que de le
stationner sur la voirie ou sur le trottoir ;

Exemple de délimitation de stationnement

A Lutter contre la réaffectation de ces garages en local de rangement,

chambre, salle de jeux, é.
Rapport final septembre 2018 iceDD —2
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53
Garage : fini de s'y garer (05/10/2011) 10.3.4Développer les em@cementsréserves
I Recommander [ Soyez le premier de vos amis & recommander ca.
: a Organisation du stationnement pour les PMR
La premiére raison avancée par
les automobilistes pour
fxp"quef la “°“'Ut"'5:‘°" ':e Les normes pour les places de stationnement pour les PMR préconisent
eur garage e a .. , , R iz oy
"nonchalance” en voirie un emplacement réservé aux personnes a mobilité réduite par
BRUXELLES Quatre Belges sur dix tranche de 50 emplacements traditionnels. Nous proposons donc que ce
qui disposent d'un garage personnel quota soit respecté car cb6est un e Poaraarivered une®g al e
ne |'utilisent pas pour garer leur . . . . )
voiture, selon une enquéte menée m0b|||t® ®QUItab|e, il faut permettl’e [
par Touring et evoquee mercredi l a commune sans di fficult®, et donc d
dans les quotidiens de Sud Presse et . R
Het Laatste Nieuws. stationnement surmnubeensembl e de | a co
T "En moyenne, nous recevons entre . .
® BELGA S ok 10 Bosls e noe: membeas Po_ur cel a, |.I ~ne suff'|F pas de respe
chaque mois pour se plaindre qu'ils ne trouvent plus d'emplacements dans la rue a stationnement sur 50, mais également de prévoir des places de
cause de leurs voisins qui ne se garent pas chez eux. Nos interlocuteurs veulent Sta“onnement respectant Ies normes. Pour Ies zones de Sta‘“onnement
notamment savoir si on ne peut pas modifier le code de la route pour obliger les gens . , L, . , ..
& it ier a1 pehpre ATIOR". ExaAIE AR SMARGI daToUrHG. au niveau dg la chaussée, prévoir une traversée pietonne avec _bordure
abaissée afin de permettre aux personnes déficientes motrices de
La premiére raison avancée par les automobilistes pour expliquer la non-utilisation de rejoindre les trottoirs des 2 coté de la chaussée.
leur garage est la "nonchalance”. "Le soir, les automobilistes ne veulent plus faire
I'effort d'ouvrir leur porte et de faire les manoeuvres pour se garer", précise M. . . . R
Smagghe. Dimensions des emplacements : i est opportun do ®\
: ) ) y _ ; mar quer aussi une zone dodéun m tre de
Parmi les autres raisons figurent aussi la taille des voitures actuelles qui ne rentrent | 6 | t fi d ® . | F
plus dans les anciens garages ou |'utilisation du garage comme lieu de stockage et de oemp , _a cemen ’ a I n € S curi ser €s c
rangement. coffre du véhicule.
© La Derniére Heure 2011

A Inciter les riverains & se garer sur les parkings de proximité existants
et disponibles a des jours et/ou des heures prédéterminés : salle
communal e, ®col e, compl exe sport tarcher sur
guelques centaines de métres !
Rapport final septembre 2018 @lCEDD - .
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10.3.5Communiquer sur la politique de stationnement

Le stationnement est actuellement considéré comme un droit par une

grande partie de la population qui accepte difficilement une réduction de

la capacité de stationnement ou le fait de devoir se stationner a une

distance plus importante de sa destination finale. Il est dés lors

primordial de communiquer efficacement sur le stationnement afin de

mettre enavantlesavantage s do6une politique de stationnement tant pour

les habitants que pour les clients des commerces et les autres usagers

de la voirie (piétons, cyclistes, transport public). Vu la faible pression sur

|l e stationnement " Musson, catctoaure mesure nobdest pas n®cessaire
ter me. Encourager |l es employ®s de | 6administration et des ®coles "~ s
stationner a 200m pour faire place a davantage de rotation dans le

centre serait une mesure a mettre en place si la demande de courte

durée se développe.

Se ga’rer en cgntre-ville, Co garer 2 Nerviers
c’est possible ! En toute simplicité

Q‘Q‘

NOUVEAU PLAN DE STATIONNEMENT

Rapport final septembre 2018 @'CEDD ’,,%:\2?
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11 Les écoles

11.1 Enjeux

Comment aborder l a mobilit® dans | e

La mobilité scolaire étant concernée par tous les modes de
d®pl acement, il est difficile doé
chaque chapitre abordé dans ce rapport a un lien direct avec la mobilité
scolaire et de nombreuses actions proposées concernent directement
les écoles, en particulier |l a cr®atio
Musson.

en

Nous proposons cependant une série d'actions spécifiques a
entreprendre par les écoles. Celles-ci peuvent en effet étre considérées
comme des acteurs de la mobilité scolaire. Elles sont bien placées pour
constater les probléemes que rencontrent les éléves, sensibiliser les
éléves et leurs parents (les enfants étant des acteurs des changements
de comportement des parents), prendre des initiatives pour induire des
comportements plus "durables". Elles peuvent profiter de laide
d'associations, de |l a commune,
partenaires pour entrer en action.

de

Ecoles fondamentales

Dans cette cat®gorie db6©ge, | es

la voiture et en moindre mesure la marche. Selon les statistiques
régionales, une grande partie des parents déposant ou venant chercher
l eurs enfants néont doéaill eurs pas

pri

Rapport final septembre 2018
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Léempl oi du v®I o, du ramassage scol ai
apparaitre, principalement pour les éléves de 5éme ou 6éme primaire.
Ecoles secondaires
La voiture est beaucoup moins employée au profit en général des
tcadesRBOHBEN& N®cCOIMEMU N . Les ®I ves de s
autonomie dans leurs déplacements nettement plus importante (horaires
variables, indépendance vis-a-vis des parents).
faire un chapitre part enti re. En ef

Le PCM met les actions suivantes en avant ;

6 ukeves guysecondgines iy el &%t MeS L hedPam@hior at

bus et de | daccessibilit® aux arr°ts
et esquisses) ;
A Eléves du primaire : sécuriser les abords des écoles par des
am®nagement sactibncpér vilfageatresqdisses) ;
A Eléves du primaire : permettre des alternatives” | daut osol i s me
présent dans les déplacements domicile-école (cf.pistes évoquées
ci-dessous).
Les modes de déplacements des éléves dirigés vers les écoles primaires
de la congngnie menient que lgs pratigugs desmobilité dodce sont déja
trés présentes a Musson et a Mussy, avec néanmoins une marge de
progression importante (ex: beaucoup do®l ves habite
rendent ° | 6®col e de Musson en voiture)
nci paux moyens de | ocomotion restent
débautres buts dans | eur d®pl acement .
S

@meoo

IMPACT
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A Les actions
types de déplacement

permettant

56

déencadrer, g®i

Saint-Léger

e . Ecoles Ecoles
Actions :
Messancy fondamentales secondaires
4 . Organisation de la mobilité aux ok ok
* { abords de | 6®c
Jirton Aybange Ramassage scolaire en bus ok
@0
o
Ramassage scolaire a vélo ok
Rangs scolaire (pedibus) ok
Valoriser les déplacements de ok ok
'Mode de déplacement I Lg@ e prOXImIte a pled
g ° Valoriser les déplacements
O en transport commun Ok
envelo cyclables autonomes
ST A Valoriser les déplacements en
transport public et ok
| 6i ntermodal it
11.2Les | eviers dbéacti on Covoiturage ~ entre  parents | ok
(schoolpool)

Comme évoqué, nous pouvons séparer les actions en 2 catégories :

11.2.1Sécurisation des traversées et surveillance du bon

d e s foactiememenih@unkiss &Ridee spaces

La sécurisation de la traversée devant une école est importante afin de

A Les actions qui sont typi quement
publics
A S®curisation des abords de

A Cheminement piéton au sein des villages
A Cheminement vélos

do®viter [
heur es

Rapport final septembre 2018
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Léaide " |l a travers®e et | a survei |Al araverséesdpésonnabead chersinethents séc ®isés laux aoma t des
initiatives de plus en plus courantes. Elles peuvent étre organisées de de | 6®col e

différentes facons : L'école peut organiser avec les éléves concernés un relevé des points

o, délicats et en faire part a la commune qui relayera auprés des acteurs
A Agents de sécurité mis en place par la commune

A Personnes bénévoles quotidiennement: parents, concemnes.
professeurs, retrait®s, € ) _ . i ) R

A Des éléves (a partir des 5éme ou 6émes primaire) volontaires A Chemlnements piétons cohérents depuis les arréts de transport
" lo6ann®e selon un roulement e®W€syus surveillance doun
responsable A c e gubdon a p ppatiodilleurs | e sCela goncerne notamment les éléves de secondaire qui utilisent pour
scolaires » une grande majorité les transports en commun.

A Rang scolaire (Pédibus)

Action a organiser avec des éléves de primaire dans un rayon inférieur
a 1km. Cela demande des itinéraires ou le cheminement piéton est
adéquat ainsi que des accompagnateurs

Les patrouill eurs re-o0oivent souvent

/ en fin déann®e pour
|l eur investissement (journ®e dbexcu

11.2.2Accessibilité piétonne

Le mode de déplacement idéal pour les écoles de proximité (souvent le
cas pour les maternelles et primaires) est bien sr la marche a pied. Il
faut donc encourager les parents et les éleves a le faire et cela passe
par la prise en compte de plusieurs éléments :

Le but premier des PédiBus est de désengorger les abords des écoles
mai s ils ont dbéautres avantages

ALbenfant nba pas une perception
pédestre le  conscientise aux problémes de sécurité et aux

Rapport final septembre 2018 @'CEDD T,%;;?
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dangers de la route. Il acquiert les bons réflexes et sera donc
autonome plus rapidement.

ALe sentiment déi ns®curit®
oblige conduire l eur (s)
augment ant Il e nombre de voi

abords des écoles A la boucle est bouclée
A La marche est un moment privilégié a partager avec les
parents et les copains
En participant ponctuellement au PédiBus, les parents
récupérentunpeudetemps| or sque <ce

nbdest

11.235 S@St 2 LIISYSydndiRvBlo f Qdzii A £ A & i UBlevet cycliste : Initiation vélo pour les jeunes

Le vélo est le mode de déplacement idéal pour des déplacements de 1
a 5 km et convient trés bien a des éléves de secondaire voulant un peu

ddbautonomie ou des ®| ves de
ramassage scolaire.

A ltinéraires adaptés aux vélos

A | dadol escence, l e rang v®l o

sont assez autonomes pour se déplacer seuls A lls doivent par contre
trouver les itinéraires les plus adaptés a leurs déplacements.

A Parking v®l o disponible " | 08®c

Cette mesure est indispensable pour encourager la pratique du vélo.

Rapport final septembre 2018
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nt ent | es
s en voiture,
Rcurit® aux
Il a ®t ® d®vel opp® par | a R®gi on

pour les classes de 5éme et 6éme primaire

me et . me rimaire _via un
Loobij ec?l o d@?naecebes@cemsal res
sécurité a bicyclette dans la circulation. La formation qui comprend

différents stades (Code de la route en classe, habileté dans la cour de
r®cr ®ation et conduite dans | a

avec |

c

6en

rcul

d e EYIRUP et palique dgs pampelepaes.ef ept pajctiognée par nBreygy. — ¢ o

ol e

Pour plus dinformations le Brevet du

http://www.brevetducycliste.be

sur cycliste

A Ramassage scolaire a vélo

Des accompagnants organisent un circuit quotidien passant & proximité
de |l a maison des enfants
éléves candidats a vélo a I'école et les ramener chez eux apres I'école.
Les éléves intéressés sont généralement ceux de la 4éme a la 6éme
primaire.

Q.

IMPACT

@lCEDD
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La mise en place d'un ramassage scolaire a vélo apparait comme un 11.2.4Covoiturage scolaire
outil prioritaire pour encourager la pratique du vélo. Il semble étre un bon

e egoa . . , R Le but est de solliciter les étudiants et parents d'écoliers qui viennent
moyen pour susciter I'intérét des habitants pour la pratique du vélo. Dés

seuls en voiture a partager celle-ci pour se rendre a I'école.

| 6enf ance, | eouteshplace dares le uotaliendésrenfants.
. " est ne mesu a un ranstda n t
Le fait dé°tre en groupe rend | es v% g us S | gnP ﬁ ?LPI’GS g
. PR . anneesav nir comme Ie covoiturage de anlere generae Coest
sont donc plus attentives. Les enfants bénéficient donc de conseils et . . . .
N : . . up evier dbéaction important pour am®I|
doune meill eure s®curit® pour faire eur appren I ssage.
L 6 a s o|VeloPaccompagne et met a disposition des personnes AL ) - I
d®sireuses de mettre en pl ace ce sygfw%lérageu'moermemultitude doéoutil s
pratiques. Nombreuses sont les familles qui adoptent ce systéme pratique de
< ) ) ) . mameremformel}e Celade ande u eu dobéorganisat.i
Clnitiative mener ponctuell ement Ts WS o,r o,®Vv rP t
pour faire face aux changemen S dans Ies emplois du temps. Mais cela
per met de simplifier |l es d®pl acements
parents doé®l ves.
E L66®cole ou |l a commune peuvievwat aider
le journal communal, des affichesal 6 ®cadlnes,i qué”™ mettr

place une organisation pour mettre en contact les parents

A Schoolpool
1 sbagit ddéun projet de covoiturage
Taxistop ou les utilisateurs sontmisencontact par | 6i nter m®di a
) ] i ) web.
A Atelier de réparation A noter que | es ®coles peuvent b®n ®f i
Mi se en place doéun astvdds dang le chdre de ® p a relative adarsécuité routiére : http://mobilite.wallonie.be/homelje -
| 6®col e. suis/un -etablissementscolaire/education-mobilite -et-securite-

routiere -emsr.html
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12Pl an ddéaction par village
Les chapitres th®matiques ont | argement momdeuwr ,quadfiiln fdduan ssdba insti®r elsesse re n'j ecl
l a transversalit® est prioactdiaheen Chetsit pPpeoudggawm®nagepmé mns dest reformul ® g
Suteau travail du comit® dob a ajeupagmargenlnrmavailtde confronatiors a®eac iee élémhénts du prédiagnostic a eu lieu
(cahier des charges) suite a la rencontre avec la CLDR. Ceci a permis de nuancer certainsenj eux, mai s aussi déen retirer.
« filtré » des éléments ponctuels pour lequel le PCM ne peut apporter de plus-value :
A Problémes de revétement routiers (gestion courante) ;
A Problémes ponctuels de visibilité au carrefour (pose de miroir, etc.) ;
A Problémes de saturation du réseau routier (p a s d GaéVinssom)y
A Probléme liés aux transports publics (étude de réorganisation du réseau en cours par le TEC).
Le plan déaction contient | es propositions selon |es cat®gories suivantes,
A Espace public majeur a réaménager ;
A Trottoir & créer (chainon manquant) ;
A Traversée a créer/sécuriser (voire régionale) ;
A - Niuds do®change ~ cr®er ;(intermodalit® v®l o + bus)
A Liaison cyclable a créer ;
A Axe cyclo-piéton principal a créer (voie verte en fond de vallée) ;
A Axe rectiligne & modérer / effet de porte a créer ;
A Intervention ponctuelle sur carrefour a prévoir (ilot, signalisation ,etc.).
Certaines actions sont d®taill ®es sous forme dbéesquisses (lieux d®finis p:
. QA
ICEDD
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12.1 Musson / Gennevaux

Sl
|
A

N
N

Rue!

Q

m
pad “99

"/Q/W
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Espace public majeur
aréaménager

( ARRRNRRRRNI
Trottoir a créer
(chainon manquant)

L o 4
Traversée a créer/sécuriser
(voirie régionale)

(V)

Noeud d'échange a créer
intermodalité vélo + bus

.ﬁ.

Liaison cyclable a créer

Axe cyclo-piéton principal
acreer

(/VVVVV\)

Axe rectiligne & modérer

Ha}anzy

rue du)Vivier,
| )

o
Effet de porte a créer

Intervention ponctuelle sur
carrefour a prévoir
(ilot, signalisation, etc.)

OICEDD -l W
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12.2 Mussy-la-Ville

nappuiL iiial STyLleiiivic cv.io

v\\.vw

Espace public majeur
a réaménager

[ ARRRRRRREN]
Trottoir a créer

(chainon manquant)

L o 4

Traversée a créer/sécuriser
(voirie régionale)

M

Noeud d'échange & créer
intermodalité vélo + bus

ote

Liaison cyclable a créer

LCEE L ]
Axe cyclo-piéton principal
a créer

(AMIVV\)

Axe rectiligne @ modérer

o
Effet de porte a créer

Intervention ponctuelle sur
carrefour & prévoir
(flot, signalisation, etc.)
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12.3 Signeulx

Espace public majeur
a réaménager

EEENERERRNR
Trottoir a créer
(chafnon manquant)

>
Traversée a créer/sécuriser
(voirie régionale)

Noeud d'échange a créer
intermodalité vélo + bus

.ﬁ.

Liaison cyclable a créer

Axe cyclo-piéton principal
acréer

(/V\AMA)

Axe rectiligne a modérer

o
Effet de porte a créer

Intervention ponctuelle sur
carrefour & prévoir
(flot, signalisation, etc.)

OCEDD _O
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12.4 Baranzy
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