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...PUIS BIEN IDENTIFIER LES POINTS POSITIFS
ET LES DYSFONCTIONNEMENTS

[&& LE TRAFIC AUTOMOBILE

» Un trafic trés important sur le réseau autoroutier,
avec prés de 100°000 véh/j sur I’A7 au droit de

Nivelles
aina p » Un trafic dense sur la majeure partie des axes
le-Comte - 4 principaux, avec des charges allant de 4000
7 < véh/j (Rue de Namur) a prés de 18’000 véh/j (Chaussée

7009, 5 Z de Mons)

» Un trafic important dans I’hypercentre, avec
plus de 9'000 véh/j passant devant la Collégiale

LEGENDE

véh/24h

.~ S5 QUEL TRAFIC AU CENTRE-
s oy T V’ L L E ?

,
‘\‘ TRANSIT PAR LE CENTRE|
AN 10-15'000 vén/j.
Y % ~25%

s s 3
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i < 5000 véh/j H
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» Un important trafic
Poids Lourds sur le
Ring, en relation avec TRANSIT EN “ROCADE”|
I'autoroute et le zoning 20-25°000 véh/j.

359

» Un trafic Poids Lourds 3
concentré sur le réseau
routier principal

» Au total, prés de 60°000 véh/j en contact avec le centre-ville de Nivelles

» Relativement peu de
transit Poids Lourds par » A I’échelle du centre-ville, les
le centre-ville part du trafic (~5%)

internes repré une faible

» Le trafic d’échange (navetteurs, clients, services, loisirs,...) représente plus du
tiers du trafic touchant le centre-ville

» Le transit de “Rocade” représente une partie importante du trafic en relation

La Louviere |
avec le centre-ville

Légend
coende » Avec 10 a 15000 véhi/j., le transit par le centre-ville est trés important et il
= Poids lourds <5% du trafic journalier représente prés de 25% des véhicules en contact avec les Boulevards

IS5 ...ET BIEN SUR, DES
(& BEAUCOUP TROP VITE... ACCIDENTS !!!

Exemple du Faubourg de Charleroi

W%
c 2% Vmoy. : 64 km/h

Légende

@ Secteur relativement dangereux
@ Zones rouge / accident avec tué

Période 1995-2000

corporels recensés :
- 24 tués

- 115 blessés graves
- 700 blessés légers

'
' 0/
1 2% V85% :75 km/h » 14 morts en 5 ans sur
H Braine & 10 km d’autoroute
H fe-Comte
H ® » 10 morts en 5 ans sur le
1% i . réseau périurbain
enappe
i 1% > environs 500 accidents
'
'
'
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Un réseau autoroutier
dangereux
(entrecroisements, ...)

‘,\ Echelle : Des a sécuriser
1 Charleroi S 0 1 2km en milieu urbain

» Seulement 13% des usagers respectent la limitation de vitesse !

» Une vitesse moyenne de 64 km/h

» 10% des usagers ont des vitesses trés élevées (>80 km/h)

PEU DE VOLONTARISME DANS LA HIERARCHISATION DES VOIRIES, DONC BEAUCOUP DE

TRAFIC PARTOUT ET UNE ACCIDENTOLOGIE CONSTERNANTE !
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LE DIAGNOSTIC AVANCE ...
(5" LA DELICATE SITUATION DU STATIONNEMENT

Offre publique au centre-ville :
2865 places

Parking sur voirie

?
2055 pl. ‘Tg
Y[ 34% payant g
limité &
Parking
en ouvrage
810 pl.

(kL) 66% gratuit illimité
payant 53%

gratuit 47%

A offre de stationnement privée inconnue

» Une offre généreuse mais le station-
nement en ouvrage est peu attractif

= Fbg des Soignies
Occupation

R
coie®
®.5

» En ouvrage, des places gratuites (350
places) mais peu utilisées

Hopital

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, ___ 100%
o 350places

6h 10h 15h 20h

» Sur voirie, saturation de I'offre toute
la journée. Des différences selon les -
secteurs avec du stationnementiillicite  [i{Je1{1]]}
dans I'espace au coeur du centre-ville

. 100% 95% 95% ___ 100%

2055 places

3a4véh/jour/place sur les places gratuites
B 5 3 8 véh/jour/place sur les places payantes

» Rotation moyenne pour un centre-
ville aussi commercant avec 4,6
véh/jour/place en moyenne sur
le centre-ville

» Absence de ticket ou dépassement de la durée indiquée sur le ticket trés
fréquent

» 1050 usagers/jour dépassent le temps de stationnement autorisé

Structure des usagers (stationnement sur v )

» Trés présents en toute période...

Ont-ils une alternative en stationnement
privé ?

Usagers  Consommation (hxpl.)
c 20%
e 2% >
(<4h)

1100%

Résidants

Les longues durées sont principalement des

navetteurs. lIs représentent plus de 50% des
usagers a 10h00 et 15h00...

40% Ont-ils d'autres possibilités de stationnement?

Longue Lonaue duré Ils sont deux fois plus consommateurs

duree (plus de 4h00) d'espace, mais 2,5 fois moins nombreux que

20% (>4h) — les usagers de courte durée qui sont, pour

I'essentiel, des clients des commerces

» Faute de trouver de la place, ils ne repré-
sentent que 15 a 20% des usagers a 10h et
15h. Ils ne consomment que 20% des places
x heures offertes

Courte-moyenne durée
(moins de 4h00)

LES ELEMENTS CLE A RETENIR

» Offre généreuse, mais peu dynamique

» Forte pression des résidants

» Trop d'usagers de longue durée pour un centre-ville commercant

» Important stationnement illicite quant au “paiement” (absence de controle)

30% Résidants 40%

10h 15h

9650 us.
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VOUS AVEZ DIT TRANSPORTS PUBLICS ?
(&5~ QUELLE SITUATION POUR LES TECEN VILLE ...

Braine

Bornival

Monstreux

» Une convergence des lignes sur la Grand Place et la gare SNCB

LEGENDE
e Ligne TEC

Bl N° de ligne

Bus/ jour (2 sens)
M Tronc commun

» Un tronc commun ne pouvant emprunter la section basse de la Rue de Namur
(axe trés commercant et étroit)

» Certaines lignes avec des itinéraires et des horaires variables pendant la

Braine

Bornival

Monstreux

K
La Louviere

Bruxelles
2

Parc draftaies

Waterloo |

LEGENDE

mmm(pmm SNCB

— Bus TEC
e AmetTEC

Zone d'influence des
arréts TEC (300 m)

journée (19, 72, 74/, 78, 568) desservent les différents quartiers de la ville

» Une lisibilité peu évidente du réseau avec des lignes changeant d’itinéraire
et de fréquence au cours de la journée

» Une bonne couverture de la ville, avec toutefois quelques quartiers non desservis :
Parc de la Dodaine - Thines - Parc d'affaires Nivelles-Nord - Panier Vert - Bornival - Sotriamont - Monstreux - Merly

» Un trafic bus important au centre-ville, avec prés de 185 bus/j sur la Grand Place et
prés de 195 bus/j a la Gare SNCB

» Prés de 7000 voy/j sur le réseau TEC en relation avec Nivelles
» Prés de 400 voyl/j sur les transports scolaires en départ ou a destination de Nivelles

» Plus de 75% des usagers TEC sont des scolaires et étudiants

illicite

bancs

» Des arréts bus

» Les bus ont des difficultés a entrer et sortir de leurs arréts

» Des usagers ayant des difficultés a monter dans les véhicules
(pas de trottoir surélevé)

» Peu d’arréts bus de la ville sont équipés d’abri-bus et de

» Les arréts bus ne sont pas équipés de distributeurs de
billets, ce qui diminue la vitesse commerciale des bus lors
d’importantes demandes en titre de transport

» Des arréts placés la ou ils
forcément la ou ils sont les pl

» La majeure partie des arréts bus ne sont signalés que par
un panneau vertical des TEC mentionnant le N° de la ligne

» Une absence d’information au niveau des horaires

» Une relativement médiocre qualité d'accueil des usagers

par du

Place E. Delalieux

Fénent le moins ... et pas

us efficaces

[&& ... ET POUR LA SNCB ?

Av. de Braine-le-Comte

Grand Place

Bruxelles |

Rhodes-St.-Genése|

4

72 trains/ji2

Ligne IR/IC
* Anvers - Namur :

72 trains/j/2 sens |waterloo]
Ligne L

* Bruxelles - Nivelles :

* Nivelles - Charleroi :
26 trains/ji2sens

Q
144 trainsl/j

sens

trains/hpisens
en direction de Charleroi

OEm
Echelle : §
v 5 L (T o Marchienne-au-Pont]

L'OFFRE :

» Une offre de trés bonne qualité en direction de Bruxelles, avec prés de 150 trains/j (2 sens) et 1 train toutes les 7 & 8 minutes

aux heures de pointe

» Une offre de qualité en direction de Charleroi, avec prés de 100 trains/j (2 sens) et 1 train toutes les 20 minutes aux heures de

pointe

LA DEMANDE :
» Prés de 8'000 montées/descentes par jour a la gare de Nivelles

(2/3 des voyageurs)

» La grande partie des usagers est en relation avec Br

» Moins de 15% des usagers SNCB sont des scolaires et étudiants

W

REGION WALLONNE

mobilité
en wallonie

direction générale
des transports

VILLE
DE
NIVELLES
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N’AVONS-NOUS RIEN OUBLIE ?
(&5 QUELLE PLACE POUR LES “MODES DOUX" ?

POLES GENERATEURS DE DEPLACEMENTS 2-ROUES ET PIETONS EN DEUXIEME COURONNE...

F —— — o e
¥ L/Chat de|
Betillon 3

Légende

Zone urbaine a Tkm du
centre-ville

Zone urbaine a 2km du
centre-ville

Espace vert

Pole générateur de
éplacements
* epl
Centre-ville
Enjeu piétons/cyclistes
== primaires
Enjeu piétons/cyclistes
secondaires
....Conflit voiture/modes
doux trés important
1000 Nombre c'habitants
o Implantation scolaire de
plus de 300 dléves
1000 Nombre d'éléves

7 &7 30
N

ENAT N
Centre Ve
commercial

0

J |
Fond de carte : IGN

» Une morphologie urbaine favorable aux modes doux, une grande
partie de la zone urbaine étant située a 2km du centre-ville

» Un fort potentiel de demande de la part des modes doux da a
I'importance des établissements scolaires et des quartiers
d’habitation

» De nombreux conflits voituresimodes doux le long de certains
axes menant vers le centre-ville, ou les aménagements actuels
défavorisent fortement piétons et vélos

... AINSI QU’EN PREMIERE COURONNE ET AU CENTRE-VILLE

» Une forte concentration de commerces et de services a l'intérieur
des boulevards de ceinture et dans les environs immédiats, ainsi
que le long de I'axe Gare/Grand-Place

» Des espaces verts et des espaces publics a proximité du centre-
ville

» De nombreuses rues avec conflits entre différents modes
(motorisés et doux)

» Un centre-ville actuellement peu accueillant pour les piétons,
mais a fortes potentialités pour ce mode de déplacement

Légende

o}
ci]
|
]

=¥ Insécurité piétonne
== Ceinture des Boulevards

Batiment culturel

Hotel de ville
M Parc
[E Equipements sportif
Rue commerciale
3 Grande surface commerciale
Rue piétonne
Rue semi-piétonne

ns-voiture importants
ns-voiture trés importants

ElE]

AMENAGEMENTS EXISTANTS, NOTAMMENT POUR LES PERSONNES A MOBILITE REDUITES (PMR)

! A
: Anc. Min. &% \, %
) !“’S‘ ererr?' »

Chét. La Po‘he’

A P Charde)
% 9* Bovillon
%SDWE)‘U?HY Y, il #

Légende
—  Piste cyclable
* Bande cyclable
[ «rarking a vélo
[+ arking pour fes personnes
& mobili

ité réduites
B care

B Hotel de ville

» Trés peu d’aménagements existent pour les cyclistes :
-deux parkings a vélos situés prés de I'Hotel de Ville, mais aucun
prés des écoles ou de la gare
-deux trongons de piste cyclable menant vers le centre-ville, mais
s’'interrompant avant les boulevards de ceinture
-une bande cyclable sur la chaussée de Hal, au Nord des quartiers
habités

» Trés peu d’aménagements pour les personnes a mobilité réduite,
notamment en ce qui concerne les abaissements de trottoirs,
rendant les lieux publics difficiles d'accés

LE VELO ET LA MARCHE A PIED AU QUOTIDIEN, DEUX MODES DOUX DE DEPLACEMENT QUI

POURRAIENT TRES BIEN S’ADAPTER AU CONTEXTE, MAIS QUI SONT AUJOURD’HUI NETTEMENT
SOUS-UTILISES

REGION WALLONNE

=\ Mobilité UL
) en wallonie NIVELLES
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V4

ET D'URBANISME

LES PROBLEMES SONT MIAINTENANT CLAIREMENT IDENTIFIES,
QUE VOULONS-NOUS FAIRE POUR LES RESOUDRE ?

[R5 OBJECTIFS EN MATIERE D’AMENAGEMENT DU TERRITOIRE

Légende

Habitat

QO coliégiale

*.| W Zoning

Zone rurale d'intérét paysager

g Zone d'habitat, dinterét culturel
et historique

[ site classé

O Monument classé

I Entrée de ville ou de village

’ L NIVELLES
4 G
W
2 NiVERLES

» Densifier si nécessaire I’habitat dans les zones d’habitat existantes en
vue de freiner I’étalement urbain

» Préserver et mettre en valeur le patrimoine historique, architectural,
environnemental et paysager de la commune

» Améliorer la qualité des espaces publics en les rendant plus conviviaux,
fonctionnels et sars, notamment en favorisant les modes doux et les
personnes a mobilité réduite

» Mettre en valeur les sites et les monuments classés, particuliéerement
au centre de Nivelles

» Sécuriser les abords des écoles
» Mieux marquer et sécuriser les entrées de Nivelles et des villages

» Mettre en valeur I'’environnement de la Collégiale

%

Fond de care 16N

(&5 OBJECTIFS MULTIMODAUX A L’ECHELLE DE LA VILLE

N »

o g

>
>
>
»

JL”
.

Renforcer la desserte en transports collectifs interne de la commune

Améliorer les conditions de circulation des bus en milieu urbain (couloir bus,
priorités aux carrefours, ...)

Améliorer I'accueil des usagers (abri-bus, emplacement des arréts, ...)
Améliorer I'accessibilité a la gare
Favoriser I'intermodalité 2-R, véhicules particuliers et bus vers le train

Renforcer le role de I'autoroute et du Ring pour les grands flux de transit
et d'échange

Assurer une accessibilité multimodale optimale a Nivelles par les radiales
principales

Maitriser le transit a travers le centre-ville

Améliorer la qualité de vie des riverains (maitrise du trafic de transit et des
vitesses)

Sécuriser les points noirs du réseau routier

» Assurer une accessibilité multimodale aux péles de loisirs

Améliorer les conditions de déplacements des modes doux

() /' waterioo

Lillois

Bruxelles f
%
2 cd

Bornival

Y Echelle:
" 0 1

Genappe

o

by
O

o

2 " +H Fbgde
FEPIITTLLLLL'T ) W n W R A

surface

» Donner aux bus la place qu’ils méritent au centre-ville (positionnement des
arréts, accueil des usagers, lisibilité du réseau)

» Améliorer le confort et la sécurité des modes doux (itinéraires aménagés,
partage de I'espace, traversées, ...)

» Maitriser le stationnement de longue durée et favoriser celui de courte
durée, notamment en faveur des clients des commerces

W » Offrir des possibilités accrues de stationnement P+Marche, P+Bus et P+Rail
R o pour les usagers de longue (navetteurs) et moyenne durée

» Récupérer de I’espace public en réduisant I'emprise du stationnement de

> Faire respecter les réglements de stationnement (espace, durée, payement)

Echelle :
& 0 20 0m

» Réduire fortement les possibilités de transit par le centre-ville

» Améliorer la qualité de vie des riverains (maitrise du trafic de transit et des
vitesses)

» Assurer une bonne exploitation des Boulevards de ceinture du centre-ville

» Maitriser les entrées au centre-ville

GRACE A DES OBJECTIFS CLAIRS ET PARTAGES, NOUS POURRONS METTRE EN PLACE ENSEMBLE
UN PLAN DE MOBILITE COHERENT, CONVIVIAL ET DURABLE

REGION WALLONNE

direction générale
des transports

mobilité DiLE
) en wallonie NIVELLES
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