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0. INTRODUCTION

Le présent rapport contient les éléments techniques de la troisiéme phase d'étude du Plan Communal de Mobilité de Nivelles, a savoir la définition
des mesures & prendre et des projets a réaliser, en matiére de mobilité multimodale et daménagement urbain.

0.1 RAPPEL DU PLAN DE TRAVAIL DE L'ETUDE

F.01  Pour rappel, I'étude du Plan Communal de Mobilité - PCM se compose des trois phases principales suivantes :
Phase 1. Analyse et diagnostic de la situation actuelle”;
Phase 2. Définition des contraintes et cadrage des objectifs?;
F.o2 Phase 3. Plan de des déplacements, composée des sous-phases :
3.1 Concept multimodal d'organisation des déplacements;
3.2 Plan des déplacements:
3.2.1 Trafic (plan de circulation — hiérarchie);
3.2.2 Politique du stationnement;
3.2.3 Transports collectifs;
3.2.4 Modes doux;
3.2.5 Aménagements — exploitation;
3.2.6 Gestion des marchandises;
3.2.7 Modélisation du bruit;
3.3 Plan de signalisation et de jalonnement;

3.4 Planning de réalisation des mesures préconisées.

1/

Plan Communal de Mobilité de Nivelles, Phase I: Analyse — Diagnostic, Rapport technique N°1.c, Aot 2001; Transitec Ingénieurs-Conseils, Cooparch R.-U., EO Design
2/

Plan Communal de Mobilité de Nivelles, Phase Il: Contraintes - Objectifs, Rapport technique N°2, Décembre 2001; Transitec Ingénieurs-Conseils, Cooparch R.-U., EO Design
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En paralléle a ces phases "techniques" de I'étude, un volet important est consacré a la communication auprés des acteurs concemés et de la
population en général.

Le Plan Communal de Mobilité — PCM ne peut et ne doit pas répondre a I'ensemble des problémes que la commune rencontre, et rencontrera a
I'avenir, en terme de mobilité multimodale. En effet, il appartient maintenant a la commune de faire vivre ce PCM durant les 10 a 15 prochaines
années en assurant, d'une part, la mise en place progressive des mesures préconisées et, d'autre part, en gérant les problemes qui vont surgir
dans le futur.

De plus, le PCM définit les grands principes d'aménagement et d'exploitation des différents réseaux de transporis. Il appartient donc a la
commune, en partenariat avec les organismes concernés (MET, TEC, SNCB, IBSR, ...) et avec l'appui de bureaux d'études spécialisés,
d'élaborer les projets de détail visant a I'application des principes définis dans le PCM.

Afin de faciliter le pilotage de ces projets de détail, une "boite a outils" vient compléter le plan des déplacements, en indiquant quelques principes
et recommandations en matiére de gestion et d'aménagement d'infrastructures de déplacements.

ﬁ 0160-rapp-ve-1-Plan déplacement - 23.7.02 Page 0.2
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Plan Communal de Mobilité de Nivelles - Phase 3: Plan des déplacements Juillet 2002

1. CONCEPT MULTIMODAL DES DEPLACEMENTS

Le concept multimodal des déplacements consiste a définir les grands principes de base devant structurer et organiser les déplacements, ceci
pour les différents modes de transports (véhicules particuliers, transports collectifs, vélo, marche & pied) et a l'échelle des différents périmetres
d'analyse (la commune et le centre-ville).

1.1 LES PRINCIPES DE BASE
1.1.1 Les principes directeurs de base

L'organisation des déplacements définie a I'échelle de la ville de Nivelles repose sur 6 grands principes :
1)  une mise en ceuvre des conditions favorisant une véritable intermodalité ;

2)  une valorisation du role des transports collectifs, aussi bien pour les déplacements en relation avec les principaux péles voisins (Charleroi,
Bruxelles, ...) qu'en interne dans la commune

3) une hiérarchisation du réseau routier protégeant du trafic de transit les quartiers d'habitation ;
4)  une politique de stationnement sélective, en fonction des différents types d'usagers ;
5)  une amélioration des conditions de déplacements et de sécuritédes modes doux ;

6) une maitrise du transport de marchandises au sein des zones urbanisées.

2 ; 0160-rapp-ve-1-Plan déplacement - 23.7.02 Page 11
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1.1.2 Les principes de base en matiére de déplacements automobiles

L'organisation des déplacements automobiles repose sur les principaux éléments suivants :

un usage du réseau autoroutier (A7, A54) par les flux de grand transit ;
un usage du Ring (R24) par les flux de transit régional et d'accessibilité au réseau autoroutier ;

un usage du Ring (R24) et des pénétrantes principales pour ['accessibilité aux différents secteurs de la ville, via des "portes d'acces" diment
identifiées et aménagées pour remplir ce role (sécuriser et orienter le trafic) ;

un usage des Boulevards et des pénétrantes pour le trafic interne & la commune ;

un usage des Boulevards pour I'accessibilité aux différents secteurs du centre-ville, via des "portes d'acceés" diment identifi€ées et aménagées
pour remplir ce rdle (sécuriser et orienter le trafic) ;

une protection des quartiers résidentiels et du centre-ville de Nivelles contre les nuisances liées au trafic (vitesses, transit) ;

une identification et un aménagement des “"portes d'entrée" de localité pour conditionner le comportement des usagers en fonction du contexte
local.

1.1.3 Les principes de base en matiére de stationnement

Les principes de base en matiére de stationnement dans le centre-ville de Nivelles sont les suivants :

la mise en ceuvre d'une politique de stationnement volontariste, adaptée aux différents types d'usagers et visant a dynamiser les activités
(économiques, culturelles, sociales, ..) de la ville, a inciter au transfert modal et a valoriser I'espace public ;

I'amélioration du contrdle de l'usage du stationnement, afin de faire appliquer cette future politique;
la maitrise du stationnement privé, par la définition de normes de construction adaptées au contexte local;
le jalonnement des zones de stationnement importantes (gratuites et payantes) et de leur état d'occupation (parking en ouvrage);

la mise en place d'infrastructures alternatives de stationnement pour les usagers de longue durée du centre-ville (les navetteurs notamment)via
des P+M (parc et marche) en périphérie de I'hypercentre.

; ; 0160-rapp-ve-1-Plan déplacement - 23.7.02 Page 1.2
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1.14 Les principes de base en matiére de transports collectifs

L'organisation des réseaux de transports collectifs (SNCB, TEC) s'appuie sur les principes suivants :

une valorisation de l'infrastructure ferroviaire pour les déplacements régionaux, notamment avec l'arrivée du futur RER bruxellois ;
une amélioration de I'accessibilité multimodale a la gare SNCB ;

un renforcement du réle des lignes TEC périurbaines en relation avec Nivelles et une hiérarchisation de celles-ci ;

un développement de la desserte en transports collectifs interne a Nivelles ;

une complémentarité des réseaux bus en correspondance au centre-ville et en liaison avec des parkings-relais aménagés en périphérie. 1l est
toutefois & noter que le contexte local de Nivelles (ville dense avec des entrées de ville & moins de 2 km de son centre) est peu favorable a
une concurrence des P+R par rapport aux voitures. Ce systéme constitue donc un complément a la politique multimodale des déplacements de
Nivelles, sans en représenter un élément structurant fort (voir Figure N° 1.5). |

1.1.5 Les principes de base en matiére de modes doux

La structure urbaine de Nivelles fait que cette ville posséde d'importantes potentialités en matiére de déplacements a pied et a vélo.

Les principes de base en matiére de déplacements cyclistes sont les suivants :

la création, au centre-ville de Nivelles, de liaisons diamétrales reliant les principaux poles générateurs de déplacements lents, a savoir un axe
Est-Ouest entre la gare SNCB et le Shopping et un axe Nord-Sud entre le quartier de Sotriamont et le parc de la Dodaine ;

la définition d'itinéraires rapides pour cyclistes entre les principaux quartiers périphériques et villages de I'entité;

la définition d'un réseau socio-récréatif hors des axes de circulation.

z ; 0160-rapp-ve-1-Plan déplacement - 23.7.02 Page 1.3
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Les principes de base en matiére de déplacements piétons sont les suivants :

e ['amélioration des conditions de déplacement des piétons et des personnes a mobilité réduite dans le centre-ville élargi, ou d’importants flux
piétons sont recensés entre les différents pdles de ce secteur (domicile - écoles , domicile - gare SNCB, domicile - services, efc ...);

¢ Paménagement de "portes” aux entrées de ville et de dispositifs de réduction de vitesse, afin de réduire les vitesses sur les grands axes de
circulation pour améliorer le confort et la sécurité des déplacement des piétons ;

e ['aménagement de traversées piétonnes sécurisées sur les principaux axes de circulation, afin de limiter l'effet de "coupure" induit par ces
voiries pour les échanges "lents" entre les différents quartiers.

Des mesures doivent également étre prises dans les poches d’habitat ol les principes de zones "30 km/h" ou zones résidentielles doivent étre
étudiés.

z ; 0160-rapp-ve-1-Plan déplacement - 23.7.02 Page 1.4
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Les principes directeurs de base

1. UNE VERITABLE INTERMODALITE

 Je laisse ma voiture prés des gares, en entrée de ville et du centre-ville, pour :
- prendre le train ou le bus
- aller a pied ou a vélo

2. DES TRANSPORTS COLLECTIFS LA OU ILS SONT PERFORMANTS

* Dans la région, je prends le train ou le bus
¢ A Nivelles, je prends les bus des TEC

3. UN RESEAU ROUTIER HIERARCHISE, PROTEGEANT LES QUARTIERS D'HABITATION

¢ Je ne transite plus par les quartiers d’habitation
o J'utilise plutét les voies de contournement et les routes principales

4. UNE POLITIQUE DE STATIONNEMENT SELECTIVE

¢ Je suis résidant : ¢ Je fais mes achats : e Je suis navetteur et je viens de
je stationne a je stationne a proximité la région :
proximité de mon des commerces, y compris je stationne en périphérie de Nivelles
logement au centre-ville ou a proximité de chez moi et je prends

le train ou le bus
5. DES CONDITIONS DE DEPLACEMENTS FAVORISANT LES MODES DOUX

* Je suis piéton: - j'ai de larges trottoirs et de nombreuses traversées de rues sécurisées
¢ Je suis cycliste : - j‘ai de nombreuses et confortables bandes et pistes cyclables

6. LA MAITRISE DU TRANSPORT DE MARCHANDISES

¢ Je suis chauffeur poids lourd : - je transite par les voiries de contournement

e Je suis navetteur
et j’habite Nivelles :
je prends le bus, je vais
a pied ou a vélo

- je respecte les reglements de livraison (horaires, stationnement, itinéraires, ...)

— e —————

—
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Concept multimodal: principes de base

1. Concept multimodal des déplacements

Légende
mm @ mm Réseau principal pour le transit

w—— Réseau secondaire pour 'accés a la ville

— Réseau de desserte locale aux quartiers
d'habitation

BRU B UE Voine en projet

O Zone d’habitation
@ Zone d’activité

Bruxelles

Braine
le-Comte

Bornival

Monstreux

La Louviére

AS4

harleroi
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DE L'EQUIPEMENT
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Lillois Waterloo
Echelle:
0 1
Baulers

Namur
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‘
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pour les véhicules particuliers

COOPARCH - R.U.

OE V)

GERER ET MAITRISER LE TRAFIC

e Hiérarchiser le réseau routier local

¢ Assurer de bonnes conditions de
circulation sur le réseau principal
pour les flux de grand transit

e Garantir un usage sélectif des

voiries :

- le Ring pour le transit régional

- le Ring et les pénétrantes pour les
échanges avec la premiére couronne, via
les "portes d'accés” a la ville

- les Boulevards et les pénétrantes pour les
déplacements internes en premiere
couronne

- les Boulevards pour les échanges avec le
centre-ville, via les “portes d’accés” au
centre-ville

e Marquer les “portes d'accés” aux
différents secteurs de la ville

e Marquer les “portes d’accés” au
centre-ville

* Marquer les entrées de localité
e Protéger les zones habitées

(dissuader le transit, maitriser les
vitesses, ...)

==
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Figure n° 1.2
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Concept multimodal: principes de base pour le stationnement

P UNE POLITIQUE DE STATIONNEMENT VOLONTARISTE, ADAPTEE AUX DIFFERENTS TYPES D'USAGERS

‘ "-"‘ﬁ-ruxéll;s\_ '?t;&;:%;‘-‘; M aterioot:
o %, B e (| P
¢ Pour les commerces : A s R =
- Favoriser les clients et visiteurs proches des lieux d’activités économiques,
de loisir, ...
¢ Pour les résidants :
‘ - Favoriser les résidants proches de leur lieu d’habitation
|

‘Braine
le-Comte

* Pour les navetteurs: _—
- Assurer un minimum d'offre pour les navetteurs dynamiques (courte et )

moyenne durée)

- Assurer un minimum d’offre pour les navetteurs fixes , si la qualité de la
desserte TC ne permet pas un report modal

- Inciter les navetteurs fixes a utiliser d’autres modes de déplacements

5 5 ¢ Favoriser la vitalité (économique, culturelle,
6 Xk sociale, ...) de la ville

@q,@ ¢ Favoriser le transfert modal via des interfaces
= d’échanges (P+Rail, P+Bus, P+Marche) T SNGe

[F] Politique de stationnement volontariste | W

BT Parcs Marche
- Fe - = » = m Parc + Bus
? * Récupérer et redistribuer I’espace public B rorcshon
{__' ) Zone d'habitations

@ Zone dactivités

4

E | UNE MAITRISE DU STATIONNEMENT FAIRE APPLIQUER LES REGLEMENTS DE STATIONNEMENT
PRIVE PAR DES NORMES ADAPTEES AU

CONTEXTE LOCAL e Contréler le respect du stationnement (contréles fréquents, aussi
bien au centre-ville qu’en périphérie):
- les illicites dans I'espace (hors cases, sur le trottoir, sur les arréts des

=l

bus, ...)
= JALONNER LES PARKINGS ET INFORMER - les illicites dans le temps (dépassement des durées autorisées)
i‘;j SUR L'ETAT D’OCCUPATION - les illicites dans le paiement (non paiement, ...)

- les ayant droits (macarons PMR, macarons résidants, ...)

MINISTERE WALLON 3 CoOPALCH - 4. 0160-f103-ve-2-25.09.01-ve
DE L'EQUIPEMENT B IV ﬁ > 19.07.02/gm
S ETDESTRANSPORTS D
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1. Concept multimodal des déplacements

juillet 2002

Concept multimodal: principes de base pour les transports collectifs

FAVORISER L'INTERMODALITE
AUX GARES SNCB

¢ Inciter au transfert modal de la
voiture et des 2-Roues vers le rail

* Assurer la connexion entre les
lignes de bus locales et régionales
et le réseau ferroviaire

-

L)

- "
Bornival s,

Monstreux

Légende
EEEXE SNCB a haute fréquence (= 4 trains/p/lsens)

| iaison régionale a haute fréquence (22 bushplsens)
------ Liaison régionale a basse fréquence {1 bushpisens)
| i3ison ocale & haute fréquence (24 bushp/sens)

@ Zane d’'habitations

Zone d'activités

*'Bruxelles

Charleroi

Waterloo

1 2km

Genappe
Thines

MINISTERE WALLON
DE L'EQUIPEMENT
ET DES TRANSPORTS

%

=

2 | COMMUNE DE
&5 | NIVELLES

VALORISER LES TRANSPORTS COLLECTIFS

* Des fréquences cadencées et des
: /@‘ correspondances assurées aux gares
SNCB

e De bonnes conditions d’accés et
d’'accueil des usagers aux gares
SNCB (P+R, parcs vélos, arréts bus a
proximité, ...):

en rabattement sur Nivelles

en sortie de Nivelles

P+R (vers Bruxelles notamment)

e Des lignes TEC régionales a
fréquence cadencée (minimum de 2
bus/hp/sens) desservant Nivelles en
liaison avec les principaux podles
A voisins

Des lignes TEC régionales a faible
fréquence (1 bus/hp/sens), adaptée a
la clientéle scolaire de Nivelles, en
liaison avec les principaux pdles
: voisins

¢ Des lignes TEC de desserte interne
a haute fréquence (minimum de 4
bus/hp/sens) des principaux podles
de Nivelles, des P+B, des P+R, ...

e Des parking + bus implantés en
périphérie de la ville, en liaison avec
les lignes structurantes du réseau
de transports collectifs routiers

N\

TRANSITEC
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Les principes de localisation et de fonctionnement des parkings d'échange

1. LES PRINCIPES DE LOCALISATION DES PARKINGS D'ECHANGE

Les parkings-relais (P+BUS) sont, si possible : - directement reliés au réseau routier principal
- situés en entrée de ville, en amont d’un contréle d’accés

- directement reliés a une ligne de transports collectifs a fréquence élevée

2. LES PRINCIPES DE FONCTIONNEMENT DES PARKINGS D'ECHANGE

UN TEMPS DE PARCOURS CONCURRENTIEL PAR
UNE POLITIQUE DE STATIONNEMENT
RAPPORT AUX TRANSPORTS INDIVIDUELS DISSUADANT LA LONGUE DUREE

A TRAVAIL

UNE BONNE
SIGNALISATION

UNE BONNE DESSERTE
JUSQU'A L'HYPERCENTRE

UNE ATTENTE
MINIMUM DONC UNE
FREQUENCE ELEVEE

UNE
LOCALSATION

DE JALONNEMENT EN AMONT OU TARIFICATION
A LA HAUTEUR |
DE LA ZONE
DE CONTROLE cﬁ-ﬂg&gﬁ%gﬂ UN TC PERFORMANT

D'ACCES (vitesse, confort,...)

UNE DISTANCE MINIMUM

UNE BONNE CAPACITE
UNE BONNE ACCESSIBILITE UNE BONNE SECURITE
(préselection propre....)

3. LE CAS PARTICULIER DE NIVELLES

e Avec des entrées de ville 3 moins de 2 km du centre-ville, le temps de parcours d’un usager des P+BUS (stationnement,

attente du bus, parcours en bus) ne peut étre concurrentiel vis-a-vis de la voiture
e Les voiries étroites de Nivelles n‘offrent que peu de possibilités de prioriser les bus dans |'espace (voies bus, by-pass...)
« Les transports collectifs de Nivelles pourront difficilement offrir des cadences inférieures a 10’ aux heures de pointe

LES PARKINGS-RELAIS (P+BUS) NE SONT PAS LA SOLUTION POUR NIVELLES, MAIS UN OUTIL COMPLEMENTAIRE

A UNE BONNE POLITIQUE MULTIMODALE DES DEPLACEMENTS

— —
COOPARCH - R.UL 0160-f105-ve-2-25.09.01-ve

MINISTERE WALLON - "
§ DE L'EQUIPEMENT gy | COMMUNEDE ﬁ b 19.07.02/gm
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2. PLAN DES DEPLACEMENTS
Le plan des déplacement consiste a traduire en actions concrétes les principes de base définis dans le concept multimodal.

[l se décline en plusieurs volets propres aux différents aspects du Plan Communal de Mobilité :
e 2.1 volet "trafic" ;

o 2.2 volet "stationnement" ;

e 2.3 volet "transports collectifs" ;

e 2.4 volet "modes doux" ;

e 2.5 volet "aménagement - exploitation” ;

e 2.6 volet "transport de marchandises - livraisons" ;

e 2.7 volet "bruit".

2.1 PLAN DE DEPLACEMENTS - VOLET “TRAFIC"

211 Plan de déplacements — volet "trafic" : problématiques a aborder

Sur la base des objectifs définis et des principes du concept multimodal retenu, quatre grands axes de réflexion en matiére d’organisation des
circulations automobiles apparaissent :

e le prolongement du Ring pour en accroitre I'usage et le réle, notamment en matiére de délestage du transit au centre-ville ;

e lorganisation des circulations dans le centre-ville de Nivelles ;

« lorganisation des circulations dans des secteurs périphériques posant des problémes locaux de mobilité (sécurité, stationnement, ...) ;

o la définition d’'une hiérarchie du réseau routier a moyen-long terme et d'une étape intermédiaire de mise en place pour le centre-ville.

a 0160-rapp-ve-1-Plan déplacement - 23.7.02 Page 2.1.1
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2.1.2 Définition du potentiel d’utilisation du réseau routier de Nivelles
F.2.1.1.1 En regard des caractéristiques de chaque trongon du réseau routier actuel (gabarit, charges de trafic et conditions de circulation, contraintes liées a
Penvironnement urbain) et des objectifs définis, il est possible de définir le potentiel d’utilisation du réseau routier, a savoir :
e les axes sur lesquels il est envisageable d’accepter une augmentation du trafic ;
e ceux pour lesquels une stabilité des charges de trafic actuelles est souhaitée ;

e et enfin, ceux dont il convient de diminuer le trafic qu’ils supportent.

Au niveau de Nivelles, les principales tendances montrent :

e un centre-ville et des quartiers d'habitation ol la stabilité, voire la diminution du trafic est souhaitable, en raison des contraintes liées au bruit et
a la saturation du réseau routier notamment ;

¢ des augmentations de trafic envisageables uniquement sur les voiries extérieures au périmetre urbain.
2.1.3  Quel prolongement du Ring de Nivelles ?

F.2.1.1.2 Deux options sont envisageables pour prolonger le Ring actuellement incomplet, a savoir:
e au Nord-Ouest, en prolongement du Ring existant (Chaussée de Braine-le-Comte) jusqu'au Ring Nord (Chaussee de Hal) ;
e au Nord-Est, en prolongement du Ring existant (Chaussée de Namur) jusqu‘a la pénétrante Nord (Chaussée de Bruxelles).
F.2.113 Différents scénarios ont été comparés pour évaluer l'effet de la réalisation d'un ou de plusieurs trongons supplémentaires du Ring. Cette

a évaluation se base notamment sur des objectifs de reports de trafic possibles par rapport a la situation actuelle, en prenant en compte la
21.1.11 volonté de supprimer le transit par la Grand Place.

z ; 0160-rapp-ve-1-Plan déplacement - 23.7.02 Page 2.1.2
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L'évaluation des différents scénarios montre les effets suivants:

¢ scénario 1: état actuel (pas de prolongement du Ring)

une suppression du transit par la Grand Place (~12'000 véh/j) et le report de I'ensemble de ce trafic sur les Boulevards, ce qui rendrait leur
exploitation impossible.

e scénario 2 : Ring Nord-Ouest

un usage du Ring permettant de soulager le centre-ville de prés de 20'000 véh/j en transit;

une suppression du transit par la Grand Place;

des Boulevards chargés par ~15'000 véh/j en transit (en plus du trafic d'échange résiduel avec ['hypercentre, non affecté par le Ring) et ne
posant donc pas de problemes de capacité;

un Ring trés chargé dans le secteur du Shopping (~34'500 véh/j), qui devra étre assaini en améliorant les conditions d'accés locales au
Shopping.

e scénario 3 : Ring Nord-Est

un usage du Ring permettant de soulager le centre-ville de prés de 12'000 véh/j en transit;
une suppression du transit par la Grand Place;

des Boulevards chargés par ~23'000 véh/j en transit (en plus du trafic d'échange résiduel avec I'nypercentre, non affecté par le Ring) et ne
posant pas de problémes de capacité, puisque leur charge serait comparable au trafic actuel;

un Ring dont les charges ne devraient pas poser de problémes d'exploitation.

e scénario 4 : Ring complet (Nord-Ouest et Nord-Est)

un usage du Ring permettant de soulager le centre-ville de prés de 25'000 véh/j en transit;

une suppression du transit par la Grand Place;

des Boulevards chargés par ~10'000 véh/j en transit (en plus du trafic d'échange résiduel avec I'hypercentre, non affecté par le Ring) et ne
posant donc pas de problemes de capacité;;

un Ring trés chargé dans le secteur du Shopping (~32'500 véh/j), qui devra étre assaini en améliorant les conditions d'acces locales au
Shopping.

Du point de vue du trafic, le prolongement du Ring au Nord-Ouest est la solution qui offre les meilleurs effets en terme de soulagement du trafic au
centre-ville pour un horizon & moyen terme. |l est clair que cette évaluation ne prend pas en compte les éléments liés aux disponibilités foncieres
et aux éventuelles oppositions que pourrait soulever le projet. C'est seulement aprés I'étude fine des projets au Nord-Ouest et Nord-Est que
pourra étre défini I'ordre réel de réalisation du prolongement du Ring de Nivelles.

z ; 0160-rapp-ve-1-Plan déplacement - 23.7.02 Page 2.1.3
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2.1.4 Quelle organisation des circulations au centre-ville ?

Un des enjeux majeurs du PCM de Nivelles est la réorganisation des circulations dans le centre-ville, avec comme objectif principal la nette
diminution du trafic de transit sollicitant actuellement la Grand Place. La génération de variantes d'organisation des circulations se base sur:

* le réseau routier potentiellement disponible, composé essentiellement d'éléments :

concentriques (les Boulevards et les projets de liaisons routiéres sur les emprises SNCB au Nord du centre-ville);
radiaux (Rue de Soignies, Rue de Mons, Rue de Saintes, Avenue St-Georges, Rue de Bruxelles et Rue St-Anne);

de liaisons internes (Rue Jeauniaux, Rue de Charleroi, Rue Récollets, Rue Al'Gaille, ...).

F.2122 * le concept de base d'organisation des circulations au centre-ville basé notamment sur :

I'utilisation de voiries concentriques permettant de protéger le centre-ville du trafic de transit et de distribuer le trafic d'accés;

I'utilisation de voiries radiales pour l'acces aux différents quartiers du centre-ville pour tous les modes de déplacement;

la définition de "portes d'entrée" au centre-ville;

la limitation des possibilités de transit interne par la Grand Place.

F.2123 * les objectifs et contraintes :

a

2126

— maintenir autant que possible les sens de circulation actuels;

— assurer l'accessibilité aux principaux parkings et écoles du centre-ville;

— maintenir une offre en stationnement de courte durée autour de la Coliégiale;

— garantir une bonne exploitation des lignes de bus et aménager des arréts offrant de bonnes conditions d'accueil et de confort;

— piétoniser les bareaux Est et Sud de la Collégiale pour récupérer de I'espace public et en rendre une partie aux bus, aux livraisons, aux
PMR, aux modes doux, aux terrasses, ...

Ces éléments permettent donc de générer et d'évaluer différents scénarios d'organisation des circulations.

Sur les Boulevards, il est ainsi démontré que le maintien de la situation actuelle est la meilleure solution, pour autant qu'une alternative soit trouvée
pour améliorer les échanges Ouest-Est par le Nord du centre-ville.
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F.2.127 En ce qui concerne la circulation autour de la Collégiale, deux variantes sont possibles, de méme que pour le "contournement Nord" du centre-ville.
a En croisant ces éléments, quatre variantes de plan de circulation ont ainsi été générées et évaluées (objectifs volontaristes de reports de trafic
21214 notamment), & savoir:

o variante 1a (piétonisation du barreau Sud de la Collégiale et utilisation des axes Soignies — Bruxelles pour le "contournement Nord"), dont les
principaux effets sont:

la suppression du transit par la Grand Place (10-15'000 véh/j actuellement), mais un maintien de possibilités résiduelles de "court-circuiter” le
plan de circulation;

une légére diminution du trafic sur les Boulevards (-10 a -20%), sur les trongons a double sens (Dodaine, Van Pée, Fleur de Lys);
une forte diminution du trafic au cordon du centre-ville (-40%) et un trafic résiduel de moins de 5'000 véh/j autour de la Collégiale;
une utilisation rationnelle des voiries existantes permettant de bien répondre aux objectifs fixés.

e variante 1b (piétonisation du barreau Sud de la Collégiale et création d'une voirie sur I'emprise SNCB pour le "contournement Nord"), dont les
principaux effets sont:

une nouvelle voirie d'évitement du centre-ville ne devant pas accueillir plus de 5000 véh/j et pouvant poser des problemes "d'acceptabilité"
par rapport aux riverains;

la suppression du transit par la Grand Place (10-15'000 véh/j actueliement), mais un maintien de possibilités résiduelles de " court-circuiter "
le plan de circulation;

une légére diminution du trafic sur les Boulevards (-10 & -20%), sur les trongons a double sens (Dodaine, Van Pée, Fleur de Lys);
une forte diminution du trafic au cordon du centre-ville (-45%) et un trafic résiduel de moins de 4'000 véh/j autour de la Collégiale;
une diminution de l'offre en stationnement gratuit illimité en périphérie du centre-ville.

e variante 2a (piétonisation des barreaux Est et Sud de la Collégiale et utilisation des axes Soignies — Bruxelles pour le "contournement Nord"),
dont les principaux effets sont:

la suppression du transit par la Grand Place (10-15'000 véh/j actuellement), sans possibilités résiduelles de " court-circuiter " le plan de
circulation;

une légére diminution du trafic sur les Boulevards (-10 & -20%), sur les trongons a double sens (Dodaine, Van Pée, Fleur de Lys);
une forte diminution du trafic au cordon du centre-ville (-45%) et un trafic résiduel de moins de 2'000 véh/j autour de la Collégiale;
une utilisation rationnelle des voiries existantes permettant de bien répondre aux objectifs fixés;

une récupération maximale de I'espace public autour de la Collégiale.
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e variante 2b (piétonisation des barreaux Est et Sud de la Collégiale et création d'une voirie sur I'emprise SNCB pour le "contournement Nord")
dont les principaux effets sont:

une nouvelle voirie d'évitement du centre-ville ne devant pas accueillir plus de 5'000 véh/j et pouvant poser des problemes “"d'acceptabilité”
par rapport aux riverains;

la suppression du transit par la Grand Place (10-15'000 véh/j actuellement), sans possibilités résiduelles de '
circulation;

court-circuiter " le plan de

une légére diminution du trafic sur les Boulevards (-10 & -20%), sur les trongons a double sens (Dodaine, Van Pée, Fleur de Lys);
une forte diminution du trafic au cordon du centre-ville (-45%) et un trafic résiduel de moins de 2'000 véh/j autour de la Collégiale;
une diminution de l'offre en stationnement gratuit illimité en périphérie du centre-ville;

une récupération maximale de l'espace public autour de la Collégiale.

La variante 2a (piétonisation des barreaux Est et Sud de la Collégiale et utilisation des axes Soignies — Bruxelles pour le "contournement Nord")
a donc été retenue pour I'ensemble de ses avantages.

2.1.5

Les plans de circulations locaux

2.1.5.1 Sotriamont

F.2131 La Rue de Sotriamont pose diimportants problémes de confort et de sécurité pour les nombreux piétons qui 'empruntent (important college a
a2134 proximité), en raison de trottoirs trés exigus.

Afin de résoudre ces problémes, il est donc recommandé de mettre en sens unique descendant le bas de la Rue de Sotriamont (entre la Rue Albert
et Elisabeth et le Faubourg de Bruxelles) pour permettre d'élargir les trottoirs (voir les figures 2.4.11 et 2.4.11b pour les aménagements). Cette
solution offre également 'avantage de permettre une bonne exploitation du carrefour entre la Rue de Sotriamont et le Faubourg de Bruxelles.

Afin de maintenir une bonne accessibilité au quartier (parking de Sotriamont notamment), il est également proposé de modifier le sens de circulation
de la Rue des Poulées. Les usagers en provenance du Nord pourront accéder au quartier via la Rue des Métiers.
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2.1.5.2 Soignies

Le Faubourg de Soignies pose d'importants problémes de confort et de sécurité pour le trafic qui I'emprunte (~6'500 véh/j) en raison de ['étroitesse
de l'axe (~9m de facade 4 facade). Le croisement des flux de circulation est rendu difficile par la présence de nombreux véhicules stationnés en
bordure de la chaussée.

Afin de résoudre ces problémes, il est donc recommandé de mettre en sens unique Ouest-Est le Faubourg de Soignies et damenager une voirie
en sens unique Est-Ouest sur I'emprise SNCB (entre la Rue des Combattants et le Faubourg de Soignies), pour permettre la sortie de ville vers
['Ouest.

Ces éléments doivent s'accompagner d'autres mesures, afin d'assurer un bon fonctionnement de la circulation et du stationnement dans le quartier,
a savoir:

e la suppression du stationnement sur le Boulevard de la Batterie (entre la Rue Damiette et le Faubourg de Soignies), pour garantir de bonnes
conditions de circulation;

e l'organisation et 'aménagement du stationnement sur le Faubourg de Soignies, sur la Rue des Combattants et sur le Boulevard de la Batterie
(en face de I'Hopital) pour récupérer les places perdues sur le Boulevard de la Batterie;

e I'équipement du carrefour Batterie — Soignies de feux pour garantir la sécurité des usagers (voir figures 2.5.14 et 2.5.14b pour 'aménagement et
le fonctionnement du carrefour).

2.1.5.3 Coparty

Le secteur de la gare SNCB pose dimportants problémes en matiére de stationnement. Afin de créer des places de stationnement
supplémentaires dans le quartier, il était envisagé de mettre la Rue de la Fonderie et la Rue Lagasse en sens unique.

L'analyse de cette proposition a montré que cette solution est envisageable, pour autant que le sens soit Nord-Sud, afin de faciliter 'accés aux
places de stationnement libres. Cette solution a toutefois l'inconvénient de limiter I'accessibilité locale au quartier.

L'augmentation de l'offre en places de P+R a la gare, accompagnée de la mise en durée limitée des places sur voirie, semble plus & méme de
répondre aux problémes de stationnement des usagers de la SNCB et des riverains.
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2.1.5.4 Batterie

F.21.6.1 Afin de ne pas supprimer les places de stationnement sur le Boulevard de la Batterie (voir §2.1.5.2) pour y améliorer les conditions de circulation, il
a2162 est proposé de metire cet axe a sens unique.

L'analyse de toutes les variantes de sens de circulation possibles, entre les deux trongons du Boulevard de la Batterie, montre clairement que le
maintien de la circulation & double sens est la solution que répond le mieux aux contraintes d'accessibilité locale et d'écoulement des flux de trafic
pour la liaison structurante Nord-Sud, bien qu'elle implique la suppression de ~15 places de stationnement.

z ; 0160-rapp-ve-1-Plan déplacement - 23.7.02 Page 2.1.8



Plan Communal de Mobilité de Nivelles - Phase 3: Plan des déplacements Juillet 2002

2.1.6 La hiérarchie proposée du réseau routier

F.2171 L'ensemble de ces analyses permet de définir la hiérarchie du réseau routier, qui consiste a attribuer pour chaque axe son rdle et sa fonction, en
I'affectant & I'une des catégories suivante:
e Réseau principal:
— Assure l'accessibilité aux différents secteurs de la ville / commune et les flux d’échange a 'échelle de agglomération

Liaison de type pénétrantes radiales et rocades d'évitement (Ring - Boulevard - Rocade du centre-ville)
Définit des zones qui ne doivent pas étre traversées par du trafic de transit
Voiries de type 2x2 voies et carrefours dénivelés ou a niveau
Vitesse de 70 km/h (parfois 50 ou 90 km/h)

Peu empruntée ou traversée par les modes doux
Peu de fonctions riveraines et voiries de desserte paralléle

— Assure l'accessibilité aux différents secteurs d’'une région
Evite autant que possible les traversées de localité
Liaison de type RGG 2-3 (2x2 voies, carrefours dénivelés)
Modes doux séparés
Vitesse de 90 km/h (parfois 120 ou 70)

— Maitrise ponctuellement les vitesses aux points sensibles

o Réseau secondaire

— Assure l'accessibilité aux différents secteurs de la ville / commune
Liaison de type pénétrantes radiales et rocades d'évitement (Ring - Boulevard - Rocade du centre-ville)
Définit des zones qui ne doivent pas étre traversées par du trafic de transit
Voiries de type 2x1 voie et carrefours a niveau
Localisation des liaisons bus principales
Vitesse de 50 km/h

— Assure l'accessibilité aux différents secteurs d’une région
Axe modéré dans les traversées de localité
Liaison de type RESI 1-2 (2x1 voie, carrefours a niveau)
Vitesse de 90 km/h (70 ou 50 km/h en traversée de localité)

— Maitrise ponctuellement les vitesses aux points sensibles
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¢ Réseau collecteur

— Assure lirrigation des quartiers et villages, a partir du réseau principal
— Collecte la circulation de desserte dans les zones habitées

— Relie les quartiers entre eux dans les secteurs urbains
Vitesse préférentielle de 50 km/h
Vitesse localement limitée & 30 km/h si de fortes contraintes riveraines sont rencontrées (commerces, écoles, services, ...)
Présence de fonctions riveraines
Localisation préférentielle des lignes de bus
Priorités locales aux transports collectifs (régulation, sortie d'arrét, ...)
Empruntée et traversée par les modes doux
Maitrise générale des vitesses

— Relie les villages entre eux dans les secteurs ruraux
Axe modéré dans les traversées de localité
Liaison de type RESI 2-3 (2x1 voie, carrefours a niveau)
Vitesse de 70 km/h (50 km/h en traversée de localité)
Empruntée et traversée par les modes doux

— Maitrise ponctuellement les vitesses aux points sensibles

e Réseau de desserte

Assure la desserte fine des quartiers et villages, depuis le réseau collecteur principalement

Assure un r6le d'animation pour la vie de quartier

Liaison sans role collecteur important ni caractére de continuité (pas de transit)

En milieu urbain dense:
Vitesse préférentielle de 30 km/h
Tres forte présence de fonctions riveraines
Liaisons bus limitées aux axes bordés d'activités
Modes doux intégrés a la circulation, voire dominants
Vitesse limite de 50 km/h envisageable si faible densité d'habitat

Maitrise globalement les vitesses
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e Réseau réservé aux piétons et transports collectifs
— Assure une priorité maximale aux piétons dans les axes de centre-ville a forte présence commerciale
— Assure une priorité maximale aux transports collectifs sur des axes réservés, y compris aux carrefours avec des axes circulés

2.1.7 Le plan de circulation au centre-ville

F.2.172 A moyen-long terme, le plan de circulation du centre-ville de Nivelles comprend les éléments suivants:

e la modification du sens de circulation de la Rue de Bruxelles pour permetire au trafic de ressortir du centre-ville en direction de I'Est
("contournement Nord");

¢ la modification du sens de circulation de la Rue Ste-Anne pour permettre 'accés au parking de la Place Albert 1% au trafic venant de I'Est;

¢ la modification du sens de circulation de la Rue des Vieilles Prisons et de la Rue St-Georges pour permettre I'exutoire du bas de la Rue de
Saintes et du parking des Conceptionistes;

e la modification du sens de circulation du barreau Ouest de la Collégiale pour permettre 'accés a la Rue Seutin et au parking de la Place Albert
1% pour le trafic en provenance de la Rue de Mons;

e la mise en circulation limitée de la Rue du Géant (accés uniquement a la Rue de I'Evéché pour les riverains);

« la piétonisation (avec acces possibles aux livraisons, riverains, ...) du bas de la Rue de Bruxelles, de la Rue de Namur et des barreaux Sud
et Est de la Collégiale;

¢ la mise en sens unique descendant du bas de la Rue de Sotriamont (entre la Rue Albert et Elisabeth et le Faubourg de Bruxelles) pour
permettre d'élargir les trottoirs;

e la modification du sens de circulation de la Rue des Poulées pour permettre un meilleur accés au parking de Sotriamont;

e la mise en sens unique du Faubourg de Soignies pour améliorer les conditions de circulation et augmenter l'offre en stationnement pour les
résidants;

e la création d'une voirie sens unique Est-Ouest sur I'emprise SNCB, entre la Rue des Combattants et le Faubourg de Soignies, pour permettre
la sortie de ville vers I'Ouest.

r.2.1.73 Les estimations des reports de trafic & moyen-long terme, avec la mise en place du plan de circulation au centre-ville et la réalisation du Ring Nord-
Ouest, montrent la nette diminution du trafic au cordon du centre-ville (-40 & -45%).
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Il est clair que I'ensemble des mesures préconisées ne se réaliseront pas immédiatement. Il est donc intéressant de pouvoir définir les mesures qui
sont possible de prendre a court-moyen terme, pour déja assainir certains problémes de circulation au centre-ville et & moindre colt. Le plan de
circulation du centre-ville de Nivelles, a court-moyen terme, comprend les éléments suivants:

la piétonisation (avec accés possibles aux livraisons, riverains, ...) du bas de la Rue de Bruxelles, de la Rue de Namur et du barreau Est de la
Collégiale;

la mise en double sens des barreaux Sud et Ouest de la Collégiale pour permettre au trafic de transiter par la Grand Place
la modification du sens de circulation de la Rue des Vieilles Prisons et de la Rue Saint Georges pour permettre la sortie du centre-ville vers I'Est;
la mise en circulation limitée de la Rue du Géant (accés uniquement a la Rue de I'Evéché pour les riverains);

la mise en sens unique descendant du bas de la Rue de Sotriamont (entre la Rue Albert et Elisabeth et le Faubourg de Bruxelles) pour
permettre d'élargir les trottoirs;

la modification du sens de circulation de la Rue des Poulées pour permettre un meilleur accés au parking de Sotriamont.
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Réseau routier potentiellement disponible

Juillet 2002

2.1.1. Le Ring
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Elements fixes et variables pour compléter le Ring extérieur de la ville

RESEAU ROUTIER A DISPOSITION (éléments fixes)

Sruxwites

¢ L'autoroute de contournement de Nivelles

Le Ring existant au Sud de la ville (2x2 voies)

Les Boulevards du centre-ville

Les principales pénétrantes de la ville:

- a I'Est la Chaussée de Namur - N93

- au Sud la Chaussée de Charleroi - N586 et le Chemin de Fontaine-I'Evéque
- a I’'Ouest la Chaussée de Mons - N27 et la Chaussée de Braine-le-Comte - N533
- au Nord la Chaussée de Hal - N28 et la Chaussée de Bruxelles - N27

A. LE RING NORD-OUEST

Nouveau troncon du Ring au Nord-Ouest, en prolongement du Ring existant au
Sud-Ouest (Chaussée de Braine-le-Comte - N533) jusqu’au Ring Nord (point
d’'accrochage a définir)

B. LE RING NORD-EST

Nouveau troncon du Ring au Nord-Est, en prolongement du Ring existant au Sud-
Est (Chaussée de Namur - N59) jusqu’a la pénétrante Nord (Chaussée de Bruxelles
- N27, point d’accrochage a définir)

GENERATION DES DIFFERENTS SCENARIOS POSSIBLES POUR COMPLETER LE RING

L I
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Génération des scénarios de Ring
SCENARIO 1 : ETAT ACTUEL (EO) SCENARIO 2 : RING NORD-OUEST (EO+A)
wnteros ¢ Ring 2x2 voies au Sud de la ville ¢ Ring 2x2 voies au Sud de la ville

¢ Ring 2x2 voies au Nord, entre
I’autoroute et la pénétrante
Nord (Chaussée de Bruxelles -
N27)

* Ring 2x2 voies au Nord, entre
I‘autoroute et la pénétrante
Nord (Chaussée de Bruxelles -
N27)

¢ Nouveau troncon du Ring au
Nord-Ouest, en prolongement
du Ring existant au Sud-Ouest
(Chaussée de Braine-le-Comte
- N533) jusqu’au Ring Nord
(point d’accrochage a définir)

¢ Ring 2x2 voies au Sud de la ville

¢ Ring 2x2 voies au Nord, entre
I’autoroute et la pénétrante
Nord (Chaussée de Bruxelles -
N27)

* Nouveau troncon du Ring au
Nord-Est, en prolongement du
Ring existant au Sud-Est
(Chaussée de Namur - N59)
jusqu’a IaJ)énétrante Nord
(Chaussée de Bruxelles - N27,
point d'accrochage a définir)

SCENARIO 4 : RING COMPLET (E0+A+B)

¢ Ring 2x2 voies au Sud de la ville

¢ Ring 2x2 voies au Nord, entre
I'autoroute et la pénétrante
Nord (Chaussée de Bruxelles -
N27)

¢ Nouveau trong¢on du Ring au
Nord-Ouest, en prolongement
du Ring existant au Sud-Ouest

2 (Chaussée de Braine-le-Comte
- N533) jusqu’au Hing Nord
(point d'accrochage a définir)

* Nouveau tron¢con du Ring au
Nord-Est, en prolongement du
Ring existant au Sud-Est
(Chaussée de Namur - N59)
jusqu’a IaJaénétrante Nord
(Chaussée de Bruxelles - N27,
point d’accrochage a définir)

? Lavouviers

EVALUATION DE LA FAISABILITE ET DES EFFETS DES DIFFERENTS SCENARIOS
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Variantes de tracé pour le Ring Nord - Ouest et évaluation sommaire de la faisabilité

e 2 tracés de base possibles partant de I'extrémité actuelle du Ring Sud (Chaussée de Braine-le-Comte)

VARIANTE A1

Evaluation Recommandation

@ Tracé relativement long et pouvant manquer de
e Le tracé A1 se raccroche au Ring Nord continuité, car la majorité des flux de transit sont
au droit de la Chaussée de Hal en relation avec la Chaussée de Bruxelles

(carrefour giratoire existant) SR s TEND & | @ Connexions au réseau routier principal de qualité ‘
¢ Le Ring emprunte un tracé entiérement | * 0, 4| R moyenne
nouveau e . . .
Pas d’impact direct sur le projet du Petit Baulers EFFETS DE LA
Tracé entiérement nouveau pouvant poser des VARIANTE A ETUDIER
problémes en terme d’'expropriation et

d’aménagement du territoire (remaniement
parcellaire, accés aux exploitations agricoles, ...)

Peu d'impact sur I'"habitat existant

Evaluation Recommandation

VARIANTE A2

¢ Le tracé A2 se raccroche au Ring Nord
au droit de I'accés au Parc d'affaire
Nord (carrefour giratoire existant)

Tracé relativement court et continu

Trés bonnes connexions au réseau routier principal

Impacts directs trés importants sur le projet du ‘
Petit Baulers

-
Tracé pouvant poser des problémes en terme VARI/ .'.
d’expropriation et d’aménagement du territoire RECOMMA
(remaniement parcellaire, accés aux exploitations

agricoles, ...), bien gu’empruntant partiellement
I'assiette d'un chemin existant

¢ Création d'un carrefour intermédiaire | -
avec la Chaussée de Hal

¢ Le tracé peut en partie emprunter
I'assiette existante du Chemin du
Grand Bailli

Peu d'impact sur I'"habitat existant

& MINISTERE WALLON COMMUNE DE COOPAFCH - RA. 0160-f2114-ve-2-01.10.01/ve
' 25.06.02/gm
T 9

TRANSITEC Figure n° 2.1.1.4
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Variantes de tracé pour le Ring Nord - Est et évaluation sommaire de la faisabilité
* 2 tracés de base possibles

Evaluation Recommandation

VARIANTE B1

© Tracé court

Le tracé B1 part de la Chaussée de

Namur, au droit de la Rue de I'Industrie,
et rejoint la Chaussée de Bruxelles au
droit du Ring Nord

= Création de plusieurs carrefours
intermédiaires permettant de desservir |-
Baulers

¢ Le Ring emprunte un tracé entiérement
nouveau entre Baulers et Nivelles

VARIANTE B2

¢ Le tracé B2 s’inscrit dans le prolon-
gement du Ring Sud et de la N25, et
rejoint la Chaussée de Bruxelles au
niveau de la Rue de Dinant

¢ Création de plusieurs carrefours 3
intermédiaires permettant de desservir |-
Baulers

* Le Ring emprunte un tracé entiérement
nouveau en évitant Baulers

Mangque de continuité avec le Ring Sud

Connexions au réseau routier principal de qualité
moyenne

Tracé entiérement nouveau pouvant poser des
problemes en terme d’expropriation et

d'aménagement du territoire (remaniement ‘

parcellaire, accés aux exploitations agricoles, ...)

MINISTERE WALLON 3
ﬁ DE L'EQUIPEMENT ER/“IQ’C"LU%EDE
15ar ET DES TRANSPORTS

@ Important impact sur I’'habitat existant -
P P VARIANTE NON
@ Nécessite de réaliser un ouvrage de franchissement RECOMMANDEE
de la voie SNCB
Evaluation Recommandation
@ Tracé long
© Bonne continuité avec le Ring Sud
© Connexions moyennes au réseau routier principal
@ Tracé entiérement nouveau pouvant poser des
problémes en terme d’expropriation et
d’aménagement du territoire (remaniement -
parcellaire, accés aux exploitations agricoles, ...) ’
© Faible impact sur I’habitat existant
© Pas d'ouvrage de franchissement de la voie SNCB EFFETS DE LA
a réaliser VARIANTE A ETUDIER
I
COOPARCH - RA. 0160-f2115-ve-2-01.10.01/ve
: 25.06.02/gm
TRANSITEC ° Figure n° 2.1.1.5



Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité

Rappel de la structure du trafic et des flux de transit

: Phase 3. Plan des déplacements 2.1.1. Le Ring

LA STRUCTURE DU TRAFIC
(Transitec 2001)

Juillet 2002

LES ORIGINES-DESTINATIONS DU TRANSIT (Tractebel 1996)

¢ Au cordon de la ville

Echanges

45-50'000 vl

Grand transit
~5'000 véhyj.

5%

/ Transit en “rocade”
~10-15'000 véh/j.
15%

Echanges

20-25'000 vehyj.
35%
—— —
~
e \\
-
Fd \
7 ""v.\ Transit
/ 7 \ 10-15'000 venyj.
/ \ 25%
/

Transit en “rocade”
20-25'000 vehyj.
35%

Au total ~6'000 véh/j en transit par la ville

~1'000 véhij

~150

/ ~450
l. ’
w

5

~800 véhij

\!
\\

~4'000 véhij

\
\

g

Wy

l \
\)
(2 ‘
A

~1"700 véhlj

~200 véhij

~LEGENDE:
—-~150—
Principaux flux de transit

~3'600 véhj

Total des véhicules en
transit au poste d'enquéte
(véh/j 2 sens)

ond ~700 véhlj
~y

~————

MINISTERE WALLON
DE L'EQUIPEMENT
T ET DES TRANSPORTS

COOPARCH - R.U.

COMMUNE DE
NIVELLES

OHV)

TRANSITEC

[

0160-f2116-ve-2-01.10.01/ve
25.06.02/gm

Figure n° 2.1.1.6



Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.1.1. Le Ring Juillet 2002

Rappel de la structure théorique du trafic sur les pénétrantes

LA REPARTITION ACTUELLE DU LA REPARTITION FUTURE DU
TRAFIC SUR LES PENETRANTES TRAFIC SUR LES PENETRANTES

Echange

Transit

LA STRUCTURE DU TRAFIC

=
Ll
é v Int
[t nterne Interne
22 o
=+ ducentroviie — PoH Vapprache du centre-ville di
g o  centre-vitle aux reports sur le Ring
- L
=2
wl .
ke o Transit Transit
é ‘g ()  Tiafic constant @ 11 Reporté sur le Ring I 1 W) Trafic reporté en totalité sur
€ o le Ring
<3 Echange Echange
NN Tafic constant Csessssm——) Pas de modification
— I I 2 ——

MINISTERE WALLON - COOPARCH - R, 0160-f21106b-ve-1- 01.10.01/ve
DE L'EQUIPEMENT ﬁﬁ/'\émj’z'f DE ﬁ 19.07.02/gm

5 ETDES TRANSPORTS Y NNEL S Figure n° 2.1.1.6b
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.1.1. Le Ring Juillet 2002
Scénario 1 (Etat actuel): objectifs de reports de trafic par les voiries concentriques

e Au cordon de la ville ¢ Au cordon du centre-ville

Grand transit

hij

o
(=]
=]
)
-
L
G
<
-
<
w
-

¢ Suppression du transit
par la Collégiale

+ Effet des reports sur le

Ring - 5000 véh/j

- 0 a 5’000 véh/j

=)

_/

\ |
_’___/ |
)
/

-5'000 vehlj~

REPORTS DE TRAFIC

| ) J = |

Avec la suppression du trafic de transit par la Collégiale, une

forte augmentation du trafic apparait sur les Boulevards EXPLOITATION DES BOULEVARDS IMPOSSIBLE
(+ 7000 véhlj, +30%), qui posent déja, a I'heure actuelle, des SCENARIO NON FAISABLE

problémes d‘exploitation aux heures de pointe

MINISTERE WALLON - COOPARCH - R 0160-f2117-ve-2-15.11.01/ve
& DE L'EQUIPEMENT glc\’/“é’t"LUE'éE DE ﬁ > 25.06.02/gm
Var .

ET DES TRANSPORTS ITRANSITEC Figure n° 2.1.1.7




Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements

2.1.1. Le Ring Juillet 2002

Scénario 2 (Ring Nord-Ouest): objectifs de reports de trafic par les voiries concentriques

e Au cordon de la ville

e Au cordon du centre-ville

Grand transit Echanges

——
F
=]
=]
N
'
wd
L
g
<
(-
s
=
d

- 10'000 véhlj
_;; ~ A = |

REPORTS DE TRAFIC

Interne)| Transit
S [~20°000 véhij ~35"000 véhij

-

* Suppression du transit
par la Collégiale

¢ Effet des reports sur le
Ring - 20000 véh/j

Malgré la suppression du trafic de transit par la Collégiale, on observe,
grace au role de délestage joué par le nouveau Ring, un délestage
important du trafic sur les Boulevards (- 8’000 véh/j, -35%), permettant
d’atténuer les problémes d’'exploitation actuels aux heures de pointe

i ETUDIER LES EFFETS DU SCENARIO 2
SUR LE RING ET LES PENETRANTES

— E——
MINISTERE WALLON -
ﬁ DE L'EQUIPEMENT ﬁlc\)/“éﬂUE'\éE DE
;== ETDES TRANSPORTS _ L __ 2

COOPARCH - R.U.

0160-f2118-ve-2-15.11.01/ve
25.06.02/gm

Figure n° 2.1.1.8

SEHV)



Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements

Scénario 2 (Ring Nord-Ouest): estimation des reports de trafic sur le Ring

Les objectifs de
reports de trafic

Grand transit

~10°000 véh/j

~5'000 véhij

2.1.1. Le Ring Juillet 2002

QUELS REPORTS SUR LES DIFFERENTS TRONCONS DU RING ?

Estimations des reports de trafic

Estimations du trafic futur (base TJOM 2001)

prar

H."
LEGENDE: ﬁ 4;:5-'
+2'500 Reports de trafic liés au transit "4
+ 4’500 Reports de trafic liés au trafic d’échange "\
1+ 3'000 Reports de trafic liés au trafic interne \E\ 1
+ 10°000 Reports de trafic total sur le Ring !

72 =
. s,

+ 3500

/ ¥ +5000 4
" +2000 | 4 as
I+ a's00 o500 M | T
+10°000 9 i
+4'000 \ Y 4 /4 7
+18500 | W A { ~f
T piid e v W /
1! W | b Y 't‘\'.'
! " | 4
|\ 4 3\
gy S K E " ?
\ L~ +4'500 | | o 4&'\}
% /=4l + 8000 :
W41 + 4’000 .y
0\ |¥1e'500 |
3 3 o
+1'000| &
+3'000 |
__{ + 27000
A \ + 6000
£ % |+2500
< % +4'500
IR 1+ 37000
IR~

¢ Des nouveaux troncons de Ring empruntés par 10 a 20000 véh/j

0 10000  20°000
Vai;ilations de.‘.(ra.fic paf rap[;on

a I'état actuel
6500 augmentation de trafic

| 500 diminution de trafic

B au cordon interne de la uil’e

* Une augmentation des charges du Ring actuel surtout marquée entre la Chaussée de Braine-le-Comte et I'échangeur

de Nivelles Centre

e Des charges au cordon intérieur de la ville égales a I'état actuel, avec un léger soulagement des pénétrantes principales

(Chaussée de Bruxelles, Chaussée de Mons)

* Un Ring trés fortement chargé au droit du Shopping (~35"000 véh/j), ce qui risque de créer de trés importants problémes
d’exploitation si des mesures pour I'accessibilité locale aux commerces voisins ne sont pas prises (p. ex. accés par

la Chaussée de Mons, accés en tourner-a-gauche depuis le Ring, ...)
—— S =

—_——
MINISTERE WALLON
DE L'EQUIPEMENT

d-= ETDESTRANSPORTS

4. COMMUNE DE
&) | NIVELLES

TRANSITEC

COOPARCH - R.U.

0160-f2118b-ve-2-15.11.01/ve
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.1.1. Le Ring Juillet 2002
Scénario 3 (Ring Nord-Est): objectifs de reports de trafic par les voiries concentriques

e Au cordon de la ville e Au cordon du centre-ville
Grand transit Echanges| Interne)| Transit

& L . 17
~~50"000 véh/j
e i

| )

=
=)
=]
o
-
|
G
- ¢
e
<
w
=l

e Suppression du transit
par la Collégiale

r———

Ring
Nord-Cuest

o Effetd 1
=5'000 véh/) - 5'000 véhij - 2'000 véhlj Ring - 12:000 veh)j
E, . N S " S5 ] r

—a oy
~5000 véh/j— 7
T s

REPORTS DE TRAFIC

Le réle relativement faible de délestage joué par le nouveau Ring

(éloignement de la ville, connexions au réseau principal,...) suffit juste
a contre-balancer la suppression du trafic de transit par la Collégiale. On : Eggg III.EI? I%IE\ISGEII;EI}ESS ?’gl\?é:'rERNAAIﬁI(E);
observe donc un maintien du trafic actuel sur les Boulevards, ne permettant
pas d’atténuer les problémes d’exploitation actuels aux heures de pointe

MINISTERE WALLON ; COOPARCH - RU 0160-f2119-ve-2-15.11.01/ve
.,% ' fa | COMMUNE DE 19.07.02/gm
~&) DE L'EQUIPEMENT NIVELLES ﬁ 9

17 ETDESTRANSPORTS TRANSITEC Figure n° 2.1.1.9
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.1.1. Le Ring Juillet 2002

Scénario 3 (Ring Nord-Est): estimation des reports de trafic sur le Ring

Les objectifs de QUELS REPORTS SUR LES DIFFERENTS TRONCONS DU RING ?

reports de trafic - - = - ’ -
Estimations des reports de trafic Estimations du trafic futur (base TIOM 2001)
LGl trn5|t LEGENDE: | ﬁf 'Il @) - '— 4 LégerE veh/24h

+ 2'500 Reports de trafic liés au transit
| +4'500 Reports de trafic liés au trafic d'échange
+ 3000 Reports de trafic liés au trafic interne
+ 10000 Reports de trafic total sur le Ring

A
0 10'000

Variations de trafic par rapport
a |'état actuel

6500 augmentation de trafic

20'000

~5'000 veh/j

6500 diminution de trafic

50 - 55°000 véh/'i oy .' > Se—1" _if-_i‘_"-..'__

au cordon interne de la vil

| + 500

) . |+ 500

% | +2'500
W +2'500
+1'000

+6°000

e

Ly

~2'000 véhij ¢ Des nouveaux troncons de Ring solicités par ~11'000 véh/j
_ « Une augmentation des charges du Ring actuel surtout marquée (+ 6 a 8’000 véh/j) entre la Chaussée de Namur et
A8 I’échangeur de Nivelles Centre, secteur posant actuellement des problémes d’'exploitation aux heures de pointe
\ AN ¢ Un léger soulagement du trafic au cordon intérieur de la ville (-5'000 véh/j), notamment sur les pénétrantes principales
\w au Sud (Chaussée de Braine-le-Comte, Chaussée de Mons, Chaussée de Charleroi)
— S — —

MINISTERE WALLON COOPARCH - R 0160-f2119b-ve-2-15.11.01/ve
: GOMMLUNE D3 19.07.02/gm
%_ ) DE L'EQUIPEMENT E NP ﬁ g
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.1.1. Le Ring Juillet 2002

Scénario 4 (Ring complet): objectifs de reports de trafic par les voiries concentriques

e Au cordon de la ville ¢ Au cordon du centre-ville
Grand transit Echanges| Interne| Transit
< ] ~50°000 véh/ A i 'Ezoioaﬁ véhij, ~35'000 véhij g
! i | T

o
o
(=
o
-
w
G
<
-
s
W
-l

* Suppression du transit
par la Collégiale

» Effet des reports sur le
Ring - 25’000 véh/j

REPORTS DE TRAFIC

Malgré la suppression du trafic de transit par la Collégiale, on observe,

grace au role de délestage joué par le nouveau Ring, un délestage trés ETUDIER LES EFFETS DU SCENARIO 4
important du trafic sur les Boulevards (- 13000 véh/j, -55%), permettant SUR LE RING ET LES PENETRANTES
de supprimer les problémes d’exploitation actuels aux heures de pointe

MINISTERE WALLON coorArCH - RA. 0160-f21110-ve-2-15.11.01/ve
n | COMMUNE DE
' ¢ 25.06.02/gm
§ DE L'EQUIPEMENT NIVELLES ﬁ J

;e ET DES TRANSPORTS fRANSITEC Figure n° 2.1.1.10
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements

Scénario 4 (Ring complet): estimation des reports de trafic sur le Ring

Les objectifs de
reports de trafic

Grand transit

~5'000 véhij

~7'000 véhi_

2.1.1. Le Ring

Juillet 2002

QUELS REPORTS SUR LES DIFFERENTS TRONCONS DU RING ?

Estimations des reports de trafic

Estimations du trafic futur (base TJOM 2001)

=)
LEGENDE: ﬁ’ ¥ 4
+2°500 Reports de trafic liés au transit :
+4'500 Reports de trafic liés au trafic d'échange i
+ 3’000 Reports de trafic liés au trafic interne i\
+ 10°000 Reports de trafic total sur le Ring 4

1+ 3000
+6'500
+3'000 |¥§
+12'500 |,/

Ly

Légende

g |

10'000

véh/24h

20'000

I — Wk

0 ) 6500 diminution de trafic

Variations de trafic par rapport
a |'état actuel
6500 augmentation de trafic

65 - 70°000 véh/’ S

au cordon interne de la vil

* Des nouveaux troncons de Ring empruntés par ~7 a 15'000 véh/j
¢ Une augmentation des charges du Ring actuel surtout marquée (+ 13’500 véh/j) entre la Chaussée de Braine-le-Comte
et I'’échangeur de Nivelles Centre, secteur posant actuellement des problémes d’exploitation aux heures de pointe

et sur le Ring Nord

¢ Un accroissement du trafic au cordon intérieur de la ville (+ 10'000 véh/j) et sur les principales pénétrantes (Chaussée
de Braine-le-Comte, Chaussée de Mons, Chaussée de Charleroi, Chaussée de Namur et Chaussée de Hal)

MINISTERE WALLON
: DE L'EQUIPEMENT

1-==r ETDES TRANSPORTS

# | COMMUNE DE
&9 | NIVELLES

TRANSITEC

COOPARCH - R.U.

.

0160-f21110b-ve-2-15.11.01/ve
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements

Evaluation des scénarios de complément Ring

2.1.1. Le Ring

Juillet 2002

SCENARIO 1 : ETAT ACTUEL (EO)

© Forte augmentation du trafic des Boulevards
(+ 7000 véh/h) qui posent déja, a I'heure

SCENARIO 2 : RING NORD-OUEST (EO+A)

€@ Relativement bonne continuité du tracé et
bonnes connexions au réseau principal

actuelle, des problémes d'exploitation aux
heures de pointe © Tracé relativement court, aux colts de

réalisation diminués

© Important délestage des Boulevards (-8'000
véh/j)

@ Ring trés chargé au droit du Shopping (35000
véh/j) et au Sud (22 a 28000 véh/j) pouvant
créer des problémes d’exploitation ponctuels

SCENARIO RECOMMAND
A MOYEN TERM

SCENAR
NON FAISA

SCENARIO 3 : RING NORD-EST (E0+B)

ot © Continuité du tracé et connexions au réseau
principal de qualité moyenne

SCENARIO 4 : RING COMPLET (E0+A+B)

© Ring complet offrant une bonne continuité du
tracé et de bonnes connexions au réseau

principal
© Tracé relativement long pouvant engendrer Tracé long, aux coUts de réalisation trés
des colts importants, de nombreuses importants

expropriations, ... Trés important délestage des Boulevards

(-13000 véh/j)

Ring trés chargé au droit du Shopping (33’000
véh/j)

© Pas de délestage des Boulevards

@ Ring trés chargé au Sud (24 & 28'000 véh/j)
mails ne devant pas créer des problémes
d’exploitation

© o0 o0 o

Des charges de trafic au Sud du Ring (22 a
28'000 véh/j) ne devant pas créer de problémes
d’exploitation

ARIO \
) OIVIVIAN

m2

10 ENVISAGEABLE
S LONG TERME

QUELS SCENARIOS DE CIRCULATION POUR LE CENTRE-VILLE ?
QUEL TRAFIC SUR LES BOULEVARDS ?

e —— |

MINISTERE WALLON —r 0160-f21111-ve-2-01.10.01/ve

ﬁ DE L'EQUIPEMENT COMMUNE DE > 19.07.02/gm
: ET DES TRANSPORTS NIVELLES n -

M=r TRANSITEC ° Figure n° 2.1.1.11




Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.1.2. Le Centre-Ville Juillet 2002

Réseau routier potentiellement disponible au centre-ville e

Fbg de Mamur

Fbg de Soigniny '

fles Van Poe

Bvd Cha

8
ol
o
&
o

t objectifs de modération

¢ Un réseau routier potentiellement
disponible composé d’éléments:

concentriques (Boulevards actuels et
projets d’axe sur I’'emprise SNCB)
radiaux (Soignies, Mons, Saintes, St-
Georges, Bruxelles, Ste-Anne)

de liaisons internes (Jeuniaux,
Charleroi, Récollets, Al'Gaille)

¢ Des objectifs de modération du trafic:

autour de la Collégiale

axe modes doux Est - Ouest (Seutin,
Namur)

axe modes doux Nord - Sud (Parc
Dodaine - Sotriamont)

secteur “piéton” (Bruxelles, Namur,
Géant)

réseau de desserte interne

Légende

|

—

—

s Staty quo des charges de trafic (+/- 10%)
E———

———

EEEE|

VAV

Axe au gabarit “confortable”
Axe au gabarit “contraint”

Augmentation de trafic envisageable (=10%)

Diminution souhaitable du trafic {=10%)
Axe avec objectif de piétonisation

Projet d'infrastructure routiére

g 'gé’ Echelle: . Objectif de diminution forte de trafic
és’ ﬁ . sesnnnnn Liaison principale pour les modes doux
= — = e = —
MINISTERE WALLON coornAcn-u. 0160-f21.2.1-ve-2-01.10.01/ve
DE L'EQUIPEMENT £g | COMMUNE DE > 19.07.02/gm
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.1.2. Le Centre-Ville Juillet 2002
Concept de base des circulations au centre-ville

e Des radiales extérieures permettant
d’accéder au centre-ville pour le trafic,
les bus, les 2-roues, ...

* Des voiries concentriques permettant de
protéger le centre-ville du trafic de transit
et de distribuer le trafic d’accés au centre-
ville

¢ Des radiales intérieures permettant
d’accéder aux différents secteurs du
centre-ville pour le trafic, les bus, les
2-roues, ...

e Des “portes” identifiant les accés au
centre-ville pour les différents modes de
déplacements

¢ Une desserte fine des quartiers et des
poches de stationnement principales

* Des possibilités limitées de transiter par
la Collégiale pour le trafic automobile

 Des poches a protéger du trafic
(quartiers d’habitation, zone commercante, ...)

LES PRINCIPALES VARIANTES A ETUDIER:

e LES SENS DE CIRCULATION SUR LES BOULEVARDS

e LE PLAN DE CIRCULATION DU RESEAU INTERNE AU CENTRE-
VILLE POUR LE TRAFIC ET LES BUS

e LES POTENTIELS DE RECUPERATION D’'ESPACES PUBLICS

MINISTERE WALLON 3 coorncH - a. 0160-f2122-ve-2-08.01.02/ve
g DE L'EQUIPEMENT e ﬁ b 19.07.02/gm
ET DES TRANSPORTS n

~=r TRANSITEC Figure n° 2.1.2.2




Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements

Objectifs et contraintes du plan de circulation au centre-ville

2.1.2. Le Centre-Ville Juillet 2002

>

Maintenir autant que possible les sens
de circulation actuels pour faciliter la
lecture du plan de circulation
Favoriser les entrées/sorties directes
a travers les Boulevards (minimiser
les conflits aux carrefours)
Minimiser les entrées au centre-ville
en tourner-a-gauche aux carrefours
des Boulevards, qui ne permettent
pas I’'aménagement de présélection
lorsque le trafic est a double sens
Aménager les accés au centre-ville en
tourner a gauche aux carrefours qui
permettent un bon aménagement et
une bonne exploitation de ces
mouvements

Assurer I'accessibilité aux parkings
principaux et écoles du centre-ville
Donner un réle non structurant au
réseau de desserte

Eviter les possibilités de court-circuiter
les itinéraires structurants du plan de
circulation

Légende
» Sens unigue actuel
E Parking principal
& Ecole
@ Mouvement de tourner-a-gauche a éviter
@ Mouvement de tourner-&-gauche a favoriser
<+—> Accés direct au centre-ville a faciliter
—  Réseau de desserte a maitriser
Echelle : . . . .
—  Réseau a priorité piétonne a préserver
0 200 400 m e Transitdu trafic automobile 3 éviter
= —_——————
MINISTERE WALLON 3 COOPRRCH - RAL 0160-f2123-ve-2-01.10.01/ve
«5 DE L'EQUIPEMENT gy | COMMUNE DE > 19.07.02/gm
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V= TRANSITEC ° Figure n° 2.1.2.3



Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.1.2. Le Centre-Ville Juillet 2002

Objectifs de reports de trafic au centre-ville
Etat actuel

¢ Les charges de trafic (TJOM 2001)

Objectifs de reports de trafic avec le ring Nord-Ouest

Transit
Cordon extérieur ~ 0 véh/j.

~ 55000 véhy;. I

Cordon extérieur
centre-ville : 90-95°000 véh/j.

Cordon intérieur
centre-ville : 45-50°000 véhyj.

¢ La structure du trafic

Echanges TOTAL A CONTACT DU CENTRE-VILLE
20-25'???2 véh/]. ~60°000 veh/j.
(]

Transit en “rocade”
15°000 véhyj.

il Internes (| Transit

<5'0€5!;:éhﬂ. , \ tms’ggg:enn.
| Jression rocede” e Importantes diminutions de trafic au cordon du
" T centre-ville, tout en augmentant la part des
' échanges (trafic utile)
I
MINISTERE WALLON COOPARLH - R 0160-f2124-ve-2-18.01.02/gm
DE L'EQUIPEMENT gy | COMMUNE DE 3 EO 25.06.02/gm
% NIVELLES [ |
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.1.2. Le Centre-Ville Juillet 2002
Les contraintes et objectifs au niveau de la Collégiale

MINISTERE WALLON -
ﬁ DE L'EQUIPEMENT B4 ﬁﬁ/hé’\LALLIJE’\éE DE
)<= ETDESTRANSPORTS

Les contraintes

¢ Maintenir une offre en stationnement de courte durée
au niveau de la Collégiale

» Assurer l'accessibilité aux poches de stationnement
du centre-ville

» Garantir une bonne exploitation des lignes de bus en
évitant les “détours” inutiles

¢ Assurer la continuité des itinéraires de circulation tout
en maitrisant les risques de transit

=] Les objectifs

¢ Piétoniser les barreaux Est et Sud de la Collégiale pour
- récupérer de I'espace public et en rendre une partie
aux bus, aux livraisons, aux PMR, aux terrasses, ...

* Créer des axes a priorité piétonne (avec accés pour
les bus, les livraisons, les PMR, les riverains, ...)

W e Aménager des arréts-bus offrant de bonnes conditions
d’accueil et de confort

Il VARIANTES DE CIRCULATION AUTOUR DE LA COLLEGIALE A
[l ETUDIER

COOPARCH - RU. 0160-f2125-ve-2-08.01.02/ve
: 19.07.02/gm
TRANSITEC [ ]

Figure n° 2.1.2.5



Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.1.2. Le Centre-Ville Juillet 2002

Les variantes de sens de circulation sur les boulevards

1) Elements fixes : 2) Elements variables :
¢ Le calibrage de la voirie e Les sens de circulation
- 1 voie de circulation : - Arbalétriers (+P) =TS
- Archers (+P) ol
T ¢ - Dodaine Ouest TT “ iT
- 2 voies de circulation : - Fleur de Lys
- Place Delalieux
TT ii iT - Van Pée
- Dodaine Est
- Batterie

3) Génération de variantes et faisabilité :

(seules sont testées les variantes sur les troncons principaux ® et ®; les variantes sur les trongons secondaires © et ® seront testées ultérieurement, en cohérence
avec les résultats de la présente évaluation)

® |

®
A DA

e Le principe général de la circulation
sur les Boulevards est maintenu tel

DL
D.ab

‘ ‘ qu’actuellement
:mpossmle tille taaver?er Impor;ants conflits alux Impofrtan:::I c?:nflgt au * Une SIUtIn CIO étre trouvee pur
Sibl - b
B VIl dans e | O metrantes (La.g) |de Bruxelles o9 augmenter la capacité des échanges

Est-Ouest par le Nord du centre-

. ville /—b

»

Al DAl D

Capacité insuffisante | Impossible de traverser|Etat actuel minimisant
(5-6'000 véh/j.) sur le|le centre-ville dans les|les conflits et offrant des
troncon A deux sens capacités suffisantes

MINISTERE WALLON COOPARCH - RU. 0160-f2126-ve-2-18.01.02/gm
§ DE L'EQUIPEMENT % ﬁﬁ;‘éﬂ%’f DE ﬁ 19.07.02/gm
ET DES TRANSPORTS )

=r TRANSITEC Figure n° 2.1.2.6
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.1.2. Le Centre-Ville Juillet 2002
Génération de variantes de circulation autour de la Collégiale

Eléments fixes

* Piétonisation du parvis de la Collégiale, avec maintien de la circulation des bus et
mmmAmn: des livraisons
é — I Troncon utilisé par le trafic automobile pour pouvoir accéder a la Rue Seutin et

desservir la zone de stationnement située devant I’entrée de I'Hotel de Ville

===C == | ¢ Troncon utilisé par le trafic automobile pour pouvoir accéder a la Rue des Choraux
et au parking de la Place Albert 1er

Eléments variables

* Quelle circulation sur ce troncon:
- Pour accéder a la Rue Ste-Anne et au parking de la Place Albert 1er ?
- Pour les bus, les livraisons, les vélos et les piétons uniquement ?

ngm

Génération de variantes

VARIANTE 1
e Piétonisation du
parvis de la Collégiale

e DEFINIR DES VARIANTES DE PLAN DE CIRCULATION
ENTRE LES BOULEVARDS ET LA COLLEGIALE

e EVALUER LES EFFETS DES DIFFERENTES VARIANTES
VARIANTE 2 DE PLAN DE CIRCULATION

e Piétonisation du
parvis de la Collégiale
e Piétonisation du coté
Est de la Collégiale
I R ———

MINISTERE WALLON COOPARCH - R 0160-f2127-ve-2-08.01.02/ve
$ DE L'EQUIPEMENT COMMUNE DE 19.07.02/gm
. ET DES TRANSPORTS NIVELLES
=r

TRANSITEC Figure n° 2.1.2.7
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.1.2. Le Centre-Ville Juillet 2002
Variante 1 (piétonisation du parvis de la Collégiale) : concepts d’organisation des circulation au centre-ville

Variante 1A

» Utilisation des axes Soignies - Bruxelles pour garantir le “double sens”
sur le troncon Nord des Boulevards pour écouler le transit local
¢ Création de 3 poches de circulation
Nord : Ste-Anne - Bruxelles avec accés au parking de la Grand Place
Ouest : Soignies - Mons avec sortie secondaire par Seutin
Sud : Jeuniaux - Saintes - St-Georges
e Possibilité de liaison entre les poches Sud et Nord devant la Collégiale
pour accéder au parking de la Place Albert 1er
e Piétonisation du parvis de la Collégiale et de I'Est du centre-ville (Namur
- Bruxelles)

——Légende :
ﬁ Transit

=) Accessibilité

Axe a priorité piétonne
Porte d'entrée

Porte de sortie

Porte d’entrée / sortie

©
=]
el
()
(1]
£
2
)
< =
°
el
=}
Q5
g
[
(o JF]
U'B
[=
=)
et
(]
=
=
=)

000

Variante 1B

¢ Création d’une nouvelle voirie sur I'emprise SNCB entre les axes Bruxelles
et Soignies pour écouler le transit local au Nord du centre-ville
¢ Maintien du sens unique sur le Boulevard Nord-Ouest
e Création de 3 poches de circulation
Nord : Ste-Anne - Bruxelles avec accés au parking de la Grand Place
Ouest : Soignies - Mons avec sortie secondaire par Seutin
Sud: Jeuniaux - Saintes - St-Georges
e Possibilité de liaison entre les poches Sud et Nord devant la Collégiale
pour accéder au parking de la Place Albert 1er
e Piétonisation du parvis de la Collégiale et de I'Est du centre-ville (Namur
- Bruxelles)

Concept B
Création d’une voirie sur I'emprise SNCB

MINISTERE WALLON COOPARCH - RAL 0160-f2128-ve-2-17.01.02/gm
ﬁ DE L'EQUIPEMENT % ﬁﬁ/’\éEALUENsE DE ﬁ 25.06.02/gm
ET DES TRANSPORTS :

=r TRANSITEC Figure n° 2.1.2.8
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements

Variante 1A : Plan de circulation du centre-ville

Fbg de Soignies

"3@'\@.‘\”’

=

;hrrl Charles Van Peg

1
i
I
I
I
]
]
I
1
1
I
I
1
I
12

"
[ | Fbgde Mamur

—Légende :

I Réseau principal
BN Réseau collecteur
= Réseau piétonnier

B Parking principal

2.1.2. Le Centre-Ville Juillet 2002

¢ Modification du sens de Ste-Anne pour

permettre I'accés au parking de la Place
Albert 1er au trafic venant de I’Est

¢ Modification du sens de Bruxelles pour
permettre au trafic de ressortir du
centre-ville en direction de I'Est

e Aménagement de la partie Ouest de la
Grand Place devant permettre I'accés
au parking de la Place Albert 1er depuis
Mons, tout en limitant les possibilités
de transit Mons - Bruxelles

e Aménagement de la Partie Est de la
Grand Place pour permettre I'accés au
parking de la Place Albert 1er depuis
Saintes, tout en limitant les possibilités
de transit Saintes - Bruxelles

¢ Modification du sens de circulation de
Vieilles Prisons et St-Georges pour
permettre I'exutoire du bas de Saintes
et du parking des Conceptionnistes

s"“w‘ 2 .
s ‘fg EChelle™ > Sens unique modifié
P — .
‘f 0 200 400 m > Sens unique actuel
I
MINISTERE WALLON

& DE L'EQUIPEMENT COMMUSE B8
)=y ETDES TRANSPORTS [ % ] L__ 2

COOPARCH - RU 0160-f2129-ve-2-18.01.02/gm
> _ 19.07.02/gm
° Figure n° 2.1.2.9



Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.1.2. Le Centre-Ville Juillet 2002
Variante 1A : Estimation des reports de trafic au centre-ville

— —— e e ———————

 Des charges de trafic en légére diminution (-10 a -20%)
sur les troncons a double sens des Boulevards (Dodaine,
Van Pée, Fleur de Lys)

Cordon extérieur
centre-ville : 57'000 véhlj.
(-40%)

e Une diminution importante du trafic sur les pénétrantes
a I'approche des Boulevards, avec un cordon extérieur
au centre-ville diminué de 40% par rapport a I'état actuel

e Une forte diminution du trafic sur les axes du centre-
ville, avec une diminution de 40% du trafic au cordon
intérieur du centre-ville et moins de 5’000 véh/j en
circulation résiduelle autour de la Collégiale (plus de
20000 véh/j actuellement)

* D’'importantes diminutions du trafic en majeure partie
dues a la réalisation du Ring Nord-Ouest et aux diverses
mesures de maitrise du trafic permettant :

- la suppression du transit par le centre-ville (10 - 15000
véh/j actuellement)

- I'importante diminution du trafic interne au centre-
ville (<5'000 véhl/j actuellement)

- le report d'une partie du trafic d’échange des
Boulevards sur le Ring

/
]

W 00,2

Spuon
np ‘Ay

Cordon intérieur
centre-ville : 28’000 véh/j.

(-40%)

-
MINISTERE WALLON : Po—— 0160-2129b-ve-2-18.01.02/gm
ﬁ DE L'EQUIPEMENT BY | oo O ﬁ 19.07.02/gm
ET DES TRANSPORTS

=T TRANSITEC Figure n° 2.1.2.9b
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements

Variante 1B : Plan de circulation du centre-ville

2.1.2. Le Centre-Ville

Fbg de Soignies

3
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g
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Tes Van Pee

Bud Char
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‘L —Légende :
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1
1
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1
|
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]
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B

po- &

W | FhadeNamur 7O

I Réseau principal
I Reseau collecteur
s Réseau piétonnier

I Parking principal

~=r

Juillet 2002

¢ Réalisation d’un axe a double sens sur
I’emprise de I'ancienne voie SNCB au
Nord du centre-ville avec des carrefours
de connexion avec Soignies, Combat-
tants, Sotriamont et Bruxelles

* Modification du sens de circulation de
Ste-Anne pour permettre |l'accés au
parking de la Place Albert 1er au trafic
venant de I'Est

e Modification du sens de circulation de
Bruxelles pour permettre au trafic de
ressortir du centre-ville en direction de

I’Est

¢ Aménagement de la partie Ouest de la
Grand Place devant permettre I'accés
au parking de la Place Albert 1er depuis
Mons, tout en limitant les possibilités
de transit Mons - Bruxelles

¢ Aménagement de la partie Est de la
Grand Place devant permettre I'accés
au parking de la Place Albert 1er depuis
Saintes, tout en limitant les possibilités
de transit Saintes - Bruxelles

* Modification du sens de circulation de
Vieilles Prisons et St-Georges pour
permettre I'exutoire du bas de Saintes
et du parking des Conceptionnistes

W ..
e ‘,9‘_5’ Echelle* > Sens unique modifié
& .
& 0 200 400 m' > Sens unique actuel
= ———
MINISTERE WALLON COMMUNE DE

DE L'EQUIPEMENT
ET DES TRANSPORTS

NIVELLES

TRANSITEC

———— — =
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.1.2. Le Centre-Ville Juillet 2002
Variante 1B : Estimation des reports de trafic au centre-ville

¢ Une nouvelle infrastructure routiére d’évitement Nord

Cordon extérieur i ' :
centre-ville : 54°000 véhj. du centre-ville, sur I'emprise SNCB, ne devant pas

accueillir plus de 5’000 véh/j et déchargeant relativement
peu les axes du centre-ville

 Des charges de trafic en légére diminution (-10 a -20%)
sur les troncons a double sens des Boulevards (Dodaine,
Van Pée, Fleur de Lys)

¢ Une diminution importante du trafic sur les pénétrantes
a I'approche des Boulevards, avec un cordon extérieur
au centre-ville diminué de 40% par rapport a I'état actuel

e Une forte diminution du trafic sur les axes du centre-
ville, avec une diminution de 45% du trafic au cordon
intérieur du centre-ville et moins de 4’000 véh/j en
circulation résiduelle autour de la Collégiale (plus de
20°000 véh./jactuellement)

- .
|

Bvd Charles

D’importantes diminutions du trafic en majeure partie

dues a la réalisation du Ring Nord-Ouest et aux diverses

mesures de maitrise du trafic permettant :

- la suppression du transit par le centre-ville (10 - 15’000
véh/j actuellement)

- I'importante diminution du trafic interne au centre-
ville (<5'000 véh/j actuellement)

- le report d'une partie du trafic d’échange des
Boulevards sur le Ring

S— " weas
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,\«j,@ %g Cordon intérieur
centre-ville : 26’000 véh/j.
(-45%)
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.1.2. Le Centre-Ville Juillet 2002
Variante 2 (pistonisation de deux c5tés de la Collégiale) : concepts d’organisation des circulations au centre-ville

Variante 2A

» Utilisation des axes Soignies - Bruxelles pour garantir le “double sens”
sur le troncon Nord des Boulevards pour écouler le transit local
¢ Création de 3 poches de circulation
Nord : Ste-Anne - Bruxelles avec accés au parking de la Grand Place
Ouest : Soignies - Mons avec sortie secondaire par Seutin
Sud: Jeuniaux - Saintes - St-Georges
¢ Piétonisation continue de I’Est du centre-ville (Grand Place - Namur
- Bruxelles)

——Légende :
Transit

Accessibilité

Axe a priorité piétonne
Porte d’entrée

Porte de sortie

Porte d’entrée / sortie
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Variante 2B

¢ Création d’une nouvelle voirie sur I’'emprise SNCB entre Bruxelles et
Soignies pour écouler le transit local au Nord du centre-ville
¢ Maintien du sens unique sur le Boulevard Nord-Ouest

o

U

2

v

[V}

A

s

5
m:‘. e Création de 3 poches de circulation
"5_3 Nord : Ste-Anne - Bruxelles avec accés au parking de la Grand Place
Vo Ouest : Soignies - Mons avec sortie secondaire par Seutin
EE Sud : Jeuniaux - Saintes - St-Georges
oS ¢ Piétonisation continue de I’Est du centre-ville (Grand Place - Namur
v @ - Bruxelles)
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.1.2. Le Centre-Ville Juillet 2002
Variante 2A : Plan de circulation du centre-ville

_'__ _ 2 - : * Modification du sens de circulation de

p i Ste-Anne pour permettre I'accés au
¥ J parking de la Place Albert 1er au trafic
: . $ ; venant de I’'Est
= \ % & I
3 %@% A » Modification du sens de circulation de
i 1 ! Bruxelles pour permettre au trafic de

; ressortir du centre-ville en direction de
" I’Est
I
]

¢ Aménagement de la partie Ouest de la
. Grand Place pour permettre I'accés au
parking de la Place Albert 1er depuis
l | et Mons, tout en limitant les possibilités
de transit Mons - Bruxelles
* Modification du sens de circulation de
Vieilles Prisons et St-Georges pour
permettre I'exutoire du bas de Saintes
(mise en sens unique) et du parking
des Conceptionnistes
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements

Variante 2A : Estimation des reports de trafic au centre-ville

Cordon extérieur
centre-ville : 57'000 véhj.
(-40%)

/
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E_— 00,2

apuony
np "AY

harles

Bvd C|

5

Cordon intérieur
centre-ville : 26’000 véh/j.
(-45%)

MINISTERE WALLON
DE L'EQUIPEMENT

)<= ETDESTRANSPORTS

i COMMUNE DE
&5 | NIVELLES

2.1.2. Le Centre-Ville Juillet 2002

» Des charges de trafic en légére diminution (-10 a -20%)
sur les troncons a double sens des Boulevards (Dodaine,
Van Pée, Fleur de Lys)

e Une diminution importante du trafic sur les pénétrantes
a I’'approche des Boulevards, avec un cordon extérieur
au centre-ville diminué de 40% par rapport a I'état actuel

e Une forte diminution du trafic sur les axes du centre
ville, avec une diminution de 45% du trafic au cordon
intérieur du centre-ville et moins de 3’000 véh/j en
circulation résiduelle autour de la Collégiale (plus de
20000 véh/j actuellement)

¢ D'importantes diminutions du trafic en majeure partie

dues a la réalisation du Ring Nord-Ouest et aux diverses

mesures de maitrise du trafic permettant :

- la suppression du transit par le centre-ville (10 - 15’000
véhl/j actuellement)

- I'importante diminution du trafic interne au centre-
ville (<5000 véh/j actuellement)

- le report d’une partie du trafic d’échange des
Boulevards sur le Ring

TRANSITEC

COOPARCH - R.U.

0160-f21212b-ve-2-18.01.02/gm
19.07.02/gm

Figure n° 2.1.2.12b
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements

Variante 2B : Plan de circulation du centre-ville

2.1.2. Le Centre-Ville

Juillet 2002
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Fbg de Soigniss
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—Légende :
I Réseau principal

I Réseau collecteur
= Réseau piétonnier

B Parking principal

e Réalisation d’'un axe a double sens sur
I’emprise de I'ancienne voie SNCB au
Nord du centre-ville avec des carrefours
de connexion avec Soignies, Combat-
tants, Sotriamont et Bruxelles

* Modification du sens de circulation de
Ste-Anne pour permettre l'accés au
parking de la Place Albert 1er au trafic
venant de I'Est

¢ Modification du sens de circulation de
Bruxelles pour permettre au trafic de
ressortir du centre-ville en direction de

I’Est

e Aménagement de la partie Ouest de la
Grand Place pour permettre l’'accés
au parking de la Place Albert 1er depuis
Mons, tout en limitant les possibilités
de transit Mons - Bruxelles

¢ Modification du sens de circulation de
Vieilles Prisons et St-Georges pour
permettre I’exutoire du bas de Saintes
(mise en sens unique) et du parking
des Conceptionnistes
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements

Variante 2B : Estimation des reports de trafic au centre-ville

Cordon extérieur
centre-ville : 54’000 véhj.
(-40%)
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Cordon intérieur

centre-ville : 25’000 véh/j.
(-45%)

MINISTERE WALLON
DE L'EQUIPEMENT
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2.1.2. Le Centre-Ville Juillet 2002

¢ Une nouvelle infrastructure routiére d’évitement Nord
du centre-ville, sur I'emprise SNCB, ne devant pas
accueillir plus de 5000 véh/j et déchargeant relativement
peu le trafic au centre-ville

 Des charges de trafic en légére diminution (-10 a -20%)
sur les secteurs a double sens des Boulevards (Dodaine,
Van Pée, Fleur de Lys)

* Une diminution importante du trafic sur les pénétrantes
a I'approche des Boulevards, avec un cordon extérieur
au centre-ville diminué de 40% par rapport a I'état actuel

¢ Une forte diminution du trafic sur les axes du centre-
ville, avec une diminution de 45% du trafic au cordon
intérieur du centre-ville et moins de 3’000 véh/j en
circulation résiduelle autour de la Collégiale (plus de
20000 véh/j actuellement)

e D'importantes diminutions du trafic en majeure partie
dues a la réalisation du Ring Nord-Ouest et aux diverses
mesures de maitrise du trafic permettant :

- la suppression du transit par le centre-ville (10 - 15000
véh/j actuellement)

- I'importante diminution du trafic interne au centre-
ville (<5000 véh/j actuellement)

- le report d’une partie du trafic d’échange des

Boulevards sur le Ring
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements

2.1.2. Le Centre-Ville

Juillet 2002

Evaluation des variantes de plan de circulation du centre-ville et recommandations

Concepts de “contournement” Nord - Ouest du centre-ville

CONCEPT A

Utilisation des axes Soignies -
Bruxelles pour garantir le
“double sens” sur le trongon
Nord des Boulevards

CONCEPTB
Création d’une nouvelle voirie
a double sens sur I'emprise

SNCB entre Bruxelles et Soignies A

pour écouler le transit local au
Nord du centre-ville t

VARIANTE 1
e Piétonisation du
parvis de la Collégiale

Des variantes trés

récupérer un
maximum d’espace
public incitant a
favoriser les
options de la
variante 2

e Piétonisation de deux
cotés de la Collégiale

Variante 2A

N

Une utilisation rationnelle des voiries
existantes permettant de globalement bien
répondre aux objectifs fixés

c
29 - / . proches devant étre
.5 Variante 1A @ Variante 1B évaluées en terme
v o) & de compatibilité
'€ avec les itinéraires
2 3 e ] \ l des bus et
oY ~ d’accessibilité aux
S m principaux parkings
o=

Q .
3-5 VARIANTE 2 Une volonté de
Q ™=
i /4
53 Variante 2A L
G
S {

1/;)
~

s Au maximum 5000 véh/j devraient emprunter cet “évitement
Nord” du centre-ville, ce qui est relativement faible pour un
investissement important

* Un concept qui réduit fortement I'offre en stationnement gratuit
illimité en périphérie du centre-ville (~400 places de P+M)

* Une insertion problématique de I'axe aux principaux carrefours
(Bruxelles, Combattants, Soignies)

ARIAN ) VARIANTE NON
RECOMMAN ‘ RECOMMANDEE
— — ———
MINISTERE WALLON 3 cooruAcn-mu.
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ET DES TRANSPORTS :
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements

Situation actuelle - contraintes et objectifs futurs

2.1.3. Sotriamont

Juillet 2002

Etat actuel

| -y —Legende RSt
| véh/24h
. ~Légende :
. P Eléments fixes |
10000 20°000 ' 4? Eléments variables
I Ecole
| WM Parking
-‘ll]ll‘gl
Contraintes :
Objectifs :
e Secteur trés résidentiel (habitat dense)
¢ Important pdle d’enseignement
e Parkings gratuits en périphérie du centre-ville
e Trafic lié aux habitants et écoles du quartier
principalement, peu de transit
* Pas de desserte TEC du quartier (en bordure
seulement)

Objectifs - Contraintes futures

|
|.§' .
=7
Nk
3
‘:n:a'
%
9.
e«
5
=%
k3

e Nouveau plan de circulation du centre-ville

e Aménager les parkings sur I'ancienne voie
SNCB pour en augmenter la capacité

e Aménager des trottoirs confortables sur la
Rue de Sotriamont, ce qui limite la
circulation a un sens sur le bas de l'axe

o Assurer I'acces au quartier, aux parkings et
écoles du quartier

MINISTERE WALLON
«ﬁ DE L'EQUIPEMENT ER/I\QALUE%EDE
J& ETDES TRANSPORTS _

TRANSITEC

0160-f2131-ve-1- 27.03.02-gm

25.06.02/gm
Figure n° 2.1.3.1
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.1.3. Sotriamont

Juillet 2002
Génération de variantes du plan de circulation local
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- | g % que 2\;54@& g | X %% -‘_sa,_\__:_e_:_{-‘g_naig.t%%;__ A : p ’ p o
= 3 = TS s ‘ pour I'accessibilité locale,
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Concept 2: Sens unique sur la partie basse de la Rue de Sotriamont (entre
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.1.3. Sotriamont Juillet 2002

Variante 2A (sens unique partiel montant): Evaluation des effets et recommandation

* Une bonne accessibilité au quartier depuis toutes les
directions

| e Des trajets légerement allongés

¢ Une diffusion de trafic sur la Rue des Métiers pour les
\ usagers en provenance de la Chaussée de Bruxelles

e Une exploitation de carrefour régulé Bruxelles -
Sotriamont pouvant poser des problémes en raison de
I'impossibilité geométrique d'aménager une
présélection de tourner-a-gauche, avec des risques de
refoulement sur les boulevards

< “Carrefour :

Fonctionnement
en 2 phases:

¢ |

/A
~“rLégende :

P Sens de circulation actuel

itk VARIANTE NON RECOMMANDEE

Il Stationnement

ﬂ Parking
=P Accessibilité au quartier

] 10 Zon

|
|
|
|
|
|
|
|
L= = === E——c — =

MINISTERE WALLON : COOPARCH - RAL 0160-f2133-ve-1- 27.03.02-gm
ﬁ DE L'EQUIPEMENT gy | COMMUNE DE 25.06.02/gm
ET DES TRANSPORTS ¢ ) NIVELLES -
ey \ TRANSITEC Figure n° 2.1.3.3
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements

2.1.3. Sotriamont Juillet 2002

Variante 2B (sens unique partiel descendant): Evaluation des effets et recommandation

Echelle:
‘ 0 100 200m

“—Carrefour 1:

¢ Une bonne accessibilité pour les usagers en provenance
du Nord, principaux générateurs de déplacement pour
le parking et les écoles

¢ Une accessihilité plus difficile pour les usagers en
provenance du centre-ville (Est - Sud - Ouest), diffusant
la circulation sur certains axes résidentiels (Rue des
Métiers, Rue Albert et Elisabeth)

e Une exploitation des carrefours régulés du Faubourg
de Bruxelles (Sotriamont et Arts) ne posant pas de
probléeme

7

9

V

Fonctionnement
en 3 phases:

, .- —-(Jarrefour 2:

0.

VARIANTE
RECOMMANDEE

Fonctionnement
en 2 phases:

[ &

rlégende :
P Sens de circulation actuel
4 Sens de circulation modifié

Ecole

E Parking

Il Stationnement

=P Accessibilité au quartier

MINISTERE WALLON
DE L'EQUIPEMENT

174 ETDESTRANSPORTS

4' COMMUNE DE
&) | NIVELLES

TRANSITEC

coopargH - R4 0160-f2134-ve-1- 28.03.02-gm

25.06.02/gm
Figure n° 2.1.3.4
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements

Situation actuelle - contraintes et objectifs futurs

Etat actuel

Légende

|

o 10000 20'000

e Secteur résidentiel compris entre les Boulevards du
centre-ville et le Ring

e Trafic résidentiel en traversée du quartier

e Fhg de Soignies : axe de pénétration saturé aux
heures de pointe, lié notamment aux conflits entre
circulation et stationnement

e Carrefour Soignies - Batterie - Arbalétriers critique
au niveau de I'aménagement et de I'exploitation

-Légende :

=@ OO

<

Carrefour critique
Carrefour a améliorer
Hépital

Centre commercial
Axe projeté

Axe avec conflits
entre circulation
et stationnement

Eléments variables

2.1.4. Soignies Juillet 2002

Objectifs - Contraintes futures

Contraintes :

Objectifs :

Nouveau plan de circulation du centre-ville
Projet de Ring Nord - Quest

Projet d"axe routier sur emprise SNCB entre
Soignies et Combattants

Améliorer les conditions de circulation sur les
axes Soignies et Batterie

Assurer une bonne accessibilité au centre-ville

MINISTERE WALLON
% DE L'EQUIPEMENT % ER/!MUE,;,EDE
17 ETDESTRANSPORTS :

TRANSITEC

COOPARCH - RU. 0160-f2141-ve-1- 28.03.02-gm
> _ 19.07.02/gm
° Figure n° 2.1.4.1



Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.1.4. Soignies

Juillet 2002

Génération et évaluation de variantes du plan de circulation local

Rue Pauwels
2 Eléments fixes:
% 2 Elements variables:
Chaussee de Y e N
Bfain:-le-[lﬂmte \\Q-;\e.s_‘:\c; - ‘%,\ @@
‘\ - %‘ ®
¢ " Bd des Arbalétriers

? * % LY

Rue de Soignies

Rue de Monstreux

Rue Sainte-Barbe

Variante 1 Variante 2 Variante 3a

- \[ — —

e Facilite I'entrée de ville depuis
le Nord et depuis I'Ouest

* Nécessite le réaménagement
du carrefour Soignies - Batterie -
Arbalétriers pour en assurer un bon
fonctionnement

e Pénalise l'accessibilité aux
axes Monstreux et Ste-Barbe

- ®

VARIANTE ENVISAGEABLE VARIANTE RECOMMANDEE

) COOPARCH - R.U.

$ | COMMUNE DE N

% | NIVELLES n
TRANSITEC L]

e Circulation en sens giratoire
facilitant l'exploitation des
carrefours

e Complique l'entrée de ville
depuis le Nord

e Circulation en sens horaire
compliquant I'exploitation des
carrefours

.

VARIANTE NON RECOMMANDEE

MINISTERE WALLON
DE L'EQUIPEMENT

;= ETDESTRANSPORTS

les axes connectés au secteur d'étude

¢ Fhg de Soignies: Quel sens unique de
circulation dans sa partie basse?

e Ligne SNCB: Quel sens unique de circulation?

¢ Rue des Combattants: Quelle circulation?
- Sens unique?
- Double sens?

Variante 3b
'> Y
Facilite I'entrée de ville depuis
le Nord
Facilite I'accés aux axes Monstreux
et Ste-Barbe
Nécessite le reaménagement
du carrefour Soignies - Batterie -
Arbalétriers pour en assurer un hon
fonctionnement
Exploitation contrainte de la

circulation sur le troncon a double
sens de Soignies

—

VARIANTE NON RECOMMANDEE

0160-f2142-ve-1- 28.03.02-gm
19.07.02/gm

Figure n° 2.1.4.2



Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.1.4. Soignies Juillet 2002

Illustration de la variante retenue et de ses effets

Hiérarchie du réseau routier . Estimation des reports de trafic
et plan des voies proposé iegende; T — .

=5 Wak:

=]  Hopital

Centre commercial
Réseau principal
Réseau collecteur
Sens de circulation

0 10°000 20000

T T
h Vo

¢ Décharge le Faubourg de Soignies de 2’500 véh./|
* Nouvel axe chargé de moins de 5000 véh./|

» Surcharge la Rue des Combattants de quelque 1°000 véh./j
par rapport a la situation actuelle

UNE NETTE AMELIORATION DES CONDITIONS LOCALES DE CIRCULATION

MINISTERE WALLON - COOPAKEH - R4 0160-f2143-ve-1- 29.03.02-gm

5 DE L'EQUIPEMENT g | COMMUNE DE > 19.07.02/gm
—* ETDES TRANSPORTS T ) NIVELLES m
v=r .

TRANSITEC Figure n° 2.1.4.3

e La nouvelle voirie sur I'emprise de la ligne SNCB fait
partie du réseau principal




Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.1.4. Soignies Juillet 2002

Les mesures d’'accompagnement nécessaires

: oo & ' mmm *Supprimer le stationnement sur le

' AR Ty Boulevard de la Batterie (entre
Samiette et Soignies) et en partie
basse de la Rue de Combattants pour
garantir de bonnes conditions de
circulation

L
L/

£
[ =

ele-comte
- e

"
qe

Cha\’"sée

mmm °*Organiser le stationnement sur le
Faubourg de Soignies et sur le
Boulevard de la Batterie (en face de
I’'Hépital sur domaine privé), dans le
méme esprit que les aménagements
récemment réalisés Rue Samiette

eDéfinir un aménagement et une
exploitation des carrefours
garantissant de bonnes conditions de
circulation et de sécurité pour
I’ensemble des usagers

2.
>
égende :
< Hopital
! : Carrefour a aménager
Echelle: ' == Stationnement & organiser
ST A [ g : : === Stationnement a supprimer
0 <160 200m P
="~ ——— = = e

MINISTERE WALLON 3 COOPARCH - RU. 0160-f2144-ve-1- 29.03.02-gm
& DE L'EQUIPEMENT  H N ﬁ 19.07.02/gm
ET DES TRANSPORTS

~r=r TRANSITEC Figure n° 2.1.4.4
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Juillet 2002

Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.1.4. Soignies
Proposition de plan des voies et d’exploitation des carrefours
F————— e — I
15
%“'“‘\e}
‘?S‘Q
$
-y
<1 E
=
2
égende i\— Faubourg de Soignjes
D Carrefour non régulé /—{ Ru L
== ' de s
EI Carrefour régulé -4 @ | :/L £ 2 2oignies
: Fonctionnement du carrefour a feux :

3

2

@ :
e : ! !
5 l’, k Ho— /
S ! ' . 2

e e — I I e
MINISTERE WALLON 2 coorARaH - 1. 0160-f2145-ve-1- 02.04.02-gm
ﬁ DE L'EQUIPEMENT gy | COMMUNEDE > 19.07.02/gm
%9 | NIVELLES .
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.1.5. Lagasse Juillet 2002

Situation actuelle - contraintes et objectifs futurs

Etat actuel Objectifs - Contraintes futures

Légende :
oOx SNCB et gare
= |tinéraire TEC
FEl Zone de stationnement
«4p Eléments variables

;_.", | A AN s

AN A
/:;”%M{ 7\ IL:/
AN/

-

.-:.“ ‘ vf:{:-\'_'[ .. & Y { h
ol B Uy Y

e Secteur résidentiel compris entre la Rue de Namur Contraintes : * Mig‘;fgl:: les itinéraires des lignes TEC dans
et les voies SNCB
Objectifs : ¢ Organiser le stationnement longue durée sur

e Trafic résidentiel en traversée du quartier, ainsi que
des liaisons entre la gare SNCB et I'Avenue du
Centenaire e Améliorer les conditions de circulation dans le

secteur

les axes du quartier

* Une forte pression des navetteurs sur le stationnement

ré s .
longue durce e Assurer une bonne accessibilité au quartier

e — e ————
MINISTERE WALLON coopargt - R 0160-f2144-ve-1- 02.04.02-ve
COMMUNE DE
: > 19.07.02/gm
8 e oo - . ;
M=r TRANSITEC ° Figure n° 2.1.5.1



Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité :

Génération et évaluation de variantes du plan de circulation local

Eléments fixes:

¢ Les axes connectés a la Rue de la Fonderie

et la Rue Lagasse
Eléments variables:

e Rue de la Fonderie et Rue Lagasse

Quelle circulation?
- Sens unique?
- Double sens?

MINISTERE WALLON
DE L'EQUIPEMENT

Tzr ETDES TRANSPORTS

Phase 3. Plan des déplacements

2.1.5. Lagasse

Juillet 2002

Variante 1: sens unique descendant

e Facilite la recherche de places de
stationnement

¢ Limite les possibilités de transit local

e Permet I'aménagement de places de
stationnement des deux cotés de la
Rue Lagasse en supprimant le trottoir
le long de la voie SNCB (~20 places)

¢ Limite l'accessibilité au quartier

Variante 2: sens unique montant

¢ Limite les possibilités de transit local

e Permet 'aménagement de places de
stationnement des deux cotés de la
Rue Lagasse en supprimant le trottoir
le long de la voie SNCB (~20 places)

e Limite I'accessibilité au quartier

e Complique la recherche de places de
stationnement (faire une fois le tour
pour trouver la place libre la plus
proche de la garesl

Variante 3;: maintien du double sens

—l

|

COMMUNE DE

TRANSITEC

¢ Facilite I'accessibilité au quartier

¢ Ne permet pas d'aménager des places
de stationnement supplémentaires sur
la Rue Lagasse

@

VARIANTE ENVISAGEABLE

-

VARIANTE NON
RECOMANDEE

‘;

VARIANTE ENVISAGEABLE

COOPARCH - R.U.

oE V)

0160-f2152-ve-1- 02.04.02-ve
19.07.02/gm

Figure n° 2.1.5.2



Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité :

Situation actuelle - Contraintes et objectifs

Etat actuel - TJOM 2001

' rLégende :

ud

0 10000 207000 |7 7

* Secteur résidentiel avec présence d'un hopital
bordé par un trongon des Boulevards du centre-
ville

o Trafic de transit Nord - Ouest, trafic d"acces au centre-
ville et au quartier

* Boulevard de la Baterie : axe de rocade saturé aux
heures de pointe, lié notamment aux conflits entre
circulation et stationnement

o Carrefour Soignies - Batterie - Arbalétriers critique
au niveau de I'aménagement et de I'exploitation

Phase 3. Plan des déplacements

-Légende :
L} Carrefour critique
L} Carrefour & améliorer
< Hopital
1 Centre commercial
1 Axe projeté

Axe avec conflits
entre circulation
et stationnement

<«4p Eléments variables

ﬂ Parking

2.1.6. Batterie

Juillet 2002

MINISTERE WALLON %
#y | COMMUNE DE
B4
ﬁ DE L'EQUIPEMENT NIVELLES

J7=r ETDES TRANSPORTS

Contraintes :

Objectifs :

Contraintes et objectifs

Nouveau Plan de circulation du centre-ville
et dans le secteur de Soignies

Les usagers du parking de la Collégiale venant
de la Rue de Mons ne peuvent en ressortir, a
I'Ouest, que par la Rue de Soignies

Améliorer les conditions de circulation sur le
Boulevard de la Batterie

Assurer une bonne accessihilité au centre-ville,
a I'Hopital et au quartier

TRANSITEC

COOPARCH - R.U.

0160-f2161-ve-1- 28.03.02-gm
19.07.02/gm

Figure n° 2.1.6.1
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements

2.1.6. Batterie

Génération et évaluation de variantes du plan de circulation local

Juillet 2002

Partie haute du Boulevard de la Batterie

f

X

el prt

possible de rejoi la Rue de
Mons pour les usagers en
provenance de ce méme axe qui se
sont garés aux abords de la
Collégiale

Variante non
recommandée

Eléments fixes:

X
>

X
X

* Impossible de retourner au Nord
(Rue des Combattants, Fbg de
Soianies} our les usagers du

parking de |"Hopital

Variante non
recommandée

s Les axes connectés au Bd de la Batterie

¢ Les accés au parking de I'hdpital

¢ La sortie de-la Grand Place des usagers
venant de la Rue de Mons s’effectue via la
Rue de Soignies

Partie basse du le Bd de la Batterie

Eléments variables:
¢ Rue de la Batterie: Quel sens de circulation?
- Sens unique?

* Reporte toutes les sorties du
quartier et de I'Hépitel via la Rue
Samiette

e Liaison difficile vers la Rue des
Combattants

Variante

X

envisageable

Variante
recommandée

» Facilite I’accessibilité locale et
I'accessibilité au centre-ville

* Permet au Bd de la Batterie de
jouer un réle structurant de liaison
de rocade du centre-ville

Double sens?

possible de rejoindre la Rue de
Meons pour les usagers en
provenance de ce méme axe
sont garés aux abords

Collégiale

ui se
e la

* Suppression de stationnement (~15
pl.?pour permettre de bonnes
Variante non conditions de circulation
recommandée
—— —— —
MINISTERE WALLON COOPARCH - R
ﬁ DE L'EQUIPEMENT COMMUNE DE >
ET DES TRANSPORTS NIVELLES n
M3 TRANSITEC °

» Facilite I’accessibilité locale et
I'accessibilité au centre-ville

*» Permet au Bd de la Batterie de
jouer un rdle structurant de liaison
de rocade du centre-ville

0160-f2162-ve-1- 28.03.02-gm
19.07.02/gm

Figure n° 2.1.6.2



Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements

Bornival

Braine-le-Comte

Monstreux = 2

Légende
-@-
_—

-O—

Autoroute

Réseau principal
Réseau secondaire
Reseau collecteur
SNCB

Echelle:

e a——

Y

Waterloo

2.1.7. Synthése Juillet 2002
La hiérarchie proposée du réseau routier a moyen - long terme

» RESEAU PRINCIPAL

* Assure |'accessibilité aux différents secteurs de la ville / commune et les
flux d'échange a I'échelle de I'agglomération
- Liaison de type pénétrantes radiales et rocades d'évitement
(Ring - Boulevard - Rocade du centre-ville) ) .
- Définit des zones qui ne doivent pas étre traversées par du trafic de transit
- Voiries de tyge 2x2 voies et carrefours dénivelés ou a niveau
- Vitesse de 70 km/h (parfois 50 ou 90 km/h)
- Peu empruntée ou traversée par les modes doux
- Peu de fonctions riveraines et des voiries de desserte parallé[e i
* Assure |'accessibilité aux différents secteurs d'une région
- Evite autant que possible les traversées de localité
- Liaison de type RGG 2-3 (2x2 voies, carrefours dénivelés)
- Modes doux séparés
- Vitesse de 90 km/h (parfois 120 ou 70 km/h) . d
« Maitrise ponctuellement les vitesses aux points sensibles

* RESEAU SECONDAIRE

* Assure |'accessibilité aux différents secteurs de la ville / commune
- Liaison de type pénétrantes radiales et rocades d'évitement
(Ring - Boulevard - Rocade du centre-ville)
- Définit des zones quine doiventg)as dtre traversées par du trafic de transit
- Voiries de type 2x1 voie et carrefours a niveau
- Localisation des liaisons bus principales
- Vitesse de 50 km/h
* Assure |'accessibilité aux différents secteurs d'une région
- Axe modéré dans les traversées de localité
- Liaison de type RESI 1-2 (2x1 voie, carrefours a niveau)
- Vitesse de 90 km/h (70 ou 50 km/h en traversée de localité)
¢ Maitrise ponctuellement les vitesses aux points sensibles

* RESEAU COLLECTEUR

* Assure l'irrigation des 3uart|ers etvillages, a partir du réseau principal
= Collecte la circulation de desserte dans les zones habitées
* Relie les quartiers entre eux dans les secteurs urbains
- Vitesse préférentielle de 50 km/h
- Vitesse localement limitée a 30 km/h si de fortes contraintes riveraines sont rencontrées
{commerces, écoles, services, ...)
- Présence de fonctions riveraines
- Localisation préférentielle des lignes de bus
- Priorités locales aux transports collectifs (régulation, sortie d'arrét, ...)
- Em%r,lme‘et‘m'veme par les modes doux
- Maitrise générale des vitesses
* Relie les wllages entre eux dans les secteurs ruraux
- Axe modéré dans les traversées de localité
- Liaison de %pe RES! 2-3 (2x1 voie, carrefours a niveau)
- Vitesse de 70 km/h (50 km/h en traversée de localité)

! 7 N ) . - Empruntée et traversée par les modes doux p .
La Louviére Charleroi ¢ Maitrise ponctuellement les vitesses aux points sensibles
o ———— — ——re— = ——— — — —_———1
MINISTERE WALLON COOPARCH - R.L 0160-f2171-ve-1- 28.03.02/ve
DE L'EQUIPEMENT COMMUNE DE > 25.06.02/gm
. £T DES TRANSPORTS NIVELLES H -
4=r TRANSITEC ° Figure n° 2.1.7.1



Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements

2.1.7. Synthese

Juillet 2002

Proposition de hiérarchie du réseau routier et le plan de circulation a moyen - long terme au centre-ville

E : TEWIIT e PR, g ~AF
Légende Lok ) i AR ::@}\\-{_"1?“{" ﬂ.‘

s Réseau secondaire | N 57 e
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* RESEAU SECONDAIRE

* Assure |'accessibilité aux différents secteurs de la ville / commune
- Liaison de type pénétrantes radiales ot rocades d'évitement
{Ring - Boulevard - Rocade du centre-ville) .
- Définit des zanes qui ne doivent pas tre traversées par du trafic de transit
- Voiries de type 2x1 voie et carrefours a niveau
- Localisation des liaisons bus principales
- Vitesse de 50 kmfh ) =
* Assure I'accessibilité aux différents secteurs d’une région
- Axe modéré dans les traversées de localité
- Liaison de %:e RES| 1-2 (2x1 voie, carrefours 3 niveau)
- Vitesse de 90 km/h {70 ou 50 km/h en traversée de localité)
* Maitrise ponctuellement les vitesses aux points sensibles

» RESEAU COLLECTEUR

* Assure Virrigation des 3uamers et villages, a partir du réseau principal

* Collecte la circulation de desserte dans les zones habitées

* Relie les quartiers entre eux dans les secteurs urbains

- Vitesse préférentielle de 50km/h T =

- Vitesse localement limitée a 30 kmy/h si de fortes contraintes riveraines sont rencontréas
{commerces, &coles, services, ...)

- Présence de fonctions riveraines

- Localisation préférentielle des lignes de bus : i

- Priorités locales aux transports collectifs (régulation, sortie d'arrat, ...}

- Emm;ﬁenm% les modes doux

- Maitrise générale des vitesses

Relie les villages entre eux dans les secteurs ruraux

- Axe modéré dans les traversées de localité =~

- Liaison de %le RES| 2-3 (2x1 voie, carrefours a niveau)

- Vitesse de 70 km/h (50 km/h en traversée de localité}

- Empruntée et traversée par les modes doux . <

Maitrise penctuellement les vitesses aux points sensibles

* RESEAU DE DESSERTE (non représenté dans la figure ci-contre}

* Assure la desserte fine des quartiers et villages, depuis le réseau collecteur
principalement

* Assure un rle d'animation pour la vie de quartier

« Liaison sans role collecteur important ni caractére de continuité (pas de
transit)

¢ En milieu urbain dense:

- Vitesse préférentielle de 30 km/h

- Trés forte présence de fonctions ri

- Ligisons bus limitées aux axes bordés d'activités

- Modes doux intégrés a la circulation, voire dominants

- Vitesse limite de 50 km/h envisageable sifaible densité d'habitat

Maitrise globalement les vitesses

» RESEAU RESERVE AUX PIETONS ET TRANSPORTS COLLECTIFS

* Assure une priorité maximale aux piétons dans les axes de centre-ville &
forte présence commerciale

* Assure une priorité maximale aux transports collectifs sur des axes
réservés, y compris aux carrefours avec des axes circulés
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.1.7. Synthese Juillet 2002
(basé sur TJOM 2001 avec nouveau plan de

Estimation des reports de trafic a moyen - long terme  crcuation mais sans augmentation du wafic

5 véh/24h Cordon extérieur
Légende centre-ville : 57000 véhij.

.‘ (-40%)

0 10'000  20'000

SOURCE:
Comptages hebdomadaires MET - mai 2001
| Comptages HPM / HPS Transitec - avril 2001

'u—- N 4000

Cordon inrieur ville '_.fl': 148
55-60'000 véhyj. '
(+I- 5%)

Lomptages
effectués
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. P . (-45%)
Corgg_légl)[():)%r:’%l;:/i\lllle Haural ® Une Iégére'aug[nentation de la mobilité a I’écl"lel_le de
(+5%) ) ~| 1"agglomération (+5% au cordon extérieur)
I —— 7| * De nouvelles voiries et un nouveau plan de circulation
] ’ du centre-ville permettant de trés largement diminuer
les charges de trafic au centre-ville (-40 a 45% aux cordons
2 du centre-ville)
. 4 * Une hiérarchisation du réseau routier permettant d'assainir
des axes de desserte au détriment de quelques axes
collecteurs
__| * Des conditions locales d’accessibilité a la zone du shopping
a adapter pour améliorer la situation sur le Ring
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.1.7. Synthése Juillet 2002
Proposition de hiérarchie du réseau routier et le plan de circulation a court - moyen terme au centre-ville
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Plan Communal de Mobilité de Nivelles - Phase 3: Plan des déplacements Juillet 2002

2.2 PLAN DE DEPLACEMENTS - VOLET "POLITIQUE DE STATIONNEMENT"

Le diagnostic a mis en évidence trois points essentiels concernant I'offre et 'usage du stationnement dans le centre-ville de Nivelles :
¢ une offre pléthorique en places de stationnement, avec prés de 3'000 places publiques ;

e des problémes de saturation de certains secteurs du centre-ville liés a une forte présence d'usagers "longue durée" au coeur des rues
commergantes ;

¢ un manque de respect (par l'usager) et une absence de contrble (par la police) de I'usage du stationnement.

La définition d'une politique de stationnement consiste donc & mieux gérer 'usage des places publiques de stationnement, mais aussi a mettre en
évidence les marges de manceuvre, en terme de récupération et d'aménagement de I'espace public.

2.2.1 Elaboration de la politique de stationnement : méthodologie

F.221 La méthodologie adoptée pour définir la politique de stationnement dans le centre-ville de Nivelles se décompose en plusieurs étapes :
e prise en compte du diagnostic de I'état actuel et rappel des objectifs généraux de la politique de stationnement ;
¢ définition d'objectifs pour chaque secteur du centre-ville ;

o définition d'étapes dans la mise en place d'une nouvelle politique de stationnement prenant en compte:
— les projets ayant une incidence sur l'offre future de stationnement ;
— les marges de manceuvre en terme de récupération d'espace (suppression de places) ou d'augmentation du nombre d'usagers potentiels.

2 ; 0160-rapp-ve-1-Plan déplacement - 23.7.02 Page 2.2.1



F.222

Plan Communal de Mobilité de Nivelles - Phase 3: Plan des déplacements Juillet 2002

2.2.2 Les objectifs généraux de la politique de stationnement dans le centre-ville de Nivelles
Sur la base du diagnostic, des objectifs adaptés aux différents types d'usagers ont été définis pour chacun des secteurs d’analyse de la ville

Ces objectifs sont les suivants en ce qui concerne le centre-ville:

e Pour les commerces:
— favoriser le stationnement des usagers de courte durée et limiter celui des longue durée dans les secteurs commergants.

e Pour les résidants:
— favoriser le stationnement des résidants proche de leur lieu d'habitation.

o Pour les navetteurs:
— assurer un minimum d'offre pour les navetteurs dynamiques;
— favoriser I'usage des parkings en périphérie du centre-ville pour les usagers de longue durée;
— inciter les navetteurs fixes a utiliser d'autres modes de déplacements, par 'usage des parkings-relais (P+R).

Afin d'atteindre ces objectifs sectoriels, trois objectifs majeurs (non spécifiques aux différents types d'usagers) sont proposés :
o faire appliquer la réglementation du stationnement ;
e améliorer le jalonnement des parkings ;

e récupérer et redistribuer I'espace public.

2 ; 0160-rapp-ve-1-Plan déplacement - 23.7.02 Page 2.2.2



Plan Communal de Mobilité de Nivelles - Phase 3: Plan des déplacements Juillet 2002

2.2.3 Recensement des projets ayant une incidence sur I'offre future de stationnement

Divers projets d'aménagement de stationnement auront une influence directe sur I'offre future, a savoir:

e l'aménagement a court terme du parking St-Roch sur I'emprise SNCB (~200 places);

¢ l'aménagement a court terme du parking du service de l'urbanisme - Arbalétriers (~50 places);

o l'aménagement & moyen terme d'un parking au carrefour Boulevard de la Dodaine - Avenue du Monde (~100 places);

e l'aménagement & long terme d'un parking en ouvrage sur le site de l'actuel parking des Conceptionistes (~300 places);

o |'aménagement a long terme d'un parking en ouvrage Rue de Namur (~100 places);

¢ l'aménagement a long terme d'un parking-relais a la gare SNCB (~500 places).

D'autre part, la mise en place du plan de circulation et des mesures en faveur des modes doux va entrainer des suppressions de places de
stationnement publiques au centre-ville, a savoir:

e environs 200 places liées au plan de circulation (Batterie, Combattants, Ste-Anne, Grand Place, Namur, Bruxelles, Géant, St-Georges, ...);

e environs 100 places liées aux mesures pour les modes doux (Seutin, Béguinage, Jeauniaux, Saintes, Général Jacques, ...).

ﬁ 0160-rapp-ve-1-Plan déplacement - 23.7.02 Page 2.2.3



Plan Communal de Mobilité de Nivelles - Phase 3: Plan des déplacements Juillet 2002

2.24 Les étapes de mise en place de la politique de stationnement
F.223
a227

2.24.1 Phase 1: trés court terme (E0+)

e Actions
— mise en place d'un contrble efficace du stationnement public sur voirie;
— pas de modification de l'offre.

¢ FEffets

— diminution du nombre d'usagers de moyenne et longue durées sur les places payantes. Ces usagers peuvent se reporter sur le parking de
Sotriamont qui offre actuellement de nombreuses places libres;

— libération potentielle de 200 places au centre-ville pouvant étre utilisées, soit pour augmenter le nombre potentiel d'usagers de courte durée,
soit pour récupérer de 'espace public.

2.2.4.2 Phase 2: court terme (E1)

e Actions
— poursuite du contrdle efficace du stationnement public sur voirie;
— pas de modification de I'offre sur voirie;
— mise en service de parkings de périphérie gratuits illimités P+M (St-Roch, Arbalétriers).
o Effets
— amélioration de l'offre et des conditions d'accueil des usagers P+M (parc et marche) en périphérie du centre-ville;

— possibilité de supprimer des places au centre-ville pour compenser les places créées, afin de récupérer de l'espace pour les modes doux,
les transports collectifs, 'aménagement de I'espace pubilic, ....

ﬁ 0160-rapp-ve-1-Plan déplacement - 23.7.02 Page 2.2.4



Plan Communal de Mobilité de Nivelles - Phase 3: Plan des déplacements Juillet 2002

2.2.4.3 Phase 3: moyen terme (E2)

e Actions

suppression de places sur voirie liée a la mise en place du plan de circulation et des mesures en faveur des modes doux;
mise en service de parkings de périphérie gratuits illimités P+M (Dodaine, Fbg de Soignies);

suppression des places gratuites illimitées sur voirie et élargissement des zones payantes au centre-ville (Rue Samiette, Fbg Soignies, Av.
Albert et Elisabeth, Bvd Dodaine, Bvd Van Pée, Bvd Fleur de Lys, secteur gare SNCB, ...);

création de deux zones de tarification (1e/h maximum 2h dans I'hypercentre, 0.5e/h maximum 4h en périphérie de I'hypercentre).

e Effets

trés forte diminution des usagers de longue durée pour lesquels une alternative est offerte en périphérie du centre-ville avec les P+M (~650
places) et les parkings hors voirie payants (~450 places);

la suppression de places sur voirie au centre-ville est compensée par la modification de la gestion des places restantes (durees de
stationnement limitées & 2h ou 4h), qui offre un potentiel important d'accueil d’'usagers de courte et moyenne durées;

un abonnement permet aux résidants du centre-ville d’avoir acces aux places payantes sur voirie proches de leur lieu d’habitation.

2.2.4.4 Phase 4: long terme (E3)

e Actions

création de places en ouvrage (Conceptionistes, Namur-Robelet). La création de place en ouvrage dans I'hypercentre devrait
s'accompagner de la suppression de places sur voirie, afin de récupérer de l'espace public;

création de places de P+R (Gare SNCB) et de places P+B (Petit Baulers, Shopping, Zoning, ...).

o Effets

amélioration de l'offre et des conditions d'accueil des usagers dans les parkings en ouvrage;

possibilité de supprimer des places au centre-ville pour compenser les places créées, afin de récupérer de 'espace pour les modes doux,
les transports collectifs, 'aménagement de I'espace public, ....
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.2. Stationnement Juillet 2002

Le déroulement de la phase de I'étude sur la définition de la politique de stationnement

— e I
Utilisation des places

1. Diagnostic de I'état actuel

Taux de rotation
> 3a4surles places gratuites
5 a 8 surles places payantes

Mo-,'enne durée Longue durée
[2!:00 4h00) {Flus de 4h00)

2. Définition des objectifs: Résidants

: /-
par zone m -

- par type d'usagers

3.1 Définition d’'étapes dans
la mise en place d'une
nouvelle politique de
stationnement

3.2 Evaluation des effets par Etat EO+ Etat E1 Etat E2
rapport a I'état actuel
ok * Places e e Places o e Places a
e Usagers o e Usagers 0 Q e Usagers o
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.2. Stationnement Juillet 2002

Objectifs en matiére de stationnement par type d’usagers

Legende: y
’ Augmentation du nombre d'usagers Type d usagers

- Stabilité du nombre d'usagers

‘ Diminution du nombre d'usagers

Résidents Courte durée Moyenne duree Longue durée

- ins de 2h00 2h00 - 4h00 de 4h00)
Zone de la ville (moins de 2h00) ( ) (> de | )

Centre-ville

= § p - §

Premiere ; VR
couronne - . - PRl
) m) B oM
Périphérie S .
Ponctuellement Is GRS
(commerces, ...)
L S— I
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.2. Stationnement Juillet 2002

Génération de scénarios de stationnement

Taux de rotation (gestion, controle) Nombre de places
@ Et ctuel (gestion et contrdle) |Ne réponds pas aux objectifs fixésl Q * bilan g|0ba|emem éqUi}'a[e“t par rapport a |'ét§t,aCtue|
e autant de places supprimées que de places créées

Gestion actuelle avec renforcement du contrdle des places o bilan inférieur par rapport a I'état actuel
@ e plus de places supprimées que créées

Modifications légéres de la gestion et renforcement
du contrdle des places G e bilan supérieur par rapport a I'état actuel
e plus de places créées que de places supprimées

Modifications fortes de la gestion et renforcement du
controle des places

e Ou et quand doit-on supprimer des places ?
e Ou et quand peut-on créer des places ?

e Scénario 1A - trés court terme (EO+):

¢ Pl ACE - gestion actuelle avec contrdle du stationnement
LomBRE 2l e Scénario 1C - court terme (E1): ——
IS - gestion actuelle avec contrdle du stationnement Evaluer les effets des différents
= ‘ - création de places hors voirie (St-Roch, P+R, Arbalétriers) scénarios de gestion du stationnement
53 EO e Scénario 2B - court-moyen terme (E2): en matiere de:
- augmentation des places a durée limitée .
S 1L 1c - diminution des places gratuites illimitées * Nombre de places au ce“.tre ville
o - suppresion de places liée a la mise en place du nouveau (total, payantes, gratuites, ...)
= — plan de circulation au centre-ville et a la politique o Offre potentielle pour les usagers
w favorisant les modes doux e Ré . . d’
B - création de places hors voirie (Dodaine, ...) ,eCUPel'aUOﬂ espace pour
5. 28 2c e Scénario 3C - long terme (E3): d"autres usages
< | . . - augmentation des places a durée limitée
= - diminution des places gratuites illimitées
- création de places hors voirie (P+R Cross, Roblet,

Conceptionistes, ...)

—_— =
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements

Juillet 2002

2.2. Stationnement

Les effets du scénario a trés court terme (EO+): Scénario 1A

OFFRE: pas de modification de I'offre actuelle

GESTION:
¢ Mise en place d'un contrdle efficace du respect des

Au total, 2’865 places publiques
au centre-ville de Nivelles

. cases, ...)
parking hors - 41% parking sur
voirie payant payant yirie payant
460 places pay

réglements de stationnement (durée, payement, hors

705 places

parking hors
voirie gratui
illimité
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59%

gratuit parking sur
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gratuit illimité
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F
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Capacité des places sur voirie: 2055 places
- | Présde200places potentiolloment libérables.

100%

| 90% .

80%

¢ Diminution des usagers de moyenne et

longue durées sur {es places payantes

Les usagers de longue durée peuvent
trouver une alternative sur les places
gratuites illimitées a proximité du centre-
ville qui sont peu occupées aujourd’hui

Potentiel d'usagers sans diminution
du nombre de places

EO EO+

1400 | o (Av. Tour du Guet, Bvd Dodaine,
e 0% Sotriamont, ...)
O * Les places ainsi libérées peuvent étre G
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0% - augmenter le potentiel d'usagers de
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30% - récupérer de I'espace pour les modes Moyenne durée (-20%)
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.2. Stationnement Juillet 2002

Les effets du scénario a court terme (E1): Scénario 1C

— = — m———— ===
OFFRE: - GESTION:
* pas de moditication de I'offre actuelle sur voirie i _  Poursuite du contrdle efficace du respect des reglements
* augmentation de I'offre hors voirie gratuite illimitée (Sotriamont, St-Roch, Arbalétriers, ...) de stationnement (durée, payement, hors cases, ...)

@ Modification de I'offre é;é“ Au total, ~3°100 places publiques
§ au centrﬁ_-vil*lf de Nivelles (+250)
: parking hors
voirie gayant 37%  parking sur
460 placés  Pa¥ant ysirie payant
(+/-0%) 705 places
(+/-0%)

antd

. ﬁarking
: ors
voirie
gflratuit
Fogam Sy illimité
= 600 places

o N [+70%)

63%

P % 4 —Sgg A gratuit parkiljlg‘lslyf voirie
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1
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- sc‘_.,\) Q\'b /,/
/-/ ot - * Amélioration de I'offre et des conditions d'accueil et de confort dans les
P \552\0\\ I P+M (parc + marche) de périphérie du centre-ville (Sotriamont, St-Roch,
PR\ - Arbaletriers, ...)
- s\@“?Q?‘ /,/
< KPS * * Possibilité de supprimer des places au centre-ville pour compenser les

s -
Pl QQ\‘\st.“s @ places créées, afin de récuperer de I'espace pour les modes doux, les
transports collectifs, 'aménagement de I'espace public, ...
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements

Les effets du scénario a moyen terme (E2): Scénario 2B

2.2. Stationnement

Juillet 2002

OFFRE:

e creation de places hors voirie gratuites illimitées (Dodaine, ...)

* suppression de places sur voirie, liée a la mise en place du plan de circulation du centre-ville
= suppression de places sur voirie, liée a la mise en place d'itinéraires modes doux au centre-ville

GESTION:

e création de deux classes de tarification:

» suppression des places gratuites illimitées sur voirie et élargissement des zones payantes (Rue Samiette, Fbg
Soignies, Av. Albert et Elisabeth, Boulevards, secteur Gare, ...) au centre-ville

1E/h - maximum 2h dans I'hypercentre
0.5E/h - maximum 4h en périphérie de I’hypercentre

Au total, ~2'900 places publiques
au centre-ville de Nivelles (~état actuel)

: F = Places payantes (0.5E/h) limitées a 4h
Places créés G L T
- _;'!.-- == Places payantes (1E/h) limitées a Zh
mPlaces supprimées en liaison avec le plan de circulation i - &
% e : A
m iPIa-:es supprimées en liaison avec les modes doux A kS
[V 8 - "
i Ohy
% W
% g e Pramar
A Wi
of
-§
3
3
Q5
,%
Echalle -
e —
LI ] 4 m

parking hors
voirie payant
~450 places
(+/-0%)

parking sur voirie
payant (<2h)
~950 places (+20%)

parking hors voirie
gratuit illimité
~650 places (+70%)

22% gratuit
(-60%)

78% payant
(+100%)

parkin(]:j sur voirie payant (<4h)
~850 places (nouveau)

2000

e Capacité des places sur voirie: 1'800 plaCe S mmm—

1800 |— -

1600

1400 |

1200
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E2

o Trés forte diminution des usagers de longue durée Potentiel d’'usagers avec
pour lesquels une alternative est offerte en la nouvelle gestion de.
périphérie du centre-ville avec les P+M (~650
places) et les parkings hors voirie payants (~450
places)

8% e La suppression de places sur voirie au centre-
ville est compensée par la modification de la
gestion des Iplaces restantes {<2h, <4h), qui offre
un potentiel important d’accueil d'usagers de
courte et moyenne durées

¢ Un abonnement permet aux résidants du centre-
ville d"avoir acces aux places payantes sur voirie

Courte duré
60% 0!;;0‘;19

. % proches de leur lieu d’habitation | Nemor s
S0 I8 * Un besoin en places de courte durée au centre- " Longue durée [ 90%)—
o ville (parking en ouvrage) =
B 20%
200 Durée de stationnement [ plus de 4h00 R?iiggﬁ[;ts
[ de0h003 1h0D véhicules sortis
0 0% [ demnoaznoo  HE véhicules envés 9’500 usagers 12'000 usagers
7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 e 2h00 4 4h00 I véhicules ventouses (+250/o)
e e ————————————
MINISTERE WALLON COOPARCH - R4 0160-f2206-ve-1- 27.03.02-ve
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Les effets du scénario a long terme (E3): Scénario 3C

2.2. Stationnement

Juillet 2002

GESTION:

deux classes de tarification:

OFFRE:
« création de places dans des parkings en ouvrage (Conceptionistes, Robelet, ...) .
* création de ~500 places de P+R au niveau de la gare RER de Nivelles (Cross Lazer)

1E/h - maximum 2h dans I'hypercentre
0.5E/h - maximum &h en périphérie de I'hypercentre

m= Places payantes (0.5E/h) limitées adh _ =~

Places créés dans des parkings en ouvrage” [
H é +500( §
R
3 .

Au total, ~3°150 places publiques (hors P+R)
au centre-ville de Nivelles (+300 places +10%)

parking hors
voirie payant
~700 places
(+55%)

parking sur voirie
payant (<2h)
~950 places (+20%)

80% payant

parking hors voirie
(+115%)

gratuit illimité
~650 places (+70%)

20% gratuit
(-60%)

parking sur voirie payant (<4h)
~850 places (nouveau)

e Amélioration de I'offre et des conditions d'accueil et de confort dans les
parkings en ouvrage du centre-ville

¢ Possibilités de supprimer des places au centre-ville pour compenser les
places créés, afin de récupérer de I'espace pour les modes doux, les
transports collectifs, 'aménagement de I’'espace public, ...
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DE L'EQUIPEMENT
ET DES TRANSPORTS

Ky
P s weus
‘\‘ , 4
3
L\ : pracy
s A |
%% B, N Mz
"2 . :

— ——e —
% COMMUNE DE COOPARCH - Rd. 0160-f2207-ve-1- 27.03.02-ve
W 25.06.02/gm
%) | NIVELLES : I
[ ]

Figure n° 2.2.7

TRANSITEC



F.2.3.1.1
a23.1.3

Plan Communal de Mobilité de Nivelles - Phase 3: Plan des déplacements Juillet 2002

23 PLAN DE DEPLACEMENTS — VOLET "TRANSPORTS COLLECTIFS"

2.3.1 ltinéraires des bus au centre-ville

Comme le plan de circulation du centre-ville de Nivelles va étre profondément modifié, et ceci a court terme déja, il s'agit d'en vérifier la compatibilité
avec les itinéraires des bus.

Les bus continueront d'emprunter le Rue de Saintes en sortie du centre-ville en direction de I'Est, en relation avec la gare SNCB notamment.

En ce qui concerne I'acces au centre-ville, en provenance de I'Est, les axes a disposition des bus sont:
¢ le Boulevard des Archers et la Rue Ste-Anne;
¢ la Rue du Géant et la Rue de Namur;

¢ la Rue de Saintes.
Dans tous les cas de figure, les arréts des bus seront concentrés en un seul point, au droit de la Collégiale sur le barreau Sud.

Deux solutions sont retenues pour l'itinéraire des bus au centre-ville.
e Variante 1: entrée Rue de Namur — sortie Rue de Saintes
— création d'un arrét Rue Chambille et Bvd Fleur de Lys (entre la Rue de Namur et la Rue du Géant);
— problémes éventuels du respect de litinéraire bus dans la zone piétonne de la Rue de Namur.
e Variante 2: entrée et sortie Rue de Saintes
— création d'un arrét Rue Chambille, Bvd Fleur de Lys (entre la Rue de Namur et la Rue du Géant) et Bvd Charles Van Pée;
— rallonge l'itinéraire des bus dans le centre-ville.

Le choix définitif d'un itinéraire des bus au centre-ville se fera aprés études détaillées des TEC, sur les enjeux en termes de clientele et de colts
d'exploitation.

ﬁ 0160-rapp-ve-1-Plan déplacement - 23.7.02 Page 2.3.1



Plan Communal de Mobilité de Nivelles - Phase 3: Plan des déplacements Juillet 2002

2.3.2 L'organisation du réseau bus proposée

F.23.14 Le réseau TEC desservant Nivelles nécessite une certaine hiérarchisation, afin d'identifier clairement le role et la fonction de chaque ligne de bus.
a2315 Trois types de réseau sont donc proposés:

¢ Un réseau interurbain structurant
— de bonnes fréquences toute la journée (au minimum 30’ aux heures de pointe et 1h en heures creuses);
liaison des principaux pbéles voisins avec Nivelles;

desserte des principaux poles générateurs de Nivelles (habitat, scolaires, commerces, ...);
— des itinéraires simplifiés pour une meilleure lisibilité.
¢ Un réseau interurbain secondaire
— de faibles fréquences toute la journée (au maximum 1h aux heures de pointe et 2h en heures creuses);
— liaison des pdles secondaires voisins avec Nivelles;
— desserte des poles générateurs secondaires de Nivelles (habitat, scolaires, commerces, ...).

¢ Un réseau urbain
— de bonnes fréguences toute la journée (30' aux heures de pointe et en heures creuses);
— desserte des principaux péles générateurs de Nivelles (habitat, scolaires, commerces, ...) non desservis par les réseaux interurbains;

— un réseau en étoile (6 branches: Sotriamont / Petit Baulers / Parc d'affaire Nord, Wiggins / Gare RER / Maillebotte-Baulers, Gare SNCB /
Maillebotte / Zoning, Panier Vert / Shopping, Ste-Barbe / Avenue du Monde, Parc de la Dodaine / Cité des 4 Vents) centré sur la Collégiale
(correspondances);

— un matériel roulant adapté au contexte urbain contraint (type midi-bus).

Le réseau urbain sera mis en place par étape, en fonction des aménagements réalisés et des développement urbains (zoning, habitat, ...).

2 ; 0160-rapp-ve-1-Plan déplacement - 23.7.02 Page 2.3.2



Plan Communal de Mobilité de Nivelles - Phase 3: Plan des déplacements Juillet 2002

2.3.3 La desserte ferroviaire proposée

F.232.1 Les enjeux en matiére de desserte ferroviaire, avec l'arrivée prochaine du RER bruxellois, se situent principalement dans la localisation de la
a2324 future gare RER et des conditions d'accés a la gare SNCB actuelle et a la future gare RER.

Plusieurs variantes d'implantation de la gare RER ont été étudiées (au Sud prés du Ring, au Nord prés de Baulers, sur le site de la gare SNCB
actuelle) et il ressort clairement que le maintien de I'ensemble des fonctions ferroviaires sur le péle SNCB actuel est la meilleure solution. En effet
elle concentre les principales caractéristiques suivantes:

e gare située en prolongement de la gare actuelle (~300m) sur les terrains de 'entreprise Cross Lazer ;
e proximité du centre-ville et de zones d’habitation ;

e bonne accessibilité automobile, depuis le Nord et 'Ouest notamment, grace au Ring Nord et & I'élargissement du pont SNCB a la Rue des
Déportés ;

¢ possibilité ’'aménager un P+R de ~500 places ;

¢ bonne accessibilité pour les lignes interurbaines ;

e gare bien positionnée, favorisant les échanges avec le centre-ville ;

¢ accessibilité modes doux devant étre améliorée depuis le centre-ville (Rue de Namur) ;

e potentiel trés intéressant de clientéle avec la proximité du centre-ville ;

e gare autant vouée a I'accueil des navetteurs s’y rendant en voiture que de la clientele locale s’y rendant & pied, en bus ou a vélo ;

¢ travaux relativement modestes pour 'implantation de la gare et 'aménagement du P+R et de ses accés.
Toutefois, il s'agira d'améliorer les conditions d'accessibilité multimodale avec un accroissement de la clientéle souhaité.

Concernant le passage a niveau situé sur la Rue de Namur, son maintien ne pose pas de problémes en terme de trafic, puisque cet axe doit
assurer une fonction collectrice du trafic local liés aux quartiers et a la gare. Sa suppression, fort colteuse, entrainerait également la destruction de
nombreux batiments a proximité de la gare.

: ; 0160-rapp-ve-1-Plan déplacement - 23.7.02 P age 2.3.3
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.3.1. Les TEC

Géneration de variantes d’itinéraires des bus au centre-ville

Entrée du centre-ville

Bvd des Archers Rue de Namur

Rue de Saintes

» Contraintes géométriques carrefour
Rue St-Georges - Bvd Van Pée

* Problémes de circulation Rue St-
Georges (stationnement illicite)

Rue St-Georges

>

Rue de Namur

“ Circulation bus double sens

impossible Rue de Namur

Variante non
recommandée

‘s Exploitation problématique dub
carrefour Rue du Géant - Place
Delalieux

Variante non
recommandée

K
>
1
(V]
S
e}
(=
)]
(9
>
©
Y
t
(o]
wv

Rue de Saintes

X
X
>

<

« Contraintes géométriques carrefour
Bvd Archers - Rue Ste-Anne

s Dédoublement des arréts sur la
Grand Place

* Voies bus en contresens devant le
Waux Hall

o

Variante hon
recommandée
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.3.1. Les TEC Juillet 2002
Evaluation de la variante 1: Entrée Rue de Namur - Sortie Rue de Saintes

- Evaluation de la variante 1

© Création d'un seul arrét central au droit de la
Collégiale

© Itinéraire d'entrée du centre-ville simplifié

@ ltinéraire de sortie du centre-ville identique a I'état
actuel

© “Animation” de la Rue de Namur avec le passage

f,;(___’zc'___;j - g /, 44 des bUS
> 2 ), \
N gj 05 7\ © Conflits potentiels sur la Rue de Namur avec les

piétons et les livraisons

© Création d'un arrét Rue Chambille et Place Delalieux
pour les bus en entrée du centre-ville

© Détour nécessaire pour les bus en terminus a la
Collégiale, via la Rue de Mons et le Boulevard de

la Dodaine
S ™1 . Recommandation
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2.3.1. Les TEC Juillet 2002

Evaluation de la variante 2: Entrée et sortie Rue de Saintes

00=--200:

== |tinéraire d'acces des lignes périurbaines au centre-vilie
isanmne [tinéraire des lignes en terminus a la Collégiale
£  Arrét bus existant
e Arrétbus acréer

mmmmm Trongon commun des lignes au centre-ville (Collégiale - Gare SNCB)

=
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Evaluation de la variante 2

© Création d'un seul arrét central au droit de la
Collégiale

@ Itinéraire d'entrée du centre-ville rallongé

@ Itinéraire de sortie du centre-ville identique a I'état
actuel

© Meilleure lisibilité du réseau avec diminution des
trongons a sens unique

© Création d'un arrét Rue Chambille, Place Delalieux
et Boulevard Van Pée pour les bus en entrée du
centre-ville

© Détour nécessaire pour les bus en terminus a la
Collégiale, via la Rue de Mons et le Boulevard de
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Commune de Nivelies - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.3.1. Les TEC Juillet 2002
La hiérarchie proposée du réseau TEC a Nivelles

Baslies = - " Waterloo |

LR

Un réseau interurbain structurant :

LY

¢ de bonnes fréquences toute la journée
{(au minimum 30’ aux heures de pointe et

S ey AT 1h en heures creuses)
- M ' ¢ relie les principaux pdles voisins avec
L T e Nivelles
S » desserte des principaux poles
AR g e générateurs de Nivelles (habitat,
SSEO LM et scolaires, commerces, ...)

SRR e des itinéraires simplifiés pour une
R meilleure lisibilité

Un réseau interurbain secondaire :

N

¢ de faibles fréquences toute la journée (au
maximum 1h aux heures de pointe et 2h
en heures creuses)

relie les pdles secondaires voisins avec
Nivelles

desserte des pdles générateurs
secondaires de Nivelles (habitat,
scolaires, commerces, ...)

Braine-le-Comte
N533 G

g

, ot

Un réseau urbain :

¢ de bonnes fréquences toute la journée
(30" aux heures de pointe et en heures
creuses)

s desserte des principaux poles
générateurs de Nivelles (habitat,
scolaires, commerces, ...) non desservis
par les réseaux interurbains

¢ un réseau en étoile (6 branches) centré
sur la Collégiale (correspondances)

* un matériel roulant adapté au contexte

Y, i

& S urbain contraint (type midi-bus)
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.3.1. Les TEC Juillet 2002
Exemple d’'tinéraires possibles pour le réseau urbain

i Un réseau urbain :

* de bonnes fréquences toute la journée
(30" aux heures de pointe et en heures
creuses)

» desserte des principaux pdles
générateurs de Nivelles (habitat,
scolaires, commerces, ...) non desservis
par les réseaux interurbains

R‘ * un réseau en étoile (6 branches) centré
sur la Collégiale (correspondances)
¢ un matériel roulant adapté au contexte
urbain contraint (type midi-bus)

@ ( Les 6 branches :
| Les branches Est et Nord:
¢ Sotriamont - Petit Baulers - Parc d'affaire Nord

e Wiggins - Gare RER - Maillebotte - Baulers

e Gare SNCB - Maillebhotte - Zoning (aux
heures de pointe)

Les branches Sud et Quest :

¢ Panier Vert - Shopping

e Ste-Barbe - Av. du Monde

e Parc de la Dodaine - Cité des 4 Vents

Lo AL : { \g /N : 7 . | | Legende  ——— |tinéraire lignes urbaines
La Louviére) (i7" '\ N \j'. @ : , L ool Sy S PN e Desserte aux heures de pointe
N £y f o ¥ 4 E [ S y ¥ - -_. s i = 3 LA f o Arrét
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.3.2. La SNCB Juillet 2002
Les enjeux en matiére de desserte ferroviaire

Situation actuelle

» Une gare SNCB en bordure du centre-ville avec une accessibilité
(VP, TC et piétons) relativement problématique

e Des conditions d’accueil en amélioration (réaménagement
des parkings et des arréts bus), mais une capacité limitée pour
le P+R ( ~ 260 places)

Situation a court - moyen terme

e Amélioration des conditions et des capacités d'accueil des
usagers :
- création de P+R (emplacement ?, capacité ?)
- itinéraire modes doux entre le centre-ville et la gare

Situation a moyen - long terme

* Nivelles sera rattachée au réseau RER bruxellois

¢ Aménagement d'une gare secondaire ?
- & Baulers en profitant des travaux de correction du tracé ?
- & proximité du Ring Sud ?
- en prolongement de la gare actuelle ?

* Préservation des emprises de la ligne Ottignies - Manage en O egantle:
vue de sa possible réhabilitation ern Jigne SNCB actuelle

¢ Suppression du passage a niveau ? | 3 correction du tracé projetée

.| =xx3 réhabilitation projetée de la ligne
Ottignies - Soignies

@ gare SNCB existante

(O gare SNCB-RER projetée
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.3.2. La SNCB Juillet 2002
Evaluation de I'implantation de la gare de Nivelles Sud

Gare située en bordure du Ring Sud - Bruxelles
Proximité de zoning RS
Peu d'habitations a proximité
Vastes terrains a disposition

Accessibilité automobile

e Trés bonne accessibilité depuis les secteurs Sud et Est
notamment, qui devraient drainer la majorité des usagers

e Bonnes possibilités d’aménagement d'un P+R de grande
capacité

Accessibilité TC (bus)

e Trés bonne accessibilité pour les lignes interurbaines
(proximité du Ring)

e Gare excentrée ne favorisant pas les échanges avec la
ville

Accessibilité modes doux

e Accessibilité modes doux de moindre qualité, car accessible
par le réseau routier principal uniquement
e Potentiel de clientéle avec le zoning voisin ~Légende :

o ligne SNCB actuelle
@  gare SNCB existante

o) gare SNCB-RER projetée
VARIANTE NON [y peRQuessemmegy.
RECOMMAN DEE [ g

Gare principalement vouée a I'accueil des navetteurs
s'y rendant en voiture

Importantes difficultés d’aménager 4 voies ferroviaires en
traversée du centre-ville
Desserte TC peu évidente en liaison avec la ville
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.3.2. La SNCB Juillet 2002
Evaluation de I'implantation de la gare de Nivelles Nord - Baulers

e Gare située entre Baulers et la Chaussée de Bruxelles sur
le tracé corrigé de la ligne SNCB

¢ Proximité de Baulers et du parc d’'affaires Nord

* Topographie un peu accidentée

Accessibilité automobile

e Bonne accessibilité automobile, depuis le Nord et I’'Ouest
notamment, grace au Ring Nord
e Possibilité d’aménager un P+R (capacité ?)

Accessibilité TC (bus)

e Bonne accessibilité pour les lignes interurbaines
e Gare excentrée ne favorisant pas les échanges avec la
ville

Accessibilité modes doux

e Relativement bonne accessibilité modes doux _ 7
* Potentiel intéressant de clientéle, avec la proximité de N [y
Baulers et du parc d’affaires Nord | SR

Bruxelles -

Waterloo
s .':.' ._'. i
 §Baulers
. : ) e el _ .

Soign

Charleroi = WP _ 0 VT chareron _,zf‘."""‘.‘:;'
3 - z - o ~Légende :
e Gare principalement vouée a l'accueil des navetteurs xom ligne SNCB actuelle
s'y rendant en voiture @  gore SNCE existante
e Pole local non négligeable avec la proximité d’habitations O  9are SNCB-RER projetée

mmmlp Accessibilité VP
—> Accessibilité TC

VARIANTE NON
RECOMMANDEE

COOPARCH - RU.

et d’emplois
e Travaux importants et expropriations nécessaires a la
correction du tracé et a I'implantation de la gare
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.3.2. La SNCB Juillet 2002
Evaluation de I'implantation de la gare de Nivelles RER

e Gare située en prolongement de la gare actuelle (~300m) ~ Bruxelles| N ~_ Waterloo
sur les terrains de I’entreprise Cross Lazer N\ ¥ \,. Y
¢ Proximité du centre-ville et de zones d'habitation

mg= ” -

Accessibilité automobile

e Bonne accessibilité automobile, depuis le Nord et I'Ouest
notamment, grace au Ring Nord et a I'élargissement du
pont SNCB a la Rue des Déportés

e Possibilité d’aménager un P+R de ~500 places

Accessibilité TC (bus)

¢ Bonne accessibilité pour les lignes interurbaines
* Gare bien positionnée, favorisant les échanges avec le
centre-ville

Accessibilité modes doux

e Accessibilité modes doux devant étre améliorée depuis
le centre-ville (Rue de Namur)

e Potentiel trés intéressant de clientéle avec la proximité W 40\
du centre-ville '

~Légende :
T ligne SNCB actuelle

@  gare SNCB existante

(®) gare SNCB-RER projetée
mmml) Accessibilité VP
—>»  Accessibilité TC

Gare autant vouée a I'accueil des navetteurs s’y rendant
en voiture que de la clientéle locale s'y rendant a pied,

en bus ou a vélo
Travaux relativement modestes pour I'implantation de
la gare et I'aménagement du P+R et de ses accés
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Plan Communal de Mobilité de Nivelles - Phase 3: Plan des déplacements Juillet 2002

24 PLAN DE DEPLACEMENTS - VOLET " MODES DOUX "
2.441 Un concept de centre élargi.

Si le coeur commercant de Nivelles se situe bien entre la Grand place et le bas de la rue de Namur, la position excentrée de la gare crée un axe de
chalandise piétonne de prés d’un kilometre. Ce km peut étre traité comme un « boulevard vert » -vert au sens de limage « verte » des modes
doux. L’axe de la rue de Namur est plus que la liaison gare-centre, il est I'entrée de ville la plus directe pour les faubourgs de Fest. On vy
maintiendra Paccessibilité automobile locale et y renforcera les aménagements favorisant la circulation des bus, pietons et cyclistes.
Complémentairement, des mesures de gestion et d'urbanisme devraient recréer ou renforcer I'animation commerciale dans le haut de la rue de
Namur et autour de la gare.

2.4.2 Le réseau des cyclistes

2.4.2.1 Promouvoir un réseau primaire / utilitaire de circulation des cyclistes

Soit au long des axes du réseau routier primaire, soit via certaines voies secondaires, locales ou sections en site propre, une étoile d'itinéraires
rapides s’adresse aux usagers du vélo quotidien. Il s'agit d’abord de sécuriser les carrefours et de réserver chaque fois que c’est possible une
piste cyclables ou une surlargeur suffisant & marquer une bande cyclable. Hors du centre de Nivelles, les axes pris en considération sont :

¢ Chaussée de Braine-le-Comte ;

e Chaussée de Mons ;

e Avenue Gén. Jacques — Avenue du Centenaire ;

e Chaussée de Namur ;

e Chaussée de Charleroi ;

e Chaussée de Bruxelles ;

e Chaussée de Hal — Rue H.Pauwels - Rue des Combattants ;

e entre ces deux axes, le Contournement Nord ;

e Boulevards de la Dodaine, Charles Van Pee, de la Fleur de Lys.

Dans Parrivée sur le centre, les axes primaires ‘rapides’ sont interconnectés par la croix cycliste centrale.
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2.4.2.2 La croix cycliste centrale

Si le réseau cycliste primaire permettra de contourner le centre via les boulevards du sud-est, ceux-ci resteront fortement sollicités par la circulation
automobile. Dans I'espace limité des boulevards, il n’est pas garanti que tout le confort souhaité pourra étre garanti aux usagers cyclistes, les
boulevards devant en priorité jouer le rdle de bouclier du centre et concentrer les flux automobiles.

Logiquement, deux axes essentiels, « boulevards cyclistes diamétraux » sont proposés de maniere a traverser de part en part Phypercentre
nivellois. La croix centrale a donc pour vocation relier de maniére lisible les axes suburbains par une traversée directe du centre:

e axe Est-Ouest entre la gare et le Shopping Center, via les Rues de Namur et du Géant, la Grand-Place, la Rue Seutin, la Rue Samiette et
enfin la Rue Ste-Barbe ;

 axe Nord-Sud entre le parc de la Dodaine et la Rue Pauwels, via I'Av. Jeuniaux, la Rue de Saintes, la Grand-place, les Rues Ste-Anne et St-
Roch, et le parking Nord (ancienne ligne SNCB). Cet axe met spécialement le centre-ville en relation avec les équipements du parc de la
Dodaine.

Congue comme un premier pas & valeur démonstrative affirmant la place des 2-roues dans le cceur de la ville, la croix cycliste n'est pas exclusive
d’autres aménagements centraux. Ainsi, I'ensemble de la rue de Saintes pourrait s’y ajouter, de maniere a continuer les axes de la Chaussée de
Charleroi et de 'av. Gén. Jacques.

Les aménagements proposés pour les 4 bras de la croix cyclable consistent & créer des espaces de rue réservés a la circulation automobile
aboutissante. Dans ces trongons, les cyclistes disposent d’un contre-sens marqué séparément et protége, tandis qu'ils circulent avec les voitures
dans le sens autorisé pour elles. C’est le cas des axes suivants:

¢ Rue Seutin;

¢ Rue de Namur - Rue du Géant;

¢ Rue Sainte-Anne (partie & sens unique).

Dans la premiére partie de la Rue de Sainte et de la Rue Sainte-Anne, le maintien d’une circulation & double sens supposerait d’aménager une
bande cyclable confortable dans chaque sens. Avenue Jeuniaux, il est proposé de créer une piste cyclable bi-directionnelle le long de la face

ouest. Le stationnement de cette face de rue (peu utilisé) serait supprimé. Ce dispositif est intéressant en ce qu'il donne acces sans traversées a
Pécole et constitue un lien fort vers le parc de la Dodaine, ol la traversée du boulevard s’effectuera dans de meilleures conditions.
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Au del3, la branche Sud se continue en utilisant 'espace interne du parc de la Dodaine. La branche nord utilise la Rue Ste-Anne et un tracé en site
propre avant de rejoindre la rue H. Pauwels. La branche Ouest se continue par la Rue Samiette, & aménager en tenant compte d'une priorité aux
cyclistes.

Branche Est, la Rue de Namur entre la Place De Lalieux et la gare comporte une voie a sens unique en direction de la gare destinée aux bus,
cyclistes et circulation locale, les cyclistes bénéficiant d’'une piste cyclable intégrée au trottoir dans le sens descendant.

2.4.2.3 Un réseau cycliste secondaire, complémentaire et a usage socio-récréatif

Complémentairement au réseau « utilitaire » ou primaire, un réseau secondaire peut compléter le réseau primaire sensément plus rapide. Ce
réseau complémentaire est plutdt destiné a des usagers qui choisissent des trajets moins directs mais aussi moins chargés de circulation. |l s’agit
plus d’un fléchage et d'interventions ponctuelles aux endroits de conflit potentiellement dangereux. Ce réseau fonctionne évidemment comme
adducteur du réseau primaire prédéfini.

2.4.2.4 Se garer

L’'usager cycliste doit pouvoir disposer a suffisance de dispositifs d'accrochage, soit sur le lieu de travail ou dans Féquipement sportiif, scolaire,
administratif fréquenté. Dans I'espace public du centre-ville, les parcs & vélos devraient étre disponibles approximativement tous les 200 m, Foffre
étant a 'évidence modulée en fonction du succés rencontré. Il peut étre également intéressant de réserver une aire vélo dans un parking public
central payant. C’est 'opportunité pour 'usager des 2-roues de laisser son engin dans un endroit surveillé pour une période de plusieurs heures.
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243 Les piétons et les PMR

2.4.3.1 Une philosophie pour 'aménagement des rues étroites

La majorité des rues du centre de Nivelles ou méme des faubourgs denses offre des gabarits trés étroits, souvent de 10 m ou moins entre
facades. Dans ce contexte, il est nécessaire de choisir les utilisations prioritaires de chaque voirie selon le cas, de maniere a conserver des
conditions de circulation et de sécurité acceptables pour les usagers « faibles » que sont les piétons et cyclistes, et a fortiori les personnes a
mobilité réduite. Les principes directeurs sont

e rues de circulation aboutissante : traitement en semi-piétonnier résidentiel ol les piétons utilisent toute la largeur de la voirie tandis que les
véhicules & moteur circulent en sens unique & faible vitesse (5km/h, pointes maximum a 30 km/h). L’aménagement ne distingue pas le trotioir de
la chaussée, le stationnement s’effectue le long des fagades moyennant un espace d’ouverture des portiéres. Des dispositifs divers
dissuadent la vitesse : chasses-roues le long des fagades, bornes et obstacles délimitant un chenal de circulation, disposition du stationnement
en chicane si celui-ci n’est possible que d’un seul c6té. Dans le cas de 'hypercentre commercial, il est nécessaire de piétonniser totalement tout
ou partie d’une voie.

e rues de circulation locale avec forte pression d’accés par périodes : il s’agit évidemment des rues ou un établissement scolaire génere des
déposes et reprises par les parents. Dans ce contexte, outre Faménagement semi-piétonnier, il faut soit :

e pouvoir gérer la rue differemment en fonction de la période de la journée, par exemple interdire la circulation aux heures d’entrée et de
sortie de classes, afin que les parents déposent les enfants a plus grande distance dans un site approprié ;

« garantir un encombrement minimum de la rue en réservant un espace suffisant aux piétons et en canalisant les véhicules admis dans un
chenal de circulation, vers les aires de dépose adaptées.

e rues étroites dédiées a la circulation d’accés au centre ou point de passage obligé de circulation primaire : il n'est pas possible d'offrir a la fois
deux trottoirs de largeur minimale (1,50 m) -permettant aussi et toujours la circulation des PMR-, le passage des véhicules a double sens, le
stationnement, le confort des cyclistes. Selon les cas, il faudra respecter en priorité la sécurité et le confort minimal des usagers faibles. De
maniére a conserver des trottoirs suffisants, il sera souvent nécessaire d'instaurer la circulation a sens unique et de réduire ou supprimer le
stationnement.
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2.4.3.2 Les aménagements proposés en priorité

e Augmenter le domaine piéton de 'hypercentre commercial :
¢ la Rue de Namur entierement piétonniére entre la Place De Lalieu et la Rue du Géant;

s un axe semi-piéton Géant — Namur, entre la Grand-place et la Place de De Lalieu.

Cet axe peut étre parcouru par les autobus TEC en direction Grand-place. De maniére & ne pas pénaliser leur circulation, il est nécessaire de
maitriser le stationnement des véhicules de livraisons par Fobligation pour ceux-ci d’utiliser les emplacements prévus. L’accés au dernier
troncon de la rue de Namur avant la Grand-place pourra au besoin étre limité, ’il apparait que des véhicules non désirés Futilisent a fin de

transit.

e Améliorer le confort et la sécurité des piétons dans les sites les plus inconfortables ou dangereux :
¢ Rue Sotriamont : mise a sens unique et élargissement des trottoirs;
¢ Rue Sainte-Anne : traitement en semi-piétonnier;
¢ Avenue Général Jacques : élargissement des trottoirs;
¢ Rue Seutin : traitement en semi-piétonnier.

e Réorganiser le quartier de la rue du Béguinage pour mieux gérer 'acces a lécole :
¢ Rue du Béguinage et Rue Bléval en semi-piétonnier;
o aménagement d’aires de dépose dans la Rue du Béguinage et la Rue de Soignies ainsi que de l'arrét de bus.

o Développer et faire respecter les emplacements de stationnement destinés aux PMR
Chaque poche ou rangée de stationnements doit étre pourvue d'emplacements réservés et ceux-ci doivent étre respectés par les autres
usagers.
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miere couronne

La plupart des problémes soulevés
pour les modes doux dans la
commune de Nivelles se retrouvent
dans le centre historique et en
bordure du centre.

Priorités d'intervention
pour la commune (excepté centre) :

Réaménagement des abords de la
gare de Nivelles pour rendre le lieu
plus animé et les aires d'attente des
bus plus conviviales.

Elargir et sécuriser les trottoirs sur la
rue de Sotriamont menant a ("école.

Elargir les trottoirs sur I'avenue
Géneéral Jacques et réamenager le
carrefour a ia hauteur de la rue
Emile Vandervelde.

Développer des itinéraires cyclistes
vers le centre-ville et la gare, ainsi
que des transversales vers les
equipements tels que complexes
sportifs et écoles.

Abaissement des bordures de
trottoirs pour les PMR principale-
ment dans le centre commergant et
pres des édifices publics.

Figure n°2.4.1
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Priorités d'intervention au centre-ville

Légende

Etablissement scolaire

-
=== | jeu problématique important
@  Monument classé

Lieu prioritaire d'intervention
== . . .
i ! Secteur réservé a un auteur de projet
-

= Rue semi-piétonne

Rue piétonne

Fond de plan : Atlas du patminoine archilectural des centres anciens protégés, Nivelles 1978

% MINISTERE WALLON f‘ % COMMUNE DE

DE L'EQUIPEMENT ET

;= DES TRANSPORTS NIVELLES

TRANSITEC

Propositions prioritaires d'intervention pour
le centre historique de Nivelles :

* Les abords de la Collégiale nécessitent un réame-
nagement global mais ils font partie d'une étude
a part avec un auteur de projet extérieur.

* La rue de Namur est primordiale en tant qu'axe
principal reliant le centre historique et la gare tout
en étant bordée de commerces. Elle est également
fortement utilisée par les transports collectifs.

« La rue Seutin est un axe reliant la Collégiale a
I'hépital et comporte des trottoirs particulierement
étroits et des monuments classés a valoriser.

« La rue du Béguinage est également une rue avec
trottoirs trés étroits comportant trés peu d'espace
pour la dépose des éléves devant I'école.

« La rue de Bruxelles semi-piétonne est inconfor-
table en raison du stationnement des véhicules en
alternance qui dévalorise le cadre et pénalise le
piéton.
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Proposition d'un réseau cycliste

RESEAU CYCLISTE

2 types de réseaux: réseau utilitaire et réeseau
socio-récréatif complétant le reseau utilitaire

1a) Réseau utilitaire dans le centre de Nivelles

un axe principal est-ouest reliant la gare

au centre commercial passant par le
—— centre-ville et un axe nord-sud entre la

parc de la Dodaine et les quartiers nord

1b) Réseau utilitaire hors du centre de Nivelles
complétant les deux axes susmentionnés et
constitué de deux types d'itinéraires

Itinéraires rapides pour cyclistes
quotidiens pour lesquels la rapidité
est essentielle, ce qui implique

les chemins les plus directs possible

o ltinéraires complémentaires

2) Réseau socio-récreéatif
Itinéraires du réseau socio-récréatif

PRINCIPE DE PRIORITES

0o 1) Securiser les carrefours et les
endroits dangereux
—4—  Reéaliser les 2 axes du centre-ville

2) Réseau cycliste reliant les villages et
O les quartiers périphériques entre eux et

au centre de Nivelles dans un rayon de
5 km autour de celui-ci

3) Poursuivre le réseau cycliste vers les
communes environnantes, en
commengant par les axes avec le plus
grand potentiel

Fond de carte : IGN

COOPARCH - RM.
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Synthése des propositions

Rue Sotriamont

- élargissement des trottoirs

- mise & sens-unique
descendant sur trongon étroit

Rue Sainte-Anne
- bande cyclable a contre-sens
- semi-piétonnier sur trongon a

sens-unique
ET

Rue du Béguinage
- élargissement des trottoirs

- semi-piétonnier
- 3 zones de dépose

Rue de Namur partie haute
- bande cyclable a contre-sens
- élargissement des trottoirs
Rues de Namur et du Géant £
- piétonnier et semi-piétonnier
- bande cyclable a contre-sens
- zones de livraison

Rue Seutin | 4
- semi-piétonnier -
- bande cyclable a contre-sens q

| Avenue Général Jacques

- stationnement alterné

s Rue de Saintes - Av. Jeuniaux X\ : _
- bandes cyclables Saintes . él_arglssement des trottoirs
- piste cyclable bidirectionnelle - pistes cyclables
(av. Jeuniaux et Parc)
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- TRANSITEC = Figure n‘2.4.4
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Proposition d'aménagement rue du Béguinage: plan
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Propositions:
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Proposition d'aménagement rue du Béguinage: coupes

LEGENDE

[ Trottoir, espace piéton

1 Espace piéton, vélo, voiture
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Situation existante
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Proposition d'aménagement avenue Général Jacques: plan

LEGENDE

[ Trottoir, espace piéton
| I Piste cyclable
» Voirie carrossable

Propositions:
- Elargissement des trottoirs
- Mise en place de deux pistes cyclables
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Proposition d'aménagement avenue Général Jacques: coupe
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Proposition d'aménagement rue de Saintes et avenue Jeuniaux: coupes
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Propositions:
- Ensemble piétonnier et semi-piétonnier

- Zones de livraison: les livraisons dans I'axe
Namur-Géant doivent permettre le passage des

autobus TEC

- Bande cyclable a contre-sens

- Passage des bus TEC garanti sous le
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Proposition d'aménagement rues de Namur et du Géant: coupe
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Principes d'exploitation rues de Namur et du Géant
==

-L'axe rue de Namur - rue du Géant:
- est aménagé en semi-piétonnier: circulation locale et piéton prioritaire;
- I'accés aux commerces est maintenu;
- les autobus TEC empruntent I'axe a sens unique vers la Grand'Place;
- des zones de livraisons sont bien délimitées afin de ne pas entraver le passage des bus;
- les cyclistes sont en voirie dans le sens de la circulation et ont une bande cyclable a contre-sens;
- le stationnement pour les clients est prévu dans le parking rue Saint-Georges;
- 1a rue de I'Evéché est en sens unique sortant afin d'évacuer la circulation.

-Le trongon de la rue de Namur entre la rue du Géant et les boulevards de ceinture:
- est entiérement piétonnier, formant un ensemble avec la rue du Pont Gotissart;
- les livraisons y sont possibles aux heures prévues a cet effet;
- 'accés en voiture pour les riverains peut se faire en dehors des heures d'affluence (par exemple de 19h a 10h).
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Proposition d'aménagement rue Seutin: plan
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Propositions:

- Mise en semi-piétonnier

- Bande cyclable a contre-sens

- Stationnement alterné en vue de réduire
la vitesse des automobilistes [
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Proposition d'aménagement rue Seutin: coupes
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Proposition d'aménagement rue Sotriamont: plan
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Proposition d'aménagement rue Sainte-Anne: plan

LEGENDE
[ Trottoir, espace piéton
[ Mixte piéton, vélo, voiture
Voirie carrossable
[ Bande cyclable

ULTERIEUREMENT ¢
L 4

_®
Z®

| Propositions:
|- Bande cyclable a contre-sens
- Semi-piétonnier sur trongon

a sens-unique

- Suppression du stationnement
0 10 20 30m T
9 . . ' \Z / )

. MINISTERE WALLON s
% DE L'EQUIPEMENT ET /J COMMUNE DE ﬁ > EQl

[}

L ]

Y NIVELLES . o
~=r DES TRANSPORTS TRANSITEC Figure n°2.4.12

[



Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité :  Phase 3 Plan des déplacements 2.4 Modes doux Juillet 2002
Proposition d'aménagement rue Sainte-Anne: coupes
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Plan Communal de Mobilité de Nivelles - Phase 3: Plan des déplacements Juillet 2002

25 PLAN DE DEPLACEMENTS - VOLET " AMENAGEMENTS - EXPLOITATION"

Le volet "aménagements — exploitation" consiste & définir les mesures a prendre pour mettre en ceuvre, sur le terrain, les principes définis dans la
hiérarchie du réseau routier, le plan de circulation du centre-ville, la hiérarchie du réseau TC et les actions pour les modes doux. Il s’agit donc de
vérifier la faisabilité technique des propositions émises et de définir les modalités d’'aménagement et d’exploitation (principes de fonctionnement
des feux) des principaux carrefours concernés.

Tout d’abord, il s’agit de définir les mesures a prendre a court terme pour résoudre les problémes actuels de circulation et pour garantir la bonne
gestion du trafic au centre-ville, notamment avec la mise en place de la premiére phase du plan de circulation (piétonisation de la Rue de Namur et
du barreau Est de la Collégiale).

Dans un second temps, il s’agit de définir les mesures a prendre a moyen-long treme pour garantir la bonne gestion du trafic avec la mise en place
des mesures proposées dans le Plan communal de mobilité (Ring Nord-Ouest, plan de circulation du centre-ville, itinéraires modes doux, ...).
L’ensemble des carrefours sera testé pour le cas de charge déterminant a ’heure de pointe du soir (HPS) entre :

¢ le trafic actuel, en tenant compte de la réorganisation des circulations adoptées ;

¢ le trafic & terme, avec la mise en place du plan de circulation et du Ring Nord-Ouest.

Les reports modaux et linfluence de nouveaux générateurs de déplacements ne sont pas pris en compte dans la présente étude. Le PCM met

par contre en évidence les réserves de capacités des carrefours structurants, illustrant ainsi les potentiels de développement des projets, en
terme de trafic.

z ; 0160-rapp-ve-1-Plan déplacement - 23.7.02 Page 2.51
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2.5.1 Les mesures a prendre a court terme pour améliorer les conditions de circulation

Améliorer les conditions d’acces au Shopping :
— aménager un nouvel accés depuis la Chaussée de Mons, en sortie de ville ;

— aménager un nouveau giratoire sur le Ring, au droit de la sortie actuelle, en regroupant les acces des différentes zones commerciales et en
créant un nouvel accés pour un lotissement futur ;

— supprimer 'accés actuel depuis le Ring pour le reporter sur le nouveau giratoire ;

— aménager un acces secondaire sur la Rue Ste-Barbe ;

— aménager deux voies d’accés et deux voies de sortie sur chaque branche du giratoire du Shopping ;
— équiper de feux le carrefour Rue Ste-Barbe — Chaussée de Mons.

Améliorer la fluidité du trafic sur le Ring :

— aménager deux voies d’accés et deux voies de sortie sur chaque branche des giratoires en relation avec le Ring, ainsi que deux bandes
circulantes a 'anneau.

Améliorer la sécurité et le confort des usagers aux carrefours problématiques :
— équiper de feux les carrefours :

e Boulevard de la Dodaine — Avenue du Monde. L'aménagement de ce carrefour comprend également la création d’'un parking de ~100
places et le réaménagement des accés au college ;

e Ancien Chemin de Wavre — Chaussée de Namur.

— aménager un giratoire au carrefour Chaussée de Mons — Avenue de la Tour de Guet. Cet aménagement servira autant a sécuriser et a
rendre plus lisible le carrefour qu’a jouer le réle de porte d’entrée Sud-Ouest du centre-ville.

Améliorer les conditions de circulation sur le Faubourg de Soignies :
— créer une voirie sens unique Est-Ouest sur 'emprise SNCB entre la Rue des Combattants et le Faubourg de Soignies ;

— aménager les deux carrefours aux extrémités de cet axe, en donnant notamment la priorité au flux Rue des Combattants — nouvelle voirie en
sortie de ville ;

— équiper de feux le carrefour Boulevard de la Batterie — Faubourg de Soignies.

2 ; 0160-rapp-ve-1-Plan déplacement - 23.7.02 Page 2.5.2



Plan Communal de Mobilité de Nivelles - Phase 3: Plan des déplacements Juillet 2002

o Améliorer le confort et la sécurité des piétons Rue de Sotriamont :
— mettre en sens unique descendant le trongon compris entre la Rue Albert et Elisabeth et la Chaussée de Bruxelles.

¢ Diminuer le trafic autour de la Collégiale :
— mettre en place les mesures prévues au plan de circulation (voir § 2.1.7) a court terme ;
— équiper de feux le carrefour Rue St-Georges — Boulevard Van Pée, pour garantir la sécurité et le confort de la sortie de ce secteur du centre-
ville.
o Maitriser les vitesses et le transit parasite dans les quartiers d’habitation :
— mettre en place des mesures de modération de trafic aux points sensibles, selon les recommandations de la boite a outils ;
— réaliser ces mesures au gré des opportunités de la commune (financiéres, travaux annexes, ...).

z ; 0160-rapp-ve-1-Plan déplacement - 23.7.02 Page 2.5.3
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2.5.2 Les mesures a prendre a moyen-long terme pour améliorer les conditions de circulation

Améliorer le rble joué par le Ring :

— aménager le prolongement du Ring au Nord-Ouest ;

— aménager la liaison N25 / Ring a 'Est.

Diminuer le trafic autour de la Collégiale :

— mettre en place les mesures prévues au plan de circulation (voir § 2.1.7) a moyen-long terme ;

— équiper de feux les carrefours Rue de Bruxelles — Boulevard Fleur de Lys et Rue Chambille — Faubourg de Bruxelles ;
— aménager une présélection de tourner a gauche sur le Boulevard de la Dodaine pour accéder a la Rue Jeauniaux.

Assurer la fluidité du trafic et la sécurité et le confort des usagers :

équiper de feux le carrefour Avenue du Centenaire — Rue Clarisse ;
— reprogrammer les carrefours a feux existants, en préférant un fonctionnement par groupe de feux lorsque cela est possible ;

— coordonner les carrefours Boulevard de la Dodaine — Faubourg de Charleroi et Boulevard Van Pée — Avenue Général de Gaulle pour
garantir la fluidité du trafic sur les Boulevards ;

— coordonner les carrefours Rue de Bruxelles — Boulevard Fleur de Lys, Rue Chambille — Faubourg de Bruxelles et Rue de Sotriamont —
Faubourg de Bruxelles pour garantir la fluidité du trafic en entrée et sortie de ville.

Améiliorer la sécurité et le confort des modes doux :

— Mettre en place les mesures préconisées en matiére de modes doux (voir § 2.4).

Maitriser les vitesses et le transit parasite dans les quartiers d’habitation :

— mettre en place des mesures de modération de trafic aux points sensibles, selon les recommandations de la boite a oultils ;
— réaliser ces mesures au gré des opportunités de la commune (financiéres, travaux annexes, ...).

z ; 0160-rapp-ve-1-Plan déplacement - 23.7.02 Page 2.5.4
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Déroulement de la phase 2.5 : Aménagements - Exploitation

court terme pour résoudre les problemes actuels de circulation et pour
garantir la gestion du trafic au centre-ville, notamment avec la
piétonisation de la Rue de Namur et du barreau Est de la Collegiale

1 ‘ Définition des mesures d’exploitation et d’'aménagement a prendre a

y) \ Définition des mesures d'exploitation et d'aménagement a prendre a
moyen-long terme pour garantir la gestion du trafic a terme avec la mise
en place des mesures proposées dans le Plan communal
de mobilité (Ring Nord - OQuest, piétonisation Grand Place, itinéraires
modes doux, ...)
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Aménager le giratoire avec
deux voies d’'entrée et de

Supprimer I'accés actuel au
Shopping et le reporter au
niveau du nouveau giratoire

Aménager un nouveau
giratoire (2 voies d’entrée et
de sortie et 2 voies a
I'anneau) en regroupant les
acces des différentes zones
commerciales et en créant
un nouvel aceces pour un
lotissement futur

2.5. Aménagements - Exploitation

Juillet 2002
Mesures recommandées pour améliorer I’accessibilité au Shopping et les conditions de circulation
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Les effets des nouvelles conditions d’accessibilité au Shopping au niveau du trafic

Estimation des charges de trafic a court-
moyen terme a proximité du Shopping
(basé sur le trafic et le réseau actuel)

Loy ssjuey op eny
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Estimation des charges de trafic a moyen-
long terme a proximité du Shopping

(basé sur le trafic futur avec extensions de
la zone du Shopping et le réseau routier a
terme avec Ring Nord-Ouest)
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2.5. Aménagements - Exploitation

Juillet 2002

Hypothéses de calcul pour I'exploitation des carrefours

Charges de Estimation des reports de trafic a terme avec la mise en place compléte du plan de circulation
dimensionnement T T togonde _ veramm
Les charges de dimensionnement nAm'ouu 20'000

sont définies en prenant le cas|
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Les mesures recommandées en matiére d’aménagement et d’exploitation

Légende:
[ ] carrefour non régulé
E’ Carrefour régulé
O Carrefour giratoire
B Aménagement de carrefour existant
D Création de nouveau carrefour
Adaptation de la régulation existante |-
@ Equipement d'un carrefour de feux :

=== Création de nouvelle voirie/accés

O AR

i ;D{L%}h RS/
e d o ' ‘?}éﬁt{t’fp%
URESRNR'C) o B i 8

e 17 carrefours a aménager ou réaménager pour assurer une honne gestion du trafic

o 7 carrefours a équiper de feux pour assurer la sécurité des usagers et garantir la bonne exploitation du trafic

o 7 carrefours régulés actuels dont la programmation est a modifier pour prendre en compte les contraintes futures de trafic et améliorer
leur souplesse de fonctionnement

e Un Ring a prolonger au Nord-Ouest et a I'Est (N25)

e Un trongon de voirie a aménager sur I'emprise de I'ancienne voie SNCB

e Des acces au Shopping a améliorer

* Des aménagements de voirie pour les modes doux a réaliser au centre-ville
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La stratégie globale de régulation

e —— —_— - ———————=m
- e A terme, 17 carrefours régulés permettant
Légende; ‘ d'assurer une bonne exploitation du trafic et de
[8] Gamefour réguté isald | garantir la sécurité des usagers
E‘ Carrefour régulé coordonné
G Zore decaerdination ‘| » 13 carrefours isolés avec un fonctionnement
== Contrdle d'accés possible acyclique adaptatif et une phase de repos au

tout rouge

e 2 zones de coordination de 2 carrefours pour

oiinany! prendre en compte les contraintes de proximité

e La possibilité de mettre en place des contrdles
d'acces aux principales entrées de la ville et
du centre-ville
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Les mesures a prendre a court-moyen terme pour améliorer les conditions de circulation

yBruxelies’ . Jo L f o Waterloo . . AMELIORERLAFLUIDITE DU THAFIC SUH LE RING
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—(O— SNCB

@J. DIMINUTION DU TRAFIC AUTOUR DE LA
COLLEGIALE

* Piétoniser la Rue de Namur et le barreau Est de la Collégiale
« Inverser le sens de circulation de la Rue St-Georges et équiper
le carrefour St-Georges de feux

 Aménager la Grand Place pour permettre un double sens de
circulation sur les barreaux Sud et Ouest et les accés au
stationnement

MAITRISER LES VITESSES ET LE TRANSIT
PARASITE DANS LES QUARTIERS D’ HABITATION [®] o AMEUORER LA SECURITE ET LE CONFORT DES
PIETONS RUE DE SOTRIAMONT

|° Mise en sens unique de I'axe et reprogrammation des feux |

* Mettre en place des mesures de gestion (zone 30,
Lalouvidre ‘aménagements de modération de trafic (voir la ho'l’te
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Les reports de trafic & court-moyen autour de la Collégiale avec la piétonisation de la rue de Namur
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Proposition d’aménagement de la Grand Place a court terme
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2.5. Aménagements - Exploitation
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Juillet 2002
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Principes de fonctionnement du carrefour Boulevard Van Pée - Rue Saint-Georges

Plan des voies
Rue Roblet

pa— X
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Charges de dimensionnement (uv/h - HPS)
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2.5. Aménagements - Exploitation

Juillet 2002

Les mesures d’aménagement pour améliorer les conditions de circulation sur le Ring
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LES MESURES D'AMENAGEMENT NECESSAIRES

e Réaménager les giratoires du Ring avec, au
minimum:
- 2voies a lI'anneau
- 2voies d'acces sur les branches du Ring
- 2voies de sortie sur le Ring...
... pour permettre une meilleure utilisation de
ces carrefours et en augmenter la capacité

Exemple de calibrage | {1
d’un carrefour

P

Ring <

Yy
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e Aménager des acces secondaires au Shopping
(création d’acces depuis la Chaussée de Mons
et la Rue Ste-Barbe) pour diminuer les charges
sur le Ring au niveau du Shopping

e Ameénager un nouvel acces au Shopping sur
le Ring pour éviter les détours locaux inutiles
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Proposition de réaménagement du giratoire du Shopping
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements
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Principes de fonctionnement du carrefour Rue Sainte-Barbe - Chaussée de Mons - Rue de la Procession
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Proposition d’aménagement du carrefour Rue Sainte Barbe - Chaussée de Namur - Rue de la Procession
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Principes de fonctionnement du carrefour Chaussée de Mons - Avenue de la Tour de Guet
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Proposition d’aménagement du carrefour Chaussée de Mons - Av. de la Tour de Guet
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Juillet 2002
Principes de fonctionnement du carrefour Boulevard Dodaine - Av. du Monde
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Proposition d’aménagement du carrefour Boulevard Dodaine - Avenue du Monde
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.5. Aménagements - Exploitation Juillet 2002
Principes de fonctionnement du carrefour Boulevard de la Batterie - Rue de Soignies - Boulevard des Arbalétriers
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Proposition d’aménagement du carrefour Rue de la Batterie - Boulevard des Arbalétriers

% L

Rue'des Combattarks™\

-RJ_.!_E__ de-Soignies
Faubourg de Soignies —~

M
L

-

Echelle : . b e

]

Bd de la Batterie

0 50m
E—

DE L EQUIPEMENT coomit R 0160-f2514b-ve-1-16.05.02-gm
ﬁ DE L'EQUIPEMENT COMMUNE DE ﬁ

25.06.02/gm
™ ETDES TRANSPORTS NIVELLES ] J
~=r Figure n° 2.5.14b

[ 2 B4

TRANSITEC



Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.5. Aménagements - Exploitation Juillet 2002

Principes de fonctionnement du carrefour Rue des Combattants - nouvelle voirie sur emprise SNCB
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Proposition d’aménagement du nouveau carrefour Rue des Combattants - nouvelle voirie sur emprise SNCB
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Principes de fonctionnement du carrefour Chaussée de Namur - Vieux chemin de Wavre
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Principes de fonctionnement du carrefour Chaussée de Bruxelles - Rue de Sotriamont
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Principes de fonctionnement des carrefours Faubourg Bruxelles - Fleur de Lys - Sotriamont
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2.5. Aménagements - Exploitation
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Principes de fonctionnement des carrefours Boulevard Dodaine - Faubourg de Charleroi - Av. Gén. Jacques
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Principes de fonctionnement du carrefour Faubourg de Bruxelles - Rue des Arts
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Principes de fonctionnement du carrefour Chaussée de Namur - Rue de lI'industrie

JL I Chaussée de Namur

¥

Rue de l'lndustrie

Charges de dimensionnement (uv/h - HPS)

838 | - <0
299 |« 0
J VLU |~ 50
id BRI Principes de fonctionnement
150 — | S V= .
e [solée
"y E— o 1
Capaciteés utilisées Acy c"qu_e
e Adaptatif
— 1.1V L], e Détection VP : boucle
25" 8" 8" 10" IC : balise
Piétons : BPP
CU=51/70~ O 70%
MINISTERE WALLON COOPAPCH - R 0160-f2523-ve-1- 22.04.02-r
& DE L'EQUIPEMENT E“c\’/"é'l‘_"li'f DE > 25.06.02/gr\r/1
@ty ETDESTRANSPORTS TRANSITEC . Figure n° 2.5.23



Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 2.5. Aménagements - Exploitation Juillet 2002

Principes de fonctionnement du carrefour Avenue du Centenaire - Rue Clarisse
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Principes de fonctionnement du carrefour Avenue du Centenaire - Rue Coparty
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Plan Communal de Mobilité de Nivelles - Phase 3: Plan des déplacements Juillet 2002

2.6 PLAN DE DEPLACEMENTS — VOLET " TRANSPORT DE MARCHANDISES "

La commune de Nivelles comprend quatre pdles importants générateurs de trafic poids lourds :

¢ le centre-ville et ses nombreux commerces;

e le zoning Est;

¢ le secteur du shopping;

¢ le parc d'affaire Nord (en développement).

Ainsi, lors de I'établissement du diagnostic du PCM, les principaux problemes liés au transport des marchandises ont mis en évidence des enjeux

liés & une maitrise du trafic des poids lourds dans la traversée de certains quartiers et sur le Ring.

Les principes d’accessibilité aux principaux poles générateurs de la ville de Nivelles reposent sur la hiérarchie du réseau routier proposée dans le
cadre du plan des déplacements, qui vise essentiellement a protéger du trafic de transit le centre-ville et les quartiers résidentiels. Ces principes
peuvent étre synthétisés en cinq points :

¢ incitation a Putilisation du Ring pour les flux de poids lourds en transit;

« utilisation privilégiée de la jonction de Nivelles-Sud (20) pour le trafic en relation avec Bruxelles ou Charleroi;
o utilisation privilégiée de la jonction de Nivelles-Ouest (19) pour le trafic en relation avec La Louviere;

e organisation de I'accessibilité au centre-ville par le Ring et les pénétrantes principales;

o limitation du réseau routier collecteur et de desserte au trafic inférieur a 5 tonnes.
Ces principes doivent s'accompagner d'un jalonnement adéquat.

Au niveau du centre-ville, plusieurs mesures sont nécessaires pour maitriser la problématique des livraisons:

e création de places de livraisons proches des commerces (une quinzaine de places réparties entre la Grand Place, La Rue de Namur, la Rue de
Saintes, la Rue de Soignies, ...);

e contrdle du respect de ces places de livraisons;

 mise en place d'horaires de livraisons pour le secteur piétonnier (par exemple, de 6h00 & 10h00 et de 18h00 a 20h00).
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Les principes de base de la maitrise du transport de marchandises

LES PRINCIPES: LE BALISAGE D'ITINERAIRES PRIVILEGIES

e Planification d'un schéma de livraisons des marchandises a I'échelle de la ville

e Mise en place d'un balisage des itinéraires de transit et d"acces aux principaux
pdles générateurs de transport de marchandises (zonings, centre-ville, Parc
d'affaires Nord, ...)

LES PRINCIPALES ACTIONS:

* Un réglement strict pour les livraisons au centre-ville

* Un usage des voiries principales pour les déplacements en milieu urbain dense

¢ Un usage du Ring et de I'autoroute pour le trafic de transit et certains itinéraires
d'acces

¢ Une limitation du trafic (<20t) sur le réseau de desserte, hors zone industrielle

LES LIVRAISONS AU CENTRE-VILLE

N Définir des périodes de livraisons
[ ) 06h00 - 10h00 et 18h00 - 20h00

Augmenter le nombre de places de
livraisons a proximité des commerces
et contrdler leur usage

7
Contrdler le respect des reglements
i (bornes automatiques, police, ...)
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Plan Communal de Mobilité de Nivelles - Phase 3: Plan des déplacements Juillet 2002

2.7 PLAN DE DEPLACEMENTS - VOLET " BRUIT"

En terme de nuisances sonores, le diagnostic de la situation actuelle du centre-ville de Nivelles a montré la situation relativement critique a
laguelle devait faire face les riverains. En effet, de nombreux axes du centre-ville ont atteint, voir dépassés, les valeurs d'alarme.

L'évaluation des niveaux sonores diurnes futurs, avec la mise en place du plan de circulation, montre les effets trés positifs des mesures
préconisées. En effet une diminution du bruit peut étre observée sur la quasi totalité du centre-ville, avec des baisses perceptibles (plus de 2
dB(A)) concentrées sur les secteurs piétonisés et les principaux acces a la Grand Place.

Les rares augmentations des niveaux sonores sont situées sur le Boulevard des Archers et la Rue Damiette.
A part le Faubourg de Bruxelles, 'ensemble des axes du centre-ville sont en dessous des valeurs d'alarme.

Cette évaluation ne prend en compte que le trafic interne a Nivelles et fait abstraction des nuisances sonores importantes générées par le trafic
autoroutier (prés de 100'000 véh/j). Seules des mesures constructives (parois anti-bruit, isolation phonique des habitations, ...) pourraient
permettre de diminuer ces nuisances pour les riverains.
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Niveaux sonores diurnes futurs (avec Plan de circulatio
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Effets du plan de circulation sur le bruit
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3. PLAN DE JALONNEMENT

Le plan de jalonnement est un outil indispensable pour orienter les automobilistes et les inciter a utiliser certains axes plutét que d’autres, en regard
des objectifs définis concernant la maitrise du trafic dans certains secteurs, le réaménagement de voiries et les conditions de circulation ou
environnementales rencontrées en bordure de certains axes.

Le jalonnement est aussi un outil essentiel d’information, notamment en ce qui concerne la localisation et 'accessibilité au centre-ville, aux parkings
et a certains pdles économiques et commerciaux de la commune.

Le plan de jalonnement du PCM vient donc en appui de la hiérarchie du réseau routier définie et de la politique de stationnement préconisée.

3.1 JALONNEMENT PROPOSE

Les propositions, en matiére de jalonnement, s'articulent autour de quatre thémes principaux:

* Les accés a la ville depuis le réseau autoroutier
Le jalonnement proposé intégre le prolongement du Ring au Nord-Ouest et de la N25 a I'Est.

La premiére mesure a prendre est d'assurer une accessibilité optimale de la commune a partir du réseau autoroutier en utilisant I'E19 et la A54 et
les 3 échangeurs desservant Nivelles:

— Nivelles Nord — Sortie 18
— Nivelles Quest — Sortie 19
— Nivelles Sud — Sortie 20

Le jalonnement doit ensuite orienter l'usager vers le Ring puis les Boulevards du centre-ville & partir de ces échangeurs via des itinéraires
privilégiés (notamment la chaussée de Charleroi pour les usagers en relation avec la sortie de Nivelles — Sud).

2 ; 0160-rap-ve-1-Plan déplacement - 23.7.02 Page 3.1
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Les accés au zoning Sud
Le jalonnement proposé différencie les horizons avant et apres la réalisation du prolongement du Ring Nord-Ouest.
Les accés au zoning seront jalonnés afin d'éviter au maximum le transit par le centre-ville de Nivelles, a savoir:

- acourt terme en orientant tout le trafic sur le réseau autoroutier et le faisant emprunter la sortie de Nivelles Sud puis le Ring (sauf pour le
trafic en provenance de La Louviére qui doit emprunter la sortie de Nivelles Ouest);

- along terme en orientant le trafic venant du Nord sur les voiries principales (N28 et N27) directement sur le Ring, le trafic venant du réseau
autoroutier reste dirigé vers la sortie de Nivelles Sud (sauf pour le trafic en provenance de La Louviere qui doit emprunter la sortie de
Nivelles Ouest).

Les accés au Shopping

Le jalonnement proposé oriente le trafic venant des voiries principales (N28, N27, N586, N25 et N93) directement sur le Ring, le trafic venant
du réseau autoroutier est dirigé vers la sortie de Nivelles Ouest.

En provenance du centre-ville I'accés au Shopping sera jalonné vers les nouveaux acces de la Chaussée de Mons et de la Rue Ste Barbe en
fonction du lieux de provenance des usagers.

Les accés aux parkings du centre-ville

Le principe proposé est un jalonnement des parkings en bordure des Boulevards du centre-ville avec la distinction des parkings gratuits et des
parkings payants. Ce jalonnement devrait dissuader une partie des usagers de longue durée a utiliser les parkings payants pour s'orienter
vers les parkings gratuits de périphérie du centre-ville.
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3. Plan de jalonnement

Juillet 2002

Proposition de jalonnement d'accés aux boulevards (centre ville) a partir du RGG (E19 - A54) a moyen - long terme

|
Nivelles Nord

¥

Bornival

Monstreux

/
Nivelles Ouest

i Nivelles sud
W

Légende

:‘: Autoroute
mmmmm Réseau principal

=== Réseau secondaire
Réseau collecteur

—(= SNCB

11 0 1) Jalonnement
centre ville
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Nivelles Sud
Petit-Roeulx

8 Nivelles sud

sl
— @

@ A
Nivelles Sud
Petit-Reeulx

Kt Nivelles sud

Le réseau autoroutier de proximité permet de répartir
les flux d'accés vers Nivelles par trois sorties sur le RGG
- Nivelles Nord R24 (E19) Sortie 18

- Nivelles Quest R24 (E19) Sortie 19

- Nivelles Sud R24 (A54) Sortie 20

Supprimer l'indication Wavre sur E19 R66 (N27!) pour éviter
le transit par Nivelles! (a renvoyer par le réseau autoroutier).

Proposition de hiérarchie de I'information pour le jalonnement
de Nivelles :

Réseau grand gabarit _ E19-AS4 ———

3 répartitions des flux de circulation 'entrée-sortie'

de la commune par 3 accés : Nord - Quest - Sud

Réseau (Ring) _R24 wm
Transit 'entrée-sortie’ vers centre commercial, Boulevards
vers zoning industriel, vers Nivelles-Centre.

Réseau centre-ville _ Boulevards de Nivelles w111
-Importance d'une appellation cohérente pour les boulevards
du centre.
-Enlévement des indications 'centre’. Remplacement
par I'information d'accés vers les P et P+M centre
-Division des flux pour rejoindre les axes pénétrants menant
au RRG.
-Assurer une bonne information vers les services a partir
de la rocade, zoning, centre commercial, gare, hopital...

(Cette signalisation sur les boulevards permettra d'alléger
la signalisation du centre-ville)
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Figure n° 3.1.
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Proposition de jalonnement pour le zoning industriel a court et long terme
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1 1 1 p Charleroi>Bruxelles
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111 Axe pénétrant
rejoint nationale R24

511 Wavre N27

La Louviére

Favoriser les accés par le réseau autoroutier E19 et Ab4. Pour rappel la signalisation routiére doit satisfaire & deux critéres, ~ Proposition de panneau a distance :
Favoriser les accés par le R24 et les axes de liaison RGG et R24. a savoir l'uniformité et la continuité :

* L'uniformité dans la forme et te contenu de I'information, % ;
Un jalonnement du zoning industriel {pdle générateur de trafic « La continuité dans le cheminement de |'usager. “ Nivelles sud > “ Nivelles sud

lourd) par les axes du réseau a grand gabarit (RGG - E19 - A54
et R24) permet d'éviter les traversées des zones urbanisées.
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Phase 3. Plan des déplacements

Juillet 2002

3. Plan de jalonnement

Bruxelles
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— Réseau collecteur

=)= SNCB

1101 Acces Shopping
long terme

- Acceés Shopping

court terme

La Louviére

[l s'agit de collecter sur le R24 tous les usagers possibles
venant du RGG et des axes de pénétration vers Nivelles
(entrée-sortie) pour accéder au centre commercial.

Les usagers en provenance de Nivelles peuvent accéder
au centre commercial par les futurs accés envisagés
Chaussée de Mons et rue Sainte-Barbe.
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Proposition d'itinéraires d'accés aux parkings du centre-ville

3. Plan de jalonnement

Juillet 2002

Légende

====== Réseau secondaire
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=~ SNCB
. Parking payant
B Parking gratuit

1 &1 1P Entrée parking
i 1 ¢ 1> Sortie parking
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La signalisation d'acceés au centre-ville est supprimée
au profit d'une signalisation vers des "parkings centre"
invitant les automobilistes a laisser leur véhicule

dans ces parkings gratuits se trouvant en périphérie
des boulevards de Nivelles.

Dans un rayon de 500 métres, les parkings desservent
les quartiers du centre-ville.

Il est proposé de hiérarchiser et de jalonner

les parkings en deux catégories distinctes:

1. M Les parkings couverts et payants du centre-ville
2. [l Les parkings de dissuasion gratuits et a durée
illimitée a la périphérie des boulevards de Nivelles.
Une bonne information donnée aux usagers permettra
de rendre efficace la mise en place des parkings et ainsi
de soulager le centre-ville du trafic lié

a la recherche d'une place de stationnement.

Des outils spécifiques pour la signalisation des parkings

Y bg de Soigni .
r e'e‘ : god permettent une meilleure lecture par les usagers.
: F¥ryy ' % =

=S . q o 28 q

o Note : Le jalonnement des parkings est destiné a guider

g :g ) les "automobilistes visiteurs" de longue durée.

| =2 Le stationnement sur voirie du centre-ville

3 ‘:: 4 est plus particuliérement réservé aux usagers de courte

o L3 1% |et moyenne durées et sera payant.
!; . - .‘::.;I'":.- ) i I ] __ - _'.;‘..- L
( e : Exemple balisage :
N Accés aux parkings payants Acceés aux parkings gratuits
‘ |
' J payant gratuit
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MINISTERE WALLON COOPARCH - LU -
| DE LEQUIPEMENT L%J gﬁ,"éﬂ%"f DE » FO
IMAr ETDES TRANSPORTS TRANSITEC . Figure n° 3.4.



F.4.0

F.44

F.45
a4.6

Plan Communal de Mobilité de Nivelles - Phase 3: Plan des déplacements Juillet 2002

4, PLANNING DE REALISATION DES MESURES PRECONISEES

L'ensemble des mesures préconisées dans ce Plan communal de mobilité ne peut bien évidemment pas étre réaliseé a court terme, pour des
raisons de limites budgétaires de la commune et des organismes concernés (MET, TEC, SRWT, SNCB, ...) et pour des raisons de délais de
réalisation des études et travaux. C'est pourquoi il est proposé un échéancier de réalisation des mesures, d'une part pour permettre a la commune
et aux organismes concernés de planifier les travaux a réaliser et, d'autre part, pour prévoir le financement de ces travaux.

Cet échéancier est complété par un tableau des mesures liées, devant également permettre aux différents services de bien comprendre la
nécessite de réalisation simultanée de certaines mesures, afin d'en optimiser les effets bénéfiques.

Il est clair que la commune doit rester 'élément moteur dans la mise en place des mesures préconisées dans le PCM. Elle devra également
s'appuyer sur les partenaires concernés (MET, TEC, SRWT, SNCB, ...) pour mener ces projets, aussi bien du point de vue technique que
financier.

Pour les bureaux d'études:

TRANSITEC
Ingénieurs-Conseils SA

J.-M. Dupasquier V. Ermatinger

Namur, le 23 juillet 2002
0160/JD/VE/ve
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Les principaux horizons de réalisation des mesures préconisées

4, Planning de réalisation des mesures préconisées
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Amélioration des conditions actuelles de circulation

Quoi ? Quand ? Combien ? Priorité
Ring

- aménager les giratoires du Ring avec deux voies a I'anneau, deux voies d'entrée et deux voies de sortie
e Giratoire Rue de I'Industrie
e Giratoire Chaussée de Charleroi
® Giratoire Avenue du Monde
e Giratoire Chaussée de Mons (Shopping)
e Nouveau giratoire d'accés au Shopping
e Giratoire Rue du Panier Vert
- réaliser la liaison N25 - Ring et le carrefour N25/N93

- réaliser le prolongement du Ring Nord-Ouest

Améliorer les conditions d'accés au secteur du Shopping

- aménager une entrée directe depuis le Faubourg de Mons
- aménager un giratoire sur le Ring au droit de la sortie actuelle
- supprimer I'entrée actuelle sur le Ring

- aménager un accés depuis la Rue Ste-Barbe

- réorganiser les circulations internes et le stationnement

Ameéliorer les conditions de circulation dans le secteur du Faubourg de Soignies
- aménager une voirie en sens unique sur |'emprise SNCB entre I'Avenue des Combattants et le Faubourg de Soignies
- mettre en sens unique le Faubourg de Soignies

- équiper de feux le carrefour Boulevard de la Batterie - Faubourg de Soignies
- supprimer le stationnement sur le Boulevard de la Batterie entre la Faubourg de Soignies et la Rue Seutin

- organiser le stationnement sur le Faubourg de Soignies et le Faubourg des Combattants
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 4. Planning de réalisation des mesures préconisées Juillet 2002

Plan de circulation du centre-ville et exploitation des carrefours régulés

=———— ———— —— = = —

Quoi ? Quand ? Combien ? Priorité
Plan de circulation du centre-ville
- premiére étape

e piétoniser la Rue de Namur, la Rue du Géant et la Rue de Bruxelles I— $$z

e piétoniser le barreau Est de la Collégiale 3%

e aménager les carrefours de la Collégiale (giratoires) $$

® mettre la circulation en double sens sur les barreaux Sud et Ouest de la Collégiale /

e aménager les arréts de bus sur le barreau Sud de la Collégiale /

e inverser le sens de circulation de la Rue des Vieilles Prisons et de fa Rue St-Georges (sortie du centre-ville) /

e équiper de feux le carrefour Rue St-Georges / Boulevard Charles Van Pée $/8%%
- deuxiéme étape

e piétoniser le barreau Sud de la Collégiale (y.c. aménagement des arréts TC) $

e inverser le sens de circulation de la Rue Ste-Anne et de la Rue de Bruxelles /

* aménager le carrefour Rue de Bruxelles - Boulevard Fleur de Lys - Rue Chambille et I'équiper de feux $/%¢%

e aménager une présélection de tourner-a-gauche au carrefour Boulevard de la Dodaine - Avenue Jeuniaux $

e aménager un giratoire au carrefour Chaussée de Mons - Avenue de la Tour de Guet $/%%

Programation des feux a modifier

- carrefour Rue des Arts - Faubourg de Bruxelles

- carrefour Rue de Sotriamont - Faubourg de Bruxelles

- carrefour Rue de I'Industrie - Chaussée de Namur

- carrefour Rue Coparty - Avenue du Centenaire

- passage-piétons Avenue du Centenaire - centre scolaire

Carrefour a équiper de feux

- carrefour Ancien chemin de Wavre - Chaussée de Namur

- carrefour Rue Clarisse - Avenue du Centenaire

- carrefour Rue Ste-Barbe - Chaussée de Mons

- carrefour Avenue du Monde - Boulevard Dodaine

- carrefour Rue St-Georges - Boulevard Charles Van Pée

- carrefour Rue de Bruxelles - Boulevard Fleur de Lys - Rue Chambille

- carrefour Boulevard de la Batterie - Faubourg de Soignies

—_—— ————— ———
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 4, Planning de réalisation des mesures préconisées Juillet 2002

Modération de trafic, stationnement et transports collectifs

Quoi ?

Modération de trafic (mise en place progressive)

- aménager 5-6 zones o)

- aménager 5-6 zones MT

- aménager 5-6 zones

Stationnement

- renforcer le contréle du stationnement

- aménager des P+M & proximité du centre-ville et jalonner leurs accés (St-Roch, Sotriamont, Dodaine, Arbalétriers, ...)

- mettre en place la nouvelle palitique de stationnement au centre-ville (suppression de places sur voirie, modification de la gestion des places sur vairie, ...)
- aménager des parkings en ouvrage dans le centre-ville (Conceptionnistes, Rue Roblet, ...)

- aménager un P+R sur le site de Cross - Lazer

Lignes TEC internes a la commune

- lancer les études de faisabilité et de rentabilité des lignes (tracé, arréts, fréquences, ...)

- mettre en service progressivement le systéme de lignes internes (étoile a 6 branches centrée sur la Grand Place)

Lignes TEC interurbaines

- adapter les itinéraires des lignes interurbaines en fonction de la mise en place de la desserte interne de la commune

Réseau ferroviaire SNCB
- aménager la nouvelle gare RER en prolongement de la gare actuelle au Nord

- mettre en service le réseau RER bruxellois

Accés aux écoles

- aménager les abords des écoles (sécurité et confort des usagers)

— ————— = ————
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 4, Planning de réalisation des mesures préconisées Juillet 2002
Modes doux - PMR et jalonnement
T ——L S = — — — === = = ——1
[Quoi ? Quand ? Combien ? | Priorité

IModes doux - PMR

- mettre en place la politique d'aménagement des trottoirs, des lieux publics, des pistes et bandes cyclables, ... selon les recommandations de
la boite a outils

- mettre en place les itinéraires cyclables a I'échelle de 'agglomération (aménagements, jalonnement, ...)

- élargir les trottoirs en bas de la Rue de Sotriamont

- poursuivre les études de détail d'urbanisme sur I'aménagement de la Grand Place

- piétoniser la Rue de Namur (entre les Boulevards et la Grand Place) et la Rue du Géant

- piétoniser le barreau Est de la Collégiale

- piétoniser le barreau Sud de la Collégiale

- aménager la Rue du Béguinage

- aménager la Rue de Namur (entre les Boulevards et la Gare SNCB)

- aménager la Rue Seutin

- aménager la Rue Sainte-Anne

- aménager la Rue de Saintes et la Rue Jeuniaux

- aménager I'Avenue du Général Jacques

CT-MT-LT
CT
cT
CcT
CcT
MT

cT
MT
MT
MT

MT
MT

$/ 83

| ss |
R

| s/8s |
| s/ss |

$

Jalonnement

- mettre en place la signalisation et le jalonnement (trafic, stationnement, modes douy, itinéraires / lieux touristiques, ...)

- adapter la signalisation et le jalonnement aux nouveaux équipements, infrastructures et réglements

Mesurer les paramétres de mobilité pour évaluer les évolutions de ceux-ci (trafic automobile, TEC, SNCB, stationnement, bruit...)

Action @ mener a court terme

Action a mener a court - moyen terme

Action a mener a moyen terme

Action @ mener en continuité a moyen - long terme

Action a mener a long terme

Action & mener en continuité a court, moyen et long terme
Colits de réalisation relativement faibles

Colts de réalisation moyennement élevés

Colts de réalisation relativement élevés

Couts de réalisation trés élevés

Action prioritaire

cT
CT-MT-LT

CT-MT-LT

MT/LT

LT

$/%%

Action secondairej

- ———— —
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements

4. Planning de réalisation des mesures préconisées

Juillet 2002

Tableau des mesures liées: Trafic - Aménagements - Exploitation - Modération

QUELLE (S) MESURE (S}
D'ACCOMPAGNEMENT
SONT :

aux points noirs du réseau

= indispensables
= souhaitables

premiére étape

Fera—

SIL'ON MET EN PLACE
CETTE MESURE :

R !

du

les conditions ach

Aménager les giratoires du Ring avec deux voies & I'anneau, deux

voies d'entrée et deux voies de sorfie
Réaliser |a liaison N25 - Ring et le carrefour N25/N93

Plan de circulation du centre-ville - deuxiéme étape
- carrefour Rue des Arts - Faubourg de Bruxelles

Programation das faux & modifisr

de Soignies
Plan de

routier

- carrefour Rue de Solriamont - Faubourg de Bruxelles

| Fleur de Lys -

four Rue de B

Avenue du Général de Gaulla
" Rua Chambille

- camefour Ancien chemin de Wavre - Chaussée de Namur
- camrefour Rue St-Georges - Boulevard Charles Van Pée
carrefour Boulevard de la Batterie - Faubourg de Soignies

- camefours Boulevard Dodalne - Chaussée de Charelrol -

- camefour Rue de lndustie - Chaussée de Namur

- camefour Rue Coparty - Avenue du Centenaire

- passage-pistons Avenue du Centenaire - centre scolaire
- carrefour Rue Clarisse - Avenue du Centenaire

- cametour Avenue du Monde - Boulevard Dodaine
Modération de trafic dans les zones résidentielles

Carrefour & équiper da feux

Aménager les abords des écoles (sécurité et confort des usagers)

. Améforer fas condiions de circulation dans ks secteur du Faubourg

.I Réaliser le prolongement du Ring Nord-Ouest

L " R o

d
o)

Resoudte s problemes de seourtt
il réseau routier

2 points noirs

. . Améliorer les conditions d'accés au secteur du Shopping

Réalisar la prolongemant du Ring Nord-Ouest

Améliorer las condifions d'accés au secteur du Shopping

. . .I - cammefour Rue Sle-Barbe - Chaussée de Mons

T s de creialion dans o
du Faubourg de Soignies

Plan de circulation du centre-ville - premiére etape

Plan de circulation du centre-ville - deukiéme élape

Programation des feux & modifier au camefour
Rue de Sotriamont - Faubourg de Bruxelies

Modération de trafic dans les zones résidentielles

Aménager les abords des écoles {séourité et confort
des usagers)

Mettre en place la nouvelle politique de stationnement
au centre-ville

Mettre en place les lignes TEC intemes & la commune

Adapter les lignes TEC interurbaines

Aménager la nouvelle gare RER en prolongement
de la gare actuelle au Nord

Mettre en place les itinéraires cyclables a 'échelle
de |'agglomération

Etendre la zone piétonne au centre-ville

Améliorer les conditions de déplacements des modes doux

000

Mettre en place la signalisation et le jalonnement et l'adapter
|auxnouveaux'1‘, s, i et réglement . . . ‘ ]. .
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Commune de Nivelles - Plan Communal de Mobilité : Phase 3. Plan des déplacements 4. Planning de réalisation des mesures préconisées Juillet 2002

Tableau des mesures liées: Stationnement - Transports collectifs - Modes doux - Jalonnement
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Améhorer les condib tuelles de circul

dre |65 problémes de sécurités aux points noirs
du réseau routier

Réafiser ie prokongament du Ring Nord-Ouest

Amalorer ies conditions d'actés au secieur du Shopping
Amehocer les conditions de ciroulation dans le secteur

du Faubourg de Soignies .
Plan de circulation du centra-ville - premiére élape . . . . . .
Plan de circulation du centre-vilke - deuxiéme étape . . . . . . . .
Prugramatcndesfeu:a modifier au carrefour .

- Faubourg de
Modération de trafic dans les zones résidentelles C ) o ®
Amenager les abords des écoles .
(sécurite ot confort des usagers) . . .
Mettre en place la nouvelle pofitique de stationnement
au centre-ville . .
Mettre en place les lignes TEC internes & la commune .
Adapter les lignes TEC interurbaines .
Aménager la nouvelle gare RER en prolongement
de la gare actuelle au Nord

Mettre en place les itineraires cyclables a fechelle
de l'agglomération

Améliorer les conditions de déplacements des modes doux . . . . . . .
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