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1. BUTS ET CONTENU DE CE DOSSIER D'ANNEXES

Le présent dossier d'annexes est un complément du rapport du synthése du PCM
d'Ottignies — Louvain-la-Neuve.

Il reprend les figures intermédiaires élaborées en cours d'étude, adaptées selon les remarques
recues a ce jour. Il permettra aux lecteurs du rapport de synthése d'approfondir les
analyses qui ont permis de générer des variantes et de retenir les propositions qui
sont reprises dans la synthése.

Pour les Bureaux d'études :

TRANSITEC
Ingénieurs-Conseils

Ph. Blanc P. Tacheron

Namur, le 16 septembre 2003
0165/BL/TA/NM/JL/at
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1. CONCEPT MULTIMODAL DE
DEPLACEMENTS




PCM Ottignies - Louvain-la-Neuve

Phase 3. Concept multimodal

Octobre 2002

LLN : évaluation sommaire des effets des projets sur les capacités*

RAPPEL DES
TRAFICS
GENERES :

eLLN centre
(habitat, commerce,

* avec le réseau routier actuel, y compris Bvd Sud et accés N25-Décharge

+5539
(+37%)

Augmentation trafic
(x 1°000 uv/jo)

Augmentation
relative moyenne
Saturation

Capacité améliorable

Effets sur capacités

>>100 0/0 » Capacité utilisée future
>100 % » Capacité utilisée future,

Légende :

avec dénivelé

Longueur et
capacité des

a vérifier, assainir

entrecroisements [—

+8 a 15 (+30%)

WP

Wilhelm & co, ...) Capacité suffisante
+25 a + 45'000
dépl VP/jo | BvdNord | | N4-Nord | | N4-Est |  |E411:sortie8a|
*Parcs
scientifiques : >100 % >>100 % >>100 %
+15 a + 25'000 ) .
dépl VP/jo un giratoire ? optimiser calibrage trafic a capter avant (P+RER) /\remontées de files
— N4 - Baudouin —
A +83 12 (+25%)
Echelle : 8a. L
; A\ >100 %
Sports +65 2 11 (+a0%) @
a\ﬂ\a,\\e Lauzelle proj. giratoire a affiner
Louvain-la-Neuve +4 3 8 (+25%)
o) —Baudouin - UCL/-
+55 3 9 (+37%) D /5 d
Hocaille Centre
s/ Biéreau
Blocry exploitation et capacité
| Bruyeres iy a verifier
| >Se.
o +4 3 T O
“‘s‘ / 7AY .\7
| / FSc. 9. Corroy R
Bois des Réves || // le Grand
7
L)

+12 & 22 (+40%)

Z
=

—IN238 - Baudouin—

capaciteé a vérifier ...

|
—N25 - Décharge|

N4 - N25

]

u}i

a priori <70 %

capacité a vérifier ...

>>100 %
>100 %

sur-saturation, méme SI dénivelé
Est-Ouest, reste sature !

PRINCIPAUX

ENSEIGNEMENTS:

REGION WALLONNE

mobilité
en wallonie

¢ les échangeurs

autoroutiers
sont sur-
saturés

B
«

VILLE D'OTTIGNIES
LOUVAIN-LA-
NEUVE

¢ sur les grands
axes routiers :

- nombreux troncons
a renforcer

- entrecroisements

a assainir

TRANSITEC Crea.t

—| E411:sortie 9 |

>>100 %

nouvelle(s) bretelle(s) ?

* aux carrefours :
- les principaux carref.

sont sur-saturés
(N4-N25, N4 - Bvd Est, ...)

plus de 10 carref.
secondaires a assainir

0165-a 1.1.2-j1-2-07.10.02 / gm
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PCM Ottignies - LLN Phase 3.0 Concept multimodal Octobre 2002
Recherche d’infrastructures routiéres alternatives a la N237, au Nord

\’9 Q % <<;7’; Bierges CONTEXTE .
| m==mm= De nombreuses voiries inadaptées soumises a du transit
'O vers la N238 et surtout I'E411
> G k\'ﬁs\ g : De tres fortes contraintes d’habitat limitant les emprises
G 0 y disponibles
&
AP \ ) Valorisation possible de la N275, peu exploitée
.
W ” Projet de RN au plan de secteur : la N257
\ » _ _
0 alternative possible a la traversée du centre
‘ OTTIGNIES 2 d’'Ottignies par les poids lourds
v‘ 029
fig ‘E possibilité de valoriser la N257, notamment pour
Céroux 0 la desserte des plateaux, des extensions
= d’habitat et de Rixensart Sud...
ik \\% ° ...mais renforce la tendance de développement
de sites a tres forte accessibilité VP

Echelle : . P(;oun St. @ connexion & 'E411 délicate (secteur habité)
0 05 1km B | Etienne

RY s| [POTENTIELS DE REPORTS DE TRAFIC :

ip
Z . .
H @ & A I'échelle du centre-ville :
/ j transit Nord-Sud via N237 =-1"000 a -1°400 u.v./j.o0.

) é transit d'angle de/vers N237= -500a -600 u.v./j.0.

J soulagement Roi Albert = -700a -800u.v./j.o.

A I'échelle d’Ottignies et des nouveaux quartiers :

Soulagement de I'Av. Lambermont =-2'500 a -3'500 u.v./j.0.
Céroux — ¢ f
x Trafic généré par les nouveaux quartiers =+2'000 a +2'500 u.v./j.0.
DDD soulagement limité de la N237 : -2'200 a -2'800 u.v.fj.o.
Echelle : < F(:ourt St soit ~15 & 20% du trafic actuel, mais le projet “Coeur de Ville”
0 05 1km N ﬂ Etienne devrait, a lui seul et par sa génération de trafic annuler ce gain ...

¢ potentiel de reports sur la N275 / N257 estimé entre 6°000 et 8'000 u.v./j.0., mais avec un
soulagement limité au centre-ville d'Ottignies

e risques “d'aspirateur a voiture” de la N275 (+ 6 2 8000 u.v/j.0., soit~+100%)
A INTEGRER DANS UNE VISION PLUS LARGE AVEC LES COMMUNES DE RIXENSART ET WAVRE

— ' Z 0165-a1.2.1-jl-1- 09.08.02 / af
mobilité n_& VILLE DOTTIGNIES 26.08.02 /I

L )en wallome Ew| LOUVAN LA
b %) NEUVE TRANSITEC Creat Annexe n° 1.2.1




PCM Ottignies - LLN Phase 3.0 Concept multimodal

Octobre 2002
Recherche d’'infrastructures routiéres alternatives a la N237 au Sud

CONTEXTE :

Pas de bons acces existants a la N25 vers I'Est, car :

e
Ottignies ' |

E/\
Céroux
ik

wI™\, route sinueuse et étroite, trafic a limiter

contraintes topographiques de la vallée de la Dyle

pas d’emprises disponibles pour de nouvelles
liaisons, car zones d’habitat a traverser

N

@"’\ ourt-St-
§ Etienne
“ N25
QUELLES ALTERNATIVES POTENTIELLES ?
. Echelle:
[ ]
0 05 1km

Renforcer les liens entre le
plateau (Céroux) et la N25 ?

|

Q@ densiteé faible

Compléter I'échangeur N25/N237
vers I'Est?

@ mesure la moins lourde

Renforcer les liens vers
I'echangeur N25/N275 ?

<)

@ topographie délicate :
- co(it important

- peu attractif pour les
poids lourds (pentes)

@ a “contre-courant” @
des flux principaux

@ traversée de Court-St-Etienne

@ a “contre-courant”

@ a “contre-courant” des flux principaux

des flux principaux

— ——

NON-RECOMMANDEE

... pour les voitures :

~

...pour les poids lourds :

NON-RECOMMANDEE

e Pasde bons acceés vers le sud-est (N25)

* un échangeur complété entre la N237 et la N25,
permettrait d'interdire le TRANSIT de poids lourds
(livraisons exceptées) mais, ...

=>... report de trafic maximum de 200 a 250 PL/ j.o0.,
a condition d'adapter la signalisation et le
jalonnement et de rendre la N238 compatible
avec les convois exceptionnels

@ ¢ Acces vers la N25 contraignant, mais
déja possible pourles VP!

* Traversée d'Ottignies déja dissuasive

=> Unnouvel acces a la N25 captera peu
d'usagers. sans une dissuasion tres
forte sur la N237, au détriment
de I'accessibilité riveraine

Beaucoup de mesures et d’investissement pour un potentiel a priori limité...

&~ mobilité . w5 VILLE DOTTIGNIES 0165-a 1.2.2-jI-1-13.08.02 / af
& Jenwallonie  mmEsu| LOUAN LA
HCONWALONNE o Sl i ®J NEUVE TRANSITEC Creat Annexe 1.2.2



PCM Ottignies - LLN

Phase 3.1 Propositions

Janvier 2003

Recherche d’infrastructures routieres alternatives a la N237 au sud

%

6. Wav\rx
D

. 7. Wavre Sud

\

Mont-St-Guibert

Echelle :

8a. Louvain-
la-Neuve

CONTEXTE :
mmssssm De nombreuses voiries inadaptées soumises
a du transit vers la N238 et surtout I'E411

De tres fortes contraintes d'habitat
limitant les emprises disponibles

Valorisation possible de la N275,
peu exploitée

- Idée de liaison entre

“ 4 laN25etlaN275
délestage de trafic relativement intéressant sur

toutes les artéres convergeant vers le centre
d'Ottignies, ainsi que Court-St-Etienne

5

[ : :
ﬂ e cﬁr;mﬁ alternative possible de la N237 pour la desserte
/ 1 le Grand sud d’Ottignies, notamment par les poids lourds
\ 2

possibilité de valoriser la N275, notamment pour
la desserte des plateaux ouest, des extensions
d’habitat et de Rixensart Sud...

...mais renforce la tendance de développement
de sites a tres forte accessibilité VP

colt important : >2km de nouvelles voiries avec
pont sur la Dyle et le chemin de fer

liaison non inscrite au plan de secteur
(procédure administrative importante a mener)

POTENTIELS DE REPORTS DE TRAFIC :

A I'échelle du centre-ville :

transit Nord-Sud via la N237
=-3'500 a -4'000 u.v./j.o0.

> E transit d'angle de/vers la N237

=-1'500 a -2'000 u.v./j.o.

A lI'échelle des nouveaux quartiers :

ﬁ Trafic généré par les nouveaux quartiers concernés
(au sud) = +500 2 +1°000 u.v./j.o.

DDD soulagement important de la N237 : selon les trongons de -4000 a -6'000 u.v./j.o.

soit ~30 a 35% du trafic actuel (le projet “Coeur de Ville”devrait, a lui seul, générer ~3'000 u.v./j.0.)

CONNEXION A LA N275

possibilité de connexion au nouveau giratoire
N275/N237

A franchissement de la Dyle et des voies SNCB

CONNEXION A LA N25
L H
o°® A

complément Est idéal du demi-échangeur Ouest
N237/N25

-

- traverse et borde le Bois de Franquegnies : impact
environnemental non négligeable

¢ potentiel de reports sur la liaison N275 / N25 estimé entre 6°000 et 8000 u.v./j.o0.,
avec un soulagement appréciable au centre-ville d’'Ottignies

e risques “d'aspirateur a voiture” de la N275 (+ 6 2 8000 u.v/j.0., soit~+100%)
o faisabilité des connexions a étudier de maniere détaillée, hors PCM

A INTEGRER DANS UNE VISION PLUS LARGE, AVEC LA COMMUNE DE COURT-ST-ETIENNE
DANS UN CONCEPT DE DEPLACEMENT PAS AVANT LE MOYEN-LONG TERME

& ~. mobilité m | VILLE DOTTIGNIES
\\} en wallonie B B 54| LOUVAINLA
RECIONWALGNNE = o™ % | NEUVE

z 0165-a1.2.3-j1-1-21.01.03 / jl
] J
AsTee Creat
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PCM d'Ottignies - Louvain-la-Neuve Phase 3.1 Plan des déplacements Novembre 2002
Liaison Masaya - roles et enjeux

iy,

QT P R 0 J E T D E
LIAISON MASAYA

\)
\\\\\\\\\
Q

Quels usages potentiels ?

Une collectrice, chargée de :

6 Q acces aux poles Clinique, Athénée

‘ ‘ desenclavement des quartiers

=

N
w
S5

iy,

/1.

Van Walle

résidentiels : Petit Ry - Buston

E Parking d'échanges P+R des villas,
aggrandi a ~ 1000 pl.

Quels effets sur le trafic ?
Une fréquentation potentielle de

~10 a 15°000 uvhc/jo, avec :
de reports locaux sur le nouvel itinéraire Masaya
(~6 a 10000 uv/jo)

du nouveau trafic, généré par le P+R et ﬂ sud
(~5a 7000 uv/jo)

7
X
.
N

Porte de
Limelettu

BUSTON

(-5 a -6°000 uv/jo, soit - 30%)

/7

/7

o un soulagement fort de I’Av. Combattants-N237

a mais une surcharge tres forte sur I'axe Fabiola - Villas

PETIT-RY
(+ 62 +8000, soitx2 a x3 !) et des risques de transit tres
‘ marques par I'Av. Demolder et le vieux ch. de Genappe
1.a 2000
Quelles mesures d'accompagnement
necessaires :
W05 & A Modérer I'Av. Demolder ou itinéraire
s T w8 F A4 o ?
P\“e\de\:c;(f" DUUAIRE,'/ \ toléré (pour soulager la porte de Limelette) ?
- ! 4},% Echelle ; \
V % Coguer?® oﬁzl 1 2 km ‘ Buston et Petit-Ry : des quartiers a modérer :
‘ => Mettre en place des bouclages de
dissuasion du transit
Axe rue des Villas - Fabiola : => Poursuivre la mise en place de mesures
voir ann. 1.2.5 de modération des vitesses
(en cohérence avec les contraintes de desserte bus ...)
mobilité s VILLE DOTTIGNES 0165-a 1.2.4-j1-2-26.11.02 / gm

) en wallonie B | LOUVANLA
d RINEUVE TRANSITEC Crea.t Annexe n° 1.24
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PCM Ottignies - Louvain-la-Neuve Phase 3.1 Propositions Novembre 2002
Liaison Masaya - Problématique de I'axe Villas - Fabiola

RAPPEL (ann. 1.2.4) : avec prolongement Masaya, surcharge trés forte sur I'axe Fabiola-Villas

>>> QUELLES MESURES D’ACCOMPAGNEMENT NECESSAIRES?

0 Tenter de modérer I"axe Villas-Fabiola : Vers une “Chaussée-de-la-Croix bis”,

Modération des vitesses E} avec de I'ordre de 10000 uv/jo ?

et sécurisation des abords de I'école

Dissuasion du transit tres difficile
(pas de bouclage possible, attrait tres (trop?) fort)

@ Sens unique Bon Air et contrdle d'acces : GD Modération + Coupure Fabiola :

BUSTON

contrdle d'acces en entree de ville au Q acces Est facilité pour les quartiers Buston et
carrefour Bon Air - Av. Roi Albert $ Petit Ry, la Clinique, I'Athénée, et le P+R
a accroissement trafic sur Coquerées ‘\ trafic local seulement (2 a 4000 uv/jo)
a TC détournés en sortie de ville ' c pas d'acces P+R depuis I'ouest (Lasne, Céroux, ...),
a rabattre sur Rixensart et acces CHR
SEULE VARIANTE POSSIBLE pour VARIANTE DIFFICILE
protéger le quartier Villa-Fabiola A METTRE EN PLACE

[5,,,,,,,,, ‘ Prolonger Masaya ?

7 s Leseul corridor aux emprises disponibles
~s est le Vallon du Petit Ry !

N
-
v

% BUSTON %\N\
=
=
3
= \\\\\

@\
iR | W\

C’est un poumon vert pour le quartier

I::> Impact considérable

@- C'est un itinéraire modes doux structurant
I:I'> Délicat a concilier

C’est une mesure trés (trop) routiere

& I::> Contraire aux objectifs

A REJETER

| T mahilita | _ VILLE DOTTIGNIES 0165-a 1.2.5-”-3-261-181(-)%20/39/”'}
en wallonie I E% s|LOUVAIN LA .02.03/
direction générale k NEUVE L A Creat Annexe no 1.2.5
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PCM Ottignies - Louvain-la-Neuve

Phase 3.0 Concept multimodal

Octobre 2002

Liaisons TC Ottignies - Louvain-la-Neuve en relation avec le RER

LE RER PEUT-IL REMPLACER LES LIAISONS BUS EXISTANTES ?

LOUVAIN-
LA-NEUVE

7\
Bruxelles

©
e

8a. L

4 e ——
<INivelles }f | 0 1 2km
‘ N | * RER == Rapidobus
AY JAN
Bruxelles

LOUVAIN-
LA-NEUVE

LOUVAIN-
LA-NEUVE

©

Brain
’ A s
'Y Jodoign
Nt Q~ «®
!" Echélle :
<Nivelles ¥ | NV T 2ke
N JAN JAN
Wavre | guvAIN- Bruxel!;g.s;L
LA-NEUVE

©

-

Liaisons doubles supprimées diminuant
les coiits d’exploitation

Péles universitaires et parcs scientifiqgues
attirent des navetteurs souvent éloignés
=> fréquentes ruptures de charge

=> rabattement sur RER pour trajet court

A ECARTER!

Peu intéressant pour augmenter | attrait TC

Liaisons internes entre Ottignies et LLN
pénalisées, ruptures de charge a la gare...

3 VARIANTES ENVISAGEABLES :

A. Situation actuelle + RER

Pas de bouleversement des habitudes
et bonne liaison de base

Capacite de liaison accrue entre
les gares

Pas de liaison directe entre Nivelles
etLLN

Liaisons a double, coiits d’exploitation
importants

Var. RETENUE

B. RER + Rapido centrés sur LLN

Desserte optimale du péle universitaire

Lien Jodoigne SNCB/IC/IR plus offert,
... mais peu attractif ou via RER ?

Plus de lien direct venant de I'Est vers
Ottignies & Clinique !

C. RER + Rapido centrés sur OTTIGNIES

L
Liaisons doubles supprimées, diminuant %
les coiits d’exploitation

BANDONN

Pas de lien direct a I'UCL depuis I'Ouest
(Waterloo, Nivelles, Braine I'’Alleud, ...) <€

Var.

@ ~, mobilité
en wallonie

REGION WALLONNE des transports

\

¥ VILLE DOTTIGNIES
B % LOUVAIN LA
) NEUVE

TRANSITEC Creat
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Plan communal de Mobilité d’Ottignies - Louvain-la-Neuve Juin 2003
Phase 3.0 : Concept multimodal - Rapport de synthése Annexe / 3e

Le RER a Ottignies : principaux enjeux de mobilité et d’'aménagement du territoire

Pgnog des Villas BliJNDEIN 5 i y
; situation actuelle : Ottignies

une passerelle de liaison MD

=) un P de capacité limitée

—) une accessibilité VP et MD
limitée au flanc ouest de la Dyle

—) une percolation du trafic VP
dans des quartiers résidentiels

* a moyen - long termes :

+)7Une passerelle MD optimalisée

Gare RER et Gare IC vers Bruxelles
+) Une offre de liaisons TC-train accrue
—) pouvant amener plus de transfert VP - train
?) Un quartier en mutation, a vocation
- dinterface ? Modes doux - bus - VP / train
- de bureaux et services ?
1 - dhabitat ? 1
=

+) un P de capacité potentielle accrue = &'? ' \ Fermeture du passage a niveau
~1.000 places (en 3 ou 4 niveaux) < ) une barriére
*) un potentiel Kiss&Ride et Gare g 341 entre les quartiers nord et sud 2
ec une meilleure accessibilité o — .
+ 'é% potentiel d'acces depuis I'est [ agg) Psneg + Kiss & Ride et Gare ¢ 3
‘ par le prolongement de I'Av Masaya * situation actuelle :
=) des colts importants T L =) une accessibilité malaisée
=) risque de percolation accrue des VP - ﬁ : et engorgée aux heures de pointe
dans les quartiers résidentiels ouest v 8 2 un K&R exigu
1(+) une proximité bus/train intéressante
Une réserve fonciére intéressante » & moyen - long termes :
§ it ~6ha) . ?) une restructuration nécessaire
* acourt- moyen termes : au profit des TC et modes doux
+) un remplagant les Pgycg Delvaux i P
+) un acces plus direct et plus lisible Psnee X% provisoires 4
* a moyen - long termes : un potentiel * a court - moyen termes
07 g: 2gg:ggfc$znettshoreca ~ ?gg Z?nbltlgirzs 3 il i
o _ el > +) un projet de bureaux et services
. de bureaw;t et s“er\_mt::f ~ 300 emplois | +) une bonne accessibilité TC et MD
+) dans un quartier "mix =
+) une accessibilité multimodale... a assurer g
D un investissement conséquent a valoriser 6 :
" Clinique,
N
0 400m @
% ( 3 E%DR .';ﬁgn-l a ;S COMMUNE D'OTTIGNIES @ 11.06.03
]""“E‘_J,_ s u_L LOUVAIN-LA-NEUVE TRAMNSITEC mt Annexe 1'3'2



Plan communal de Mobilité d’Ottignies - Louvain-la-Neuve Juin 2003
Phase 3.0 : Concept multimodal - Rapport de synthese Annexe / 3e
Le RER a Louvain-la-Neuve : principaux enjeux de mobilité et d’'aménagement du territoire

LEGENDE
- - - 0 Q Q Gare RER ou Gare IC vers Bruxelles ?
Données d'infrastructures de déplacements |5 gare RER : attractivité limitée / temps de parcours

s Réseau autoroutier et routier principal|(+) gare IC : attractivité plus ir?téressante, pouvant_ Hypothése 1 : Gare IC avec [EuIL LR
=-=-‘ Réseau ferroviaire et gare amener plus de transferts intermodaux VP - train 3 l'est de 'E411

Données urbanistiques £ - a court terme
@ Disponibilités fonciéres intéressantes

Disponibilités fonciéres préservées pour parcs scientif.
g Transfert intermodal train/bus - modes doux déforcé
pour les parcs scientifiques de LLN
* a moyen-long terme
@ Potentiel de développement commercial
directement concurrentiel a celui de LLN
Potentiel de développement d’une agglomération
LLN bis sur Chaumont Gistoux,
qui saturerait rapidement les voies VP
Potentiel de développement de parcs scientifiques
sur Chaumont Gistoux,
qui satureraient rapidement les voies VP

d’En. Hautd,

Hypothése 2 : Gare IC sur ’'E411
avec a est de PE411
* a4 court terme
Réalisation de la gare la plus colteuse
Disponibilités fonciéres préservées pour parcs scientif.
Transfert intermodal train - modes doux déforcé

Agglomération de Louvain-la-Neuve .=

Parcs scientifiques
N

. “
——— : :
OUVAIN- I_A@F UVEL 22t

Bois de Lauzelle

N250 %

Blocry

- Biéreau

o

Bruyeres

o

3

ol adl N7 pour les parcs scientifiques de LLN £

ifon . <28 N2R0 W vallor DT, B ;== +a moyen-long terme : idem hypothése 1 £
i o ' Hypothése 3 : Gare RER avec LaLL RIS | Hypothese 2 bis : Gare IC sur 'E411 §

a 'ouest de 'E411 " avec LGLYLIDENN a Pouest de ’E411 | =

| . « 4 court terme S

Nouvelle gare, - & court terme o I s i o
. - gy, - — . c Realisation de la gare la plus colteuse =

non concurrentielle avec celle de LLN @ Disponibilités foncieres limitées et concurrentielles E . o 3 i aa . o
z ; Disponibilités foncieres limitées et concurrentielles 0

; P avec le développement des parcs scient. de LLN © @

et utile si : T\:ansfert ixte(:r%%dal train - nr:odes dcl>ux 0 avec le développement des parcs scientifiques de LLN | ‘&
e P+R fort (gare IC) le plus intéressant pour les parcs scient. de LLN 3 @ Transfert intermodal train - modes doux intéressant 2
¢ TC-bus complémentaire Variante la moins cotteuse ' @ pour les parcs scientifiques de LLN =
pour les parcs scientifiques - 4 moyen-long termes = + @ moyen-long terme : idem hypothése 1 mais VP atténué| T

* Modes doux complémentaires Développements potentiels limités s
pour les parcs scientifiques pour les parcs scientifiques T
% (\Y g;}oﬁlgﬁgme - S COMMUNE D'OTTIGNIES ﬁ i@ 11.06.03
=i=x "Anf : w | LOUVAINLANELVE famsee Creat Annexe 1.3.3



Ottignies — Louvain-la-Neuve — PCM —Synthése phases 3.0 a 3.5 : dossier d'annexes Mars 2003

2. PLAN DE DEPLACEMENTS -
STATIONNEMENT A L’ECHELLE
COMMUNALE




Plan communal de Mobilité d’Ottignies - Louvain-la-Neuve Juin 2003
Phase 3.0 : Concept multimodal - Rapport de synthese Annexe / 3e
Le RER a Louvain-la-Neuve : principaux enjeux de mobilité et d’'aménagement du territoire

LEGENDE
- - - 0 Q Q Gare RER ou Gare IC vers Bruxelles ?
Données d'infrastructures de déplacements |5 gare RER : attractivité limitée / temps de parcours

s Réseau autoroutier et routier principal|(+) gare IC : attractivité plus ir?téressante, pouvant_ Hypothése 1 : Gare IC avec [EuIL LR
=-=-‘ Réseau ferroviaire et gare amener plus de transferts intermodaux VP - train 3 l'est de 'E411

Données urbanistiques £ - a court terme
@ Disponibilités fonciéres intéressantes

Disponibilités fonciéres préservées pour parcs scientif.
g Transfert intermodal train/bus - modes doux déforcé
pour les parcs scientifiques de LLN
* a moyen-long terme
@ Potentiel de développement commercial
directement concurrentiel a celui de LLN
Potentiel de développement d’une agglomération
LLN bis sur Chaumont Gistoux,
qui saturerait rapidement les voies VP
Potentiel de développement de parcs scientifiques
sur Chaumont Gistoux,
qui satureraient rapidement les voies VP

d’En. Hautd,

Hypothése 2 : Gare IC sur ’'E411
avec a est de PE411
* a4 court terme
Réalisation de la gare la plus colteuse
Disponibilités fonciéres préservées pour parcs scientif.
Transfert intermodal train - modes doux déforcé

Agglomération de Louvain-la-Neuve .=

Parcs scientifiques
N

. “
——— : :
OUVAIN- I_A@F UVEL 22t

Bois de Lauzelle

N250 %

Blocry

- Biéreau

o

Bruyeres

o

3

ol adl N7 pour les parcs scientifiques de LLN £

ifon . <28 N2R0 W vallor DT, B ;== +a moyen-long terme : idem hypothése 1 £
i o ' Hypothése 3 : Gare RER avec LaLL RIS | Hypothese 2 bis : Gare IC sur 'E411 §

a 'ouest de 'E411 " avec LGLYLIDENN a Pouest de ’E411 | =

| . « 4 court terme S

Nouvelle gare, - & court terme o I s i o
. - gy, - — . c Realisation de la gare la plus colteuse =

non concurrentielle avec celle de LLN @ Disponibilités foncieres limitées et concurrentielles E . o 3 i aa . o
z ; Disponibilités foncieres limitées et concurrentielles 0

; P avec le développement des parcs scient. de LLN © @

et utile si : T\:ansfert ixte(:r%%dal train - nr:odes dcl>ux 0 avec le développement des parcs scientifiques de LLN | ‘&
e P+R fort (gare IC) le plus intéressant pour les parcs scient. de LLN 3 @ Transfert intermodal train - modes doux intéressant 2
¢ TC-bus complémentaire Variante la moins cotteuse ' @ pour les parcs scientifiques de LLN =
pour les parcs scientifiques - 4 moyen-long termes = + @ moyen-long terme : idem hypothése 1 mais VP atténué| T

* Modes doux complémentaires Développements potentiels limités s
pour les parcs scientifiques pour les parcs scientifiques T
% (\Y g;}oﬁlgﬁgme - S COMMUNE D'OTTIGNIES ﬁ i@ 11.06.03
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Plan communal de Mobilité d’Ottignies - Louvain-la-Neuve Juin 2003
Phase 3.1 : Plan de déplacements / Volet Modes doux — Rapport de synthese Annexe / 3e

Valorlsatlon des itinéraires modes doux a Ottignies - Louvain-la-Neuve : Phasage

* Amenagements et balisage

3.1. Plan des déplacements

Rixensart

: Données de base

Réseau autoroutier
et routier principal

I
(== Réseau routier secondaire
et rond-point

Lieu de transfert
(gare SNCB - TeC)

O Zone de desserte prioritaire
en modes doux
O Equipements scolaires
Principaux poles d’emploi

.rre Lasne L . . .
famange Principaux péles de losirs

Voir Annexe 3.4.1 /( B

Valorisation ’ Le ]
Ottignies - centre e_Moriagar
el d lJ

Voir Annexe 4.3.1
Valorisation - LLN

MWl oy ,-ffj y 7 fma_La Nrange
H,;M};gp {) y Mont-St-Guibet
V 1 :‘/’/} . \‘\ ; i N
—E ..4.'\.2/"}"'« b o = > 83 =" @
PRINCIPES LEGENDE
* Des itinéraires a valoriser a court-moyen terme pour assurer
les liaisons principales et desservir les gares et les équipements scolaires <«@-==— ltinéraires a valoriser & court-moyen terme
- en valorisant les aménagements existants (perfectionnements et balisage) ®—==—) ltinéraires a valoriser 8 moyen-long terme
- en réalisant de nouveaux aménagements (performants et balisés) <«®@-=—> [tinéraires a valoriser selon les opportunités
* Des itinéraires a valoriser a moyen-long terme
nécessitant des interventions plus importantes
* Des itinéraires a valoriser en fonction des opportunités
i
4z ki
ﬂ% @ g}']o‘%'ﬁgm a COMMUNE D'OTTIGNIES Eo:l -11.06.03
s . LOUVAIN-LA-NEUVE Y N T crmt Annexe 2.1.1
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PCM Oittignies- Louvain-la-Neuve Phase 2.2 : Plan de jalonnement Mars 2003

Propositions d'une structure hiérarchisée de l'information
(contenu de la signalisation)

1. La commune (signalisation a distance)

F29 ttignies-L-L-N >
Deux possibilités suivant le type de panneaux

yal 4 Ottignies- (panneau bleu, texte blanc)
Louvain-la-Neuve

2. Les deux grandes entités agglomérées (signalisation de proximité, au moment ou il y a nécéssité
de faire un choix pour accéder aux entités)

LR Oftignies > (panneau bleu, texte blanc italique)
F29 > (panneau bleu, texte blanc italique)

Signalisation de proximité répartion des flux (sur E411) par exemple

F33a [Louvain-la-Neuve nord ) (fond blanc texte noir)

F33a [Louvain-la-Neuve centre)

F33a [Louvain-la-Neuve sud  »

3. Les anciennes communes

F29 (panneau bleu, texte blanc italique)
F29 (panneau bleu, texte blanc italique)

) Limelette (panneau bleu, texte blanc italique)

4. Les quartiers résidentiels

F34a| Rofessart - | (fond blanc, texte noir)

Liste des quartiers: Rofessart, Buston, Pinchart, Blocry, Petit Ry, Blanc Ry, Le Stimont,
La Croix, Bauloy, Hocalille, Lauzelle, Biéreau, Baraque, Bruyeres, Centre, Morimont,
Limauges, Ferriéres.

5. Les quartiers parcs scientifiques

F34a| k« Monnet =-» | (fond blanc, texte noir)

Liste des quartiers: Monnet, Athéna, Fleming, Einstein.
6. Les poles majeurs
F34a

| @ Louvain-la-Neuve = | (fond blanc, texte noir)

F34a | @ Ottignies - | (fond blanc, texte noir)

F34a | [ Saint-Pierre - |

F34a

Parking =-» | (Les parkings de dissuasion)

Y @~ mobililtle' ) —'ﬂ' VILLE DOTTIGNIES
&) en wallonie l.;'; LOUVAIN LA
es s . K
NEUVE TRANSITEC Creat Figure n"a 2.2.1
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PCM Ottignies- Louvain-la-Neuve Phase 2.2: Plan de jalonnement

Mars 2003

Propositions d'adaptation des panneaux de signalisation sur I'E411

Sur E411
Sens Bruxelles-Namur

Existant Modifié
Sortie 6

Ottignies-
Louvain-la-Neuve

/ Wavre
lu Wavre sud

E4l)

Louvain-
la-Neuve nord

7 Wavre sud

s
350£

Louvain (Leuven)
Grez-Doiceau

i Na |

[ Louvain-la- |
Neuve-centre

Sur E411
Sens Namur-Bruxelles

Modifié

Bruxelles

f

Eerd Ottignies-

Louvain-la-Neuve

/’ Wavre
i Wavre sud

Sortie 9

Nivelles
Mont-St-Guibert
Corroy-le-Grand

Namur
Corroy-le-Grand |
E4n [ETETEFEFIEE) |
Nivelles (25

500m;

N\ >

=
Bruxelles

Louvain (Leuven)
Grez-Doiceau
Dion-Valmont

Bruxelles

1 Nivelles
Mont-St-Guibert

Ottignies-
Louvain-la-Neuve
Corroy-le-Grand

N\ 4

Unifier la présentation de la signalisation suivant la structure hiérarchisée de l'information

7

"BY| VILLE DOTTIGNIES FO
BEw% LOUVAINLA

NEUVE TRANSITEC Creat

b=\, mobilité
_J) en wallonie
direction générale

~=r des transports

Figure n® a.2.2.2



PCM Ottignies- Louvain-la-Neuve Phase 2.2 : Plan de jalonnement Mars 2003
Propositions d'adaptation des panneaux de signalisation sur la N25

Modifié

Nivelles
Ottignies

Mont-St-Guibert

Sur la N25 dans le sens nord - sud Existant

' . COUVIAalTges

Walhain

Gembloux Louvain-la-Neuve

Chastre
Corbais

Exemple de division
Ottignies / Louvain-la-Neuve

Mont-St-Guibert Louvain-la-Neuve >4
Wavre sud

Echelle : N [ )

—— ey

0 1 2k

Nivelles ) >

Mont-St-Guibert p >

@a

Louvain(Leuven)
Wavre
Ottignies-

Louvain-la-Neuve

Sur la N25 vers E411

e Bousval
Court-St-Etienne

Panneau de préavis
a réaliser en définitif

Mont-St-Guibert\\

Echelle :
———
0 1 2k

Ottignies

X Court-St-Etienne
< St-Pierre

VILLE D’'OTTIGNIES EO
LOUVAIN LA

NEUVE & 2 Creat Figure n® a.2.2.3

b=\, mobilité
~J)) en wallonie
direction générale

~=r des transports




PCM Ottignies- Louvain-la-Neuve Phase 2.2 : Plan de jalonnement Mars 2003
Propositions d'adaptation des panneaux de signalisation sur la N238

Existant Modifié

Sur la N238 dans le sens Nord - Sud iv_elle_s B
Ottignies-
a partir de la sortie 6 sur I' E411 [7]] Louvain-la-Neuve

*

Centre commercial

La Hulpe
Genval

Nivelles
Ottignies-
Louvain-la-Neuve

1

e (Namur

Nivelles
Ottignies-
Louvain-la-Neuve

Bierges

-»
N\ )/

/

?

Nivelles
Ottignies-
Louvain-la-Neuve
Limal
Six Flags "
AN w/
(@ N\

Nivelles
Mont-St-Guibert
Louvain-la-Neuve

Ottignies
Echelle : o =-»
.
0 1 = ~

1t Autres directions

Louvain-la-Neuve nord

i

p-= mobilité A¥ VILLE DOTTIGNIES
/) &n wallonie BESS LOUVAINLA
MEr i i °
e NEUVE A Creat Figuren a 2.2.4



PCM Ottignies- Louvain-la-Neuve Phase 2.2 : Plan de jalonnement

Mars 2003

Propositions d'adaptation des panneaux de signalisation sur la N4

Sur la N4 dans le sens nord - sud

°® ® 7. Wavre Sud

\ ¥

flont-St-Guibert
Echelle :
0 2fkm

ouvranges

8a. Louva

b=, mobilité ¥
: ~J)) en wallonie EEY
M=r e

VILLE D’OTTIGNIES
LOUVAIN LA

NEUVE

Modifié
Nettoyage des panneaux pirates
sur panneau réglementaire

Ottignies
Louvain-la-Neuve

Namur
Gembloux
Louvain-la-Neuve centre

Ottignies

Louvain-
La-Neuve nord

St Pierre

Nettoyage des panneaux pirates
et assurer la méme information
que sur le panneau de préavis,
en confirmation.

N250
Ottignies ) >

[Louvain-la-Neuve nord 3»

Saint-Pierre =) |

Gembloux
\!
Mont-St-Guibert
Louvain-la-Neuve sud

Namur Louvain-la-Neuve centre

( Gembloux \

Chastrg
Corbais

Corroy-le-Grand,

Mont-St-Guibert

fausme Creat Figure n® a.2.2.5



Ottignies — Louvain-la-Neuve — PCM —Synthése phases 3.0 a 3.5 : dossier d'annexes Mars 2003

3. PLAN DE DEPLACEMENTS -
STATIONNEMENT A L’ECHELLE
D’'OTTIGNIES




PCM Ottignies - Louvain-la-Neuve Phase 3.1 Propositions Novembre 2002
Reports de trafic : quelles optimisations possibles a Ottignies ?

Plusieurs perspectives d'évolution des

charges de trafic doivent étre considérées :
& e fermeture du passage a niveau Av. Albert Ter,
+ 57000 uvhc/jo sur Droits de I'Homme

N e modération Chaussée de la Croix :
- +2000 uvhc/jo au minimum reportés sur
la N238 (si modération existante renforcée)

- +4000 a + 6000 uvhc/jo reportés sur la N238

(si effet de “coupure”, mais difficile 8 mettre en oeuvre)

e développements urbanistiques pressentis :

- +2'500 a + 3'000 uvhc/jo dans la Vallée
(projet Ceeur de Ville, habitat, ...)

- +3000 a + 3’500 uvhc/jo en provenance des
plateaux (lotissements essentiellement)

La tendance est a une augmentation
nette des charges sur I'Av. des
Combattants, par trongons :

de + 2200 a + 6200 uv/j
(soit +20% a + 40%)

Recherche de possibilites d optimisation des carrefours du centre-ville,
dans la situation actuelle :

Trafic a moyen terme et carrefours déterminants:  Des emprises trés limitées, ne permettant
qu’une légere optimisation du réseau routier,

avec.

e des carrefours clés (Gare, Eglise) qui saturent,
un net risque d’asphyxie ...

e peu de gains pourles TC ... :
- difficiles a prioriser,

Ch. Croix

fé’ - - pas de possibilités d'insérer des
£ voies bus,
Q s
§ +25% - pas de réserves de capacités aux
3 carrefours, ...
. e ... et pour les modes doux :
i Albe . , , .
Roi AIRZZ . - peu valorisables (car peu d’espace pour élargir

des trottoirs, pour insérer des voies cyclables, ...)

UNE SITUATION INACCEPTABLE A MOYEN TERME

/wx\ mobilité . - VILLE D'OTTIGNIES 0165-a 3-1.1-J|-2;64:|1106022// bn[.:
1)) en wallonie  EIEs w| LOUVAIN LA 11.02/79
¥ NEUVE s Creat Annexe n° 3.1.1

—_— = direction générale
REGION WALLONNE des transports




PCMOttignies - Louvain-la-Neuve Phase 3.1 Propositions Novembre 2002

Ottignies centre : variante A boucle “courte”

Principes de base :

g '\ Bouclage par les rues :
- des Combattants - N237
’ - du Centre
- - Delvaux

o

A ™~ o, s

i\ Pour assurer la capacité et la fluidité

* du bouclage a sens unique :

des ronds points ne sont pas applicables
(peu indiqués sur des axes a sens unique,
emprises insuffisantes, ...)

=> réguler les carrefours par des feux

—~—

Garder les bus sur la N237 ?
’? => gains d'espaces publics limités

(voir profils en travers)

/ Les inclure dans le bouclage ?
/' = un détour limité et peu contraignant

Echelle :
assurer leur priorisation aux carrefours !

0 1 2km
Elements d'évaluation:

o +~15% de trafic sur les voiries avec le sens unique...,
mais des conflits aux carrefours nettement

simplifiés (2 phases de feux aulieu de 34 4)
=> |les capacités aux carrefours peuvent
étre assureées...

Ch. Croix

° ... mais des carrefours tres proches, avec
= des risques marqués d'autoblocages

20" a 22'00p
o
<
o~

Centre = S < (remontées de files d'un carrefour aval dans
= \\\ le carrefour amont)

100% Shmmmmn BN

17" a 18’500 [ N A
e @1 2005 | o

100%

Av. Combattants

... et un trafic triplé sur les rues Delvaux et
surtout du Centre (passant de 6 a 18'000 uv/j) !

=> surcharge inacceptable rue du Centre,
voirie tres étroite (moins de 7,50 m" entre
facades) et trottoirs a élargir !

UNE VARIANTE PAS ACCEPTABLE, A REJETER

0165-a 3.1.2-j1-2-26.11.02 / gm

N237
Monument

q‘j mobilité mm R VILLE DOTTIGNIES

en wallonie BB ws LOUVAINLA
direction generale
‘ ¥ NEUVE TRANSITEC Creat Annexe n° 3.1.2

des transports

REGION WALLONNE




PCM d'Ottignies - Louvain-la-Neuve

Phase 3.1 Plan des déplacements

Novembre 2002

Bouclage par sens uniques : variante B boucle “moyenne”

Echelle :

=

Garder les bus

\/1}///\ f sur la N237 ?
0 5 D

Principes de base :

/\ Bouclage par les rues:

/ - des Combattants - N237
/f /

- de la Station
- du Monument
- Delvaux
<+ (arder certaines transversales a
double sens, pour:
- garantir les acces riverains
- permettre les importants flux
transversaux

G

I

O

Le “fleuve” du sens unique va bloquer
les petits affluents, dont il faut garantir
les débouchés

Des ronds points ne sont pas applicables
(peu indiqués sur des axes a sens unique,
emprises insuffisantes, ...)

Reéguler les carrefours par des feux

[e]

Place de Mousty :

Flux principal de bouclage canalisé sur une
bande, pour limiter les emprises VP
Contresens “locaux” par la rue Berthet et
la nouvelle voirie du Douaire

",
8

Ch. Croix
E ,8'6\
79,
g ?00:*
" 98 o
T
IE' Centre E\ > 0
Roi Albel't E
_ _ -
=] S
S P
= I8 Hl |=
| I |- (-]
= i |-
IE' Station E _
ue‘ées Ty E (/
Cod 17’ a 18'500 s
+200% :

Eléments d’'évaluation :

Détail des reports a I'heure de pointe du soir, voir annexe 2

Potentiels forts de récupération d’espaces publics
(élargissements de trottoirs, arborisation, ...)

Capacites des carrefours assurées, en considérant les

développements pressentis et sans la liaison Masaya

Mais trafic quadruplé rue du Monument (15000 vhc/jo) !
=> QUELLE ACCEPTABILITE ?

Pas de SUL possible pour les 2roues a contre-sens de
la rue du Monument (stationnement résidentiel a préserver)

VARIANTE INTERESSANTE POUR LA RECUPERATION D'ESPACES PUBLICS,

LA SIMPLIFICATION DES CARREFOURS,... MAIS QUELLE ACCEPTABILITE ?

6 mobliie  mewpS| VILLEDOTTIGNES
W enwallonie  EIEIwsw| LOUVAIN LA
329 direction générale k NEUVE

REGION WALLONNE des transports

- 0165-a 3.1.3-j1-2-26.11.02 / gm

smee Creat

Annexe n° 3.1.3



PCM d'Ottignies - Louvain-la-Neuve Phase 3.1 Plan des déplacements Novembre 2002
Bouclage par sens uniques : variante C boucle “longue”

Echelle : / ‘ / % Pl'inCipes de baSe -

0 1
/ ! Bouclage par les rues :

- des Combattants
/ - du Monument
Garder les bus -

- Delvaux
// f sur la N237 ?

<<S

ou <=
\u// f/ les inclure dans t Autres principes de base similaires
le bouclage ? <=> 4 lavariante B boucle “moyenne

Elements d'évaluation :

é Effets sur le trafic et capacités potentielles
similaires a la variante B boucle “moyenne”

0 Le secteur de la “Place de Mousty” est
soulageé par rapport a la boucle ®
moyenne (~50% de trafic en moins) o,

Potentiels forts de récupération d'espaces
publics (élargissements de trottoirs, arborisation, ...)

Capacités des carrefours assurées,
en considérant les développements pressentis
et sans la liaison Masaya

M
0 © ©

Les principaux inconvénients sont
identiques a ceux de la variante B
boucle “moyenne”

'4 Au Sud de la rue de la Station:

¢ '? f Une nouvelle voirie a créer (sur 500 a 800 m,
§ tracé a définir) + un Pont sur la Dyle et
'I? des expropriations nécessaires ...

=> ace niveau, un aménagement a deux voies
représenterait un surcoiit limité

LETN

Cd . — : Du coteé de la N237 (Av. Provinciale) :
,M gﬂgc')'ltbelr;'rsfnssbéjus f ﬁgﬁzzogﬁ('jﬂi‘:#g:éts - moins d’enjeux de récupération d’espace ...
coté résidentiel I’ pourlﬁne - lamise a sens qnique impose des détours de plus
, /  Gesserts TC... w de 500 métres & toutes les voiries locales ...

le long de la N237
IL SERAIT PREFERABLE DE TRAVAILLER AVEC DES VOIRIES A
DOUBLE SENS AU SUD, ENTRE LA RUE DE LA STATION ET LA N275
W/ _. VILLE DOTTIGNIES 0165-a 3.1.4-j1-2-26.11.02 / gm
e st NEUVE TRANSITEC Creat Annexe n° 3.14

REGION WALLONNE




PCM Ottignies - LLN Phase 3.1 Propositions Janvier 2003
Ottignies - organisation des circulations dans le secteur Mousty

CONTEXTE A COURT-MOYEN TERME :
>
:j’ Rue Berthet

»

i

S
O

= L'échappatoire par Berthet
doit étre verrouillé

= La rue du Monument est
a modérer

LY

L 19 C

-
- " 2(»

. X

.

‘I]Echelle: — "X’
PRINCIPE DE BASE

La mise a sens unique de la rue Berthet est le seul verrouillage
possible du transit Sud -> Nord

e

3 VARIANTES POSSIBLES :

OUa/r

St, \
Stasi Ao,
B% E\’?Q uy, VO/f/e

St

X d

/ S / I'O”
§ (

7‘)

() %*& Q
o Récupération d’espace public Récupération d’'espace public
Q) Tranauilise a rue Berthet O e white Q possilll)le Place de IEglise

Q Tranquillise la rue Berthet

( Peu ou pas de récupération Q Reporte trop de trafic sur ° Tourne a gauche a réguler é
d'espace place de I'Eglise, larue Berthet en sortie de la nouvelle voirie
mais réaménagement possible (devenant collectrice) A
Contréle d"acces a reporter en amont
° tourne a gauche délicat sur (-] Station

en sortie de Berthet » /L)) 3carrefours a coordonner,
]/ contraintes TC et modes doux

trop fortes >> capacité g

| _ _
- NON NON
PROPOSEE RECOMMANDEE RECOMMANDEE

W j o mobiité ] LEDOTONES 0165-a 3.1.5-j-1-20.01.03 / gm

Q. jen waHome Hﬂgy LOUVAIN LA
aal NEUVE TRANSITEC Creat Annexe n° 3.1.5

REGION WALLONNE




Plan communal de Mobilité d’Ottignies - Louvain-la-Neuve Juin 2003
Phase 3.3 : Exploitation, Aménagement, Modération - Rapport de synthése Annexe / 3e

Légende

.
NOTE PRELIMINAIRE :

Les propositions relatives a I'exploitation, aux aménagements et a la modération des vitesses
ne sont que des exemples illustrant des principes d’amélioration de la situation existante.
Leur mise en ceuvre concréte s’accompagnera obligatoirement d’une étude spécifique,
pouvant conduire a des adaptations ou a des solutions alternatives.

Bande de présélection
Feux tricolores
Feux tricolores pour piétons

cyclables suggérées

Sas pour cyclistes Limitation a 50 km/h

Espaces dévolus Signalisation relative Autres éléments de signalisation
aux différents usagers a la modulation des vitesses et d’organisation des déplacements
Trottoirs ou o Zone piétonne su.  Sens unique limité ou
accotements &5 contresens cyclable
Passage protégé Zone résidentielle BEE)  Sens unique
Mixité piétons - . .
cyclistes* Zone 30 a Sens interdit
(I;I/i:tl(;st’)lce)LsJ bandes A Zone 30 @ Circulation interdite
R ' excepté circulation locale
Pistes ou bandes @I en abords d’école p
(@]
®

AR Arrét de bus Autres dispositifs de modération des vitesses

hors chaussée Limitation & 90 km/h

BUS+vélos’  Mixité bus et cyclistes Limitation & 70 km/h

i Rampe de plateau
ArfStTEG Arrét de bus

en chaussée Revétement différencié
Livfaisons Arrét pour livraisons carrossable
Aire de stationnement Revétement différencié ou berme

non carrossable
* Plantations structurantes
de moyenne ou haute tige

Aire de végétation basse

Elément aquatique
(* Sans obligation pour les cyclistes) M quatiq
ﬂ% (\f g;}oglgﬁgm o :S COMMUNE D'OTTIGNIES ﬁ i@ 11.06.03
A " | LOUVAIN-LANEUVE LD ~reat Annexe 3.2.1



Plan communal de Mobilité d’Ottignies - Louvain-la-Neuve Mars 2003
Phase 3.3 : Modération - Rapport de synthése Annexe

Principes d’aménagement de 3 carrefours de la N275 - Chaussée de Bruxelles a Céroux

3.3. Exploitation Aménagement

| |Rofessart
RIXENSART

f
|
i
f

Clzy Mousty
Ottignies
/ —

Remarque :

L’aménagement d’un giratoire

: nécessite une forte modération de I'axe
Grand'Rue Croix-Thomas - Bon Air - Coquerées
o . pour y dissuader tout trafic parasite
CérouxTcentre

LAS‘NE &

& / Croix Thomas

Remarque :
La rue J. de Mons est un
chemin agricole étroit

X Limauges
Ferriéres @

GENAPPE C 7'\ CT STETIENNE

-, mobilité — y EO
% Q en \'Jﬂ”UnIE ..'. COMMUNE D'OTTIGNIES -

F=r LOUVAINLA-NEUVE #omme Creat

CP 10.03.03
Annexe 3.2.2



PCM Ottignies - Louvain-la-Neuve

Phase 3.1 Propositions

Mars 2003

Esquisse d’aménagement du carrefour de la gare : variante giratoire adapté

Av. Droits 7
de I'Homme% S ; ’

Z

ABENN
SN

e

Controle d’accés en entrée
de ville, activé pour :

e prioriser les bus av.
g des Dts de 'Homme
e maitriser les risques
d'autoblocages au c-v
o faciliter la sortie de

Si possible selon les
emprises, sortir le
tourne-a-droite

4
Gestion régulée du goulet
sous les voies SNCB, : :
e pour permettre la réinsertion des bus Tt 3
 avec role de controle d’acces /
e et traversée piétonne sécurisée

Sous-variante avec 2 branches sous Pont SNCB

la gare TEC
mobilité mm- N | VILLE DOTTIGNIES 0165-a 3.2.3-jI-2-20.01.03 / rt
en wallonie B B % 5| LOUVAIN LA

TRANSITEC



PCM Ottignies - Louvain-la-Neuve Phase 3.1 Propositions Janvier 2003
Esquisse d’aménagement du carrefour de la Gare : version carrefour régulé par des feux

Remarque :
r a moyen terme, réaménagement nécessaire
Av. Droits < des niveaux pour dégager les gabarits d’espaces
' libres sous I'élargissement du Pont SNCB
de 'Homme . :
(nécessaire au RER)

Echelle :

————
0 20 40 m

obilité ~ mmi¥
wallonie Hng!n
ion générale

irection gén
s tran

VILLE D'OTTIGNIES 0165-a 3.2.4-j1-2- 20.01.03 / rt
LOUVAIN LA

NEUVE £ A ~reat Annexe n° 3.2.4

REGION WALLONNE



PCM Ottignies - Louvain-la-Neuve Phase 3.1 Propositions Janvier 2003
Esquisse d’aménagement du carrefour Av. des Combattants - Av. Reine Astrid - Av. Albert 1er

- VILLE D'OTTIGNIES 0165-a 3.2.5-j1-2-20.01.03 / rt
9 B E% 4| LOUVAIN LA
s T 3 % | NEuve £ A ~reat Annexe n° 3.2.5




PCM Ottignies - Louvain-la-Neuve Phase 3.1 Propositions Juin 2003
Esquisse d’aménagement du carrefour Douaire - Av. des Combattants - version corrigée

A

Suite a I'’enquéte publique,
adaptation de I'esquisse

pour permettre le tourner-a-droite en
entrée du Douaire dans la voie bus
(conformément au Code de la Route)

2

@ Pour rappel, si la voie bus est bloquée
par les files, le PCM prévoit de les gérer
en 2 temps avec une nouvelle voie bus

en amont (au carrefour Coquerée)
V. figure 3.3.1

VO_EE’ME/‘V

" ~ \Zom
—“;_\ E// minimum 1.5 m
s 3

e .
e - —— bordure existante
f§ ——

-EI‘V.L\‘Q—\ S —

;‘L' L ‘ s

min 15 2 ‘ 315

Echelle :
0 20

W' (

REGION WALLONNE

min’ 15.5m

0165-a 3.2.6-jI-3-20.01.03 / rt

~\ mobilité m1¥| VILLE DOTTIGNIES
\3 en wallonie B By g LOUVAIN LA s am
- direction générale h NEUVE creat a 3.2.6

des transports TRANSITEC

o




PCM Ottignies - Louvain-la-Neuve Phase 3.1 Propositions Janvier 2003
Esquisse d’aménagement du carrefour Rue du Monument - Av. Reine Astrid

bnument

~

=, mobilité w1 VILLE DOTTIGNIES 0165-a 3.2.7.-j1-2- 20.01.03 / rt
) LOUVAIN LA

L)) en wallonie BB
o ¥ J NEUVE A=t Creat Annexe n° 3.2.7




Plan communal de Mobilité d’'Ottignies - Louvain-la-Neuve Juin 2003
Phase 3.3 : Aménagement Modération - Rapport de synthése Annexe / 3e

Principes d’aménagement de la Place de 'Europe a Limelette
N

3.3. Exploitation Aménagement

’% 'Q mObllne -y COMMUNE D’OTTIGNIES ﬁ @ 11.06.03

| en wallonie mE:
=y das. ..?,t LOUVAIN-LA-NEUVE A2 —eat Annexe 3.3.1



Plan communal de Mobilité d'Ottignies - Louvain-la-Neuve Juin 2003
Phase 3.3 : Modération - Rapport de synthése Annexe / 3e

Principes de modération de I'axe Fabiola - Villas / section 1

3.3, Exploitation Aménagement

N o

Clinique

b

PC\in ique 4/ 4 5

y
/ 4

/ Profil t - b : Avgnue/Reine Fabiola

f

/
Profil type 1-1 : Avenue du Roi Albert
x’ection en pente)

U AL

f%i % D:\x\“\
=Y IEY R

T P 0] | 5
2.75 m souhaitable 175;&1 nyﬂaitéhl&h B z /
=/ Centre

» VT a0

: / el

! - / il

J k= 5 e
= /““

I

e L

Bon Air - Croix Thomas - Céroux

% Q mob!h‘e -ﬁ COMMUNE D'OTTIGNIES E@ 11.06.03

\ en wallonie BE¥Y | ouyaN.LANEUVE
amy. creat Annexe 3.3.2

TRATIST
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Plan communal de Mobilité d'Ottignies - Louvain-la-Neuve ‘m‘“:;..\
Phase 3.3 : Modération - Rapport de synthése Annexe / 3e . -~

. e

Principes de modération de I'axe Fabiola - Villas / section 2

L/ Juin 2003

section \,3
/7

primai

ire / .
Mz /
r

Q

N <o P
1.20 N m 225m /2.'25 m * | 120m
(1.50 m souhaitable); )-Q{n 6.50 /-' 5 36'5m (1.50 misouhaitable)
\ 3 ; o Z :
/ \ - : e s
/ : % s N
. [=% . o “ae
/\ N ! \ g\ .- . , N
N % - om __* 30m
' :
Clinique ! . )
— : N /
mobilité

22
L M
(0l I —
COMMUNE D'OTTIGNIES ﬁ RRREEER 'Ottignies\\ \ 11.06.03
LOUVAIN-LA-NEUVE -

centre Annexe 3.3.3

en wallonie

1 b= o=l oy



Plan communal de Mobilité d’Ottignies - Louvain-la-Neuve Juin 2003
Phase 3.3 : Modération - Rapport de synthése Annexe / 3e

Principes de modération de I'axe Fabiola - Villas / section 3

3.3, Exploitation Aménagement |

section
secondaire

Profil type 6-6 : Avenue des Villas *
(section courante)

N

. Athénée

Ottignies
centre

N
om 30m @
—_—t—

Q Q;J-F.Ez,iyﬁgme v COMMUNE D'OTTIGNIES @ 11.06.03
o mE e OUVAMANELNE fasmes Creat Annexe 3.3.4
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Plan communal de Mobilité d'Ottignies - Louvain-la-Neuve Juin 2003
Phase 3.3 : Aménegement Modération - Rapport de synthese Annexe / 3e

Principes de modération de I'axe Fabiola - Villas / section 4

3.3, Exploitation Aménagement

Limal

N238
/

" MU B W
| R i AALAY B
-
ASUR L AR

\

g (S el e g

N e o

Villas \ \ SEd f
-

e SRR \\\ R\ \ R\
‘ i v T.‘i.&_“ WY WA
Profil type 7-7 : Avenue des Villas \ :'\-‘ :.I...,.-_T.ﬁ:.J._ R\ AR AR
. e L e e T SR\ AR\ S AR
ﬂ ﬁ‘\ %ﬁ" aﬁ“"‘“ WAL T
\ i L AU M\ R
i ¥ AR\
AR\
\ { /0\1 AR\
Q

VR A =

ALY e
WS
AL LU AL A
AN AV RN
AL AR SN
PR\ SR R\
LR\ AR\
I\ LU R\
N LR SRR AN
I LR R
\.\: LR\ R S
1oAY

1im

1
| 1.50m
| souhaitable!

275m  |50ém  275m \

itable

-
- -

1
ST R
LU L
Passerel i \
W W

WO L
LRIRIL
LR

(L RRARIR A
WAV 1
W
oW
. B WL
et A W W
A\

| R
oo

150 m P o 150m

(1.20 m min) | 3 30 cm (1.20 /e
r LT

Complexe sporti
Athénée

. Combattants.”,

N

om * 30m Ii
e :
[

section
secondaire

Clinique

Q Q;JTUHIIJ‘IEME ._..F:,. COMMUNE D'OTTIGNIES EQ 11.06.03
: mE e OUVAMANELNE fasmes Creat Annexe 3.3.5
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Plan communal de Mobilité d'Ottignies - Louvain-la-Neuve Juin 2003
Phase 3.3 : Aménagement Modération - Rapport de synthese Annexe / 3e

Principes de modération dans Ottignies-centre / section 1

3.3, Exploitation Aménagement

N Gare SNCB / Gare
om s0m _—— E411 - N238
) (V4 '._ s LAV
Nz

U \l P+ Rpits de rHomme
,—»\ ) ; Pou
N

)

JU0d Np Jenuas

. Espace mixte piétons - cyclistes
*. | (Pasde piste cyclable :

'é .| Cyclistes aussi admis en chaussée)
©
) . .
v 4 H
= s Sk
% ! LIE ae e
. - .
S\ e
(AW :
* \ :
\ '
.
.
.

37" _Profil type 1-1 : N237, Avéhue §es\Combattants
(section courante'g statfonhement altérné,
et espacg Nijxte piktons — cyclistes)

; Avenue Reine Astrid
/ ] Rue du Monument

Clinique
Eglise - Hotel de Ville - Mousty
Court St Etienne

3.50m 2.80m 2m 2.80m 2.80m 2.80m
30 cm 13.80 m 30cm

% Q mobhllie ﬁ COMMUNE D'OTTIGNIES E@ 11.06.03

n wallonie
en wallonie .."i LOUVAIN-LA-NEUVE LD —eat Annexe 3.3.6
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Plan communal de Mobilité d’Ottignies - Louvain-la-Neuve Juin 2003
Phase 3.3 : Aménagement Modération - Rapport de synthese Annexe / 3e

Principes de modération dans Ottignies-centre / section 1 - Profil type 1 - 1 : variantes

T

N237, Avenue des Combattants
section courante a 50 km/h avec stationnement alterné
VARIANTE 1 :

Bandes cyclables a I'extérieur des filets d’eau /

@ « Trottoirs de largeur confortable
permettant un croisement aisé
T « Séparation des déplacements
des cyclistes et automobilistes :
- sécurité des cyclistes
- fluidité du trafic motorisé
« Bonne visibilité réciproque
entre cyclistes et automobilistes

* Insécurité des cyclistes
a proximité du stationnement

Q
-\ 9 L ‘ « Bandes de circulation
. de largeur limitée

pour les poids lourds et les bus

350m 180m 2m 1m 280m 2.80m tm | 1.80m Variante potentielle

3pem 13.80m 30cm

i o o ) a9
: ' i =N237; Axepue des Combattants @ - Trottoirs de largeur confortable
tlon courante a 50'km[lavet'stationnement alterné permettant un croisement aisé

o et %ﬁm @ - Bonne visibilité réciproque
&3 Bandes cycLahI.ﬁ_a J;. ur des filets d’eau entre cyclistes et automobilistes
@  Meilleure sécurité des cyclistes
par rapport au stationnement

* Proximité des déplacements
des cyclistes et automobilistes
! ‘ - Bandes de circulation
de largeur limitée pour PL et bus
—> débordement possible

I
sur les bandes cyclables i 5] mﬁ?’lﬁ\&nqe «des Combattants
-s'ea!{on boumnte}vﬁstatlonnement alterné
Variante potentielle el e <VARIANTE 2 :
o Tk Bandes cyclables suggérées
iy e
1

=1

-
Pt toS 7

@ Trottoirs de IargeL_Jr conforta_blg PR ¥ __r:-l_-'r- .
permettant un croisement aisé - - u

|
: * Meilleure sécurité des cyclistes “%'\-\f ﬂ
1.80m 2m 1m 2.80m id par rapport au stationnement -
30cm e I
l ®- Mixité des cyclistes et poids lourds : © 1 i

- largeur confortable pour PL et bus
. - insécurité du cycliste "tortue"
suivi par un poids lourds ou
un bus a 50 km/h
‘ - perte de fluidité du trafic motorisé Z ]

Variante écartée en raison :

i ¢y

- de la vitesse autorisée de 50 km/h et [Vg— I
- du volume de trafic motorisé |
(W7 P =» ) 180m 2m 1.20m 200m !
50cm i

N237, Avenue des Combattants
section courante avec stationnement alterné
VARIANTE 3 :

Espace mixte piétons - cyclistes /

@ « Espace mixte de largeur confortable,
a partager entre piétons et cyclistes
« Bonne sécurité des cyclistes
"tortues" par rapport au trafic
motorisé et au stationnement
T « Réduction du caractére "routier"
de 'avenue des Combattants

‘ « Législation peu adaptée
a une mixité piétons - cyclistes
« Bandes de circulation
de largeur limitée pour PL et bus

‘\ ° Lo Variante retenue
5 3 j * Pour les cyclistes "liévres", maintenir

la possibilité d’emprunter la chaussée
« Utiliser les variations de la largeur
disponible de la voirie au profit :

3.50m 2.80m 2m 2.80m 2.80m 2.80m 1° des modes doux
30 cm 13.80 m 30 cm 2° des poids lourds et des bus
% Q T,FR I“lallilgf?iE COMMUNE D'OTTIGNIES @ 11.06.03
- LOUVAIN-LA-NEUVE Ammee Creat Annexe 3.3.7
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Plan communal de Mobilité d'Ottignies - Louvain-la-Neuve Juin 2003
Phase 3.3 : Aménagement Modération - Rapport de synthese Annexe / 3e

Principes de modération dans Ottignies-centre / section 2

3.3. Exploitation Aménagement

Profil type 2-2 : N237, Avenue des Combattants Gare R @

(zone 30 en plateau, avec bande BUS et vélos) Gare

ftsssssssssamannt®

:° (section enzone 3@/

L]

a i %

I \, Q z
P ;
ITYEG ) |
e -]

O R L] g é i 8

1'm min} 235mmin | 2.35m min 1120 id mi

1 30°%m + " 1(1.50 m souhditable)
— 7.15m min —

{ |
=]
N
| T

) Place du

Centenaire

Clinique

Hotel de Villé
coe 4

Centre commercial
Mousty - CSE

% Q g?ugélﬁgﬂiﬁ ‘ﬂ COMMUNE D'OTTIGNIES @ 11.06.03

e G LovvANLANEUE L2 creat Annexe 3.3.8



Plan communal de Mobilité d'Ottignies - Louvain-la-Neuve Juin 2003
Phase 3.3 : Aménagement Modération - Rapport de synthese Annexe / 3e

Principes de modération dans Ottignies-centre / section 3

/C;are SNCB

3.3. Exploitation Aménagement ju

Place du
‘Clinique - Pinchart
-—

PMonumem

Chist-Roi

P d

‘}‘ 1
/
/
Profil type 3- otlevard Martin
L — zgne 30, sens fiigue SUL)

T

Centre commercial

s

orr # 5 /
175m 260m 120m i/ 1.

(1.50 m min) (2.50 m min) y 50 ¢m (1 m min)
P an

5 Rue di
. [ P |

- Monument
IR N
1.50mmin. 1m 275m 275m im 1.50m

vélos

/ Mousty
0 ¢m 8.1Gm 0 tm

_% Q g}ﬂmlﬁg - ._..5: COMMUNE D'OTTIGNIES E:] 1.06.03
L LOUVAIN-LA-NEUVE
=r amy creat Annexe 3.3.9
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Plan communal de Mobilité d’Ottignies - Louvain-la-Neuve

Juin 2003
Phase 3.3 : Aménagement Modération - Rapport de synthése Annexe : 3e
Principes de modération dans Ottignies-centre / section 4
|_3.3. Exploitation Aménagement. |
om 3om i _’é’ Rue Paul Delvaux - Gare SNCB
= ——— |

N237, Avenue des Combattants
Rue Paul Delvaux - Gare SNCB
P [FIRTET

LLN Hocaille Ch. de La Croix - Rue des Fusillés

\ Gare SNCB
A% 3

\Ch. de La Croix - Rue des Fusillés

swod ¥na@ seP
-

b

Christ:Roi

. . - Christ-Roi
Rue de la Station
1.50 m souhaitabl 1.70m 2.30 mmin 2.30 m min 1.50 m squhaitable
(1120 m min) ¢ 3@ cm (2.50 m i (2.50 m i 33 cm  (1.20im min)
6.90 m min (7.30 m souhaitable)

@, mobilité —F ) 11.06.03
% Q enw a”L}ﬂIE ..:' COMMUNE D’OTTIGNIES E@ by

1 =r ._._L LOUVAIN-LA-NEUVE TRAMSI creat Annexe 3.3.10



Plan communal de Mobilité d'Ottignies - Louvain-la-Neuve Juin 2003
Phase 3.1 : Plan des déplacements / Volet Modes doux - Rapport de synthése Annexe / 3e

Principes de modération dans Ottignies-centre / section 5

Avenue
Reine Astric/

Centre commercial

1.50,m souhaitable 1.70mmin’  2.30 m min '1\ Z.Am% 1,50 m souhaitable /\Q

(1.20 -rn"min) 30 cm (2.50 m scuhaitable)l,( (Z.SU-‘m Qeuha‘t‘able) 3pcm (1.20 mmin)

y 6.90 m (7.30m souiahabl
\
\

\\ Rue.du Monument\

Rue de la Station
Court St Etienne Rue de la Station

Mousty

% Q mob!h‘e -ﬁ COMMUNE D'OTTIGNIES E@ 11.06.03

| en wallonie ==?i LOUVAIN-LANEUVE L Ccreat Annexe 3.3.11
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Plan communal de Mobilité d’'Ottignies - Louvain-la-Neuve Juin 2003
Phase 3.3 : Aménagement Modération - Rapport de synthése Annexe / 3e

Principes de modération dans Ottignies-centre / section 6 : Mousty - gare
— T M-

\ 3.3, Exploitation Aménagement |
°F =) Profil type 77 : Rue de la Station K+R
- . (section avec bandes cyclables suggérée% Christ Roi
¥ 2 === N

\\%Bo‘ii des Réves
] Rue dela Limite
o

/ . o _ - \_; =
MO8 Y
EEmaraEuml

/1 1mmin | 1.50 m min m 2
/ 30 crp/ 19{45 m mi 30 £ (1.50 m spuhaitable)

Court St Etienne

~ =
1.50 m gouhai B i i 1.50 m squhaitable

20 m min) | 30 cm (1.20 m min)
11.30 m (10.70 m min)

., Profil type 8-8 : (Voie a créer
(section avec bandes cyclables)

oavelle ZAE
Court St Etienne
—

-

/
/\Zﬁé%

T
S . — Nl @ ~
Pemployés . Q9 /
centre commercial 150m 12m 275m 275m 12m 150m Mousty
50 em 11j90 m 50 cm Centre
. —
[ mob'“ﬁe ie -i‘ COMMUNE D'OTTIGNIES 11.06.03
en wallonie BE¥Y  ouvanLANEULE creat Annexe 3.3.12
=r ._._L TRAMSITEC



Plan communal de Mobilité d'Ottignies - Louvain-la-Neuve Juin 2003
Phase 3.3 : Aménagement Modération - Rapport de synthése Annexe / 3e

Principes de modération dans Ottignies-centre / section 7 : Centre de Mousty

3.3. Exploitation Aménagement |

,6ttig;ﬁi_es-ceﬁtre
.’ Gare SNCB

wa

4
LCentre
# commercial
"\ e

\/; i
Centre sportif Powe  NGHES 7
Céroux “s, B S
Pvilos
'
/!
I

LASNE ..~

Eglise
de Mousty

s Tl
{50 m 275 min .+*275mpn 150m
s (1.20 m min)

150m | 1m fodm 3m' 1m 1.80m | 150m
souhaitable 50 ¢ 10.80m 50 £m souhaitable

5
ETIENNE : &

% Q mUbilI‘e -y COMMUNE D'OTTIGNIES @ 11.06.03

' o '._vallome ==f',1 LOUVAIN-LA-NEUVE == creat Annexe 3.3.13
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Plan communal de Mobilité d'Ottignies - Louvain-la-Neuve Juin 2003
Phase 3.1 : Plan des déplacements / Volet Modes doux - Rapport de synthése Annexe / 3e

Valorisation* des itinéraires modes doux et PMR & Ottignies-centre : Phasage . . .qements ot batisage | oo aadicls

PRINCIPES Rofessart - Limelette® Buston | \ Limelette oy - :“‘T;‘ . WAVRE )
» Des itinéraires MD a valoriser a CM\terme R\ ; /" F{}{ '|-* Limelette
pour assurer les liaisons principales et \ . - by ¢

1

5
o
S \

e
desservir gares et équipements scolaire$, en 5
- valorisant les aménagements existants
- réalisant de nouveaux aménagements
* Des itinéraires MD a valoriser a ML terme
nécessitant des interventions + importantes
* Des itinéraires MD a valoriser
en fonction des opportunités > 3
+ Des aires de parcage pour PMR & CM terme } d ! e f = IIN-
+ Un itinéraire pour les chaisards o L L ey e - : £ 1 Hocaille
a valgriser a ML terme /. -

/| 3

)

- e
Petit Ry |-

Céroux

Limauges ~ LLN-

Pinchart
Petit Ry

| LLN -
Hocaille

¥

Céroux |

ND aux Sabot =i
——— % COURTST
LEGENDE g " ETIENNE &

.\ Centre / Biéreau

,,,,, ] CEANC N
Ligne ferroviaire RER / Athus - Meuse Itinéraires a valoriser a court-moyen terme @
Lieu de transfert intermodal (gare SNCB-TEC) <-@—==— ltinéraires & valoriser & moyen-long terme Ppur Sgnfgﬂgséog&e; g& parcage
ang / _Equipements 4 desservir <-§--> Itinéraires & valoriser selon les opportunités <-©-» ltinéraire pour chaisards
prioritairement en modes doux 2R Aires de parcage pour les 2 roues a CM terme (avec ascenseur) a CM terme
MINISTERE WALLON -'mlj COMMUNE D'OTTIGNIES @ 11.06.03
DE LECURERENT EIEws LOUVAIN-LANEUVE
I B DES TRANERCRTS ame TRANS creat Annexe 3.4.1



Ottignies — Louvain-la-Neuve — PCM —Synthése phases 3.0 a 3.5 : dossier d'annexes Mars 2003

4. PLAN DE DEPLACEMENTS -
STATIONNEMENT A L’ECHELLE
DE LOUVAIN-LA-NEUVE




PCM Ottignies - Louvain-la-Neuve

Phase 3. Recherche d'un concept multimodal

Octobre 2002

Analyse de la demande future en stationnement au centre-ville de Louvain-la-Neuve a moyen - long terme (2008 - 2010)

OFFRE PREVUE :
Y. 5150 places

Affectation UCL
1'300 places

Affectation W & C
3850 places

Admis 3% a 4%
de places

non occupées
(vhc mal parqués,
rotation, places
éloignées, ...)

OFFRE A
DISPOSITION :

4’950 a 5'000
places

DEMANDE EN STATIONNEMENT

estimée a moyen terme au centre-ville

Commerces Loisirs Habitants Etudiants ucL Autres emplois Aula Magna
L . . . Pour tout LLN : Pour tout LLN :
Cm’ebmas :3'000 pl. assises 800 hab|tahts 18'000 étudiants 4200 emplois 200 & 250 emplois 1200 places
o B 5 Théatre : 650 pl. assises (dont 500 étudiants, o 20% hab. LLN 20% hab. LLN RO
w S 15'000 a 20'000 m Musé - ~100 vis./j majoritairement koteurs, 50% Koteurs /0 hab. LI /o hab. LI Activités diverses
~ usge : VI_S. J_Oul’ déja comptes) 50% Navetteurs (déja comptés) (déja comptés)
Archives : ~ 40 vis./jour 80% hab ext. 80% hab ext.
Aterme : 3000 habitants 22 a23'000 étudiants ? Fé[i 7 2325933((]] mzz
-2 ) s pne i - Combien au centre-ville ? A priori +—m ivités ?
= § 55'000 & 60°000 m2 E1=E0 Admis l-(otf?urs sta-bles > admis 500 koteurs E1~E0 S 32 2 34000 m? / Activités ?
-> admis 2’500 habitants | _ ..mic 5 5 10% des (admis méme caractéristiques
navetteurs d’origine)
& | 15'000 m2(grandes surfaces) | Théatre 650 pl. | A taux de motorisation const.|* Kot: }lng%tgr;%a\%ocn/étu Hab. LLN : 800 vhc (déja cptés) 1place /36 m2
S N 2 . S R , , . P .
£ x7a8pl.P/100m l\/.luﬁee +archives .’140 pl. | (0,354 0,40 vhc/hab.) 220022900 vhe  |Ext. LLN': 3200 & 3400 pl. ou Genera_tmn potentielle
@ | 45000 m? (petits commerces) | Cinémas: 3'000 pl. « Nav:x 50% VP 1place /45 m2 variable selon
‘S x 3 a4 pl. P/100 m? av:x n 3 Selon estimations UCL, les événements
H x 75 % taux de prés. ; p .
H %1522 vh 1300 places réservées (sources : UCL)
] o 5 an P 1,08 2PErS/VAC | 5 centre-ville N
> 2400 a 3000 places > 900 a 1°000 places 2000 a 2900 vhe > 700 a 900 places
X 75 3 80% ext. LLN M3 45350 % en jours Avec toutes les places du s LLN: 20% hab LLN (déja cptés)| Manifestation importante :
X 7UUAJ occup. salle ouvrables c-v payantes, et sans offre | X 952100 % taux de 1'400 pers. x 85% ext. LLN
” X 80  90% VP X 70@ (3[[)]& de trafic. induit) Spécliﬁque pour les . ;(J]resence . x 90% & 95% VP
B w0 gop/;r\;'; véh ~100% lanuitetles |étudiants: X902 95 % VP B % 1,5 pers./vhc
R b . 9 T iern
@ X154 20% VP pour locaux | 153 1.8 (chevauchement week-ends Kot : admis 243 % du lun. igg 02 f:S.XLtlj.'la\l > 700 & 800 places
E X 75 % (25% de trafic induit) séances cinéma) 50 a 75 places présence Manifestation moyenne :
2 J.0. 16h : 150 250 « Nav : admis 5a7 % fjour X 90% VP 1'000 pers. x 80% ext. LLN
J.0. 20h :400 & 550 100 a 200 places %1,141,2 pers./vhc x 85% a 90% VP
> 1°200 a 1°700 pl. Sam. 20h :950a 1100 4 . - % 1,542 pers./vhc
Mer. 16h : 400 a 550

> ~100 a 300 places

> 1100 a 1°200 places

> 450 a 600 places

> 450 a 600 places

Plages
horaires

J.ouvr. (9-18h) :1'400

Samedi (>20h) : <50

J.ouvr. (9-18h) :400 a 500

Samedi (>20h) : 1150 a1'350)

J.ouvr. (9-18h) : 450 a 600

Samedi (>20h) :900 a 1000

J.ouvr. (9-18h) :100 a 300

Samedi (>20h) : <50

J.ouvr. (9-18h) : 1100 a 1200

Samedi (>20h): < 50

J.ouvr. (9-18h) : 450 a 600

Samedi (>20h) : <50

J.ouvr. (9-18h) :700 a 900

Samedi (>20h) : 650 a 850

Type de
besoins

courte durée
moyenne durée

courte durée
moyenne durée

résidentiel, longue durée

moyenne durée
longue durée
véhicule ventouse

longue durée

longue durée

moyenne durée
longue durée

Enjeux/

objectifs

© Valoriser clients locaux

© Valoriser alternatives
aux VP

© Préserver possibilité de
parcage des résidants

* Bonne complémentarité
a jouer avec navetteurs
diurnes

o A ne PAS satisfaire en
plein centre ?

o Attention aux effets de
bords (reports dans les
quartiers)

e Valoriser TC pour
I'extérieur (RER, ...)

 Plan Transport Entreprise

 Valoriser TC pour
I'extérieur (RER, ...)

o Satisfaire tous les
besoins ?

o Attirer des résidants
de LLN

 Valoriser TC pour
I'extérieur (RER, ...)

Mieux connaitre les
demandes

o débits classés

® ext. ou LLN

® horaires, ...

Ne pas dimensionner pour
les jours de pointe !

BILAN DES DEMANDES
aux périodes représentatives
(sans P+R)

Jour ouvr. 9h/18h
4°650 a 5'500 pl.

Mercredi 14h/18h
4°950 a 5'850 pl.

Jour ouvr. >20h

2350 a 3000 pl.

Nuit
1'800 & 2'100 pl.

Samedi 9h/18h
4000 a 4’700 pl.

Samedi. >20h
2'900 a 3'400 pl.

2% VILLE DOTTIGNIES

LOUVAIN LA
NEUVE

TRANSITEC

S

creat

0165-a 4.1.1-j1-3-27.05.02 / rt
07.10.02/ ta

Annexe n° 4.1.1



PCM Ottignies - Louvain-la-Neuve Phase 3.0 Concept multimodal Octobre 2002
Et dans les quartiers ?

En I'absence de mesures d'accompagnement, de sérieux
risques “d’effets de bord” liés a la politique au centre-ville

durée dans les quartiers, _
pour éviter la tarification prévue au centre-ville

-
3 "
§ Notamment, des risques de reports d'usagers de longue

-
-
QUELLES MESURES D'ACCOMPAGNEMENT ?
» POUR LES HABITANTS :
e besoins a terme = 6 a 7000 places P la nuit E
(15 a 17°000 hab) 2’5 a 3'500 places P de jour <
= Valoriser les offres privées (~5'000 places aujourd’hui déja), &
assurer le respect des normes urbanistiques : -
e 2 emplacements par maison unifamiliale (sauf dans le quartier de Lauzelle) <
e 1 emplacement par 75 m2 de logement collectif 0
7))
= Protéger les zones proches de I’hypercentre et des péles UCL : 2
e durées limitées a < 3h 6
e cartes pour les riverains ne disposant pas de places privées 7,
L
= La nuit, jouer la complémentarité avec les besoins 2]
réduits de I"'UCL (accés aux poches)
v
» POUR LES EMPLOIS : i =
e UCL: besoins diurnes = 2900 a 3’000 places E
- - . D Bz
= Valoriser les dalles du centre-ville (~1'100 a 1'200 places) =
= Maintenir le solde (1700 a 1’900 places) dans les poches a g
proximité des batiments UCL (réservées) E N
e autres : besoins diurnes = 600 a 800 places =
= Valoriser les offres privées, assurer le respect des 8
normes urbanistiques l;l-ﬂ
» POUR LES ETUDIANTS : \
= \/oir annexe 5.4 l
mobilité ‘| VILLE D'OTTIGNIES 0165-a 4.1.2-jl-1-07.10.02/gm
W ﬁ,) en wallome lmui hOELl’J\\’/E'N LA .
REGION WALLONNE TRANSITEC Crea.t Annexe n° 4.1.2




PCM Ottignies - Louvain-la-Neuve Phase 3.0 Concept multimodal Octobre 2002

Quels enjeux en relation avec les étudiants ?

DEMANDE ACTUELLE, AVEC 18’000 étudiants :

Besoins en
Stationnement
[places/jour]

25% VP 2200 3 2'300
50% koteurs

VP :100% de taux de présence et 1 pers/véh 75% TC E
18°000 étudiants
50% VP 2100 a 2'400

50% navetteurs

VP : 75% de taux de présence et 1,5 pers/véh 50% TC

R P
4’300 a 4'700

places/j.o.

DEMANDE FUTURE, AVEC 22 a 23’000 étudiants :

1. Scénario au fil de I'eau :

2. Scénario orienté VP :

e 2/3 de navetteurs a 66% VP =~5'100 places
e 1/3 de koteurs a 33% VP =~ 2'500 places

> @ 5300 a 6'000 places > @ 7200 a 7900 places
+1°000 a 1300 places +2'900 a 3'200 places
. . 3

Des tendances d’augmentation fortes (+ 1300 places), a trés
fortes (+ 3’200 places) difficiles, voire impossibles a satisfaire

e apart modale TC constante (50% pour nav.)
 a proportion de koteurs constants (50% étudiants)

3. Scénario TC > @ ~5°000 a 5200 places
° 1/3d a 33% VP = 1300 pl ‘
. 2;3 dg Eg;/eeﬁguérszg% VP =~ 3800 plageasces + 500 d 700 places

TYPES D'OFFRES POUR...

... les koteurs (potentiels a vérifier !)
e places privées des logements (~1°000 ?)
e cartes macarons koteurs payantes (~800 a 1°000)
e places gratuites dans les quartiers (~800 a 1°000)

... les navetteurs (potentiels a vérifier !)

e solde des places disponibles dans les quartiers (~ 500 a 800)
e P+MetP+B (~ 300 a 600)

w\ mobilité ~ memi \L/BLLLJE/EIETLFENIES 0165-a 4.1.3-jI-1-07.10.02/gm
& J)enwallonie E@Eww

_— = direction générale n NEUVE

REGION WALLONNE des transports

TRANSITEC Creat Annexe n° 4.1.3



PCM Ottignies - Louvain-la-Neuve Phase 3.0 Concept multimodal Octobre 2002
Recherche de parkings locaux potentiels pour Louvain-la-Neuve

% b E@ \\ ~Rappel des besoins : voir
. 8a. Louvain-la-Neuve Centre-ville : +200 a + 400 places  ann.5.2

soors @ i® P+RER Etudiants : + 500 a + 700 places voir

dw * W selon les variantes ann 5.4

P+B

Lauzelle
Louvain-la-Neuve

—Légende :

¢ ~ g'Baraque —aff—=-— Tracé RER et gares

Hocaille Centre

Réseau autoroutier

\\@

37/ s Réseau routier régional
Blereaué . .
Blocry (4] s/ Pre-faisabilité : =3 Bone @
-@ 1 Moyenne (9
\\_/_‘_\. Bruyeres — _
K7
g \' g@ vy Mauvaise &
- [ N accessibilité potentiel
G 9 dhrroy en voiture desserte TC
Bois des Réves Grand potentiel terme de mise
@ foncier en oeuvre
‘\ LN .
Types de parkings :

PARKINGS EN POCHES : parc + desserte TC RER

parc + desserte TC bus
© “Sciences Humaines” : >> 100 a 150 places parc + marche & pied

*Bons accés via N4 et N238 | A +de 15min du centre-ville
¢ Desserte bus via la rocade

e Centre Sportif...
* Disponibles Q

court (-moyen) terme

PARKINGS LINEAIRES :

© “Bvd Est” : >> 250 a 350 places

o Acces VP aisé mais/“de | * P+M vers centre-ville et

@ "Bvd Lauzelle” : >> ~150 places

trafic sur trongon déja Université *Bons acces via N4 et N238 | ﬁlul}fgttpogr uCL Biértt_afgu,
chargé abitat + Parcs scientifiques
? e Desserte bus via la rocade
B angetes < Dspopilovi O
' Moyer-long terme recalibrage des court -moyen terme
boulevards

© “Sciences Appliquées” : >> 100 a 150 places

* Obligation de rentrer a « A-de 15min du centre-ville A, . ",

I'intérieur de la rocade * P+M vers Université ® “Bvd Baudouin 1er” : >> ~150 places

n *Bons acces via N4 et N238 | plutot pour centre sportif,
Z habitat + Parcs scientifiques
 Développement UCL ? ‘ . :
* Autres projets urbains ? court (-moyen) terme 4 Dlesiaiiiz 0l o 0l
* Disponibles « Disponible via un
— . recalibrage des court -moyen terme
O “Leclerq” : >> 300 ? places boulevards

e Oblige les VP a rentrer * A-de 15 min du centre-ville

dans le centre-ville * P+M vers Université et ¢
= scénario VP... commerces
e Quvrage en structure

- coit / moyen-long terme

© “Botanique” : >> 100 a 150 pl

DOMATe - 2 T PAtes. /) UN POTENTIEL DE
*Bons acces via N4 et N238 | ¢ P+M vers Université <
« Desserte bus via la rocade + 600 a+ 1'100 places
* Disponibles ° (P+B ou +M) é COUI't =

court (-moyen) terme
moyen terme

\\ mObl“té . _E' VILLE D'OTTIGNIES 0165-a 4.1.4-ta-1- 02.10.02 / ta
\3) en wallonie Emws| LOUWANLA
T s % NEUVE TRANSITEC Creat Annexe n° 4.1.4

REGION WALLONNE



PCM Ottignies - Louvain-la-Neuve  Phase 3.3 Stratégie d'aménagement - exploitation Mars 2003
Propositions de valorisation de I'E411 a hauteur de Louvain-la-Neuve

~ | Wavre

A\Y

Insertion du flux provenant de Wavre N4 aisée,
mais contre-sens délicat
(en conflit franc avec le flux de la N25)

2

%
<
)
()

&

O E carrefour a reameénager,

principe d’'exploitation a définir

N4 N 25

4 —

Des distances entre échangeurs déja trés courtes,
insertion d'un nouvel échangeur impossible !

6
o
Cal

)
%
=
®
»

=> il faut optimiser les échangeurs
existants !

=> mettre en place une signalisation
dynamique des incidents ?

notamment limiter les vitesses en
péeriodes d’hyper-pointes

8a. Louvain-la-Neuve :

Acces aux parcs scientifiques
et au projet de P+RER:

voir ann.4.1.5et4.1.6

9. Corroy le Grand :

tournes-a-gauche délicats, avec
remontées de files sur I'E411

voir ann. 4.2.3

LOUVAIN-
LA-NEUVE

|Voir esq. ann. 4.2.7| .

Echelle : Namur=>

——
0 200m 400m |Voir esq. ann. 4.2.6 | . N 25

=\ mobilité [ . VILLE D'OTTIGNIES 0165-a 4.2.1-jl-1-21.11.02 / af
/) en wallonie lngg LOUVAIN LA
e NEUVE fiansmee Creat Annexe n° 4.2.1

REGION WALLONNE des transports




PCM Ottignies - Louvain-la-Neuve

Propositions d'optimisations et de sécurisation de la N238 a hauteur de Louvain-la-Neuve

Phase 3.3 Stratégie d’aménagement - exploitation

Juin 2003

Ottignies, Wavre, E411

!
‘%’/ Blocry

4‘/\‘
v

Offrir un acces direct a la N238
depuis I'Av. des Arts,

pour préserver le quartier de Clair-
Vallon et la Rue de Namur ?

@ entrecroisement trop court

S—

Non-recommandé

Vérifier les possibilités
d’assurer les hauteurs
libres nécessaires aux
passages des convois

exceptionnels,
pour affranchir le centre

Allongement des deux
voies d'accélération,
a court terme
en récupérant les surlargeurs
nécessaires dans la
berme centrale

d'Ottignies de ces
contraintes ?

un entrecroisement trop court !

e entre la sortie de Bruyére vers la N238 Nord ...
e ... etl'entrée vers le Bvd Oleffe de la N238 Sud

et des perspectives d'accroissements tres fortes de ces deux flux !

A COURT TERME :

Problématique du bruit sur la N238, une étude a été initiée par le MET
S/ larelancer pour définir les mesures de protection adéquates (hors PCM)

|| Clair-Vallon

oNamur
e =

NS

Verifier les possibilités
d’assurer les hauteurs

libres nécessaires aux
passages des convois

exceptionnels,
pour affranchir le centre
d'Ottignies de ces
contraintes ?

Garantir le respect de la reglementation des vitesses (radar ?)
D Etudier et définir des mesures de réaménagement de la N238 visant
’\‘4%4 a garantir le respect de la limitation a 70 km/h
Par exemple, hors PCM : affectation voie de gauche pour transit et
voie de droite pour échanges, gestion des insertions, entrecroisement, ...)

Valorisation de I'acces direct prévu a hauteur du Bd Baudouin 1er

i ‘um’

Modeération du Vieux Chemin de Namur : éviter I'augmentation de trafic

Mouvement d’entrecroisement risquant de
saturer, voire de devenir insécurisant
avec les accroissements de trafic
projetés sur la N25 et la N238

=>le supprimer grace a un dénivele,
a moyen-long terme
séparant le tourne-a-droite N25 -> N238
du croisement N25 -> Bvd Baudouin 1€r,
limité au gabarit VP (h~=23 42,50 m"),

E411=>

(} mobilité Y| VILLE DOTTIGNIES
/A en wallonie % 64| LOUVAIN LA
o i1/ \I) a2l a I!k!

=r Geswansports NEUVE

0165-a 4.2.2-j1-2-21.11.02 / af
10.06.03 / gm

TRANSITEC Creat Annexe n° 4.2.2



PCM d’Ottignies - Louvain-la-Neuve Phase 3.1 Plan des déplacements Novembre 2002

E411 - Optimisation de I'échangeur de Corroy-le-Grand

Rappel de la SITUATION ACTUELLE : % RAPPEL DES CHARGES (TJOM): %

Mouvements non déterminants car:

en tourne-a-droite seulement
ou
y‘ flux tres faibles
Flux tres faible mais délicat

(tourne-a-gauche insécurisant)

Flux tres fort et sature

PROPOSITION A COURT-MOY. TERME PROPOSITION A MOY.-LONG TERME

Aménagement d'un giratoire coteé Est et Boucle en tourner-a-droite de

suppression des tourner-a-gauche Namur vers I'Ouest (N4-N25)
secondaires ?
Lun %
ou
I'autre

N

En cas de fort [
développement

Mouvement :
@ - areporter sur I'échangeur 7 (Wavre-Sud)
ou
- rebroussement au giratoire N4/N25

/j\ mobilité -EEVILLE D'OTTIGNIES 0165-a 4.2.3-j1-1-27.11.02 / gm
W& J))enwallonie E W%/ LOUVAIN-LA-
REGIONWALONKE (i $ INEUVE

TRANSITEC Crea.t Annexe n° 4.2.3



PCM Ottignies - Louvain-la-Neuve

Phase 3.1 Propositions

Mars 2003

Louvain-la-Neuve : stratégie d’exploitation de la rocade

igni Parc E411 A
Ottignies | | , PO
Wavre V Scientifique .
(| A ‘._‘ ]
~ 41 E — .""“:@_ Bvd Lauzelle  __gsoeens | @m .....
\ - | - LJ @
/ Route de
Blocry

Avenue
des Arts
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PCM Ottignies - Louvain-la-Neuve 3.1 Propositions Février 2003
Boulevard de Lauzelle : principe d’exploitation

—

Transit moyen (5’500 a 6'000 uv/jo) a dissuader en paralléle a I'optimisation et la
sécurisation de la N238 (\Wastinne, ...) et au renforcement de la N25 (dénivelé, ...)
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PCM d’'Ottignies - Louvain-la-Neuve Phase 3.3 Stratégie d'exploitation et d’'aménagement des espaces publics Novembre 2002
Esquisse d'aménagement d'un dénivelé au carrefour N4 - N25

plutét ‘\K

pour inciter au report du
trafic vers Wavre sur I'E411
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;\ des 3-burettes en amont pour
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PCM d’'Ottignies - Louvain-la-Neuve

Phase 3.3 Stratégie d'exploitation et d’'aménagement des espaces publics

Novembre 2002

Esquisse d’aménagement d'un giratoire pour I'accés aux Parcs Scientifiques : N4 - rue de Rodehaie
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PCM d’'Ottignies - Louvain-la-Neuve Phase 3.3 Stratégie d'exploitation et d’'aménagement des espaces publics Novembre 2002
Variantes d’aménagement du carrefour N4 - boulevard Baudouin 1er
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PCM d’'Ottignies - Louvain-la-Neuve Phase 3.3 Stratégie d'exploitation et d’'aménagement des espaces publics Novembre 2002
Principe d’aménagement des raccordements au Boulevard Baudouin 1er
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PCM d'Ottignies - Louvain-la-Neuve Phase

3.1 Plan des déplacements

Novembre 2002

LLN : Evaluation des gains potentiels en capacité routiére
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Plan communal de Mobilité d’Ottignies - Louvain-la-Neuve Juin 2003
Phase 3.1 : Plan des déplacements / Volet Modes doux - Rapport de synthése Annexe / 3e

Valorisation* des itinéraires modes doux et PMR a I’échelle de Louvain-la-Neuve : Phasage SLFlandes depacemant
nox s N Limelette Wavre _ , = @ é } ’I*Aménager:’ne.ants[ Iet‘ balisage
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PRINCIPES

* Des itinéraires MD a valoriser a CM terme
Corbais  pour assurer les liaisons principales

_22®" Mont St Guibert 3"
!

; —O‘i’tl hie - g orind e 4 \ . . i ' .
LEGENDE g »’;'fs' i epadEtibee - 5 Tk 4 { ( Walhain et desservir la gare et les équipements scolaires
' E— — oo Mont St Guibert “fhan NT e Des aires de parcage pour vélos
<«@®—==--p ltinéraires a valoriser a court-moyen terme et 2 roues motorisés a CM terme

* Des itinéraires MD a valoriser a ML terme

@—== Itinéraires a valoriser a moyen-long terme . ) X i - X
(dont certains nécessitent des interventions + importantes)

<4@—==-¥ |[tinéraires a valoriser selon les opportunités . Des itinéraires MD a valoriser
P,rm  Aires de parcage pour les 2 roues motorisés Pomr Principales offres de parcage en fonction des opportunités
a court-moyen terme pour chaisards a CM terme « Des aires de parcage pour PMR & CM terme
Cceur piétonnier, cyclistes admis [ <4©0~» ltinéraires pour PMR » Un itinéraire pour les PMR a valoriser & ML terme
a court-moyen terme = (avec ascenseurs a CM et ML termes) « Des quartiers semi-piétonniers a ML terme
(—}” Qf}oggitlgm . - l:‘! COMMUNE D'OTTIGNIES IEQ 11.06.03
w | UOUVAINLANELVE feamsmee Creat Annexe 4.3.1
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