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2. INTRODUCTION,

Cette deuxiéme phase du Plan Communal de Mohilité de Philippeville a pour finalité de
déterminer les objectifs & atteindre, au vu des diverses problématiques observées tout au

jong de la premiere phase.

Chaque problématique a été cernée de maniere plus précise, en concertation avec les divers
acteurs concernés, a savoir le Ministére Wallon de 'Equipement et des Transports (Direction

des Routes de Namur), fa SNCB, les TEC Namur-Luxembourg et la Ville de Philippeville.

Cette formulation des objectifs se subdivise suivant les trois échelles présentes sur l'entité de

Philippeville, & savoir :

- une échelle regionale ;
- une échelle communale ;

- une échelle locale.

Cette deuxiéme phase est pariiculidgrement déterminante, car elle permet de définir et de
préciser les grandes orientations souhaitées par les différents acteurs pour organiser une
nouvelle mobilité philippavillaine.  Cependant, une difficulté réside dans les cbjectifs
quantitatifs a atteindre a moyen &t long termes, tels que les pourcentages d'automobilistes,
de cyclistes, de piétons, etc..., dans la mesure a1 ils concernent un milieu rurel, plus difficile
4 cerner qu'un milieu urbain, en termes quantitatifs. Nous nous attachons donc a
déterminer des objectifs généraux plus en relation avec les intentions de politique de

mobilité méme si nous nous sommes risqués a proposer des objectifs modaux globatx.
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! 3. RAPPEL DU DIAGNOSTIC.
| _,

Ce diagnostic se situera suivant trois échelles :
- ["échelle regionale: ;
I'échelle communale ;

I"échelle locale.

i. A 'échelle réaionale :

a. Accessibilité relativement performante (depuis/vers ~Charleroi, Namur, Couvin
principalement), essentiellement de Philippeville-centre, tant en voiture, qu'en transports

en commun.

b. Interaction entre Philippeville et :
- son arrondissement ;

- l'arrondissement de Charleroi.
Les sources d'emploi que ces arrondissements générent des besoins particuliers en mobilite.

c. Fonction polarisante de Philippeville au niveau des commerces, des écoles et des

services, impliquant aussi des déeplacements depuis toute la région.

2. A I'échelie communale :

=L B 0,11 S e

a. Le territoire se structure selon trois parties :

- un axe Nord-Sud fort, possédant des infrastructures performantes (RN5 et SNCB) ;

. un axe Quest-Est (situé dans la partie Nord) rmoyen au niveau de la performances des

infrastructures de déplacement (axes routiers RN97 et RN40);

. une zone Sud-Est assez isolée, ol les infrastructures majeures font défaut.
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La cause premiére de ceffe situation est la combinaison dun relief accidenté et du

positionnement régional.

Les conséquences de cet aspect se situent & deux niveaux:

une concentration de la population le long de Iaxe Nord-Sud, ot on a un réseau routier

performant et des transports en commun relativement fréquents, du moins pour les

liaisons régionales.

Un isolement progressif de la zone Sud-Est, car on ne trouve pas de réseaux routiers et
de transports en commun performants (une seule figne TEC, par exemple vers Sart-en-

Fagne, avec seulement 2 bus vers Philippeville et 3 en retour, par jour scolaire).

Eonction polarisante de Philippaville centre (concentration de services,

d'écoles et de conuwmerces)

Les conséquences de cet aspect se situent aux niveaux !

1.

De |3 nécessité dassurer des liaisons entre les villages et Philippeville-centre.

Pour ce faire, on a le choix entre :

- les modes « doux » ; se posent dés lors des problémes de distances,

de refief et du manque dinfrastructures ;
- les transports en commun, gui sont trés peu fréquents, voire

inexistarits (exemples : Roly village, Fagnolle, etc...).

La seule solution pour parer aux inconvénients precités est fa voiture ;

Cette dernigre aura plusieurs impacts :

sur la sécurité routiére, les charges de trafic, les nuisances environnementales, etc... ;
lsolement des ménages non-motorisés (1/5°™ des ménages), surtout des personnes

agées, les jeunes et les résidents des parcs résidentiels ;
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la vie locale de Philippeville-centre (transit, stationnement,...).

L

A Féchelle locale :

Pour Philippeville-centre :

a9

Une accessibilité piétonne parfois difficile, notamment entre les €coles et la gare ; entre

le centre et le CARP ;
- Des problémes déchanges de charges de trafic entre Philippeville-centre et le

contournement (du cdté de son accads Est). Ce qui a pour CONsequences |

- des problémes de séourité routiére a 'entrée Est (abords du CARP) ;
- des problémes de transit vers les villages du Sud-Est (Sautour, Sart-

en-Fagne, etc...} ;
- une modification de la circulation et du stationnement qui reste a

évaluer, aprés la réouverture du centre (Place d’Armes).

b. Pour les villages :

- Une desserte piétonne et cyclable vers/depuis les écoles peu performaite, vu fe manque

dinfrastructures sécurisantes ;
- Des problémes de sécurité routiére objectifs et subjectifs.

c. Pour les Parcs résidentiels &

Des relations externes-internes difficiles, ce qui implique :
- soit un isolement total (notamment le parc de « La Gueule du Loup »} ;
. soit un danger au niveau de la sécurité routiere (les parcs le long de fa RNS).

Les problémes de mobilité et d'accessibilité & Philippeville ne sont pas uniquement locaux et
interviennent & des échelles différentes. II est donc bien nécessaire, de tenir compte de

I'ensemble des éléments analysés pour mener & bien la poursuite des phases futures de ce

Plan Communal de Mobilité.
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4.  FORMULATION DES OBJECTISS PAR LES
| PARTEMAIRES. |

A lissue de la premiére phase d'élaboration du Plan Communal de Mobilité de Philippevilte,

des objectifs & atteindre ont été définis et établis, en collaboration avec les acteuwrs

impliqués, a savoir:

le Ministére de I'Equipement et des Transport (DG 1-Direction des Routes de Namur-
D131);

- RBS.NCB.;

- les TEC Namur-Luxembourg; ,n T T

o

- la Ville de Philippaville.

Chacun de ces «partenaires» ont défini des souhaits pour servir au mieux les intéréts de la

commune de Philippeaville, et les leurs.

Quels sont ces souhaits?

»  pour le MET

Au niveau de RAS: e T

e

u laffectation de la RNS/eg autoroute;
L'amelioration de la desserte des bus TEC;

a

o La sécurisation du charroi agricole;

o La sécurisation des riverains vivant au sein des parcs résidentiels de Roly;

a Le développement d'une politique & long terme d'expropriation des maisons, des que
I'une de celles-ci est a vendre. Et ce, dés qgue les personnes le souhaitent. ;f”
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Au pfveay de fa RN40:

0 Réduction d’un trafic lent et lourd fié & la présence d'entreprises 3 Villers-te-Gambon;

o Sécurisation de la traversée de \/EHers—le—Gambon, notamment par la réalisation dune
bretelle de contournement; (LA U SR TR R

o La possibilité de prolonger le contournement de Phl[lppb\/llle centae du cOté nord est de

la commune, pour établir une liaison avec la RNAD. Cette hypothése n'a encore jamais

étd étudiée a I'heure actuelle.
> Pour fa SNCE

o Une collaboration soutenue avec les TEC, pour une concentration temporelle et spatiale
de 'offre en transport en commur, notamment par un rabattement du parking dautobus
TEC, situé depuis peu Rue de la Reine, vers la gare SNCB, excentrée actuellement du
ceaur de Philippeville et une meilleure coordination des correspondances;

0 Dans cette optique, réserver une zone de parking supplémentaire aux abords de la gare

S

SNCB; —II i ; ‘ j::....K;__:.' Gl
i
g Possibilité de créer de nouveaux arréts, en plus de actuelle gare de Philippeville;

o Une augmentation qualitative de l'offre actuefle (rapidité de parcours, service a la

clientéle, sonarisation, offre de stationnement aux arréfs, efc...);  — N e Y

o La potentialité de développement d'une offre supplémentaire, en vue de répondre @ une
offre touristique & l'ouest de Philippeville (Lacs de L'Eau d'Heure) et dans cette optique,
offrir des possibilité de location de vélo a la gare méme, ou & proximité de celle-ci;

o Potentialité diintégration de «l'offre train» au sein d'une «centrale de mobilité».

v Pour les TEC Namior-Luxcinpourg

o Amélioration de la desserte Sud»f)gést de Philippeville, par la creation:

Soit d'un mini-bus local, sur base de nouveaux itinéraires et horaires a créer, moyennant
un co-financement par la Commune de Philippeville;

Soit mise a disposition de la Commune, d'un bus visant une desserte lors des heures
creuses, suivant un itinéraire spécifique, et moyennant un co-financement de la

Commune. Cette alternative pourrait faire Vobjet d’essais lors des jours de marché;.
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Soit mise & disposition d’un bus communal, moyennant des équipements de tarification
adapiés.

o Amélioration des correspondances avec ta SNCB, principalernent du cote de Charleroi;

a Amélioration de linformation TEC par la mise en circulation d'un «infobus», @
philippeville, le jour du marche ;

o Amdlioration des connexions entre la gare et le centre-ville, via la création d'un arrét long

4 la gare et d'un arrét court (passage) 3 la rue de la Reine pour toutes les lignes, sauf la

ligne 56.
0 Amélioration de Vitinéraire interne & Philippeviile-centre pour la ligne 56 afin de garantir

son objectif de lighe expresse.

> Pour fa Ville de Philippeville

o Amélioration de la sécurité sur les RN4C et RNS depuis Jamagne-Jamiolle vers Neuville;
o Amélioration de la sécurité des traversées des villages de ['entité ;
4 Amdlioration de Faccessibilité vers le Sud de I'Entité (principalement. en transports en

communy) ;
o Développement d'une Centrale de Mobilité Communale (intégrant notamment le projet

Lift),
n  Aménagement de parkings pour les poids lourds, aux abords de la gare SNCB afin de

concentrer les poids lourds en stationnement longue durée & un seul endroit.

Ces obijectifs seront structurés au sein de cette dewxdeme phase, présentée suivant trots
échelles différentes (régionale, communale et locale). Ces objectifs soulignent a la fois les

bons et les « mauvals » aspects de la politique de déplacement actuelle,

A lissue de cette phase plus critique, se dégageront les premiéres pistes de scénarios a
appliquer pour optimiser la mobilité philippevillaine, tout en préservant sa caractéristique

intrinséque: la ruralite.
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5, STRUCTURATION DES OBIECTIFS.

A la demande de plusieurs membres du Comité d’Accompagnement « PCM Philippeville », i

nous a semblé nécessaire de donner une quantification des objectifs.

> La quantiffcation modale

Dans la plupart des démarches de PCM (ou de PDU, en France), la quantification des
objectifs modaux est un élément-clé de la définition des objectifs. L'avantage de ce type
d’approche est de pouvoir évaluer les politiques de mobilité avec différents indices et ce a
échéance fixe (tous les 5 ans, par exemple). Toutefois, Iapplication de ce systeme

d'évaluation a des limites, notamment en termes de vérification.

Le probléme majeur en Région wallonne — et e cas n'est pas propre & Philippeville — est que
nous ne possédons pas de données suffisamment précises sur les modes de déplacement de
la population locale. Pour ce faire, Iinstauration d'un « barométre » de la mobilité en Region

wallonne serait certainement un outll tres utie, notamment dans le cadre des PCM.

Afin toutefois de répondre au souhait du Comite d’Accompagnement, NOUS proposons de
prendre comme grille danalyse le rapport établi par la récente enquéte fédérale sur les
déplacements des ménages et proposons un définition possible des objectifs a atteindre en
terme de modes de déplacement pour Fentité communale de Philippeville, Pour ce faire,
nous avons établi des objectifs en tenant compte des spécificités communales et de certains
indices issus notamment dautres études (Plan Veélo notarment). Ces objectifs devront
toutefois &tre ajustés suivant dune part les choix politiques et d'autre part les choix de

scénarios envisagés. Ils sont donc présentés ici a titre indicatif.
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Frat actuel des

deplacements quotidiens

Etat projeté des
déplacements quotidiemns

Echéance § 2015,
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30% ©67%

G

PCM de Phifippeville - Tableau des objectifs modats: QLAITHITES

n‘/ -

P b B 4
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Les moyens pour atteindre ces objectifs seront présentés au sein de fa phase 3.

> La quantification budgétaire

1l ne semble pas possible & ce stade de I'€tude de quantifier les aspects budgétaires car il ne
les atteindre.

s'agit que d'objectifs et non pas encore de moyens a entreprendre pour
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5.1. Objectifs 3 I'échelie régionale.

4@@@@[5 CORCErcs:

R

- Le MET.

- Les TEC Namur-Luxembourg. ) |
- La Ville de Philippeville.

» Au pivesy des modes de déplacemiamnts

= Situalion existante »

= 20% des déplacements sont effectués vers I'arrondissement de Charleroi;

e 25% des deéplacements sont effectués vers ‘arrondissement de Philippeville;

. Usage modal multiple (transports en cormmun et voiture), mais peu d'intermodalité;
»  Usage modal « doux » trés faible ;

= Accessibilité régionale et fonctions polarisantes.

E ;"-;?::> Oﬁwgecfifsa azfemdre £

r:: Developpement d’une miermoe:ﬁahter em‘:ue ﬁc:ﬁ bus, 5a SE\CB e:‘i: Eca veﬁ&,

prmcvg}aﬁemem par Ea ﬁ:i‘ea‘tion de heux d echéngeg (gare §§\§Cb pm:se"

mile, Loeurs de uﬂiagc—:s)
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— Situstion existanie s

= Bonne couverture spatiale du réseau routier, ferré et TEC,
« Infrastructure routiére performante et actions d'amélioration de ce réseau,
a  Couverture spatiale et temporelle du reseau bus optimale, a échelle régionale;

»  Réseau routier régional optimal mais générant des problemes de sécurité routiere.

i Gbg’ecfifsé attefndre:

0 Securzsatmn dec-* dapﬁacements (y r:@mpms des frandpam e COITTIERHT ek
}"_des weh;cui&s @gwcoie«:) par Eme: cifemmui'u@n cﬁesa wssgues d’acc:dém@,
;prmcapaiemﬁm sm fe a@nt@umemeﬁt Eaz RANE (Heuville et mb@ﬁ‘dﬁ des Emrm

, rasndenf:eis) et Ea RN% (zraversem de v;!Eem Ee-Gamb@ﬂy ﬁ@t&mmem)
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- 5.2. Objectifs a I'échelle communale.

Le MET.
- Le TEC Namur-Luxembourg,
- La Ville de Philippeville.

oo

v Ay nivesu des modes de déplacenient ;

= Situation existanie ;

= Isolement de la zone Sud-Est;
= Relations modales difficiles entre Philippeville-centre et les villages;
¢ Diminution de l'usage des transports en commurt,

= Augmentation de l'usage de la voiture.

_';-'3_"Developpement multl—modal et
. :(gare SNCB, cem:re wlle, coeurs de wilages)
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= Situation existante ;

= Centralisation de services et de commerces au coeur de Philippeville ;

= Population vieillissante et en bas dge au sein des villages (principalement au Sud-Est)
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- Le MET
- Les TEC Narnur-Luxembourg.
- La Commune de Phifippeville.

»  Au pfvesy de Philjppeville-centre;

= Situation existante :

s Accessibilité difficile entre la gare et le centre;
s Liaisons difficiles entre le contournement et Philippeville-centre
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> Au pivesy des villages

= Situation existante ;

s Infrastructures pidtonne et cycliste non performantes dans les cosurs de villages et, dans

certains en liaison inter-villages ;
s Insécurité routidre inter-villages, principalement au niveau de la RN40, & hauteur de

VEHers—Ie-Gambon, et au niveau de la RN5, & hauteur de Neuville ;

Trafic parasitaire et probléme de sécurité dans la traversée de Vadecée.

> Awu miveay des parcs résidentiels:

= Situztion exisianie !

s Isolement total par rapport au reste de 'entite philippevillaine ;

s Insécurité sur la RNS.
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G, TABLEAU RECA
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7. CONCLUSIORN,

Trois niveaux d'échelle ont été analysés pour élaborer ces objectifs.

A I'meure actuelle, la vision de la mobilité a Philippeville est une vision linaire, ol chaque
acteur, agit pour son compte propre avec peu de concerfation. La conséquence de cette
situation en une « clientele » (la population) pau contente de Foffre de mobilite.

1| est opportun de maodifier cette vision pour obtenir un « spectre » modal ou chague acteur

erttre en relation avec un autre et engendre une «mobilité active » et non plus passive.

= Sitwation existamnie ;

SNCB TEC RET Ville de Philippeville

imemas e 3 mimmy seo (RS mumew e e

T ooy pm—e [elrit e B R G CT T 0 ——

LB L EED LT &

Le schéma nous indigue fa difficulté pour chacun d'entrer en dialogue les uns avec les autres

et de rencontrer les souhaits de la population.
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= Sifugtion & projetar:

TEC

) |

Le schéma ci~-dessus nous indique Fopportunité pour chaque acteur de rencontrer les
souhaits de la population et de lui permettre une offre plus large en terme de mobilite.
Cette vision plus globale de la situation permettrait sans aucun doute, auwx acteurs de

béndficier d'une plus large réponse par rapport aux demandes des usagers et de la

population.
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Echelle régionéle |

MET;
SNCB;
TEC Namur-Lux ;

Ville de Philippeviile.

intermodalité inexistante ou faible;

Niveau élevé d'accidents:

H\E Développement intermodalts avec

X lieux d'échanges;
Sécufisation du L,ontoumement

/\\ ,

&% de la RN5 et de (2 RN4O, T

Echeile comnmunale

C{MET;

©HTEC Namur-Lux.;

Ville Philippevilie.

Diminution fréquentation des T.C.;
Augmaentation usage automobile;
[solement du Sud-Est de l'entité;

Population vieillisante et en bas age au Sud-Est;

Peu de services au sein des vil[ages

Augmenter l'offre modale;
Developpement d'une infrastructure

W infermodale avec des zones d'échange;

Augmentation de Iz desserte S-E.

FaVOriser une meilleure desserie defvers le cenire

Augmentation de l'offre des transports en commun;

TEC Namur— d

Vliie'de'Phlhppewl[e;_i’
: Access(bmte dn‘flcﬂe entre le

i |arPour Phifippeville-centre:
' Access:btiite difficile’entre Ja gare -

et Ie canire

s-Entrée Esf

. De\feloppement dune, Elalson entre '
la gare et le contoumement

Developpement de ilaison bus centre gare
Reduct[on des rtsques g’ accudents

iét"cséasr'c":yql:i's'téé{_ entrela’

Creatton de. halsons cielistes ef pietonnes
[nternes et inter wllage

Augmentatl e [a'séeurité routnere
RNS et RN40).

Amélioration de’ fa.sécurita a odecee




