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Introduction

= Philippeville a déja élaboré un Plan Communal de Mobilité (PCM) en 2003 et faisait partie la zone
d’étude SESSAM'en 2015. Un PCDR? est également en cours comprenant un travail de terrain et des
ateliers riverain. De ce fait, il a été convenu avec la commune de mener un PCM adapté plus ciblé

reprenant :

o Un dossier « Quick scan et enjeux » reprenant les éléments principaux de maniéere synthétique
o Un accompagnement plus opérationnel de la Commune sur des thématiques plus précises
(rénovation de la place, déplacement gare bus, visite de la gare, dossier daménagement,...)

o Un plan d’action en 8 modules spécifiques

v Schéma multimodal pour le centre et la ZAE v’ Potentialité pour du transport a la demande (TAD) et
v' Elaboration d’une politique cyclable navettes

v Audit sécurité routiére des villages v' Accompagnhement de 2 écoles pour la mise en place

v' Politique de covoiturage et d’autopartage d’un plan de déplacement
v’ Développement d’'un mobipble a la gare v’ La communication/participation en matiére de mobilité

= |'agenda a pour ambition la finalisation du plan d’action pour I'été 2021 et une enquéte publique a la
rentrée (septembre-octobre)

1: Schéma d’accessibilité et de mobilité du sud de I’Entre Sambre et Meuse (SPW, 2015) 3
2 : Plan Communal de Développement Rural
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Contexte socio-économique



Structure du territoire
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Pble principal = Philippeville
Nombreux villages répartis sur un vaste
territoire rural

Présence de plusieurs zones d’Habitat
Permanent (HP)

Réseau routier structurant en lien avec
Philippeville

N5 : Couvin — Charleroi - Bruxelles
N97/ : Dinant - Ciney
N40O : Beaumont —Givet

N98 : Maillon entre la N40 et N97
(ancienne route provinciale reliant le
village Vodecée a Ligny)

404 km de réseau routier revétu communal
(158me qu classement wallon)

Ligne ferroviaire 132 Charleroi-Couvin et
présence d’une gare a Philippeville

RAVel L156 en partie sud du territoire (lien
Chimay — Meuse)
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Population

E o 0 9.236 habitants en 2021 (9193 en 2020 et 9289
o\ en 2019)

P ——— P O Détail par village en 2019 (carte ci-joint) :

. | * Poéle résidentiel principal : Philippeville avec
...... _— | AN ‘ _ Omezée, 2.677 habitants
: ' e Tous les villages ont moins de 1.000 habitants

O Parmiles 50 communes les moins densément
peuplées mais les habitations sont regroupées
(moyenne wallonne : 215,7 hab./km?)

Ro jgglenne

p__ ™ T — } Commune limitrophes

Doische 35,3 hab./km?
Viroinval 46,6 hab./km?
v Philippeville 58,5 hab./km?
e Cerfontaine 59,8 hab./km?

Fagna e= Couvin 66,9 hab./km?
193 %= 4

4 Florennes 83,9 hab./km?

---------------- Walcourt 148,9 hab./km?




Commerces

Zone de chalandise du projet de Philippeville, limitée par I'attraction des péles concurrents
sur base d une acce55|blllté automoblle en 10, 20 et 30 minutes

)GEO e

CONSULTING

Le pble commercial de la commune se
caracterise par :

O une localisation centrale au sud de I'entre
Sambre-et-Meuse, au croisement de deux
axes importants.

O Une structure commerciale dominée par
la mode et I'équipement de la maison aux
4 bras, tandis que I'Horeca et les services
dominent le centre-ville. Localement, un
manque de structure de l'offre des 4 bras,
et de lien avec le centre-ville.

O Un projet commercial qui attirera
davantage de flux automobiles depuis |a
zone de chalandise.
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Evolution de la population

Evolution de la population de 2000 a 2020

Philippeville

Prov. Namur
RW

Arr. Philippeville

==

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Croissance de la population de
16% en 20 ans

Croissance supérieure aux
moyennes des entités
administratives supérieures

En nombres absolus :

e +917 hab. entre 2000 et 2010
e +345 hab. entre 2010 et 2020

Perspectives déemographiques
(IWEPS)

* 9.426 habitants en 2024

* 9.462 habitants en 2029

* 9.442 habitants en 2034

* Soit +240 hab. dans 15 ans



Emploi : Origine — Destination (census 2011)

Destination des travailleurs de Philippeville

O Région: O Arrondissement :
e wallonne : 91% e Philippeville : 51%
* Bxl-Capitale : 5% e Charleroi : 18%
e flamande : 4% * Namur: 9%

O Province: O Commune:
* Namur : 64% e Philippeville : 35%

Charleroi : 13%
* Florennes: 7%
* Namur : 5%
* Couvin: 5%

* Hainaut: 23%

Origine des travailleurs de Philippeville

O Région

 wallonne : 97%
* flamande : 3%

O Province:

* Namur : 84%
* Hainaut: 12%

O Arrondissement :

Philippeville : 51%
Charleroi : 18%
Namur : 9%

O Commune:

Philippeville : 39%
Couvin : 7%
Walcourt : 7%
Florennes : 6%
Cerfontaine : 5%

CENSUS 2011 : Cette enquéte socio-économique au niveau national est la derniere en date concernant
les origines-destinations pour le déplacements des ménages



Emploi : modes de déplacement

O Enquéte mobilité dans les entreprises (PDE) 2017 = enquéte obligatoire
pour les entreprises comptants au moins 30 travailleurs

m Voiture (seule ou en famille)
= Covoiturage

= Train

84,2% BUS
m Moto
m Vélo

Marche
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Enquéte sur le territoire de I’Entre Sambre et Meuse

Une enquéte a été menée dans le cadre d'une
démarche « Recherche — Action » menée par
MOBILESEM, en collaboration avec les fondations
Chimay-Wartoise et Roi Baudouin, visant a
analyser le comportements en matiere de
mobilité sur le territoire de |'Entre-Sambre-et-
Meuse.

Caractéristiques :

O Durée de I'enquéte : 9 semaines (01/10/20 au
29/11/20)

O Public-cible : Tout public

O Territoire : Entre-Sambre-et-Meuse

0

Mode de diffusion Réseaux sociaux
(principalement Facebook), mails, flyers, sites
internet MOBILESEM et communes,

O Nombre de réponses : 1149

Mode principal de déplacement
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Beaumont (6500)

70

Cerfontaine (5630)

16

Chimay (6460)

87

Couvin (5660)

136

Doische (5680)

49

Florennes (5620)

133

Froidchapelle (6440)

41

Gerpinnes (6280)

122

Momignies (6590)

69

Philippeville (5600)

108

Sivry-Rance (6470)

35

Viroinval (5670)

89

Walcourt (5650)

111

Autre

83

30




PCM Philippeville

Evolution du contexte



Projet ZAEM « Les quatre Vents »

O Projet de creation d’une zone d’activités economiques mixtes (ZAEM) a
'ouest de Philippeville (13,7 ha)
O Sa mise en ceuvre a necessite la réalisation d’'un PCA en vue de modifier
'affectation du plan de secteur
O 3 zones sont concernees au plan de secteur :
* La zone agricole de 13,7 ha qui devient une ZAEM a Philippeville

 Compensation : une partie d’'une ZACC (5,6 ha) qui devient une zone agricole a Roly
 Compensation : une zone de loisirs (8,1 ha) qui devient une zone forestiere a Sautour
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Projet ZAEM « Les quatre Vents »

v

:_\lan de de

proj

- ':'Jﬂ :

gt,février 2019)

tr '_‘; Indications graphiques

:_' 'J Périmétre du PCA

pEESSN  perimetre de révision :
Zone agncole => Zone d'activité économique mixle

o ww ool

Alignement de gestion des vanes régionales

Zone de recul par rapport aux voines regionales
Neuvelles limites d'emprise pour rond-point projets

Alignement

Connexion vers le centre ville

Périmétre de réservation au Plan de secteur (Projet de tracé de la N97)

Chemin vicnal & déclasser

Batiment emblématique
Arbre & conserver
e =i

Aménagement roulier de sécurité

Destinations

7 Zone d'activité économigue

D Zone mixe

Zone d'habitat
_ Résidence et activité tertiaire
Espaces dintégration paysagére

(@ 31 @] Espace dintégration paysagére avec alignement d'arbres
_ Espace d'intégrabon paysagere densément arboré

NN Espace dinlégration paysagére pouvant élre supprimé
en cas de conversion de commerce rue de Neuwille
Espaces de voiries
Espace public structurant
"""""""" Voirie principale

Desserte interna
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Projet ZAEM « Les quatre Vents »
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Rénovation de la place d’Armes (2020)

Plan du projet

Photo de la place
pendant les travaux
© Jean-Marie Schietecatte



Déplacement de la gare de bus

{ 0 La rénovation de la place
d’Armes a été accompagnee
par la suppression de la
gare de bus rue de |la Reine
qui a eté deplacee sur
'ancien parking public rue
du Moulin.




Conclusion : Carte de synthese des projets

Centre pour
personnes
handicapées 80 lits

6 logements ,
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Les projets de logement (PU délivré ou en cours
d’étude), or chantier en cours :

O 26 logements a Philippeville
O 6 logements a Neuville

O 15 logements a Lauterne

O 9-12 logements a Omezée

Les projets médicaux :
O 2 projets a Philippeville
O 1 projet a Villers-le-Gambon

Les projets de développement de résidence-
loisir-tourisme

O Camping de Romedenne

O Domaines La Foret et les Valisettes a Neuville
O Bois de Roly

O Villers-le-Gambon et Villers-en-Fagne

= Les pdles continuent a se développer et a
attirer un nombre accru de personnes dans le
centre (pbles scolaire, centre médical, centre
pour handicapés,...) 18



PCM Philippeville

Territoire et mobilite



Modes actifs



Espace public et déplacements piétons

Constats : Qualité trés variable des cheminements piétons sur le
territoire

= Quelques trottoirs et espaces de qualité (place d’Arme, rue de Ia
Reine,...)

= Nombreux trottoirs étroits, envahis par le stationnement (village),
ou avec des revétements peu qualitatifs

= Des sections entieres par fois manquantes (ex: avenue de Saulieu)

= Traversées piétonnes pas assez présentes pour permettre une

bonne continuité ou n’étant pas adaptées pour une accessibilité

" 4




Espace public et déplacements piétons

Enjeux généraux

D’une maniere générale, I'objectif est de renforcer I'avantage compétitif de la marche, en la rendant plus
sire et plus agréable. Ceci se traduit par des mesures qui concernent |'urbanisme, la promotion, la
réglementation, etc. Dans le cadre du PCM, |'accent sera mis sur les objectifs et les mesures liées aux

infrastructures physiques :

Il est techniquement et financierement impossible de
construire ou rénover des trottoirs et placer des
traversées securisees sur chacune des rues du territoire.

» Concentration sur des axes piétons structurants
(importance des flux et poles d’intérét)

» Prioriser les points noirs

» Valoriser 'espace public

» Accessibilité pour tous

Personnes a mobilité réduite

~ 65%

Avec déficience

Enfants

Temporaires et
de situation



Analyse du centre de Philippeville

.................

—— Moyen a bon

Yy,

.....

Trop étroit
— Absent

Une analyse a eté menée sur 'état des
trottoirs pour le réseau piéton structurant
du centre de Philippeville :

O La majorité des voiries du réseau piétons
structurant sont equipées de trottoirs

O La qualité des trottoirs est souvent
insatisfaisante car trop étroits

O Le stationnement des véhicules impacte
négativement |a circulation des pietons

23



Etat des trottoirs sur le réseau piéton structurant

Bon, amélioration a la marge possible

——

------

llllll

Rue du Moulin

n, contexte demandant > 120cm
: ;,.L A y 1

,f ........ — Moyen a bon ]
___________ Trop étroit Dy
—— Absent Rue de France



Etat des trottoirs sur le réseau piéton structurant

nnnnnnnn

Rue de IArsenal

---- —— Moyen a bon | LR
: Trop étroit Rue du Moulin

................

— Absent
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Etat des trottoirs sur le réseau piéton structurant

lllllll

e i Voyen s bor T —
Trop étroit
— Absent

................
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Traversées piétonnes

O La plupart des carrefours du réseau
piétons structurant sont equipés de
traversees

O La majorité des traversées sont non
conformes aux normes PMR (dalles
podotactiles et abaissement bordure)

® Traversée présente
® Traversée absente

27




Réseau cyclable

e Eléments clés :

S, £4 = 60% de la population (~5.800

A 5 > Lt ______ ? habitants) réside a moins de 5 km du
(s m" centre
‘s SN s = & villages sont a connecter au centre

| en priorite
. 138A R‘o_mg_qéh_hé,_ '

B S S = Des liaisons sécures et directes sont a

- = développer, pour viser un public large
Fgne o T, e — (scolaire, etc).

__ | ._ Pt = (Ossature du réseau grace aux RAVel :
> en-Fac l;e ’ | .
""" SV / m— RAVel o RAVel 156 est existant

i - A mmmmas Futur RAVelL .

({Cﬁf : 0 aison inter-RAVel o RAVel 138A comme potentiel

- F e ——— \/Oiri€S a réserver aux
S Tgmalle modes doux
; <3 —— Voiries a aménager

pour les modes doux
Source: Schéma d’accessibilité et de

mobilité de I'entre Sambre et Meuse 2013 28



Réseau Points Noeud

Un réseau a points-noeuds est constitué d'un maillage dense de voiries qui se croisent a des points-noeuds (carrefours
numérotés). Sur le terrain, a chaque carrefour, une balise vous indique le numéro du carrefour et les directions possibles
vers les numéros suivants. L'usager définit lui-méme son parcours en fonction de la longueur souhaitée, en boucle ou en
ligne, en notant la succession de numeéros qu’il veut suivre

Flr-

Réseau 1000 Bornes a vélo

= Depuis Chimay au Sud de !
Charleroi  (Gerpinnes) en
passant par Philippevillet et
les Lacs de I’'Eau d’Heure

= il emprunte majoritairement
des RAVel, des voies lentes
et des routes peu
frequentees




Propositions du Gracq

‘I
. — ,._o/
-
N

bon _ Fraiehirifont

L
Une antenne locale du Gracq (Groupe de Recherche et d’Action des

Cyclistes Quotidiens) a élaboré un plan avec des propositions de
liaisons cyclables pour le territoire de Philippeville.

‘ @ Apropos || x Fermer

PCM Philippeville - souhaits cyclables GRACQ

‘ Filtrer...

Déviation Trafic automobile
Chemin réservé (existant)

Chemin réservé (manquant)

Piste cyclable suggérée (manquant)
Piste cyclable marquée (manquant)
Zone 30 existante

Zone 30 manquante



Piéton —
centre ville

Piéton -
ILETES

Modes actifs - Enjeux

Enjeux prioritaires

Audit des cheminements piétons (trottoirs et traversées)
Définir un réseau structurant pour le centre de Philippeville
|dentification des espaces a valoriser

Cheminements qualitatifs autour des pdles (écoles, administrations)

Rabattement vers les arréts TC principaux
|dentification des points noirs

Définition d’un réseau cyclable structurant pragmatique pour les
déplacements quotidiens (accessibilité des pdles principaux)

Favoriser I'intermodalité Vélo/Bus, Vélo/Train

Mise en place d’une politique globale vélo (stationnement,
communication,...)

Evaluation de |la potentialité de liaisons a vocation touristique

~

Module : Schéma
multimodal du centre

Module : Audit sécurité
routiére

4 N

Module : Réseau cyclable

/

- J




Transport en commun



Réseau ferroviaire

Situation existante

La commune est traversée par la ligne ferroviaire n°132
(Charleroi-Mariembourg) qui rejoint la ligne 134 entre
Mariembourg et Couvin.

Cet axe, en cul-de-sac du c6té sud, est raccordé a
Charleroi a I'axe est-ouest de la « dorsale wallonne »,
a la ligne Charleroi-Bruxelles-Anvers ainsi qu’a
d’autres lignes du réseau. Cette ligne gérée par
Infrabel est destinée tant au transport de voyageurs
gue de marchandises.

La ligne 132 est a double voie entre Charleroi-sud et
Walcourt. Elle partage toutefois I'infrastructure de la
ligne 130A « Charleroi — Erquelinnes » sur un court
troncon entre Charleroi-sud et Marchienne-au-Pont.
Par ailleurs, la circulation s’effectue a voie unique sur
un court troncon dans le tunnel de Jamioulx.

Au sud de Walcourt, la ligne est a voie unique avec
possibilités de croisement a Philippeville, et
Mariembourg
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LWRS La Louvigre sud
HSP Haine St Piems || oy

- 108
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Réseau ferroviaire

La ligne 132 a fait l'objet d’'une modernisation en 2002
notamment pour augmenter la vitesse de référence a 120 km/h
la ou c’était possible. Il existe cependant plusieurs zones ou la
vitesse maximale est inférieure en raison de courbes (a Jamioulx,
Berzée, Yves- Gomezée, etc...)

Des travaux étaient programmeés notamment a Jamioulx (mise a
double voies du tunnel), a Walcourt (augmentation de la vitesse
au départ de la gare en direction de Philippeville) et a
Mariembourg (renouvellement des voies et appareils de voie, ce
qui permettra une augmentation de la vitesse d’entrée / sortie
en gare).

La ligne est également empruntée par un trafic marchandise
(Solvay) en provenance de la carriere des Petons a Yves
Gomezée (1 a 2 trains/jour). A proximité, l'ouverture
programmée de la carriere d'Hemptinne (Carmeuse) va
également contribuer a augmenter ce segment du trafic.

L496A CHARLEROI-SUD

JAMIOULX

BEIGNEE
HAM-SUR-HEURE

COUR-SUR-HEURE
BERZEE

PRY
WALCOURT

YVES-GOMEZEE

PHILIPPEVILLE

MARIEMBOURG
5 10km

COUVIN
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Réseau ferroviaire - Offre

La ligne 132 est particuliere car :

o Loffre est constituée d’'un panachage entre des trains omnibus
(L), de trains IC et des trains circulant aux heures de pointe (P).

o Ces trains ne sont pas cadenceés, en raison des fortes contraintes
d’infrastructures. Les horaires ne sont donc pas non plus «
symétriques », ¢-a-d qu’une correspondance qui fonctionne dans
un sens ne fonctionne pas nécessairement dans l'autre sens.

Les conséquences sont les suivantes :

o Loffre est relativement peu « lisible » pour 'usager

o Lestemps de parcours sont variables d’un train a 'autre ;

o La qualité des correspondances a Charleroi-sud est tres variable

Les correspondances sont :

o Optimisées vers Namur (IC), Bruxelles (IC), Ottignies (L) et la
Louviere (L)

o Longues vers Liege (IC), Mons (Ic), Tamines (L)

Base : 1/h

Charleroi-Sud

Jamioulx
Beignée

Cour s/Heure
Ham s/Heure
Berzée

Pry
Walcourt

Yves-Gomezée

Philippeville

Mariembourg

Couvin

SEMAINE

Renfort de
pointe

1¢r et
dernier

WEEK - END

1/2h
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Réseau ferroviaire - Offre

En semaine, Berzée et Walcourt sont les deux gares les mieux
desservies avec 59 trains par jour, deux sens confondus.
Philippeville, Mariembourg et Couvin suivent avec 52 trains par jour.
Le WE et les jours fériés, l'offre est limitée a 1 train toutes les deux
heures

. ) S ema
Nombre de trains par jour smaine

W WE & jour férié
70

[=14]

50

a0

30

20 A

10 A

o

= & & A 2 & L
.@& @;‘b Q@é \?\m& %ef"b < \@o‘}{& 63,‘1"2' q@?g‘ ﬁo‘}{% {sz'\
%}& gb&- ‘_}W}' ;,\3{ ‘t{b t,bo 'Q‘?"Q {\S'@
\2@6{ QP& -k“ﬁ'z' ? ‘{t@

Le temps de parcours le plus rapide a I’"heure actuelle entre Couvin
et Charleroi est de 58 minutes la semaine et 1h06 le we

Charleroi-Sud

Jamioulx

Beignée

Ham s(l-leure

Cour s/Heure
Berzée

Pry
Walcourt

Yves-Gomezée

Philippeville

Mariembourg

Couvin

TrainlC TrainlIC
(sem)

20’

4I

13’

9'

8'

58’

(wk)

1h06



Réseau ferroviaire - Demande

Philippeville est la gare la plus fréquentée de la

ligne, suivie de Couvin et Walcourt

o Baisse continue de la fréquentation en
semaine observée sur la ligne depuis 2011
mais stabilité par contre au niveau de
Philippeville 368 (SNCB 2015), 340
(Navetteurs.be 2017), 372 (Mobilesem 2017)

o Fréquentation le WE a Philippeville : 61 le
samedi et 62 le dimanche (2017)

La fréquentation est principalement scolaire
(environ 2/3), les travailleurs représentant en
grande partie le solde

Les autres motifs de déplacement sont assez peu
représentés. La ligne ferroviaire joue cependant
un réle pour les déplacements de loisir (camp
scout, etc.), essentiellement le WE et en période
estivale.

Navetteurs.be
Février2017

SNCB

Automne 2015

CHARLEROI-SUD

Résultat en quéte /

JAMIOULX comptage SNCB :

24

COUR-SUR-HEURE

BERZEE

PRY
WALCOURT

YVES-GOMEZEE

PHILIPPEVILLE

— MARIEMBOURG

COUVIN

1563 montées (sans Charleroi Sud) 1276 montées (sans Charleroi Sud)
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Réseau ferroviaire - Demande

Les flux sont concentrés sur les heures de pointe. Plus de
20% des flux journaliers ont lieu entre 7h et 8h et de méme
entre 16 et 17h. En dehors de ces pointes, la ligne est peu
frequentée ce qui s'explique, entre autres, par I'absence de
trains dans certains points d’arrét

Les destinations (HPM : heure de pointe du matin) sont
illustrées sur le graphique. Charleroi reste la principale
destination des personne suivi de Philippeville avec son pble
scolaire d’importance. On estime que 30% des personnes
effectuent une correspondance a Charleroi principalement a
destination de Bruxelles

Les flux pendulaires principaux sur la ligne par ordre

décroissant d'importance :

o vers Charleroi et Bruxelles le matin et inversement le soir

o le flux d’etudiants vers Philippeville en provenance du
Nord de la ligne et depuis Philippeville en fin d’apres-midi

o le flux d’étudiants vers Philippeville en provenance de Ia
commune de Couvin et inversement en fin d’apres-midi

Montées par heure sur la ligne

400

300

200

100

0

II
45

56 67 78 89 910 10411 11421243 13-4 14415 15161617 1718 18-19 19-20 20-21 21-22

21% desmontées
Joumalléresentre7 et8h
surlaligne

Destinations en HPM

Couvin 7%

Dorsale
Wallonne 8%

Autres 8%

Autres garesde
la ligne 2%

Philippeville
19%

Bruxelles
17%
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Réseau ferroviaire - Intermodalité

= Enquéte 2017 sur le mode de transport utilisé pour rejoindre les gares sur la Mode de transport utilisé par les personnes
. T . : . . interrogées pour se rendre a la gare
ligne 132 a I'heure de pointe du matin > Les personnes viennent en voiture geesp . J
(stationnement ou dépose minute) ou a pied a part quasi égale.

Autres

= A Philippeville, nous pouvons constaté 2 comportements distincts:

o Les personnes prenant le train a |'heure de pointe du matin sont plus
majoritairement des travailleurs. L'usage de la voiture est donc plus élevée et
parcourent généralement de plus grandes distances que les scolaires

o Par contre les nombreuses montées de la fin de I'apres midi sont liés aux flux
scolaires et sont donc majoritairement des flux piétons

Mode de transport utilisé a destination par

les personnes interrogée
Autres

= [‘utilisation tres faible du bus et quasiment inexistante du vélo se confirme pour
la gare de Philippeville et s’explique
o La gare de bus est située a 550 m de la gare dans le centre- ville et 1 seule
ligne (136d) fait le détour jusqu’a la gare => les fréquences, la distance, le
manque de lisibilité n’encouragent pas une intermodalité bus/train
o De méme, le peu d’infrastructure vélo et de politique cyclable ne permet pas
actuellement de développer cette intermodalité
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Réseau ferroviaire — La gare

La gare de Philippeville un points d'arrét non gardés (PANG) ou les aménagements restent tres sommaires. L'acces
aux trains reste difficile pour toute personne vu les quais non adaptés, d’autant plus pour des personnes a mobilité
réduite ou tout simplement encombrées par des bagages.

=>» La prise en charge des PMR n’est pas possible dans les PANG’s et ne peut se faire que dans une des 114 gares «
PMR » avec une réservation effectuée 24 heures avant le départ (la plus proche est Mariembourg)

Equipements

v/ 3  grands espaces de
parking (+ 100 places)

v' Accés piétons de plain-pied
depuis la rue et le parking

v’ Parkings vélo couvert (~10
places)

v 1 place PMR

Pas de signalétique

Pas de panneau dynamique
Quais non suréleves

Salle d’attente fermée

O O O O
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Réseau ferroviaire — Enjeux

Enjeux prioritaires

e Valoriser les cheminements cyclo-piétons
e Signalétique performante
AESSIINIER o Implantation de la gare TEC comme scénario a envisager

Module : Schéma
multimodal du centre

e Garantir au minima la fréquence actuelle des trains \ / \

e Meilleure complémentarité a envisager avec le TEC et notamment
avec la ligne E86 (Proposition SESSAM)

o Ges’,uon du stationnement voiture et vélo Module : Mobiple

Pole de e Amélioration des conditions d’accueil et d’utilisation de la gare de la gare
Uelde sl o |mplantation de nouveaux services mobilités
e Favoriser I'intermodalité

e Création d’'un mobipdle innovant dans I’Entre-Sambre-et-Meuse / \ /




Réseau bus — Offre TEC

Réseau qui dessert actuellement la quasi
intégralité des villages de 'entité

.......

L‘ o 56 (E86) NAMUR - COUVIN (Express)

Vodeccﬂe \hllers |e i

Gambon

7 ﬂ Fram:hlmont

-4 e
- i z T
.
"), ‘ -

o 132a WALCOURT - CERFONTAINE —
PHILIPPEVILLE

136d FLORENNES - PHILIPPEVILLE — RANCE
138a FLORENNES — DOISCHE

156b MARIEMBOURG - HEER-AGIMONT
451 CHARLEROI - PHILIPPEVILLE — COUVIN
452 PHILIPPEVILLE - MATAGNE-LA-GRANDE
453 PHILIPPEVILLE - HEER-AGIMONT

561 PHILIPPEVILLE - WALCOURT - THY-LE-
CHATEAU

) Merlemont

Fagne

S
Villers-~ /
en-Fagne’”

O o0 O o O O O
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Réseau bus — Offre

56 NAMUR - COUVIN (Express) =
renumérotation E86 Namur — Couvin

o Cette ligne est cadencée a I'heure,
et a la demi-heure aux heures de
pointe

o 17 bus/jour

o +1h de trajet

o Projet de renforcement de Ia
fréeqguence en heures de pointe

semaine entre Philippeville et
Namur

TcC

A

0

km <
[ .

Namur

NAMUR Pl. de la Station - Goupole MUR Rue Rogier

NAMUR Ruedu premler Lanciers”

NAMUR Gare -Boulevard Mélo NAMURS Nhur M
SALZINNES P+R Namur Exp JAMB AeE ey
SALZINNES Val Samt—Georges ES Placejosé

Avenye B

HAoriffoux

FLOREFFE Séminaire MALONNE ] ‘
: = Port ambe s
Horeffe ; Mal

Y ‘ Sart-Saint-Laurent
' Fosses-a-Ville /' FOSSES-LA-VILLE Quatle blas

Mettet ,/
'@METTET Place

,_z/ Biesmerée

K.J/ Stave
FLORENNES Place dela Chapelle
}f / Horennes

Philippeville Villers-le-Gambon

R PHILIPPEVILLE Rue de la Reine

u.uvm. Vodecée

I/

_ Mariembourg
R MARIEMBOURG Chez I'Fagne

’ NISMES Eglise
Iﬁ::‘ PETIGNY Village
Petigny Nismes

COUVIN Gare SNCB

10 Couvin

phlne—Charlotte
SHaceie oS Wallonie

Légende

g Gare SNCB

@ Arréts de bus
/= E86 : Namur - Couvin (Express)

|} OpenStreetMap and contributors, Crestive Commoens-Share Alike License |[CC-BY-SA)

Valable a partir du 1/10/2020



Réseau bus — Offre

= 1 ligne structurante - Ligne 451 CHARLEROI - PHILIPPEVILLE — COUVIN
o Ligne nord-sud cadencée : 28 Bus/jour

o Ligne qui emprunte le corridor de la N5 mais offre un temps de parcours peu compétitifs avec la
congestion routiere de la RN°5

= De nombreuses lignes dites « a vocation scolaire» : passage de bus matin et soir aux heures d’école,
parfois sur I’heure du midi, avec de nombreuses variantes selon les jours

o 1323 WALCOURT - CERFONTAINE — PHILIPPEVILLE o 452 PHILIPPEVILLE - MATAGNE-LA-GRANDE

o 136d FLORENNES - PHILIPPEVILLE — RANCE o 453 PHILIPPEVILLE - HEER-AGIMONT

o 138a FLORENNES — DOISCHE o 561 PHILIPPEVILLE - WALCOURT - THY-LE-CHATEAU
o 156b MARIEMBOURG - HEER-AGIMONT

" En conclusion:

» 2 lignes structurantes cadencées pour rejoindre Charleroi et Namur

» Des lignes principalement destinées au public scolaire

» Le réseau TEC assure la desserte de tous les villages mais n’est pas suffisamment attractive que pour
convaincre d’autres publics que les scolaires ou une population ‘captive’ ne disposant d’aucune
alternative de déplacement

» Les offres du TEC et de la SNCB sont peu articulées

» Loffre est peu « lisible » pour 'usager notamment en raison du tres grand nombre de variantes 44



Réseau bus — Desserte du centre

» Les anciens itinéraires rentraient
dans le centre en empruntant la
place d’Armes, les rues de la Reine,
de I’Eglise St Philippe et de France.

» Depuis 1 an le déplacement des
arréts rue de la Reine vers le parking
du Moulin et l'interdiction de passer
par la place ont modifié tous les
itinéraires

1 b




Réseau bus — Desserte du centre

7

[ormaw: || Les nouveaux itineraires restent sur

“ .| les boulevards qui ceinturent le
centre avec un acces unique vers la
A nouvelle gare Tec en entrant via la
~ ~ "% | rue du Moulin et en sortant sur le
| boulevard du Centenaire.

T

s et

o
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Réseau bus — Demande

e »=  Chiffres montées aux arréts (Septembre

i 2017)

= Plus de 1’000 montées par jour dans
le secteur

= Dans les villages, la frequentation
journaliere est faible (entre 5 a
Sautour, 20 a Surice)

= Villers-le-Gambon se distingue avec
plus de 100 montées/jour

12_02_17
B 1535 /
- 11 =3
Puisseau de ' S / ohis
o 1200 ) 4
Ay ‘ { =
- 200 Y e - /
. / Vire ux
— \ - N\ Nienes -~ Mo Ihain
\che Le Fmne Bos sur-Vimin / 47
), / \
— Bouesy ‘ Vircival Olla \
<0 enFagm r )."m 5 Leyiroln su-'.’lf:-m i




Réseau bus — Les arréts

Plus de 150 arréts sur la commune

Qualité et aménagement des arréts
tres variables selon les endroits

Des points noirs identifiés:

o Sur la N40 (ex: Villers-le-
Gambon rue de Givet dans le
sens Philippeville/Romedenne)

o Dans le cadre de la mise a
gabarit de la N5, les arréts TEC
situés sur ce troncon (Roly et
Jamagne) seront supprimés.

48



Transport scolaire

Le transport scolaire, c’est quoi ?

C’est un service de bus organisé par la Wallonie en vue
d’assurer une offre complémentaire pour les
déplacements domicile-école lorsque |'offre « classique
» de bus ou de train est inexistante ou mal adaptée.
Aussi appelé « ramassage scolaire », ce service répond
donc a un besoin spécifique, lorsque la voiture, le bus
TEC, le train ou la mobilité douce ne permettent pas de
rejoindre son école. La plupart des circuits de transport
scolaire prennent en charge les éleves a des points de
regroupement.

=>» De nombreux circuits sont présents actuellement sur
le territoire de Philippeville

=>» Ces circuits ne sont pas fixes et peuvent changer
selon les besoins

Itinéraires actuels dans le centre
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Transport scolaire

Itinéraires actuels sur le territoire
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Réseau bus — Restructuration

En 2018, le Gouvernement wallon a créé au sein du
SPW  Mobilité et Infrastructures, I’Autorité
Organisatrice du Transport (AOT) et lui a confié les
missions d’organisation, de régulation et de
surveillance des systemes d’exploitation du transport
public de personnes.

UAOT collabore a une structuration de ['offre

notamment via :

o lintégration du transport public dans la
mobilité et I'intermodalité ;

o l'examen, la création, l'adaptation et la
suppression des lignes (lignes structurantes a
caractere régional, les lignes secondaires, les
lighes de desserte de pointe, les lignes
essentielles, etc.) ;

o la concertation avec les parties prenantes
locales

o Organise les Organes de Consultation des
Bassins de Mobilité avec tous les acteurs
concernés.

=> La Commune doit rester attentive aux évolutions du
réseau et étre partie prenante des réflexions ou
groupes de travail qui pourraient étre mis en place
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Réseau bus — Enjeux

Enjeux prioritaires

e Scenarios a court et moyen terme pour la gare de bus
e Gestion des itinéraires et de la dépose dans le centre
e Implantation de |la gare TEC comme scénario a envisager

. et , , . Module : Audit sécurité
e Garantir une accessibilité sécurisée et I aménagement des arréts les plus

, . routiere
frequentes

Module : Schéma
multimodal du centre

e Complémentarité avec le train et intermodalité gare

Module : Gouvernance /
Communication

e Commune doit étre partie prenante avec Mobilesem pour la restructuration du
réseau

[Module : Mobipdle de Ia}

e Priorisation des arréts }




Mobilités alternatives



Introduction

2 objectifs importants a atteindre dans le cadre d’une politique de mobilité

o La démotorisation des ménages afin de répondre aux enjeux de société importants (qualité de vie, nuisance,
écologie,...) tel que le présente la vision FAST de la région

o Offrir un panel de solution aux personnes isolées et non motorisées (personnes agees, adolescent, personnes
précarisées,...) pour leurs déplacements : formation, embauche, visite médicale, courses, loisirs,...

En milieu rural les services classiques de transport alternatif a la voiture, TEC et SNCB, sont tres aléatoires et ne
permettent pas de répondre a tous les besoins de déplacement. Ces services de transport classique vont par
ailleurs évoluer vers un renforcement des lignes fortes, structurantes et plus directes et par conséquent une
baisse des dessertes dans les villages et territoires ruraux.

, L, . Mobilité individuelle Transport collectif
Uoffre de « mobilité alternative » a donc toute son
importance en proposant des solutions de mobilité l l
autres que les réseaux structurants et la voiture )y 4
individuelle. Ces offres de mobilité alternatives Proxibus
, . - . . Marche Navettes
permettent des déplacements jusqu'a des destinations Vélo
de son choix ou servent a rabattre vers les poles TEC et Voiture/scooter l
SNCB Micro-mobilité électrique 4
(Formation, location, Transport a la demande
autopa_\rtage...) Services de transport d'intérét
Covoiturage général (taxis sociaux)
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Services existant sur Philippeville

= Dans le cadre du plan de cohésion social, des navettes sont mise en place par la le Pnllln“s
Commune pour la population locale, notamment les samedis matins pour rejoindre le losamedimailn
marché en plein centre de Philippeville : 74/1 PHILIBUS DU HOUBLON, 74/2 PHILIBUS DES S
FAGNES et 74/3 PHILIBUS DES VOIES VERTES La solution a netits prix a

vos déplacements favoris

= Des taxis sociaux ont été mis en place en 2009 par le CPAS de Philippeville

= Covoiturage
o Carpool.be (Taxistop) a développé un portail local qui permet la
visibilité immeédiate des covoitureurs au départ d’'une commune ou
d’un ensemble de communes au moyen d’une carte interactive = la
commune de Philippeville est inscrite sur cette plateforme de

covoiturage & 0BILESEM R
o Pas de parking de covoiturage existant sur la commune ou a S s
p rOXi m ité LUGIN °mte a Ra' .
= Pas de services d’autopartage actuellement 'N,;gg:{g'g,;'s T

= Coordination de ces services et gestion d’un Call Center par MOBILESEM

BESOIN D'AIDE ? APPELEZ GRATUITEMENT MOBILESEM AU 0800/15230
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Coordination supra communale : Mobilesem

). Créée en 2011, I'asbl MOBILESEM » De nombreux services proposés
Q s'est créé pour répondre aux
= besoins de mobilité des habitants
de I'Entre-Sambre-Et-Meuse. CENTRALE LOCALE FORMATIONS

-
y \“!
c\v‘

EXPERTISE EN PROJETS

DE MOBILITE [CLM) MOBILITE MOBILITE

» 12 communes adhérentes a la charte
pour la mobilité

CENTRALE LOCALE DE MOBILITE (CLM)
Objectifs

Apporter des solutions de transports pour les citoyens de la zone a travers la création d’un numéro gratuit et unique
0800/15 230

Solutions proposées TEC/ SNCB

== |nformations générales sur les transports en commun BUS/TRAIN
‘ TAXIS SOCIAUX
OPERATEURS LOCAUX
COVOITURAGE

mmp [nformation/activation taxis sociaux locaux
=) [nformation/activation opérateurs de transports locaux

mm) Activation de chauffeurs volontaires

mm) Activation des taxis privés Q

COUVIN
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Enjeux

Enjeux prioritaires Plan d’actions
e Valoriser au mieux la navette a disposition de la Commune pour répondre au A .
besoin de la population en complément des autres modes Module : TAD et
e Objectiver la potentialité d’un transport a la demande ) navettes
N
e Structurer et développer une politique concrete en matiere de covoiturage Module : Covoiturage
e |nitier la démarche pour le développement de 'autopartage sur le territoire et autopartage
J

e Développement a moyen terme de nouveaux services de mobilités
gare

e Partenariat fort de la commune avec MOBILESEM pour la création et |a

coordination des services de mobilité Communication

.
[Module : Mobipéle de Ia}

Module ; Gouvernance / J




Réseau routier



Structure du territoire

[ Ao e = Le réseau routier du territoire ne
- Jarr!iolle ¥ .: . . T 5 \ 3 com pte pa S d)a utoroute et est

.......
.............

...........................
--------

structuré essentiellement par 40 km
e de voiries régionales

(L : \ Y= . ; ; - T o pa
— r;. Bty mN 5 ; "’ o La RN5 (E420), qui en constitue la
P LN 28] k S ----- : colonne vertébrale nord-sud et qui

,_/\/ 4."*' — . \ “Surice

‘ va étre mis au gabarit autoroutier

Romedenne ol N prochainement
“, o Dans l'orientation est-ouest, les

| RN40 et 97 forment le principal
' axe (Beaumont — Philippeville —
Villers-" it Dlnant)

Fg/ o La RN 98 relie la RN40 a Florennes
i : et remonte jusqu’a la E42 a3
Sambreville

-t
-t
---------------
.........

..............
...............
.......

¢Fa9“°""_ﬁ.. = Le reste du réseau est composé de
A o routes communales pour un peu plus
o i de 400 km de voiries.

.........
.......
------



Projets sur le réseau régional

"  Projet de rond-point a I'extrémité ouest du contournement de Philippeville dans le cadre du PCA 4
Vents

Plan de destination (projet février 2019) M

Indications graphiques

= N5 :le dépdt de permis sera prochainement déposés pour les travaux a Jamagne et Fraire dont la
création d’'un = attention particuliere a porter sur la restructuration des lignes de bus notamment
la 451 qui embarquent et débarquent des citoyens de JAMAGNE et JAMIOLLE aux abords de la N5.
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Régime de vitesse et dispositifs ralentisseurs

.......

' L Jamagne

-~ Jamiolle

______
..................

.................
............................
........

- ) Lautenne ;
T W Phillppewll .....
g Y Vodecee
; \ ‘- Vlllers le- Omezée °
y _ ' Gambon ’
.\/ | ;

Merlémont

{ sautour

— 30 km/h
— 50 km/h
70 km/h
— 90 km/h
— 120 km/h

Le réseau hors agglomération est réglementé
quasi exclusivement a du 90 km/h, il existe
effectivement trés peu de zones 70 km/h
actuellement

En agglomération, le réseau est essentiellement
a 50 km/h excepté quelques zones 30 km/h au
centre de Philippeville ou aux abords des écoles.

Quelques effets de portes ont été installés ces
dernieres années pour securiser les entrées de
village (Jamagne et Surice) @

Belle-ruelle, Jamagne




Sécurité routiere - Statistiques

Evolution du nombre de victimes de la route de l'entité PHILIPPEVILLE (Commune)

" |e nombre d’accidents avec
|ésions corporelles (LC) avait
nettement diminué entre 2008

125

100

T

o

3 . . i ; . - et 2015
T e = Entre 2015 et 2018 , |la
. tendance était a nouveau en
hausse avec pres de 100
’ 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016IWEPS|SPFéch02n('l|i1:— . aCC'dentS avec I_C en 2018
Sont considérées comme "victimes' d'un accident de la circulation routiére, les personnes légérement, gravement, mortellement blessées (tuées dans les 30 jours). - DepU|S 2018 On est repart| é Ia
Accidents dégats matériels - cumulatif Accidents lésions corporelles - cumulatif baisse avec une Stagnation auXx
400 100 - alentours de 70 accidents avec
LC par an
300
- Méme si en progres, les chiffres
200 - 50 - restent élevés sur la commune
100
u T T T T T T T T T T T T u T T T T T T T T T T T T
5P E3EEEE 8L 5235235358 :¢
& 2018 & 2019 & 2020 & 2018 & 2019 & 2020
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Villers-deux-églises

Sécurité routiere — Zones accidentogenes

Villersde-gambon Franchimont

Merlemont

Villers-en-fagne_

Classe Dénomination
i -—-- Non déterminé
m— 0 Nombre annuel d'acci. par km nul, pas d'accident, Trongon "pas dangereux"
— | 0<N<2 Nombre annuel d'acci. par km dans la moyenne, Trongon "pas dangereux”
2<N<4 Nombre annuel d'acci. par km supérieur & la moyenne, Trongon dangereux
s | 4 <N < 6 | Nombre annuel d'acci. par km trés supérieur & la moyenne, Trongon dangereux
— 6<N Nombre annuel d'acci. par km trés élevé, Trongon dangereux

3 zones apparaissent comme trongons dangereux sur le

" territoire dans les statistigues 2015-2019 de la région

wallonne :

Une section de la N5 en sortie de Neuville vers le sud

Une section de la N40 a la frontiere avec Cerfontaine :
tournant dangereux a 90 km/h mais qui aété rénové au
niveau du revétement et connait depuis moins d’accident

La section de la N40 dans la traversée de Villers-le-
Gambon : série de tournants en pente avec des vitesses
autorisées et pratiquées trop élevées
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Dysfonctionnement — Points noirs

= Fonctionnement de la circulation sur les boulevards et dans le centre ville, principalement en lien principalement
avec la mobilité scolaire et le passage des bus (Bd du Centenaire et de I'Enseignement, rue Eglise St Philippe, rue des

Récollets,...)

= (QObservation de transit de camions et de voitures par Jamagne ou Jamiolle vu le non aménagement de |'échangeur
N40-E420 - projet de rond-point en cours devrait améliorer la situation

Jamiolle

Jamagne

(O)Route Nationale 5

N40

& | {®)Rue|de France 47-57

u.'gifrchJauf(e Nationalel5

{®)Rue/de Beaumont
N40
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Dysfonctionnement — Points noirs
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Apparition de flux de transit camions empruntant les
voiries communales via Mariembourg - Roly -
Merlemont, au lieu de poursuivre jusque
Philippeville et reprendre la N40O (Pour éviter la taxe
kilométrique mise en vigueur depuis 2016 ? )

Vodécée :

o Passage de camions malgré l'interdiction en
vigueur rue du Vivier qui est la route principale
qui traverse le village de Vodécée.

o Carrefour dangereux en sortie de la N40
comprenant également des arréts TEC

Nao- A A5 Vodi cée

‘:t'bhilippevi]le
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Autres dysfonctionnements

D’autres éléments de dysfonctionnement plus locaux ont été identifiés dans le
prediagnostic que ce soit dans le centre de Philippeville ou dans les villages (par ex : Ia
traversee de Surice dont le carrefour aux abords de la maison de village)

Ces éléments seront analysés et les éléments pertinents feront I'objet de propositions
dans les 2 modules du plan d’actions

. - ey 2 s . .
Audit sécurité routiére Schéma multimodal du centre
METHODO Contenu Support
= I|dentification des points noirs et accidentogéne sur le Stratégie multimodale afin de définir la hiérarchie pour les *  Carte pour chaque réseau
vésea'u routier communal et proposition de solutions, différents réseaux : =  Définition des profils pour les vairies
sous forme (x‘escm.sses ou de bonnes mariqugs Identification des péles pertinentes (coupe/profil en travers)
= Proposition d'un régime de vitesse pour le réseau routier Réseau structurant piéton et audit des cheminements +  Esguisses si enjeux au  niveau de la
srrucu.)ram et trottoirs reconfiguration de carrefours ou
= Pour chaque village Réseau structurant cyclable et sections prioritaires aménagement d'un espace public
o Relevé de terrain des entrées de village et des effets dans le centre *  Exemplesde bonne pratique

de porte existants

o Plan d'action pour sécuriser ces entrées

o Définition d’un régime de vitesse pour les villages et
stratégie pour la mise en place de zones 30Km/h

Itinéraires TEC et scenario pour la gare de bus
Elabaration d’un schéma de circulation et définition du

régime de vitesse
Ebauche d'une politigue de stationnement voiture,
avec un relevé de terrain pour évaluer le taux “—‘*'l _L_J“

d'occupation pour les sections a enjeux

» k Schéma mudtimodal cohéremt * f ‘ f ‘ 1
x e
5 L = BT al 1eat
] > == ) o - a
=

Programme Communal de Développement Rural
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Enjeux

Au niveau
communal

Enjeux prioritaires

Hiérarchisation du réseau routier communal
Définition d’un régime de vitesse

Sécurisation des entrees et traversees de village
Gestion des dysfonctionnements et points noirs

.

Mise en place d’un schéma de circulation cohérent avec les
différents modes dans le centre de Philippeville

Gestion du stationnement

Cohérence de la vitesse avec la partage des modes (Potentialité
des zones 30 km/h)

Plan d’actions

Module : Audit sécurité
routiere

-

/

-

Module : Schéma
multimodal du centre

~

J




Mobilité scolaire



Poles scolaires : les chiffres

Nombre d'éléves dans les écoles de Philippeville en 2016 Athénée Royal Jean Rostand
2500 * Philippeville centre « 150 e 1.125
2.240 * rue delaRoche e 34 « 390
Institut Notre-Dame
2000 e Bd. de I'Enseignement e 129 e 877
* Rue des Religieuses e 26 * 480
 Rue des Récollets e 60 « 160
o La Calamine e 55 « 126
1.200 (Philippeville centre)
o0 Ecole Abbé J-B. Hermand e 12 e 42
' (Omezée)
713
Ecoles communales e 59 * 363
co0 . (8 villages)
Ecole promotion sociale 1200
(Athénée Royale)
0
Maternel Primaire Secondaire  Promotion sociale Forte concentration a Philippeville : ~ 3.000 éleves et ~ 450

emplois (hors école de promotion sociale)




Poles scolaires : localisation centre-ville

fondamental
480 éleves

spécialisé
160 éleves

secondaire
Boulevard o, 877 éleves

Athénée
Fondamental Secondaire
390 éleves 1’125 éléves

+ Promotion
sociale

R\
(S
N3

Rue ga

- 19 G,.”(’ 1
¢

La Calamine

O

spécialisé
126 éleves
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Ecoles : origines — destinations du secondaire

Commune d'origine Nombre éleves % Commune de destination Nombre éleves %
Walcourt 577 30% Philippeville 454 75%
Philippeville 454 24% Florennes 72 12%
Cerfontaine 228 12% Couvin 39 6%
Florennes 114 6% Gerpinnes 16 3%
Couvin 102 5% Namur 13 2%
Ham-sur-Heure 77 4% Ciney 7 1%
Doische 73 4% Sambreville 7 1%
Mettet 68 4% Total 608 100%
Froidchapelle 58 3%

Gerpinnes 16 2% Source : Enseignement secondaire FWB (2017)
Charleroi 45 2%
Viroinval 42 2%
Hastiere 8 0%
Beaumont 7 0%
Chimay 6 0%

TOTAL 1905| 100%




Ecoles : parts modales dans le fondamentale

Parts modales globales

Exemple de l'institut Notre Dame

* Un diagnostic mobilité a été realisé en 2019
e 211 formulaires encodes

5%

12% A pied
pie

Bus
m Ramassage

Origine des éleves : 194 de la commune | Autre

* Philippeville : 73

m \Voiture

* Neuville : 34 e
. _ Parts modales Philippeville centre
* Senzeilles (Cerfontaine) : 22
* Roly:17 |
e Cerfontaine : 10 Apied
m Bus

44%
B Ramassage

Autre
m Voiture

3% 1%
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Mobilité scolaire - Enjeux

La mobilité scolaire est concernée par tous les modes de déplacement, chaqgue chapitre abordé
dans ce rapport a donc un lien direct avec la mobilité scolaire et apportera des solutions.

Enjeux prioritaires

e Cheminements piétons/vélos en lien avec les pdles de transport )
e Desserte du transport scolaire et spécialisé Module : Schéma
e Organisation du stationnement personnel/enseignant multimodal du centre
e Gestion de la dépose des éleves D
L ) Module : Audit sécurité
e Securisation des abords d’école [ - }
: routiere
Villages
Module :
» Modification des habitudes en matiere de mobilité Accompagnement PDS

avec 2 écoles
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PCM Philippeville

Conclusion : synthese AFOM



Objectifs

Un PCM, pourquoi?

0

0

Le PCM a pour ambition de développer une vision d’ensemble de
la mobilité, en accord avec les ambitions communales

Le PCM est élaboré dans 'optiqgue du développement durable et
de la vision FAST de la région

Le PCM aide a construire une vision et déefinit des objectifs qui
doivent ensuite étre traduits en actions concretes a mener a court
et moyen terme.

Le PCM est l'occasion de regrouper autour de la table tous les
acteurs de la mobilité (Commune, Région, TEC, SNCB,...) afin
d’arriver a des projets transversaux concertés ;

Le PCM doit se concevoir comme un outil de communication et de
sensibilisation aupres des citoyens mais également aupres des
acteurs communaux de la mobilité et de l'urbanisme afin de
soutenir et généraliser un projet de ville visant des habitudes de

mobilité "douce", durable et conviviale.
FAST

Vision de La mobilité wallonne

= &b 2030 =% &

Méthode AFOM (SWOT)

Les objectifs thématiques présentés ci-apres
mettent en évidence les caractéristiques
propres du territoire d’étude et montrent de
quelle maniere ceux-ci sont en mesure de
valoriser les forces et opportunités et de
minimiser les faiblesses et menaces qui
agissent sur l'avenir de la commune.

-

Forces Faiblesses

=1
—~
D
=3
=3
D

-
S

—— e —

Externe Opportunités Menaces

— o
S ——— —— —

LY

G o mm mm mm mm mm mm o mm o Em o EE Em mm Em Em Em Em Em o Em o mm



Synthese AFOM : Territoire

FORCES FAIBLESSES

Importantes réserves foncieres disponibles dans le centre . Territoire tres étendu,

Plusieurs études relatives au développement territorial de la |- Habitat tres dispersé sur le territoire communal
commune comprenant de nombreux villages a densité faible
Important  pdle  supracommunal : scolaire, médical, |- Zones HP (Habitat permanent) souvent excentrés des
Horeca/commerces réseaux de transport

Rue commercante offrant une mixité de commerces et de

services

Région touristique avec de nombreux atouts : gastronomie,

cyclotourisme, Chemin de fer des 3 vallées, souterrains, lac de

I'eau d'heure, etc

OPPORTUNITES MENACES

Projet de développement du podle de la gare - Croissance du trafic automobile et du nombre de
Opportunités touristiques pour le développement d’actions en véhicules (stationnement)
matiere de mobilité et d’infrastructure - Augmentation des co(ts énergétiques

Evolution socio-démographique: vieillissement de la
population, croissance des ménages mono- parentaux et
d’un public isolés ou précarisés ...
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Synthese AFOM : Modes actifs

FORCES FAIBLESSES

Pbles regroupés dans le centre et son pourtour a des distances |- Insécurité routiere a de nombreux endroits
pertinentes pour la mobilité active . Confort limité pour les piétons dans le centre
Présence du RAVel et du réseau Points Noeud . Prise en compte limitée des PMR
Tissu associatif permettant une bonne analyse de terrain (Gracq) |- Manque d’agrément des espaces publics dans le centre
Réaménagement de la place d’Armes et dans les espaces villageois
Distances importantes entre les villages
Absence de politique et daménagements cyclables

OPPORTUNITES MENACES

Politique régionale en faveur du développement de ces modes |- Croissance du trafic automobile et du nombre de
de déplacement (plan Wallonie cyclable, opération de véhicules (stationnement) augmentant les difficultés de
développement rural...) partage de l'espace et les problématiques de sécurité
Développement du tourisme vert et demande grandissante de routiere

circuits cyclo-touristiques - Philippeville n"a pas saisi 'opportunité du plan Wallonie
Fort développement des vélos électriques Cyclable

Bénéfices pour la santé d'une augmentation des efforts

physiques

Prise de conscience environnementale
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Synthese AFOM : Transport en commun

FORCES FAIBLESSES

Plusieurs lignes structurantes qui desservent le centre - Transport public peu performant lorsque la densité de
De nombreuses lignes de transport scolaires population est faible

Desserte ferroviaire a proximité du centre avec une Halte SNCB - Fréquences et amplitude horaire peu attractives de
Présence d‘un pole bus certaines lignes

Lisibilité peu évidente du réseau en général

Temps de parcours peu compétitifs

Pas d'aménagement facilitant la progression du transport
public aux points de congestion

Arréts généralement peu confortables

OPPORTUNITES MENACES

Projets de densifier le centre, ce qui renforce la pertinence et |- Budget tres limité pour développer l'offre
I'efficacité du transport public . Desserte de moins en moins présente dans les villages et
Restructuration du réseau bus par I'AOT pour les zones d’habitat permanent

Potentialité de coupler la gare SNCB au pole bus

Augmentation des colts énergétiques pour l'utilisation de la
voiture particuliere

Prise de conscience environnementale
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Synthese AFOM : Mobilité alternative

FORCES FAIBLESSES

Existence de services alternatifs : taxis sociaux, Phillibus,.. |- Développement tres faible du covoiturage
Coordination supra-communale des initiatives en matiere |. Autopartage quasi inexistant sur le territoire
de mobilité et centrale d’appel assuré par Mobilesem . Aucun service de micromobilité

OPPORTUNITES MENACES
Développement d’'une coordination régionale qui |- Augmentation du publicisolé et précarisé
permettra de soutenir er pérenniser des coordinations |- Fracture numeérique
territoriales tel que MOBILESEM . Pérennité du financement de la coordination
Start-up qui prennent de I'ampleur en milieu plus rural territoriale
(wibee,...)

Stratégie de parkings de covoiturage en cours de
développement au niveau régional

Développement du transport a le demande en région
Wallonne

Potentiel pour la création d‘un mobipéle a la gare
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Synthese AFOM : Réseau routier

FORCES FAIBLESSES

Position du centre et de ses pbles a l'intersection du réseaux |- Pratique de vitesses inappropriées

structurants (voiries régionales RN5,40 et 97) . Traversées de village peu sécurisées et aménagées
Liaison RN5 Nord-Sud tres structurante reliant Charleroi - Nuisance du charroi lourd sur certains secteurs
Contournement du centre par la RN40 . Echangeur incomplet en sortie du centre pour rejoindre
Réseau routier dense et maillé autour de la commune le réseau structurant

Nuisance du trafic en hyperpointe dans le centre d(
principalement aux poles scolaires
Peu de gestion du stationnement dans le centre

OPPORTUNITES MENACES

Développements de la ZAE permettant la mise en place d’'un |- Augmentation du charroi lourd

rond-point permettant une meilleure accessibilité du centre au |- Augmentation du trafic par laugmentation de la
réseau structurant population et le développement du centre

Sécurisation de la RN5 par la région - Entretien du réseau routier : croissance des dépenses et
Développement en Belgique et en région wallonne de politiques budget régional essentiellement consacré au réseau
volontaristes en matiere de gestion de |a vitesse structurant via la SOFICO
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Synthese AFOM : Gouvernance et participation citoyenne

FORCES FAIBLESSES

Nombreuses études liees au développement de la |- Peu de personnes formées aux enjeux de la
commune mobilité au sein de 'administration communale
Volonté politique d’amélioration de la mobilité et de |- Pasde communication en matiere de mobilité
I"espace public . Peu d’organes de concertation en place
Pas de référent EMSR (Education Mobilité et
Sécurité routiere) sur la zone

OPPORTUNITES MENACES

Possibilité pour un agent communal de suivre la |- Crise sanitaire qui complexifie la gouvernance et la
formation des conseillers en mobilité mise en place par le concertation citoyenne

SPW

Développement en cours d’'une CLDR

81



PCM Philippeville

Modules du plan d’action

Présentation des thématiques



Schéma multimodal du centre

Contenu

Stratégie multimodale afin de définir la hiérarchie pour les
différents réseaux :

|dentification des pdles

Réseau structurant piéton et audit des cheminements
et trottoirs

Réseau structurant cyclable et sections prioritaires
dans le centre

ltinéraires TEC et scenario pour la gare de bus
Elaboration d’'un schéma de circulation et définition du
régime de vitesse

Ebauche d’une politique de stationnement voiture,
avec un relevé de terrain pour évaluer le taux
d’occupation pour les sections a enjeux

Schéma multimodal cohérent

0 Maitrise du développement territorial
Communication / sensibilisation

—> Objectifs d'un PCM

Amélioration du cadre de vie

RESEAUX

Attractivité
Accessibilité pour tous

Support

Carte pour chaque réseau

Définition des profils pour les voiries
pertinentes (coupe/profil en travers)
Esquisses si enjeux au niveau de la
reconfiguration de carrefours ou
aménagement d’un espace public

Exemples de bonne pratique

785a835m

21a25 765a775m
$- 9% '

. 760a830m
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Elaboration d’une politique cyclable

||

M ETHODO @ Voirie - mixité
= Définition du réseau structurant pour le territoire communal P 3
@ Voie verte ot

208

@ Ralentisseur existant

* Priorisation des liaisons
.. . ) ) , ‘ Ralentisseur a adapter
* Proposition pour chaque liaison d’un type d'aménagement

D
429 s3uuany @

» Coupe/profil en travers pour certaines sections i ., Carrafours
* |dentification des points durs et dangereux " Chemind :
e Esquisse de points a sécuriser 00

®

= Définition d’'une stratégie en matiere de : /
 Stationnement vélo
 Communication/promotion du réseau J
* Digitalisation du réseau |
e Développement du VAE \
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Audit sécurité routiere

METHODO

|dentification des points noirs et accidentogene sur le
réseau routier communal et proposition de solutions,
sous forme d’esquisses ou de bonnes pratiques
Proposition d’un régime de vitesse pour le réseau routier
structurant
Pour chaque village
o Relevé de terrain des entrées de village et des effets
de porte existants
o Plan d’action pour sécuriser ces entrées
o Définition d’un régime de vitesse pour les villages et
stratégie pour la mise en place de zones 30Km/h

( Ville 30

\ '
/f
— zont
V<\
N

quartiers en zone 30

zone de rencontre ville30.org

Vitesse autorisée

wuas RAVEL
Chemins réservés

Gestion de la vitesse
(@ Entrée du village
® Dispositif ralentisseur

---------

---------------------

Philippeville

3"‘
PR P
>

P

ENTITE
DE PHILIPPEVILLE

Programme Communal de Développement Rural



Covoiturage et autopartage

METHODO carpoolwallonie.be

Les parkings de covoiturage en Wallonie

Elaboration d’'une stratégie pour le
developpement  du  covoiturage et de
I'autopartage
= Analyse du potentiel en matiere de
covoiturage et d’autopartage
= Communication/promotion
= Nouvelles technologies et plateformes
= |dentification des zones pertinentes pour
la création ou la mutualisation de parkings
a destination des covoitureurs
= Esquisse daménagement du parking

tilisation parcimonieu:
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Mobipole de la gare

METHODO

Elaboration d’une réflexion stratégique sur la création d’un
Mobipble a la gare de Philippeville

Etat de l'art du développement des Mobipbles en
Wallonie

Définition des objectifs a rencontrer

Sélection des services a développer en lien
notamment avec Mobilesem

Visualisation de I'implantation et estimation du budget
Elaboration d’une fiche projet pour répondre a un
appel a projets de la Région wallonne




Transport a la demande / Navette

METHODO
Elaboration d’une réflexion stratégique sur l'opportunité de développer une ou plusieurs navettes et/ou un
systeme de transport a la demande(TAD) dynamique a I'échelle de Philippeville ou du bassin de vie de I'Entre
Sambre et Meuse

= FEtat de lart du développement de systemes de TAD dynamique (sur base du projet Navajo en

développement a Louvain-la-Neuve)

= Analyse des services de transport a la demande déja opérationnels sur le territoire

= Définition des objectifs a rencontrer

= Analyse des déplacements qui pourraient étre captés par un TAD

= Définition du type de service et de 'amplitude horaire

= Discussions avec la Centrale Locale de Mobilité et Mobilesem pour envisager le développement

= Elaboration d’une fiche projet pouvant servir a de futurs appels a projets (p.ex: Digital Wallonia)

ol
0O
0
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Accompagnement de 2 écoles

METHODO

Elaboration d’un plan de déplacement scolaire pour 2 écoles

Sélection de 2 écoles motivées pour rentrer dans le processus et changer
les habitudes en matiere de mobilite
Localiser l'origine des éleves et professeurs et évaluer le potentiel en
matiere de report modal
|dentification des actions a mener au sein de I'école et

o Sécurisation des abords et des cheminements d’acces pour les piétons
et vélos
Evaluation de la mise en place de Kiss & Ride
Sensibilisation des parents et des professeurs
Education des éleves au vélo et aux nouvelles mobilités
Développement du covoiturage

O O O O O

VLA EY sécurité routiére et la mobilité
aux abords des
en participant a un 51T EER TGS
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