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UN PLAN COMMUNAL DE MOBILITE A PHILIPPEVILLE: POURQUOI? COMMENT?

Un PCM ... Qu'est-ce que c'est ? Aprés I'étude ... Que peut-on attendre du PCM ?

Structure de I'étude... et de la participation

PCM - Philippeville



Envie d’en savoir plus?...
Référez-vous aux documents de la phase 1
repris dans le CD-Rom, en fin d’exemplaire.

PCM - Philippeville




CADRE PHYSIQUE et ACCESSIBILITE

LEGENDE

Réseau autoroutier et routier structurant
BRUXELLES

Réseau ferré stricturant

EROI
s
60" i

PHILIPPEVILLE

CHARLEVILLE-
MEZIERES

Temps entre la ville désignée et Philippaville-Centre en train
Temps entre la ville désignée et Philippeville-Centre en bus TEC |

Temps entre la ville désignée et Philippeville-Centre en automobile (hors heure de pointe)

POSITIONNEMENT REGIONAL

Une illustration... Une carte..

La localisation générale de Philippeville et sa bonne
accessibilité régionale (tant en voiture qu’en
transports en commun) en font une commune
facilement accessible, ce qui favorise d‘ailleurs son
développement urbanistique et économique.

On constate également que le maintien et/ou le
(re)développement des transports en commun
offre une concurrence directe aux déplacements
automobiles sur certains destinations (Namur et
Couvin, notamment). Cette compétitivité pourrait
dailleurs étre augmentée prochainement avec la
mise en place du projet « Qualité total » sur la
ligne de chemin de fer Couvin — Charleroi Sud.
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CADRE HUMAIN et SOCIO-ECONOMIQUE
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LEGENDE

E] Noyau d'habitat

MNombre d'habitants par village
de 0 4 99 habitants
B de 1004 199 habitants
B de 200 4 299 habitants
de 300 a 499 habitants
de 500 a 999 habitants

plus de 1.000 habitants |
@ Nombre de permis d'urbanisme accordés depuis 5 ans

Limites communales

Réseau routier structurant

N Ligne SNCB

CM PHILIPPEVILLE

Une illustration... Une carte...

Un relevé du nombre d'habitants et du
développement urbanistique (via le nombre de
permis d’urbanisme délivrés depuis 5 ans)
montrent une forte concentration des populations
sur les axes régionaux (RN 5 et RN 40) — y
compris pour Philippeville-centre, ce qui confére a
ces axes des fonctions structurantes importantes
en termes de mobilité tant pour les déplacements
individuels que collectifs.
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LA MOBILITE en général... Quelques chiffres

Une illustration... Un graphique...

Une enquéte réalisée, en septembre 2000, par le
Plan Social Intégré (PSI) de Philippeville aupres
de 117 jeunes agés entre 6 et 24 ans (moyenne
d’age: 13 ans) démontrent la preédominance de
la voiture dans les déplacements. Toutefois, la
marche et le vélo sont encore bien utilisés
notamment pour les déplacements de loisirs
(sport, notamment).

A pied

A vélo

Enbus

Entrain
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voiture

écoles

sport

Apied Avélo Enbus Entrain En
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LA MOBILITE en détail... Les piétons et personnes a mobilité
réduite .

Une illustration... Une carte...

L'analyse de la circulation piétonne a
Philippeville-centre montre I'éclatement des péles
pouvant attirer ce type d'usagers. Cela signifie la
difficulté, dés lors, de prévoir des cheminements
continus et slirs, méme si une amélioration est
déja en cours par le réaménagement des
principaux espaces publics (Place d’Armes, Place
du Quartier Brilé, etc.).
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LA MOBILITE en detall... Les cyclistes

NDE
LEGEND! -
Stationnements vélos >
Voie RAVel existante LI_I
#'w’  Voie RAVelL en projet D—
SNt dtinéraire cydable principal (en projet)
< Ttinéraire cyclable alternatif (en projet) (a8
&' Véloroute de la plerre (én projet) I =
|
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D Hoyau d'habitat =
- =3 Limites communales I
Une illustration... Une carte...
Gvet|

La Ville de Philippeville a depuis plusieurs
années souhaité développer une infrastructure
ouverte aux cyclistes. Ainsi, sur base d'un
réseau actuellement touristique (RAVeL et
réseaux VTT), une approche des déplacements
utilitaires est actuellement en cours.
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Carte 1.11.bis

Evaluation du nouveau plan de circulation et de stationne

de Philippeville-Centre

LA MUDBILIIE en detall... Les automobiies et Ies poids iouras

Trafic sur les boulevards a I'heure de pointe du soir (16 - 18 h.)
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Trafic dans I'hyper-centre & I'heure de pointe du soir (16 - 18 h.)
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Nombre de véhicules allant : N
- vars |es boulevards
- vers la place

Cordon de l'enguéls

Echalle : 1/10.000

nuﬂ“""@b

Echalle : 1/10.000

Une illustration... Un schéma...

Une analyse, faite en collaboration avec la Police
locale, a permis de mieux cerner les mouvements
de circulation dans I'hyper-centre de Philippeville.
Dans ce cadre, on constate:

- Une pression importante sur les boulevards du
Sud (concentration des établissements scolaires);
- Le maintien d'un passage par la Place d’Armes
principalement sur I'axe rues de Namur/des
Religieuses — rues de France/du Moulin.

Toutefois, la mise en place de ces sens de
circulation a fortement dimunuer le transit par la
place d’Armes, transit qui sera encore amoindri par
I'aménagement de I'échangeur Ouest (proche du
centre commercial) qui facilitera ainsi mieux les
liaisons Est-Ouest internes a Philippeville-centre).
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LA MOBILITE en détail... Les transports en commun

Carte
de pl uis/ v

CHARLEROT

1

Jai ne NS
"Vers ph. 28
de Ph.20
Jamagne village
20 vers Ph. 3
dePh.3

f." . Roly {(RNS)

| vers Ph. 7
1 de Fh. 9

E . Newville (RNS)
vers Ph. 7
de Ph. 9

L. Newville (glise)
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Une illustration... Un schéma...

L'accessibilité régionale de Philippeville-centre est
principalement facilitée par la présence des lignes
TEC 56 (Nismes-Namur) et 451 (Couvin-
Charleroi) et SNCB 132 (Couvin-Charleroi). Les
villages implantés le long des ces axes de
transports publics (Neuville et Jamagne-Jamiolle,
au niveau de la RN5) sont également bien
desservis. Ailleurs et en particulier dans la partie
Sud-Est du territoire communal, la carence de
transports publics est importante, en particulier
en dehors des heures et des périodes scolaires.
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LA MOBILITE en détail... La sécurité routiere

Une illustration... Un graphique...

L'analyse des accidents démontre la forte
prédominance du réseau régional en matiére
d'insécurité routiere, en particulier sur les RN 5 et
40, axes majeurs de déplacement sur I'entité
communale.

Tués Blessés graves Blessés légers

N98 N978 N5
B loirie régionale B Voirie communale 5% 4% 31%

N97 /

17%
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Diagnostic général: des mobilités... a des échelles différentes

-> Echelle régionale
- bonne accessibilité essentiellement de Philippeville-centre;
- interaction avec la région + Charleroi;
- fonction polarisante de Philippeville au niveau commerces - services.

-> Echelle communale
- structuration tripartite du territoire;
- fonction centrale de Philippeville-centre (-> problemes d ‘accessibilité).

-> Echelle locale
- pour Philippeville-centre: circulation piétonne et trafic automobile;
- pour les villages: liaisons piétons/cyclistes difficiles et sécurité routiere;
- pour les parcs résidentiels: problémes d ‘accessibilité et de sécurité.

=™
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Envie d’en savoir plus?...
Référez-vous aux documents de la phase 2
dans le CD-Rom, en fin d’exemplaire.

PCM - Philippeville



MET;
SNCB;
TEC Namur-Lux.;

Ville de Philippeville.

Intermodalité inexistante ou faible;
Nombre élevé d'accidents.

oW

Développement de l'intermodalité avec
lieux d'échanges;

Sécurisation du contournement,

de la RN5 et de la RN40.

Echelle communale MET; Diminution de la fréquentation /Augmenter ['offre modale (diff. modes de transports & utiliser);

TEC Namur-Lux.; des transports en commun; Développement d'une infrastructure

Ville Philippeville. Augmentation de I'usage de I'automobile; intermodale avec des zones d'échange (la gare SNCB);
Isolement du Sud-Est de I'entité. ﬂ Augmentation de la desserte Sud-Est de la commune. Q

. ¢ . .
oy
vy

Population vieillisante et en bas age au Sud-Est; Augmentation de ['offre des transports en commun;
Peu de services au sein des villages. Favoriser une meilleure desserte de/vers Ph-centre

MET; a. Pour Philippeville-centre:

TEC Namur-Lux.;

Ville de Philippeville.

Accessibilité difficile entre la gare SNCB
et le centre-ville;

Liaison difficile entre le

contournement et le centre;

Gestion peu aisée du stationnement.

Entrée Est

Gare

Développement d'itinéraires piétons/cyclistes entre la
gare SNCB et le centre;

Amélioration de la liaison entre

le centre-ville et le contournement;

Développement de liaison bus centre-gare;
Réduction des risques d'accidents;

Amélioration de l'information aux automobilistes.

b. Pour les villages:
Infrastructures piéton/cycl. peu performantes;

Insécurité routiére inter-villages (RN40 et RN5);
Transit et insécurité a Vodecée

3

@

Accidents

Création de liaisons cyclistes et piétonnes
internes et inter-villages;

Augmentation de la sécurité routiere
(notamment Vodecée, RN5 et RN40).

Acvidents

c. Pour les parcs résidentiels:
Phénomene d'isolement par rapport

a |'extérieur;
Insécurité routiére sur la RN5.

Augmentation de ['accessibilité depuis/vers les parcs
résidentiels par rapport a Philippeville-

centre et le reste de I'entité;

Diminution des risques d'accidents.

ippeville
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Apports de la consultation publique sur les phases 1
et 2 (uin-juillet 2001)
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Envie d’en savoir plus?...
Référez-vous aux documents de la phase 3
dans le CD-Rom, en fin d’exemplaire.
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LA MOBILITE demain... Structure de la phase 3

Phase 1:
Etat des lieux

d’un Schéma directeur,
lui-méme générant une hiérarchie

des réseaux.
a; des propositions des plans thématiq

Plan global de gestion du
transit et de sécurisation des
axes régionaux

Phase 3:
Propositions

PCM - Philippeville

Schéma directeur des déplacements

=
R

Plan global des transports en commun

JS

Hiérarchisation des réseaux de
communication

Nouvelle hiérarchie
i l

Catégorisation

Plan global de sécurisation et
de valorisation des zones
rurales




LA MOBILITE demain.. EN GENERAL: le Schema directeur.

CARTE 3.1. - Schéma-directeur des déplace

LEGENDE

PCM - Phili

Echelle : 1/60.000
Date : décembre 200.




LA MOBILITE demain ... EN GENERAL: la hiérarchie des réseaux

Une illustration... Une photo...

Suppression
de la foncton
de lizison

Supprimer la fonction de liaison dans la
traversée de Vodecée, un des objectifs de
la hiérarchie des réseaux.

\

MNouvelle
lizison

/é favoriser

LEGENDE

Limite communale
Moyau d'habitat

Voirle de transit

Yoirie de liaizon régionale

2RME0

Woirie de liasizon inter-village

PCM - Philippeville

PCM-PHILIPPE
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LA MOBILITE demain ... EN DETAIL: le plan global de gestion du
transit et de sécurisation des voiries régionales

Le Plan global

Ses composantes

Plan global de gestion du transit et de sécurisation

Ses objectifs

Les modes concernés

des axes régionaux

Ses actions

La RN 5 est un axe routier a

fonction suprarégionale

et internationale

>

>

Réseaux et infrastructures

Action 1.1 — Mise a 2x2 bandes de la voirie avec berme centrale de

Actions déja existantes et/ou programmeées

séparation (déja existant) avec zones de passage pour les
services d'urgence et de sécurité ;

Action 1.2 — Eclairage public des échangeurs et aires de repos ;

Action 1.3 — Echangeurs :

- existants : échangeur de Tromcourt, échangeur de la
Quercinelle

- programmé : échangeur de Jamagne.

Actions proposées par le PCM

Action 1.4 — Supression des acces riverains directs sur la RN 5/E 420 a

Neuville et pour les parcs résidentiels de Roly.

Action 1.5 — Intégration d'aménagements cyclables dans les
infrastructures de « passage » (ponts et tunnels) existantes ou

programmées (en particulier I'itinéraire cyclable Neuville-
Philippeville).

- Optimiser I'accessibilité régionale de

- Sécuriser les voiries de transit, notamment la

- Généralement :

, o
- Localement : * % ﬁ

Les autres voiries (RN 40,
97, 98 et 978) ont une

fonction régionale

Réseaux et infrastructures

> Actions déja existantes et /ou programmées

Action 1.7 — Echangeurs:

- existants : échangeur Est et (partiellement) échangeur
Ouest de Philippeville-centre (Mesure 1.7.A)

- programmé : branches Est de I'échangeur Ouest de
Philippeville-centre (Mesure 1.7.B)

> Action proposées par le PCM

Action 1.8 — Aménagement de I'entré Est de Philippeville-centre afin
de diminuer la vitesse et assurer une meilleure gestion des carrefours.

Action 1.9. — Création d'un giratoire entre la RN 40 et la rue Grande
(Romedenne) afin de réduire le nombre et la gravité des accidents.

Action 1.10 — Traitement de certains carrefours secondaires.

Action 1.11 — Intégration d'aménagements cyclables dans les
infrastructures de « passage » (giratoires et carrefours) existantes ou
programmées.

Action 1.12 — Réaménagement de la traversée de Villers-le-Gambon.

Action 1.13 — Sécurisation de la traversée de Vodecée afin de diminuer
le transit rottier.



LA MOBILITE demain ... EN DETAIL: le plan global de gestion du transit ef
de sécurisation des voiries régionales

Une illustration... Une carte...

Cette carte montre I'importance des
actions a mener afin d’optimiser la
sécurisation des voiries régionales et
d’en limiter I'impact sur la vie

CARTE 3.3. -Plan global de gesti/ riveraine

Action 1.1. : 2 % 2 bandes

de sécurisation de/A
Aot 4.2 Exleiiogr puti Action L.11. : Intégration Action 1.13. : Traversee
1 d'aménagement cyclables de Vodecée

Actlon 1.3. : Echangeur de Nedville A

Action 1.7. : Echanggur
J“ﬁ-’ de Philippaville-cantra
| PHILIPPEVILLE L&NE

e
P = __ Action 1.10 : Traitement des carrefours
ey et traversees
g F -GAMBON h’““
jon 1.8. : Aménagement m FRAN
de |'entrée Est b

RICE
Action 1.10. : Traitement  Action 1.12. : Traversée :; ;
des carrefours et de Villers-le-Gambon

. MERLEMONT
SBMART. dlag traversées
EDENNE
S

w Action 19-: Giratoire
~EN-FAGNE

h

&
%

Action 1.4.a. : Suppression
des accés riverains

Action 1.5. : Intégration
d'aménagements cyclables

VWEN-H\GNE

LEGENDE

R
ﬁ Limite cammunale
Action 1.4.b. : EChavigeur de Roly fMoyau o habitat
Voirie de transit

Action Infrastructurelle (le n® renvol au texte)

Volrie de lalson

» 2+ ML

Action Infrastructurelle (le n® renvol au texte)
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Echelle : 1/60.000
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LA MOBILITE demain ... EN DETAIL: le plan global des transports
en commun

Le Plan global Ses objectifs Les modes concernés

Plan global des
transports en commun

-

- Optimiser I'accessibilité régionale de
Philippeville ;

- Généralement : R ﬁ
.

- Assurer une intermodalité optimale entre les
modes de déplacement.

R

=

Ses composantes

Le réseau régional par
Les lignes TEC 132a,
136a, 138a, 156b, 452 et 453.

A 4 Le réseau local avec la mise

Le réseau suprarégional par
Les lignes SNCB 132, J .

TEC 56 et 451

*
LT TTYS

en place d'un bus local pour

la desserte des zones rurales

Ses actions

Réseaux et infrastructures
> Actions déja existantes et /ou
programmées

Restructuration du passage des lignes
régionales dans le centre-ville de
Philippeville.

> Action proposées par le PCM

Action 2.4 — Peu de modifications
spécifiques, si ce n‘est une simplification des
tracés internes a Philippeville-centre.

Réseaux et infrastructures
> Actions déja existantes et/ou programmées
Action 2.1 - ligne SNCB 132

- Action 2.1.A — Diminution du temps de parcours.

Réseaux et infrastructures

> Actions proposées par le PCM

Action 2.5. — Mise en place d'un systéme de transport en

commun a fonction locale (bus local et centrale de co-

- Action 2.1.B — Création de nouvelles fréquences. voiturage).
- Pas de réouverture des arréts a Neuville et a Jamagne.

Action 2.2 - ligne TEC 56

- un maintien de la qualité du service actuel...

- renforcé par une augmentation des fréquences (action 2.2.A) répondant aux besoins et
notamment dans un premier temps, avec une offre en soirée.

Action 2.3 - ligne TEC 451

- Action 2.3.A — Une desserte plus importante de Jamagne-centre dans sa liaison vers la gare
SNCB de Philippeville-centre ;

- Action 2.3.B — Une augmentation des dessertes de Neuville-centre (sens vers Couvin), le
samedi.




Rappel de la problématique

Comme toute commune rurale, I'entité communale de Philippeville souffre d'un
probléme de desserte en transports en commun, principalement pour les liaisons
entre Philippeville-centre et sa zone rurale. Les lignes qu’on y trouve sont rares et
fonctionnent suivant les horaires scolaires.

La consultation de la population (via des rencontres en automne 2000 et la
consultation publique de juin 2001) a révélé plusieurs demandes par rapport a la
mise en place d’un systéme de transports assurant des liaisons entre Philippeville-
centre et les villages. Un transport en commun doit également essayer de rompre
I'isolement des habitants des parcs résidentiels.

Les villages suivants sont concernés par la mesure : Neuville-village, Parcs
résidentiels de Roly, Roly-village, Villers-en-Fagne, Sart-en-Fagne, Merlemont,
Villers-le-Gambon, Vodecée, Samart, Sautour, Franchimont, Romedenne, Surice,
Omezée, Lautenne.

Les villages de Jamagne et Jamiolle peuvent avoir des connexions plus aisées par
rapport a Philippeville-centre, notamment via la ligne 451. Fagnolle, a I'extréme
Sud, est plus tourné vers Mariembourg et Couvin, connexion assurée par la ligne
TEC 156b.

Quel public cible pour quelle forme de transports en commun en
zone rurale?

L'expérience du bus local de Durbuy (en fonctionnement depuis 1992)
démontre que ce type de mode de transport est essentiellement utilisé par
une population agée puisque 68% des usagers ont 65 ans et plus
(données TEC-1995).

A l'inverse, le covoiturage répondant a des demandes et des destinations

plus souples attire un public plus large, tant socialement qu’au niveau de

I'age.
.

Part de la population concernée par un
transport en commun rural adapté

Autre

population .
36% Population

concernée
par un
transport en
commun
rural

64%
m&ﬁm&ﬁm&ﬁm&ﬁm&ﬁm&ﬁm&ﬁm&i

Le bus local
« Description générale

On pourrait imaginer la mise en place d’une ligne de bus de type « bus local ».
Ce type de bus pourrait ainsi avoir pour fonction la desserte interne des
différents villages de I'entité. Ce bus aurait un parcours fixe avec des arréts
dans les villages a un ou deux endroits précis. Dans sa formule « de base », il
ne pourrait pas y avoir de desserte de porte-a-porte afin de ne pas complexifier
le parcours (et donc réduire son efficacité). Il servirait également de desserte
pour les liaisons internes a Philippeville-centre, en particulier entre la gare SNCB
et le centre-ville.

« Trajet proposé
On peut deés lors parler , selon nous, de quatre boucles:

- Boucle A: Philippeville (Rue de la Reine, zoning commercial et gare SNCB),
Neuville-village, Parcs résidentiels de Roly (échangeur de la Quercinelle et Bois
de Roly), Roly-village, Villers-en-Fagne, Sart-en-Fagne, Merlemont, Villers-le-
Gambon, Vodecée et Philippeville (CARP, zoning commercial, Rue de la Reine).

- Boucle B: Philippeville (Rue de la Reine, zoning commercial, gare SNCB),
Samart, Sautour, Philippeville (La Calamine, CARP, Rue de la Reine).

- Boucle C: Philippeville-centre, Vodecée, Villers-le-Gambon, Franchimont,
Romedenne, Surice, Omezée, Lautenne, Philippeville (CARP et Rue de la Reine).

- Boucle D: navette urbaine centre-ville / gare SNCB a Philippeville-centre.
» Fréquences

Dans un premier temps, les boucles A,B et C pourraient étre mises en place le
samedi matin, jour de marché a Philippeville (également services communaux
ouverts). Par la suite et suivant le succes, la fréquence devrait étre quotidienne
et d’'un bus dans chaque sens, au moins trois fois par jour. Des correspondances
avec les lignes TEC 56 et 451; et la ligne SNCB 132, en gare de Philippeville
ainsi qu‘a la rue de la Reine (gare TEC) devront étre favorisées.

La boucle D devra fonctionner du lundi au vendredi le matin et I'aprés-quatre-
heures, au moins deux fois par jour; peut-étre par la suite, avec une fréquence
plus importante (en boucle continue, par exemple, entre 7h et 8h30 et entre
15h30 et 17h30).

Sur demande spéciale, le bus pourrait transporter des groupes (3x20, jeunes,
écoles) en dehors des heures d'utilisation normale.



LA MOBILITE demain ... EN DETAIL: le plan global des transports

en commun

CARTE 3.4. - Plan global des trans
(sauf ligne{

RT-EN-FAGNE

Une illustration... Une carte...

Favoriser la combinaison entre I'offre locale
(via le bus local) et supra-régionale (via les
lignes TEC et SNCB) est un des objectifs
premiers du PCM.

LEGENDE

Pile intermodaux:

Lignes suprarrégionales:

Boucles de bus local:

Limite communale

Noyau d'habitat

Gare 5.N.C.B.

Gare T.E.C. (rue de la Reine)
TEC 56

TEC 451

S.N.C.B:

Boucle A

Boucle B

Boucle C

Boucle D (Philippeville-centre)

12223 eelll]

Echelle : 1/60.000

Date : décembre 2001
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LA MOBILITE demain ... EN DETAIL: le plan global de sécurisation
et de valorisation des zones rurales

Le Plan global Ses objectifs Les modes concernés

Plan global de
sécurisation et de
valorisation des zones
rurales

- Mieux gérer les problémes objectifs et
subjectifs de sécurité routiére dans les
villages.

-Améliorer globalement la qualité de vie
dans les villages

[ ]

Généralement * % ﬁ

Localement @

Ses composantes

ar les coeurs de villages (2000
par des aménagements de voiri
acipalement a sécuriser les accés

Un plan de sécurisation (y compris gestion
des vitesses) et d'aménagement

re complétés par un
des vitesses-au sein ‘des agglo

Ses actions

-Mise en place du programme
"Aménagement des cceurs de villages"
(2000) complété par des
aménagements de sécurisation;

-Mise au point d'un plan de
catégorisation des vitesses.
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Mais aussi...

Les modes doux ...

La communication, le contréle et la répression ...
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Concretement: La mise en oeuvre...

Echéance 2006 Echéance 2011 Echéance 2016

Supression des accés
riverains de Neuville

Supression des accés
riverains de Roly == = Echangeur de Roly

Table ronde de
concertation

Aménagement entrée Est

Giratoire RN 40 de
Vodecée

Traitement de certains
carrefours sur RN

il

Traverseé de Villers-le-
Gambon

Traversée de Vodecée

Objectif court terme
Sécuriser la RN 5

Rapidement...
e Les acces riverains de Neuville.

e Les acces riverains de Roly.




Concretement: La mise en oeuvre...

Echéance 2006

Echéance 2011 | Echéance 2016 |

Echéance 2006 Echéance 2011 Echéance 2016

Aire A — Gestion des
vitesses

mélioration de

Aire A — Aménagements
complémentaires
(effets de porte)

offre en soirée

EC 451 — Nouvelle
onction de la ligne

Aire B — Gestion des
vitesses

louveaux tracés des
gnes régionales

Aire B — Aménagements
complémentaires
(effets de porte)

lise en place d'un

us local — service de

. Bus local — service
ase (boucle urbaine

régulier

Aire C — Gestion des
vitesses

I I

- marché)

Centrale de covoiturage

Aire C — Aménagements
complémentaires (effets
de porte)

Objectif court terme

Offrir une meilleur accessibilité
des zones rurales.

Rapidement...
service de base du bus local.

Rapidement...

Objectif court terme
Optimiser la sécurité dans les

villages.

Gestion des vitesses.

PCM - Philippeville




Apports de I'enquéte publigue sur la phase 3 (avri-mai
2002)
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Cette étude a été réalisée par Survey & Aménagement a la demande conjointe et avec I'étroite collaboration
du Ministére wallon de I'Equipement et des Transports — Direction générale des Transports —

Direction des Etudes et de la Programmation, de la Ville de Philippeville et de

la Société Nationale de Chemins de Fer Belges.

Ont collaboré également a cette étude:

Le Cabinet du Ministre du Gouvernement wallon en charge de la Mobilité;

Le Cabinet du Ministre du Gouvernement wallon en charge des Travaux publics;

Le Ministére wallon de I'Equipement et des Transports — Direction générale des Routes et Autoroutes —
Direction des Routes de Namur;

Le Ministére de la Région Wallonne -

Direction générale de ’Aménagement du Territoire, du Logement et du Patrimoine;

La Société Régionale Wallonne du Transport;

Le TEC Namur-Luxembourg

L'Office wallon de Développement rural;

L'Institut Belge pour la Sécurité Routiére.

Le Plan Communal de Mobilité de Philippeville a été adopté a I'unanimité par le Comité d’Elaboration,
le11/06/2002

Date de rédaction du rapport final — synthése: 18/06/2002
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