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Prévoir un minimum de 20 cases avec possibilité
d'extension future
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Routes de desserte et carrefours

f'accésa l'école

« Accessihilité directe pour les
deux-roues
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Traversées des routes

principales :

« Aménagements de
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6] N930/N988 : carrefour de
controle d'acces

Pré des Haz

@ carrefour
N930/N988

S 4

P

Aménagement Mesures de circulation

N espace a valoriser
=« == amélioration du cheminement piéton

amélioration d'ensemble du carrefour
{aménagement et/ou régulation, prise
en compte des TC, piétons, 2 roues)

Q© introduction d'un giratoire
qum Zone de dépose-reprise liée a école
Iﬁ:u]]]]]]] parking detx-roues

© secteurs d'aménagements trailés
{vair chapilre 7)

#AJ % % % 0 3

ARA

bhoad

aménagement de modération pourles Tl
introduction d'une (de) zone(s) 30

rue résidentielle

mise & sens unique de fa rue

rue fermée a la circulation

nouvelles lraversées piétonnes

sécurisation des traversées piétonnes existantes
kit école

introduction de voies bus ou de favetirs

introduction d'aménagement cyclables
(pistes/bandes/contresens)

939 infroduction d'aménagement cyclables

\2)

en chevrons
organisation du rebroussement



A passerelle

Aménagement devant la
| gare et amélioration de
l'interface transports
publics-taxis-dépose
minute

Préselection

Carrefour régulé si de-

bus

mande bus et non réquld|
en fonctionnement sans ?—‘-‘

Sens unique dela rue
Victor Lagneau pour les
transports individuels
avec contresens pour les
bus et deux-roues

Sens unique surrue de

la Station et rue du

Collage

-> gain d'espace pour
piétons

-» possibilité de station-
nement sur rue dela
Station

3 %ok %

Inversion du sens de la
rue St-Jean-Baptiste et
mise en rue résidentielle %
{20 km/h}

18

Sens unique montant
Gain d'espace

Simplification du
carrefour
Réorganisation des
acces a la place

Sens unique sur rue
des Prairies
Gain d'espace

St-Martin

30

Prévoir des places de
dépose minute pour
I'école

Simplification du car-
| refour et gain d'aspace

@
L 22

Place & valoriser
{réorganisation du
parking, arborisation,
aménagements
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& espace a valoriser
=« == amelioration du cheminement piéton

D amelioration d'ensemble du canrefour
(aménagement / sécunisation /
prise en comple des TG, piétons, 2 roues)

1 projet daménagement global
(espace public: trottoir, revétement, gabarts,
deux-roues, arborisation,...)

introduction d'un giratoire
- Pont-5te Maxence (porfe zone 30)

- Romedenne (oropodifion 4 long terme, sous
réserve de mesures prises dans la zone gare et
d'études de faisabiltz plus detaillees)

E nouveau camefour a feux

IE]]]]]]]] zone de dépose-repiise liée & [école

P
WM parking deux-roues

@ secleurs d'aménagements traftés

A

SesssssIRENSETIBRE,

¥

aménagement de modération pour les Tl

réduction des vitesses (40 km/h) en raison
de la présence décoles

rue en semii piélonne ou mixite avec priotité
piélonne

introduction dune (de) zone(s) 30

e fermée a la circulation TI nouvelle
rue fermée a la circulation 71 existante

nouvelles traversées piétonnes

sécurisation des traversées piétonnes existantes
kit école

introdisction de voies bus ou de faveurs

introdiuction d'aménagements cyclables
(pistesibandes contresens)

introduction d'aménagements cyclables
en chevions

organisation du rebroussement
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