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LE PLAN COMMUNAL DE MOBILITÉ 

Origines du PCM de Soignies

Un PCM actualisé, favorable aux modes actifs, pour plus de sécurité

et de qualité de vie dans le centre et les villages.

La Ville de Soignies tǃftudotée eǃvopremier PCM en 2003. Plus

récemment, la Ville a développé sa Déclaration de Politique

Communale (2019-2024) dont mǃbncjujpoest de « poursuivre le

développementeǃvofmobilité aisée,douce et sécurisé ».

Vu mǃbodjfoofuˡdu Plan Communal de Mobilité en vigueur, les

nouveaux défis et enjeux qui sont apparus, les nouvelles possibilités

et visions en matière de mobilité, mǃvofdes actions phares de son

Programme Stratégique Transversal est celle de remettre à jour son

Plan Communal de Mobilité .

Mǃbduvbmjtbujpodu PCM de Soignies fait partie de mǃvofdes actions
définies du Programme Stratégique Transversal (PST2019-2024) de la
Ville, pour répondre àmǃpckfdujgstratégique « Être une entité offrant une
mobilité douce, aisée et sécurisée » en développant notamment une
stratégie globale de mobilité et sécurité routière. (PST2019-2024)

Définition

« Le Plan Communal de Mobilité (PCM) est un outil stratégique qui
vise à faciliter la planification de sa mobilité à mǃˡdifmmfeǃvof
commune. Il aide à améliorer mǃbddfttjcjmjuˡet la mobilité , la sécurité
routière et le cadre de vie sur le territoire concerné ».

En matière eǃbddfttjcjmjuˡet mobilité, « mǃjeˡfest eǃpshbojtfsun
système de déplacements cohérent pour les personnes et les
marchandises dans la commune ». (SPW)

Le PCM a également pour objectif eǃfodpvsbhfsla commune à
tǃfohbhfsdans la mise enÒvwsfde la vision FAST2030 de la région
wallonne.
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http://mobilite.wallonie.be/home/outils/plans-de-mobilite/plans-communaux-et-intercommunaux-de-mobilite-pcm-et-picm.html


5

LE PLAN COMMUNAL DE MOBILITÉ 

Suivi du PCM

Le PCM est suivi par un comité technique composé des personnes et/ou

organismes suivants :

Å Le CeM

Å Mǃˡdifwjo!ef!mb!npcjmjuˡ!

Å Eǃbvusft!sfqsˡtfoubout!ef!mb!Dpnnvof!)cpvshnftusf-!ˡmvt-!ufdiojdjfot!

)npcjmjuˡ-!vscbojtnfǍ**

Å Le SPW Mobilités et Infrastructures

Å MǃBhfodf!ef!eˡwfmpqqfnfou!mpdbmf!fu!mǃPggjdf!Dpnnvobm!ev!Upvsjtnf

Å MǃJEFB

Å Le groupe TEC (OTW)

Å Le groupe SNCB et Infrabel

Å La zone de Police locale

Å Le CHR Haute-Senne

Å UNIS et COSMO (associations de commerçants et industriels)

Å ATINGO, Tous à Pied, GRACQ, Pro Vélo (associations personnes à 

mobilité réduite et modes actifs)

Eǃbvusft!pshbojtnft!fu!jotubodft!tpou!ˡhbmfnfou!jogpsnˡt!)mb!dfmmvmf!npcjmjuˡ!ef!

mǃVXF-!mb!dfmmvmf!npcjmjuˡ!tzoejdbmf-!Sofico-!mǃBDUQ-!fud/*!

PHASE 1
Diagnostic de la situation existante

PHASE 2
Définition des objectifs

PHASE 3
Qmbo!eǃbdujpot

Les étapes du PCM
Le PCM se découpe en 3 phases, synthétisées sur le
schéma ci-dessous :
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STRATEGIE 
REGIONALE DE 

MOBILITE (SRM)

PLAN COMMUNAL 
DE MOBILITE (PCM)

SCHÉMA DE 
STRUCTURE 

COMMUNALE (SSC)

PROGRAMME 
COMMUNAL DE 

DEVELOPPEMENT 
RURAL (PCDR)

À Soignies, un premier 
PCM adopté en 2003. 

Soignies a adopté son 
schéma de développement 

communal en 2016.  

Le PCDRdate de 2005. Une
nouvelle CLDR a été créée
récemment.

Le PCMtǃjotdsjudans une hiérarchie de
politiques et documents de
planification régionaux et locaux. Ces
derniers servent de référence pour
mǃˡubcmjttfnfoudu présent PCM. Les
objectifs détaillés de ces documents en
matière de mobilité seront présentés
en préambule de la phase 2, de manière
à être intégrés dans la définition des
objectifs de la commune.

Il sera également tenu compte des
analyses et des actions proposées
dans ces documents .
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LES OUTILS DE PLANIFICATION EXISTANTS

SCHEMA DE 
DEVELOPPEMENT DU 

TERRITOIRE WALLON (SDT)

SCHÉMA DE 
DÉVELOPPEMENT 

COMMERCIAL

PLAN D'ACTIONS 
EN FAVEUR DE 

L'ENERGIE DURABLE 
ET DU CLIMAT 

SCHÉMA 
EǃBDDFTTJCJMJUˆ!FU!

DE MOBILITÉ «DÑVS!
DU HAINAUT»

Ce schéma de 
développement 

commercial a été réalisé 
en 2020.

Développé en 2017- 2018.

Englobant 25 villes et
communes dont la ville de
Soignies

PLAN AIR 
CLIMAT ÉNERGIE 

(PACE 2030)

C
O

N
T

E
X

T
E

 G
É

N
É

R
A

L



2. TERRITOIRE ET POPULATION



2. TERRITOIRE ET POPULATION

SITUATION ET PROFIL DE LA COMMUNE



SITUATION GÉNÉRALE
Soignies, un pôle )eǃfnqmpj*en province du

Hainaut

Soignies est une Ville eǃvopeu plus de 28.000

habitants qui se situe au dÒvsde la province

du Hainaut et est le chef-lieu de

mǃbsspoejttfnfoude Soignies. La commune a

été identifiée par le schéma de développement

territorial (SDT) comme mǃvodes piliers de la

structure multipolaire de la Région wallonne et

constitue un pôle principal du DÒvsdu

Hainaut et un pôleeǃfnqmpj.
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SITUATION GÉNÉRALE
Une ville relativement bien desservie par les
différents réseaux de transports

Soignies oǃftutoutefois que peu desservie par le
réseau cyclable structurant . Elle est
ponctuellement desservie par le RAVeL qui offre
surtout des connexions locales, ainsi que par le
réseau VHELLOqui a surtout une vocation de loisir .

La gare de Soignies est quant à elle une gare de
eǃjnqpsubodfsupra-locale, avec une moyenne de
109 trains par jour (dont 81 trains IC/P), eǃbqsˠt
mǃbumbtdes gares de Wallonie (2019). Une seconde
gare complète mǃpggsfferroviaire du territoire à
Neufvilles, gare de proximité où circulent 28 trains
par jour en moyenne, mais aucun train IC/P. (Atlas
des gares de Wallonie 2019).

Soignies est par ailleurs desservie par 10 lignes de
bus (3 structurantes) dont la majorité desservent le
centre-ville en direction des différents villages et
des pôles voisins.

Il oǃfyjtufaucun accès direct à mǃbvupspvufsur
mǃfoujuˡ-mais des liaisons existent pour, depuis
Soignies, rejoindre la E429 au nord en direction de
Bruxelles ou Tournai ainsi rvǃbvsud, la E42 (Lille ƿ
Tournai ƿLiège ƿAix-la-Chapelle). La ville est par
ailleurs relativement bien desservie par le réseau
routier régional.
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TYPOLOGIE DE LA COMMUNE
Une commune assez vasteǍ et densément peuplée en
son centre-ville

Recouvrant une superficie de plus de 110 km², Soignies
constitue une commune relativement vaste*. Mǃˡufoevf
de la commune tǃfyqmjrvfpar la fusion, en 1977, des
anciennes communes de Casteau, Chaussée-Notre-
Dame-Louvignies, Horrues, Naast, Neufvilles, Soignies et
Thieusies.

Soignies est une commune dont la densité moyenne de
256 habitants/km 2 est assez similaire à celle de la
Wallonie (217 habitants/km 2).

La population tǃˡubcmjusurtout dans le centre urbain de
Soignies (> 14.000 habitants) où la densité de population
y est particulièrement importante . Les autres villages qui
composent mǃfoujuˡsont à la fois moins peuplés et moins
densément peuplés. Après Soignies, les villages les plus
peuplés sont Neufvilles (3.400 hab.), Casteau (2.950
hab.), Naast (2.850 hab.), Horrues (2.300 hab.), Thieusies
(1.000 hab.) et Chaussée-Notre-Dame-Louvignies (900
hab.)

* Elle se classe 42ème/262 en Wallonie
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Une commune peu artificialisée (11,5%), occupée
en grande partie par les activités agricoles (terres
cultivées, prés et pâtures). Eǃjnqpsubouftsurfaces
dédiées aux activités économiques (parcs
eǃbdujwjuˡtéconomiques eǃˡdifmmfrégionale)
également présentent sur le territoire sonégien, de
même que des carrières (calcaires et pierres
bleues).
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PRINCIPAUX PÔLES DE DÉPLACEMENTS 
Une commune comportant de nombreux pôles de déplacements

La Ville de Soignies, et particulièrement son centre, est dotée de nombreux services et équipements (cf . carte ci-après) générant quantité de

déplacements au sein de son territoire . Elle constitue à la fois un pôleeǃfnqmpjt-mais aussi un pôleeǃfotfjhofnfouà une échelle quitǃˡufoe

au-delà de son territoire .

Son centre hospitalier, mais aussi la présence de carrières sont eǃbvusftinfrastructures et activités qui génèrenteǃjnqpsuboutflux tǃˡufoebou

au-delà des frontières communales .

Bien que la ville soit généreusement dotée, elle dépend également eǃbvusftpôles vers lesquels se déplacent la population, et notamment

Mons, La Louvière,ou encore Bruxelles.

Le Schéma de Développement Commercial mentionne notamment que « Le mix commercial de la commune de Soignies correspond à celui

eǃvofville sous-régionale où les chalands peuvent disposer eǃvofoffre suffisante pour les achats quotidiens, mais doivent se rendre dans

des villes de rang supérieur pour des achats plus spécifiques et/ou occasionnels ».
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Rue de Mons, Traject 2023 Rue de Mons/Rue Neuve, Traject 2023 Rue de Mons/Rue des Orphelins, Traject 2023



Comme mǃjmmvtusfcette carte, la
majorité des pôles se concentrent
dans le centre de Soignies.
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PRINCIPAUX PÔLES DE DÉPLACEMENTS 

Un pôleeǃfnqmpjtimportant endÒvsdu Hainaut

Soignies constitue un pôle eǃfnqmpjtau regard du Schéma de

Développement du Territoire wallon. De fait, la Ville compte, en

décembre 2019, 573 établissements assujettis àmǃPOTT(Hainaut

Développement) offrant 8.453 postes de travail . Si cette offre ne

permet pas de répondre à la demande des sonégiens (9.600

salariés), il est intéressant de noter rvǃvofgrande partie des

travailleurs sonégiens (> 70%) ne travaillent pas sur le territoire

communal . Et,rvǃm̆ǃjowfstf-une majeure partie de mǃfnqmpjlocal

(67%) est occupé par des personnes externes à la commune

(Hainaut Développement, 2021). La mobilité des travailleurs est

donc assez importante sur le territoire .

Soignies offre de mǃfnqmpjdans différents secteurs. Le premier à

être représenté est celui de la santé humaine et de mǃbdujpo

sociale (27%). En effet, 3 sites hospitaliers du CHR Haute Senne

employant environ 900 collaborateurs se situent sur le territoire

de la Ville (Soignies et Neufvilles). Mǃi˫qjubmcouvre un bassin de

population de plus de 75.000 habitants (Schéma de structure,

2016) et travaille notamment avec différentes universités. Le

rayoneǃbuusbdujwjuˡde ce pôletǃˡufoedonc au-delà des frontières

communales .
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Mǃjoevtusjfmanufacturière emploie 13,6% des travailleurs de

Soignies. La Ville compte trois parcs eǃbdujwjuˡtéconomiques

générateurs eǃfnqmpjt: la zone Industrielle de Soignies,

Soignies Nord-Est et Soignies-Braine-Le-Compte. Soignies est

également connue pour ses carrières de pierre bleue, qui génère

plus de 430 emplois directs et 2500 emplois indirects .

Pour finir, ce sont les commerces et mǃfotfjhofnfou(11%) qui

clôturent le podium des secteurs vecteurs eǃfnqmpjtsur le

territoire .

Photo hopital
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PRINCIPAUX PÔLES DE DÉPLACEMENTS 
Unegrande majorité des actifs sonégiens (60%) travaillent en dehors du territoire

Toujours selon les données du CENSUS2011, 43%des habitants de Soignies travaillent dansmǃbsspoejttfnfoude Soignies, dont 40%à
Soignies, tandis que 24%des sonégiens travaillent dans le reste de la Province du Hainaut.

Les pôles eǃfnqmpjles plus importants pour les travailleurs habitant à Soignies sont, outre Soignies, la région de Bruxelles-Capitale
(1917 travailleurs), Mons (677 travailleurs), La Louvière (349 travailleurs) et Braine-Le-Comte (273 travailleurs).

À noter rvǃfo2020, le taux eǃfnqmpjintérieur à Soignies était de 59,6%, ce qui signifie quemǃpggsfeǃfnqmpjtsur le territoire équivaut à
60%demǃfggfdujgde population en âge de travailler
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3%
9%3%

4%

8%

9%

19%

5%

Destination des travailleurs vers Soignies
(CENSUS 2011) 

Soignies

Reste de l'arrondissement de Soignies

Arrondissement de Mons

Braine-Le-Comte

La Louvière

Reste du Hainaut

Reste de la Wallonie

Région de Bruxelles-Capitale

Flandre
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PRINCIPAUX PÔLES DE DÉPLACEMENTS 
Un pôle commercial

Soignies possède un mix commercial similaire à celui eǃvofville

sous-régionale avec un centre-urbain riche en « petits » commerces,
de plus grandes surfaces en périphérie du centre-ville et, dans les

villages, de petits pôles locaux avec une offre assez faible (SDC,

2020).

Le centre-ville de Soignies est principalement composé de nombreux
commerces de petite taille, notamment dans la rue de Mons, rue de

la Station ou Léon Hachez. Par ailleurs, un marché est organisé

chaque mardi sur les places Verte et Van Zeeland ainsi que sur la

Grand-Place. Le dimanche, un plus petit marché a également lieu sur

la Place Verte.

En périphérie du centre-ville, on retrouve de plus grandes surfaces

commerciales, comme les Meubles Belot par exemple, qui

représente 30% des surfaces commerciales de Soignies (SDC,
2020).

Mǃpggsfcommerciale dans les villages est beaucoup moins

importante, mais existante avec des commerces de proximité
répondant aux besoins de base. Naast et Casteau présentent les
caractéristiques de petits pôles locaux où le commerce établi
permet de répondre à certains besoins de base des habitants de ces

localités .

SDC 2020, Geoconsulting
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Comme mǃjmmvtusfla figure ci-avant, le centre-ville de Soignies attire

des chalands provenant de mǃfyuˡsjfvsdu territoire . La mobilité des

chalands est donc également conséquente que ce soit pour

rejoindre les commerces du centre, rvǃfoce qui concerne celle

induite par les sonégiens pour rejoindre les pôles commerciaux à

proximité (Mons, La Louvière,Ǎ)
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PRINCIPAUX PÔLES DE DÉPLACEMENTS 
Un pôleeǃfotfjhofnfou

La commune est également un pôle eǃfotfjhofnfou-qvjtrvǃfmmf

compte 18 établissements, dont 12 écoles maternelles et/ou

primaires, 6 établissements eǃfotfjhofnfousecondaire et mǃJotujuvu

technique et agricole de la province de Hainaut (cours de

promotion sociale). La plupart de ces établissements se trouvent

dans le centre-ville, mais mǃpotrouve une école fondamentale

quasiment dans chaque village.

Élèves inscrits
Provenant de la 

commune

Maternelle 1018 83,5%

Primaire 2223 83,4%

Secondaire 4099 69,9%

Source : ETNIC, Communauté germanophone - DG Stat, MFWB ƿAGERS 
(année scolaire 2020-2021)

Presque 70% des élèves scolarisés dans une école secondaire de

Soignies sont originaires de la commune, un nombre bien supérieur

à la moyenne wallonne de 44,1% ou celle du Hainaut de 49,9%

(ETNIC,Communauté germanophone - DG Stat, MFWBƿAGERS,

2020-2021).
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DÉPLACEMENTS EN LIEN AVEC LE TERRITOIRE
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Une structure de déplacements évaluée sur base de
données de Floating Mobile Data

Les données reprises ci-après sont issues de mǃbobmztfdes

Floating Mobile Data (FMD). Iltǃbhjude données anonymisées et

agrégées issues des réseauxeǃpqˡsbufvstde téléphonie mobile

afin de recueillir des informations sur les flux de déplacements

quel que soit le mode transport ou le motif, ainsi que le nombre

de présences dans certaines zones à différents moments de la
journée. Ces données indiquent donc à quelle antenne était

connecté chaque utilisateur durant la journée. De simples

agrégations ont été effectuées pour obtenir des présences
continues.

Mǃpckfdujgest eǃjefoujgjfsles grands corridors de mouvement

depuis et vers Soignies,et au sein même du territoire .

Les données analysées ont été collectées quotidiennement de
mars à juin 2022, àmǃfydfqujpodes périodes de congés scolaires

et proviennent du réseau Proximus. Selon la part de marché les

données ont été redressées pour représenter mǃfotfncmfdes

déplacements. Les déplacements ont été transmis à mǃˡdifmmf
des anciennes communes pour ce qui concerne la Wallonie, des
communes pour la Région de Bruxelles-Capitale et les

communes flamandes limitrophes, et à mǃˡdifmmfdes

arrondissements pour le reste de la Flandre.

Mǃjoufsqsˡubujpode ces données doit se faire avec beaucoup de

précautions, sachant également rvǃbgjoeǃˢusfrepris en tant que

déplacement, le seuil eǃbssˢuest de minimum 1h, ce qui signifie
que les déplacements tels rvǃbmmfschercher ou conduire

rvfmrvǃvo(à mǃˡdpmfpar exemple) ne sont pas repris dans les
statistiques .
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DÉPLACEMENTS EN LIEN AVEC LE TERRITOIRE
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22% 22% 23% 23% 22% 21% 20%
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Lundi Mardi Mercredi Jeudi Vendredi Samedi Dimanche

Nombre moyen de déplacements par jour dans Soignies 
(Matrice Origines et Destinations, FMD 2022)

Soignies vers Soignies Soignies vers le reste de la Belgique Du reste de la Belgique vers Soignies

Unemajorité des déplacements internes au territoire

Mǃbobmztfdes déplacements par jour en lien avec le territoire sonégien montre que les déplacements internes sont en moyenne plus

nombreux que vers ou depuis mǃfyuˡsjfvsde la commune. À titre eǃfyfnqmf-un jeudi moyen, 54% des déplacements tǃfggfduvfouau

sein même du territoire tandis que respectivement 23%des déplacements tǃfggfduvfouversmǃfyuˡsjfvsetmǃjouˡsjfvsde la commune.

Le jour où le pic de déplacement est le plus important est le vendredi. Le samedi, le flux est quasiment aussi important que les jours

de la semaine. Le dimanche, les déplacements sont en revanche moins nombreux. Pour rappel, les données considèrent un seuil de

présence de minimum 1h, ce qui peut expliquer la (très) faible différence entre un samedi ou dimanche et un jour de semaine.
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DÉPLACEMENTS EN LIEN AVEC LE TERRITOIRE

Des échanges surtout avec les

territoires situés àmǃftuet au sud

Mǃbobmztfdes flux de déplacements

via les Floating Mobile Data montre

que la plupart des déplacements

externes se font notamment vers le

sud et mǃftude la commune

vers/depuis, par ordre eǃjnqpsubodf:

Braine-le-Comte, Mons, Le Roeulx,

Écaussinnes et La Louvière.

La page suivante reprend le top 20

des destinations et origines des

déplacements journaliers au départ

ou vers Soignies, pour un mardi

moyen. Braine-le-Comte et Mons

arrivent largement en tête de ces

échanges.

À souligner le flux eǃˡdibohftavec la

Région de Bruxelles-Capitale qui

tǃfyqmjrvfsurtout par le motif

« travail ».
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+Fo!opncsf!eǃˡdibohft!qbs!kpvs/
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DÉPLACEMENTS EN LIEN AVEC LE TERRITOIRE
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Top 20 des origines des déplacements journaliers à 
destination de Soignies, pour un mardi moyen 

Les pics horaires sont enregistrés entre 7 et 8 heures du

matin et entre 16h et 17h.

Les pics horaires sont enregistrés entre 8 et 9 heures du

matin et entre 16h et 18h.
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De nombreux échanges entre 

le centre de Soignies et les 

bvusft!wjmmbhft!ef!mǃfoujuˡ

Mǃbobmztfdes flux de

déplacements via les Floating

Mobile Data a montré rvǃvo

peu plus de la moitié des

déplacements des sonégiens

étaient plutôt internes au

territoire .

Ces déplacements sont

importants vers/depuis le

centre-ville de Soignies, en

particulier depuis/vers les

villages eǃHorrues, Naast et

Neufvilles.

Des échanges plus ou moins

conséquents sont également

effectués entre eǃbvusft

villages de mǃfoujuˡ-notamment

entre Chaussée-Notre-Dame-

Louvignies et Neufvilles.
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Des échanges entre les 

wjmmbhft!ef!mǃfoujuˡ!fu!mfvst!

zones périphériques 

Une analyse des échanges

entre les villages de mǃfoujuˡet

les territoires externes révèle

que ceux-ci tǃfggfduvfoupour

mǃfttfoujfmvers les zones

périphériques.

Les habitants du village de

Casteau ont plus eǃˡdibohft

avec la ville de Mons

(davantagervǃbwfdle centre de

Soignies) par exemple. Dǃftu

également le cas pour

Thieusies, mais avec une

intensité plus faible.

Plus au nord demǃfoujuˡ-Horrues

compte davantage de

déplacements avec Braine-le-

Comte, Silly et Enghien. Et

Naast avec Ecaussines, Braine-

le-Compte ou encore Le Roeulx.

*
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Un centre-ville qui entretien 

des échanges plus diffus 

avec les territoires voisins 

La carte ci-contre montre

toutefois que les échanges se

font davantage avec les

territoires situés à mǃftuet au

sud du territoire .

De nombreux déplacements se

font également vers la Capitale.

*



2. TERRITOIRE ET POPULATION

PROFIL DE LA POPULATION
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PROFIL SOCIO-ÉCONOMIQUE DE LA POPULATION
Unecommune en croissance démographique

Pour rappel, Soignies est peupléeeǃvopeu plus de 28.000 habitants.
Elle a connu une évolution positive de sa population depuis 2010
(+9%), une augmentation bien supérieure à celle du Hainaut (+3%) et
de la Wallonie (+5%) (Statbel, 2022).

Une population sensiblement plus âgée que la moyenne
wallonne
Avec un âge moyen de moins de 42,2 ans, la ville de
Soignies se caractérise par une population légèrement plus
âgée que la moyenne de la Province (41,8) et la Région
(41,8).
Dǃftusurtout la tranche eǃ˚hf40-59 ans qui est sur-
représentée par rapport à la moyenne wallonne tant chez
les hommes que chez les femmes. En revanche, sa jeune
population active (20-34 ans) est sous-représentée.

94
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110

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

EVOLUTION DE LA POPULATION ENTRE 2010 ET 2022 
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PROFIL SOCIO-ÉCONOMIQUE DE LA POPULATION
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Unerépartition des ménages assez classique

La répartition des ménages est similaire à celle de la
province et de la région, avec cependant une très légère
sur-représentation des couples avec enfants (30%) par
rapport à la moyenne régionale (27%).

Source: Statbel, 2022

1!Ǜ

21/111!Ǜ

31/111!Ǜ

41/111!Ǜ

Soignies Province du Hainaut Wallonie

REVENUS MÉDIANS PAR DÉCLARATION

2010 2020

9%

12,50%
10,70%

0%

5%

10%

15%

Soignies Province du Hainaut Wallonie

TAUX DE CHÔMAGE (2021)

Une population aux revenus en hausse, légèrement plus élevée
que la moyenne wallonne et un taux de chômage inférieur à la
moyenne régionale
Source: Statbel, 2020 & Hainaut Développement,2021

Composition des 
ménages sonégiens

Autres

33%

23%

30%

12%
2%
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PROFIL DE MOBILITÉ DE LA POPULATION
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Un taux de motorisation des ménages similaire à la

moyenne wallonne

Le taux de motorisation moyen des ménages privés

sonégiens (1,14 véh./ménage) est globalement similaire

à celui de la Régionwallonne (1,10 véh./ménage) .

Sur la commune de Soignies, 76% des ménages

possèdent au moins 1 véhicule, ce qui est équivalent à la

moyenne wallonne (75%). La part des ménages sans

voiture est donc de 24%, celle des ménages possédant 1

véhicule de 47%, 2 véhicules de 22,6% et 3 ou plus de

6,4%.

Une disparité probable entre centre et villages

Si aucune donnée oǃftudisponible quant à la répartition

de ce taux de motorisation à mǃˡdifmmfdu territoire

sonégien, il est probable rvǃjmsoit moins élevé dans le

centre-ville où mǃpggsfde mobilité est plus importante, et à

mǃjowfstfplus important dans les villages.
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Source : Traject
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Des travailleurs dont le mode de transport privilégié est la

voiture

Afin eǃˡuvejfscomment les travailleurs de Soignies se

déplacent pour se rendre sur leur lieu de travail, ce sont

les données issues du diagnostic fédéral des

déplacements domicile -travail réalisé en 2021 qui ont été

utilisées :

Á 86% des personnes travaillant à Soignies se

déplacent en voiture. Ils sont donc très peu à se

rendre sur le lieu de travail via un autre mode de

déplacement, malgré le fait que nombre eǃfousfeux

sont originaires de la commune ou viennent des

communes voisines ;

Á 66%des sonégiens se rendent sur le lieu de travail en

voiture, suivi du train (23%). Pour rappel, une large

partie de ceux-ci travaillent àmǃfyuˡsjfvsdu territoire et

notamment à Bruxelles et Mons ;

Á Les sonégiens travaillant à Soignies se rendent

principalement en voiture (78%) sur le lieu de travail. À

noter que 10%eǃfousfeuxtǃzrendent à pied, et 6% à

vélo.

86%

3%

1% 2%

2%

2% 3%

PART MODALE DES PERSONNES 
VENANT TRAVAILLER À SOIGNIES

Voiture

Covoiturage

Moto

Train

MTB

Vélo

Marche 66%
2%

23%

2%

3%
1%

3%

PART MODALE DES 
TRAVAILLEURS DE SOIGNIES

78%

2%
2% 6%

2%

10%

PART MODALE DES 
SONÉGIENS 

TRAVAILLANT À 
SOIGNIES
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Source : Diagnostic Fédéral 2021 
(sur base des données des entreprises 
de plus de 100 travailleurs)
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PROFIL DE MOBILITÉ DES COMMERÇANTS ET 
CHALANDS DU CENTRE-VILLE - PRÉSENTATION
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Enquêtesmenées auprès des commerçants et chalands du centre-ville

Dans le cadre du présent PCM, deux enquêtes mobilité ont été réalisées dans les commerces du centre-ville afin eǃpckfdujwfsentre

autres les habitudes de déplacements des commerçants (et la perception rvǃjmtont de la mobilité de leur clients) et les habitudes

de déplacements des chalands.

Ainsi,mǃforvˢufcommerçant a été transmise par mail aux commerçants du centre-ville par la Ville de Soignies. 19eǃfousfeux y ont

répondu.

Les clients des commerces du centre-ville ont, eux, été interrogés par la Ville de Soignies le samedi 9 mars 2024. 66 personnes ont

ainsi répondu àmǃforvˢuf.

Les résultats de ces enquêtes sont présentés ci-après.
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ENQUÊTE MOBILITÉ CENTRE-VILLE : COMMERÇANTS

¸ 1 commerce ayant répondu 

¸ 2 commerces ayant répondu

¸ 8 commerces ayant répondu

LOCALISATION DES COMMERCES 
QBSUJDJQBOUT!ʽ!MǃFORVˇUF!

37%

21%

10%

11%

5%

16%

TFDUFVST!EǃBDUJWJUˆ

Service

Équipement de la
personne

HORECA

Alimentaire

Électro/téléphonie

Autre

1

1

3

7

7

Autre

Membre du personnel

Gérant et propriétaire

Gérant

Propriétaire

STATUT AU SEIN DU COMMERCE
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ENQUÊTE MOBILITÉ CENTRE-VILLE : COMMERÇANTS

95% des commerçants estiment  

que les clients des magasins du 
centre-wjmmf!tǃz!sfoefou!fo!wpjuvsf!

PERCEPTION DES 
AUTRES MODES DE 
TRANSPORT :

3%

7%

7%

13%

17%

53%

Taxi

Train

Trottinette

Voiture

Vélo

A pied

PERCEPTION DE FACILITÉ 
EǃBDD˅T!EFT!DPNNFSDFT!EV!
CENTRE-VILLE EN : 

68% des commerçants sondés se rendent dans leur commerce en voiture  

11% eft!dpnnfs˟bout!tǃz!sfoefou!˘!qjfe-!11% à vélo et 11% y vivent.  

Le centre-ville piétonnier? 
Une menace pour 74% des commerçants sondés et une 
pqqpsuvojuˡ!qpvs!27&!eǃfousf!fvy/!

Le centre-ville réaménagé et les zones de parking écartées? 
Une menace pour 89% des commerçants sondés et une 
pqqpsuvojuˡ!qpvs!6&!eǃfousf!fvy/!

TVHHFTUJPOT!QPVS!BNˆMJPSFS!MǃBUUSBDUJWJUˆ!EFT!
COMMERCES DU CENTRE-VILLE : 

1. Stationnement gratuit / de longue durée (9)
2. Faciliter et sécuriser l'accès au centre-ville pour piétons et cyclistes (4)
3. Vitesses des véhicules excessives (2)
4. Parking gratuit pour les commerçants (2)
5. Améliorer la qualité des trottoirs (1)
6. Piétonnisation rue de Mons (1)
7. Ne pas piétonniser (1)
8. Augmenter le stationnement (1)
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ENQUÊTE MOBILITÉ CENTRE-VILLE : CHALANDS

PROFIL DES CLIENTS SONDÉS :

4

7

15

21

19

Moins de 25 ans

25 ƿ35 ans

36 - 45 ans

46 - 60 ans

Plus de 60 ans

USBODIF!EǃʿHF!EFT!DMJFOUT

PROVENANCE DES CLIENTS 

65%
12%

6%

5%
3%

9% Soignies

CNDL

Naast

Braine-le-Comte

Lens

Autres*

*Mons, Jurbise, Thieusies, Le Roeulx, Ecaussines, Boussu

PRÉSENCE, FRÉQUENCE ET 
DÉPENSES DANS LE CENTRE-VILLE :

86% Des clients interrogés sont
présents dans le centre-ville uniquement 
pour faire des achats ou se restaurer.

41% Eft!dmjfout!joufssphˡt!tǃz!sfoefou
une fois par semaine tandis que 27%
dmjfout!tǃz!sfoefou!3!˘!4!gpjt!qbs!tfnbjof/

2%

2%

35%

62%

Qmvt!ef!261!Ǜ

Fousf!211!fu!261!Ǜ

Fousf!61!fu!211!Ǜ

Npjot!ef!61!Ǜ

DÉPENSES MOYENNES 

2%

8%

45%

45%

Moto/scooter

Vélo

Voiture

A pied

MODE DE TRANSPORT PRINCIPAL DES 
CLIENTS

MOBILITÉ DES CLIENTS SONDÉS :  

MOTIF DU CHOIX DU MODE DE TRANSPORT

1. Facilité/Proximité du lieu de 
départ (26%) 

2. Kǃbqqsˡdjf!mb!nbsdif!)31&*!
3. Exercice physique (15%) 

1. Pas de voiture (29%) 
2. Facilité/proximité du lieu de 

départ, exercice physique, 
question financière et apprécie 
le vélo (14%) 

3. Rapidité et autonomie (7%) 

1. Rapidité (43%) 
2. Confort (17%) 
3. Autonomie (15%)
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ENQUÊTE MOBILITÉ CENTRE-VILLE : CHALANDS

Très difficile Difficile Facile Très facile

SE DÉPLACER EN CENTRE-VILLE : 

STATIONNEMENT EN CENTRE-VILLE : 

20%

29%37%

9%

5%
Je ne viens jamais en voiture

En voirie

Parking public de la Ville

Parking associé au commerce

Je suis généralement déposé

CONDITIONS DE 
STATIONNEMENT : 

Difficile Facile

SANS VOITURE, COMMENT SERIEZ-VOUS VENU ? 

pas venu 16 24%

a pied 4 6%

vélo 5 8%

tp 6 9%

MFT!GSFJOT!ʽ!MǃBDDFTTJCJMJUˆ0BUUSBDUJWJUˆ!EV!DFOUSF!;!

Circulation difficile (en voiture)

Nborvf!eǃftqbdf!qjˡupo

Manque de transports en commun

Nborvf!eǃftqbdf!fu!ef!tˡdvsjuˡ!wˡmp

Omniprésence de la voiture

Manque de stationnement

AUTRES FREINS :

1. Manque de commerces (7)

2. Qualité/accessibilité des trottoirs (3)

3. Attractivité et variété des commerces (2) 

4. Horaires des commerces (2) 

5. Attractivité pour les jeunes (1) 

6. Contrôles de stationnement (1)

SANS VOITURE, COMMENT SERIEZ-VOUS VENU ? 

9% 8% 6%24%
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ENQUÊTE MOBILITÉ CENTRE-VILLE : CHALANDS

LE TOP DES MESURES POUR AMÉLIORER 
MǃBUUSBDUJWJUˆ!FU!MǃBDDFTTJCJMJUˆ!EFT!
COMMERCES DU CENTRE-VILLE : 

1. Végétaliser le centre-ville (26)

2. Des trottoirs plus larges (18) 

3. Faciliter l'accès et le stationnement vélo (15)

4. Une meilleure desserte/fréquence des transports en 

commun (8)

5. Faciliter l'accès et le stationnement automobile (8)

6. Davantage de commerces et horeca (7)

7. Redynamisation des commerces du centre-ville (3) 

8. Piétonnisation de la rue de Mons (1) 

POURQUOI PRIVILÉGIER LE CENTRE-VILLE PAR 
RAPPORT AUX ZONES COMMERCIALES ? 

1. Types de commerces présents dans le centre-ville (36)

2. Qualité des services proposés par les commerçants (36)

3. Accessibilité à pied du centre-ville (19)

4. Convivialité du centre-ville (18)

5. Proximité des magasins du centre-ville par rapport à mon 

domicile (14)

6. Consommer local (7)

7. Accessibilité en voiture du centre-ville (7)

8. Accessibilité à vélo du centre-ville (4)

9. Accessibilité en transports en commun du centre -ville (2)
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SYNTHÈSE 

UnevilleǍ

Å Bien desservie par les grands axes de

communication ;

Å Étendue dont la densité de population

est fortement concentrée dans le

centre-ville ;

Å Qui constitue un pôle local, et qui attire

des travailleurs principalement issus du

Hainaut et des étudiants du secondaire

des communes voisines.

Ǎdont la populationǍ

Å Est en croissance ;

Å Légèrement plus âgée que la moyenne

régionale et provinciale ;

Å Qui possède des revenus plus élevés

que la moyenne de la Province et de la

Région ;

Å Avec un taux de chômage inférieur à la

moyenne wallonne ;

Å Et présentant un taux de possession de

véhicule(s) par ménage similaire à la

moyenne wallonne.

Ǎfu!epou!mft!eˡqmbdfnfoutǍ

Å Domicile-travail des sonégiens se fait
principalement en voiture (66%) ou en
train (23%des sonégiens) ;

Å Les sonégiens travaillant dans mǃfoujuˡ
se déplacent également
majoritairement en voiture (78%) mais
la marche à pied est également
populaire (10%) ;

Å Les personnes vivant à mǃfyuˡsjfvsde la
commune et travaillant à Soignies, se
déplacent aussi principalement en
voiture.

Å Les commerces du centre-ville
majoritairement fréquentés par les
locaux

TPJHOJFTǍ

T
E

R
R

IT
O

IR
E

 E
T

 P
O

P
U

L
A

T
IO

N



3. DÉPLACEMENTS À PIED ET PMR



3. DÉPLACEMENTS À PIED ET PMR

ZONES APAISÉES
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ZONES 30
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UneVille pionnière

Soignies a étémǃvofdes villes pionnières en Wallonie avecmǃjotubvsbujpode son centre urbain en zone 30 (2014) :

« Le périmètre de la zone 30 est délimité par la hanse formée par la Nationale 6 au nord et la voie ferrée au sud. Les entrées de zone sont

identifiées par des panneaux (toujours), par des chicanes (rue du Nouveau monde et chemin de Nivelles), par des effets de porte (rue de

Neufvilles, rue P.J. Wincqz, rue G. Wincqz et rue Léon Hachez) ou encore par des coussins berlinois (rue de Steenkerque,rempart du Vieux

cimetière et rue de la Station). » (soignies.be)

Dans le centre, des zones 30 couvrent égalementmǃfotfncmfdu quartier des Cerisiers et une partie du quartier des Carrières.

Outre le centre-ville, lesdÒvstde village de Horrues, Thieusies, et les abords demǃˡhmjtfde Casteau ont également été limités à une vitesse

de 30 km/h (cf . carte à la page suivante), en sus demǃfotfncmfdes abords eǃˡdpmft. À noter que si des effets de porte ou la configuration

des lieux rendent visibles et crédibles ces zones à Horrues et Casteau, aucun aménagement ne matérialise celle dudÒvsde Thieusies.

Zone 30 à Horrues
Source : Traject, 2023

Zone 30 centre-ville de Soignies (gare)
Source : Traject, 2023

Zone 30 à Thieusies
Source : Traject, 2023
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ZONES RÉSIDENTIELLES ET DE RENCONTRE
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ZONES RÉSIDENTIELLES ET DE RENCONTRE
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Deszones de partage entre les usagers dans ledÒvsde ville

La ville développe plus largement une politique de création de zones apaisées sur son territoire, englobant les zones résidentielles et de

rencontre. Ces zones, dans lesquelles la vitesse est limitée à 20 km/h, permettent de favoriser les déplacements des piétons (et des

cyclistes) .

Des telles zones existent dans le centre de Soignies,notamment au niveau du parvis de la Collégiale ou encore de la rue Léon Maubert.

La Ville mentionne néanmoins que certaines zones résidentielles sont « problématiques »,comme celle de la rue demǃFdpmfModerne, en raison

eǃvoflux de trafic assez important eteǃvofdifficulté pour le piéton à y trouver sa place.

Rue Léon Maubert 
Traject 2023

Hsboeǃ!Qmbdf
Traject 2023

Rue Ferrer
Traject 2023
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CHEMINS RÉSERVÉS
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Quelqueschemins réservés sur le territoire

Les chemins réservés sont conçus pour favoriser

la circulation des piétons, cyclistes et cavaliers

qvjtrvǃjmtsont, à quelques exceptions près, les

seuls usagers à pouvoir y circuler. Sur ces

chemins, la vitesse est par ailleurs limitée à 30

km/h . Ces chemins permettent donc de faciliter

les déplacements notamment entre les villages.

À Soignies, quelques sections de voirie sont en

chemin réservé, dont celui du Fayt permettant de

relier Horrues au centre-ville. Ceux-ci ne sont pas

généralisés sur le territoire et correspondent le cas

échéant à des sections eǃjujoˡsbjsftcyclables.


































































































































































































































