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LE PLAN COMMUNAL DE MOBILITE

Origines du PCM de Soignies

Un PCM actualisé, favorable aux modes actifs, pour plus de sécurité
et de qualité de vie dans le centre et les villages.

La Ville de Soignies t ! f dotéae e ! wremier PCM en 2003. Plus
recemment, la Ville a développé sa Déclaration de Politique
Communale (2019-2024) dont m! b n c pst jdg @ poursuivre le
développemente ! vnoobilité aisée,douce et sécurisé ».

Vu m! b odj fluoBldhuCommunal de Mobilit¢é en vigueur, les
nouveaux défis et enjeux qui sont apparus, les nouvelles possibilités
et visions en matiére de mobilité, m! vdesf actions phares de son
Programme Stratégique Transversal est celle de remettre a jour son
Plan Communal de Mobilité .

M! b duv bdojPCM de Soignies fait partie de m! vdesf actions
définies du Programme Stratégique Transversal (PST 2019-2024) de la

Ville, pour répondream! p c ktriatégigyeg Etre une entité offrant une
mobilité douce, aisée et sécurisée » en développant notamment une
stratégie globale de mobilité et sécurité routiere. (PST2019-2024)

Définition

« Le Plan Communal de Mobilit¢ (PCM) est un outil stratégique qui

vise a faciliter la planification de sa mobilit¢é a m! ! diefl mmoff

commune. Il aide a améliorer m! b d d f tet I¢ mopilitg, la s5écurité
routiére et le cadre de vie sur le territoire concerné ».

En matiere e! bddf t étjmohilitdj wsm! j est ! pshbuajtfs

systeme de déplacements cohérent pour les personnes et les
marchandises dans la commune ». (SPW)

hY

Le PCM a également pour objectif e! f o d p Vies commrhiupe a
t | f o hdarsfasnise en Ov w sl la vision FAST 2030 de la région
wallonne.


http://mobilite.wallonie.be/home/outils/plans-de-mobilite/plans-communaux-et-intercommunaux-de-mobilite-pcm-et-picm.html
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LE PLAN COMMUNAL DE MOBILITE

Les étapes du PCM
Le PCM se découpe en 3 phases, synthétisées sur le
schéma ci-dessous :

PHASE 2
Définition des objectifs

PHASE 3

Qmbo! e! bduj po

Suivi du PCM

Le PCM est suivi par un comité technique composé des personnes et/ou
organismes suivants :

A
A
A

To To Do o Io Do o Do Do

Le CeM
M!I'h di fwjo!lef! mb!npcjmjul!

E! bvusft!sfqs!tfoubout!ef! mb! Dpnnyv
Ynpcjmju!' -lvscbojtnfA**

Le SPW Mobilités et Infrastructures

M! Bhfodf!ef!e! wimpggqfnfou! mpdbmf!f
M!'" JEFB

Le groupe TEC (OTW)

Le groupe SNCB et Infrabel

La zone de Police locale

Le CHR HauteSenne

UNIS et COSMO (associations de commercants et industriels)

ATINGO, Tous a Pied, GRACQ, Pro Vélo (associations personnes a
mobilité réduite et modes actifs)

E! bvusft! pshbojtnft!fu!jotubodft!tpou!
m! VXF-! mb! df mmv nSofico-p! cm! nBj DuU Q -t! zf ouedj / d*bl mf - !



LES OUTILS DE PLANIFICATION EXISTANTS

SCHEMA DE

STRATEGIE

PLAN AIR Le PCMt ! j odamssije hiérarchie de

CLIMAT ENERGIE politques et  documents  de
(PACE 2030) planification régionaux et locaux. Ces
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DEVELOPPEMENT DU
TERRITOIRE WALLON (SDT

REGIONALE DE
MOBILITE (SRM)

derniers servent de référence pour
m! ' ubc mjdu présent ®CM. Les
objectifs détaillés de ces documents en
matiere de mobilité seront présentés
en préambule de la phase 2, de maniere
a étre intégrés dans la définition des
objectifs de la commune.

SCHEMA
E! BDDFTTJC
DE MOBILITED NV S

DU HAINAUT» Il sera également tenu compte des

analyses et des actions proposées

Englobant - 25 ~willes et dans ces documents.
communes dont la ville de : :
Soignies

- PLAN D'ACTIONS 2 PROGRAMME
PLAN COMMUNAL 2?25g¢UDREE EN FAVEUR DE DE\\S/CE:E(EIIE’AI;A\E?/II?ENT COMMUNAL DE
DE MOBILITE (PCM) COMMUNALE (SSC) L'ENERGIE DURABLH COMMERCIAL DEVELOPPEMENT
ET DU CLIMAT RURAL (PCDR)

- A Soignies, un premier Soignies a adopté son Développé en 2017-2018. Ce schéma de Le PCDRdate de 2005. Une
=2 PCM adopté en 2003. schéma de développement | développement nouvelle CLDRa éte créée |
< communal en 2016. commercial a été realisé récemment.
= ' en 2020.
Q]




2. TERRITOIRE ET POPULATION




2. TERRITOIRE ET POPULATION
SITUATION ET PROFIL DE LA COMMUNE
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SITUATION GENERALE
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Polarité
@ pole

Pole extérieur a la Wallonie

e | imite régionale ou nationale

Aire de développement

E Aire de développement métropolitain
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Connexion entre poles
s connexion existante

mmmmm connexion a développer / renforcer

SS3 - S'APPUYER SUR LA STRUCTURE MULTIPOLAIRE DE LA WALLONIE ET FAVORISER
LA COMPLEMENTARITE ENTRE TERRITOIRES EN PRESERVANT LEURS SPECIFICITES ﬁ
SCHEMA DE DEVELOPPEMENT DU TERRITOIRE

Soignies, un péle ) e ! f n gnrgooyirice du
Hainaut

Soignies est une Ville e ! \peau plus de 28.000
habitants qui se situe au d O v de la province
du Hainaut et est le cheflieu de
m! b s s p o e {etSbignied. loalcommune a
été identifiée par le schéma de développement
territorial (SDT) comme m! des piliers de la
structure multipolaire de la Région wallonne et
constitue un pole principal du D Ov Zu
Hainautetunpblee ! f n.g mp j



O
'_
<
-
S
o
O
o
'_
L
L
&
O
=
o
x
LLj
'_

() TRAJECT

SITUATION GENERALE

Toumn

Pole extérieur a la Wallonie

Limites régionales et nationales
Pole

(&) Péle wallon
Réseaux de communication

Réseau routier

= Autoroute

Route
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$S4 - RESEAUX DE COMMUNICATION &8
SCHEMA DE DEVELOPPEMENT DU TERRITOIRE “*=

Une ville relativement bien desservie par les
différents réseaux de transports

Soignies o ! ftoutefois que peu desservie par le
réseau cyclable structurant. Elle est
ponctuellement desservie par le RAVeL qui offre
surtout des connexions locales, ainsi que par le
réseau VHELLOQui a surtout une vocation de loisir.

La gare de Soignies est quant a elle une gare de

e! ] nqgp suptatochle, avec une moyenne de
109 trains par jour (dont 81 trains IC/P), e! b q s
m! b desibares de Wallonie (2019). Une seconde
gare compléte m! p degrevihire du territoire a
Neufvilles, gare de proximité ou circulent 28 trains

par jour en moyenne, mais aucun train IC/P. (Atlas

des gares de Wallonie 2019).

Soignies est par ailleurs desservie par 10 lignes de
bus (3 structurantes) dont la majorité desservent le
centre-ville en direction des différents villages et
des poles voisins.

I o! f y pucuwnfacces direct a m! bv u pmgrp v
m! f omgisudes liaisons existent pour, depuis
Soignies, rejoindre la E429 au nord en direction de
Bruxelles ou Tournai ainsi r v ! dud; la E42 (Lille p
Tournai p Liege p Aix-la-Chapelle). La ville est par
ailleurs relativement bien desservie par le réseau
routier régional.
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TYPOLOGIE DE LA COMMUNE

Une commune assez vasteA et densément peuplée en
son centre-ville

Recouvrant une superficie de plus de 110 km?, Soignies
constitue une commune relativement vaste*. M! | u f
de la commune t ! f y q pay la Yugion, en 1977, des
anciennes communes de Casteau, Chaussée-Notre-
Dame-Louvignies, Horrues, Naast, Neufvilles, Soignies et
Thieusies.

Soignies est une commune dont la densité moyenne de
256 habitants/lkm 2 est assez similaire a celle de la
Wallonie (217 habitants/km 2).

La population t ! | u sudomtj dans le centre urbain de
Soignies (> 14.000 habitants) ou la densité de population
y est particulierement importante . Les autres villages qui
composent m! f anf add fois moins peuplés et moins
densément peuplés. Aprés Soignies, les villages les plus
peuplés sont Neufvilles (3.400 hab.), Casteau (2.950
hab.), Naast (2.850 hab.), Horrues (2.300 hab.), Thieusies
(1.000 hab.) et Chaussée-Notre-Dame-Louvignies (900
hab.)

PLAN COMMUNAL DE
MOBILITE
SOIGNIES

PHASE 1
Densité de population dans les
secteurs statistiques de Soignies

Limites administratives
[ Commune de Soignies
[] Secteurs statistiques
Densité de population

En habitants/km2
[]o-100

[] 100-250

[ 250-500

[ 500-1000

Il > 1000

Ve de

_5@"][]}@

* Elle se classe 42me/262 en Wallonie
11
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Principales catégories
d'utilisation du sol

Commune de
Soignies

Terrains artificialisés

B résidentiels
occupés par des com-
merces, hureaux et services
B occupés par des services
publics et équipements
communautaires
a usage de loisirs et
espaces verts urbains
B occupés par des
batiments agricoles
7 ausage industriel
et artisanal
B cévolus au transport

I Carriéres, décharges et
espaces abandonnés

O
|_
<
-
S
o
O
o
|_
L
L
&
O
=
o
v
LLj
|_

Batiments spéciaux

Terrains nen artificialisés

Terres cultivées et
cultures permanentes

Prés ot patures

B Foréts, bois et production
de “sapins de Noél"

Terres vaines et vagues

B Milieux naturels non exploités >
Plans d'eau et
principaux cours d'eau
Nen cadastré

Voiries, cours d'eau et
terrains de nature inconnue

SOURCES DFS DONNEES
Nafu-zz cadast-ales izsues de 'a matrice
cadasirae c. l=r janvier 2002 (AGDP:

Limites des oamelles iasues du PLIwDY,
Situst on au 12r jenvier 2005 SMAFDGCY)

Une commune peu artificialisée (11,5%), occupée
en grande partie par les activités agricoles (terres

cultivées, prés et patures). E! j n g p ssurfaces f t

Fond ¢2 olan he's Région wallcrne.
Bing Maps Aerizl Imanery (2n ligne en uilel 20° D)

REFERENCE SPATIALE 't

Syslame de aorderrées Lamber ime.es)
Projection Lambert Belga 1952

N dédiées aux activitts économiques (parcs

e! bduj é&pnomiques e! ! di frégiongle)
également présentent sur le territoire sonégien, de
méme que des carrieres (calcaires et pierres
bleues).

oPoT
UCL'CRCATEG o rgtivuy et DEDASPYNY

NI el

W

BN AL ONKE
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PRINCIPAUX POLES DE DEPLACEMENTS

Une commune comportant de nombreux poles de déplacements

La Ville de Soignies, et particulierement son centre, est dotée de nombreux services et équipements (cf. carte ci-aprés) générant quantité de
déplacements au sein de son territoire. Elle constitue ala fois unpbdlee ! f n qmasjadssiunpblee ! f ot f j orfedchallequit ! ' uf oe
au-dela de son territoire.
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Son centre hospitalier, mais aussi la présence de carrieres sont e ! b v infeadtrtictures et activités qui générente ! j nqp8Buwtbloluet f oe b o u
au-dela des frontieres communales.

Bien gue la ville soit généreusement dotée, elle dépend également e ! b v pb&es \ers lesquels se déplacent la population, et notamment
Mons, La Louviéere,ou encore Bruxelles.

Le Schéma de Développement Commercial mentionne notamment que « Le mix commercial de la commune de Soignies correspond a celui
e ! vwllé sous-régionale ou les chalands peuvent disposer e ! v aiffe suffisante pour les achats quotidiens, mais doivent se rendre dans
des villes de rang supérieur pour des achats plus spécifiques et/ou occasionnels ».

(7) TRAJECT

ey : v, > , | , e‘de Mons/Rue des Orphelins, *i'rajé'thOZSV';"
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Rue de Mon




: A PLAN COMMUNAL
Comme m! | muoettd uvastd, la & DE MOBILITE
majorité des pbles se concentrent SOIGNIES
dans le centre de Soignies.
PHASE 1

Hotrues Poles générateurs de déplacements

T

Braine-le-Comte

Fond de plan
[ NG | [] commune de Soignies
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Chaussée-Notre- .
Noyaux habitats

Foréts

Cours d'eau

Carriéres du

Réseau viaire et ferroviaire

& .Sdrgnles = Réseau primaire 2

! Carriére du
5 Perlonjour
arnere
thier

Carriéres du

Hainaut N57 — Réseau secondaire

Carriére|Tellier —— Réseau de liaison locale
—— Réseau de collecte
Réseau de desserte locale

1111 Réseau ferroviaire
Poles

@) Hotel de Ville

® Gares

= Etablissements scolaires

@ CHR Haute Senne

Noyaux commerciaux

Casteau T -
Carrieres

;,4
Ville d
S@léﬂféSJ O

0 1 2 3 km | Parcs d'activités économiques
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PRINCIPAUX POLES DE DEPLACEMENTS

Unpoblee ! f n gimporjant end O vdsi Hainaut

Soignies constitue un péle e ! f n ganpggdrd du Schéma de
Développement du Territoire wallon. De fait, la Ville compte, en
décembre 2019, 573 établissements assujettis a m! P @Haihaut
Développement) offrant 8.453 postes de travail. Si cette offre ne
permet pas de répondre a la demande des sonégiens (9.600
salariés), il est intéressant de noter r v ! vgoahde partie des
travailleurs sonégiens (> 70%) ne travaillent pas sur le territoire

communal. Et,r v Im? j o wrfe snhjdure partie de m! f nlqcalp |

(67%) est occupé par des personnes externes a la commune
(Hainaut Développement, 2021). La mobilité des travailleurs est
donc assez importante sur le territoire.

Soignies offre de m! f n danspifférents secteurs. Le premier a

M! j o e wnanufacjufiere emploie 13,6% des travailleurs de
Soignies. La Ville compte trois parcs e ! b d u ¢canomidués
générateurs e ! f n q mpaj zone Industrielle de Soignies,
Soignies Nord-Est et Soignies-Braine-Le-Compte. Soignies est
eégalement connue pour ses carrieres de pierre bleue, qui génere
plus de 430 emplois directs et 2500 emplois indirects.

Pour finir, ce sont les commerces et m! f ot f j 1(1a%) gui o u

cloturent le podium des secteurs vecteurs e! f n qsup et
territoire.

étre représenté est celui de la santé humaine et de m! bduj po

sociale (27%). En effet, 3 sites hospitaliers du CHR Haute Senne
employant environ 900 collaborateurs se situent sur le territoire
de la Ville (Soignies et Neufvilles). M! i + gguwebumbassin de
population de plus de 75.000 habitants (Schéma de structure,
2016) et travaille notamment avec différentes universités. Le
rayone ! b u u s decdaipplevtj 'u!' udbnz au-dela des frontiéres
communales.

15
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PRINCIPAUX POLES DE DEPLACEMENTS

Une grande majorité des actifs sonégiens (60% travaillent en dehors du territoire

Toujours selon les données du CENSUS2011, 43% des habitants de Soignies travaillent dans m! b s s p o ede Sdighiesfdonti40% a
Soignies, tandis que 24%des sonégiens travaillent dans le reste de la Province du Hainaut.

Les pOles e ! f n desplys importants pour les travailleurs habitant a Soignies sont, outre Soignies, la région de Bruxelles-Capitale
(1917 travailleurs), Mons (677 travailleurs), La Louviere (349 travailleurs) et Braine-Le-Comte (273 travailleurs).

A noterr v | 2020, le taux e | f n intérfeyr & Soignies était de 59,6%, ce qui signifie que m! p @ g & i gsordej tdrritoire  équivaut a
60%de m! f g defpapulgtian en age de travailler

Destination des travailleurs vers Soignies
(CENSUS 2011)

m Soignhies
m Reste de I'arrondissement de Soignies
= Arrondissement de Mons

U = Braine-Le-Comte

La Louviere

m Reste du Hainaut

8% m Reste de la Wallonie
m Région de Bruxelles-Capitale
m Flandre

16
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PRINCIPAUX POLES DE DEPLACEMENTS

Un p6le commercial

Soignies possede un mix commercial similaire a celui e ! v wlle
sous-régionale avec un centre-urbain riche en « petits » commerces,
de plus grandes surfaces en périphérie du centre-ville et, dans les
villages, de petits poéles locaux avec une offre assez faible (SDC,
2020).

Le centre-ville de Soignies est principalement composé de nombreux
commerces de petite taille, notamment dans la rue de Mons, rue de
la Station ou Léon Hachez. Par ailleurs, un marché est organisé
chaque mardi sur les places Verte et Van Zeeland ainsi que sur la
Grand-Place. Le dimanche, un plus petit marché a également lieu sur
la Place Verte.

En périphérie du centre-ville, on retrouve de plus grandes surfaces
commerciales, comme les Meubles Belot par exemple, qui
représente 30% des surfaces commerciales de Soignies (SDC,
2020).

M! p g gpmrherciale dans les villages est beaucoup moins
importante, mais existante avec des commerces de proximité
répondant aux besoins de base. Naast et Casteau présentent les
caractéristiques de petits pbéles locaux ou le commerce établi
permet de répondre a certains besoins de base des habitants de ces
localites.

‘ ngerloo/" 2
i Braine-l';lléuu .

SDC 2020Geoconsulting

Comme m! j mim¥igura sifavant, le centre-ville de Soignies attire
des chalands provenant de m! f y udugeyrifoives La mobilité des
chalands est donc eégalement conséquente que ce Soit pour
rejoindre les commerces du centre, r v ! €eoqui concerne celle
induite par les sonégiens pour rejoindre les pbéles commerciaux a

proximité (Mons, La Louviére, A)
17
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PRINCIPAUX POLES DE DEPLACEMENTS

Unpbdlee! f ot fj hof nf ou

La commune est également un pole e ! f ot f j hoV jntf row!- f nesque 70% des éleves scolarisés dans une école secondaire de
compte 18 établissements, dont 12 écoles maternelles et/ou Soignies sont originaires de la commune, un nombre bien supérieur
primaires, 6 établissements e ! f ot f j hsecondairmetm! J ot uj tAvaumoyenne wallonne de 44,1% ou celle du Hainaut de 49,9%

technique et agricole de la province de Hainaut (cours de (ETNIC, Communauté germanophone - DG Stat, MFWB p AGERS,

promotion sociale). La plupart de ces établissements se trouvent 2020-2021).
dans le centre-ville, mais m! pgrauve une école fondamentale
qguasiment dans chaque village.

Provenant de la
Eléves inscrits
commune

Maternelle 1018 83,5%

Source : ETNIC, Communauté germanophoneDG Stat, MFWB AGERS
(année scolaire 20202021)

18



2. TERRITOIRE ET POPULATION
DEPLACEMENTS EN LIEN AVEC LE TERRITOIRE




DEPLACEMENTS EN LIEN AVEC LE TERRITOIRE

Une structure de déplacements évaluée sur base de
données de Floating Mobile Data

Les données reprises ci-apres sont issues de m! b o bdesz t f
Floating Mobile Data (FMD). It ! bde pjomnées anonymisées et
agrégées issues des réseauxe ! p q! s theuédléphenie mobile

afin de recueillir des informations sur les flux de déplacements

qguel que soit le mode transport ou le motif, ainsi que le nombre

de présences dans certaines zones a difféerents moments de la
journée. Ces données indiquent donc a quelle antenne était
connecté chaque utilisateur durant la journée. De simples
agrégations ont été effectuées pour obtenir des présences
continues.
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M! p c kestdeu!jjge f des prgndsf corridors de mouvement _
depuis et vers Soignies, et au sein méme du territoire . x * Anciennes communes

L . " . - * Communes
Les données analysées ont été collectées quotidiennement de Proximus

mars ajuin 2022,am! f y d tleg péjioples de congés scolaires * Provinces
et proviennent du réseau Proximus. Selon la part de marché les

données ont été redressées pour représenter m! f ot fdesc mf
déplacements. Les déplacements ont été transmis a m! | di f mmf
des anciennes communes pour ce qui concerne la Wallonie, des
communes pour la Région de Bruxelles-Capitale et les
communes flamandes limitrophes, et a m! ! di desnmf
arrondissements pour le reste de la Flandre.

M! j ouf s descesudbnn§epdoit se faire avec beaucoup de
précautions, sachant égalementr v ! led js aemi$ en tant que
déplacement, le seuil e ! b £1 deuminimum 1h, ce qui signifie
gue les déplacements tels r v ! b oherther ou conduire
rvf mr(@mv o dar @emple) ne sont pas repris dans les
statistiques .

20
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DEPLACEMENTS EN LIEN AVEC LE TERRITOIRE

Unemajorité des déplacements internes au territoire

M! b o bdeszdépfacements par jour en lien avec le territoire sonégien montre que les déplacements internes sont en moyenne plus
nombreux que vers ou depuis m! f y ude $ajcdmwnane. A titre e ! f y f mrgjendi moyen, 54% des déplacements t | f ggfaliuv f ou
sein méme du territoire tandis que respectivement 23%des déplacementst ! f g g fvdrem!f foyuuéet m!j jf os e la gohmuse.
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Le jour ou le pic de déplacement est le plus important est le vendredi. Le samedi, le flux est quasiment aussi important que les jours
de la semaine. Le dimanche, les déplacements sont en revanche moins nombreux. Pour rappel, les données considéerent un seuil de
présence de minimum 1h, ce qui peut expliquer la (trés) faible différence entre un samedi ou dimanche et un jour de semaine.

Nombre moyen de déplacements par jour dans Soignies
(Matrice Origines et Destinations, FMD 2022)

100%
80%
60%
40%

20%

0%
Lundi Mardi Mercredi Jeudi Vendredi Samedi Dimanche
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B Soignies vers Soignies B Soignies vers le reste de la Belgique ® Du reste de la Belgique vers Soignies




DEPLACEMENTS EN LIEN AVEC LE TERRITOIRE

PLAN COMMUNAL DE MOBILITE DE SOIGNIES
PHASE 1 - Fqu au sein du terr|t0|re sonégien, vers Iexterleur et I'mterleur de la commune

e 4 E"the" 2N Région de Bruxelle- Capltale
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S h | N “ A 441,

ULy 7 1 11%
deglécement’s\ :
158%4 ) 1/

2057 ’

déplacements”

s 3 e i i sud et m! f deu la commune
‘\ déplagef}n'ggg vers/depuis, parordree ! j ngp s
‘ > soiile L Braine-le-Comte, Mons, Le Roeulx,
\V 2 Ecaussinnes et La Louviére.
\ 1 '5% ca;s;;nes
5 Lens 1'888 .2 0 .
DS A st 54,6% g La page suivante reprend le top 20
L 2N - P
& v s N .,\ 69 374 . . L.
: R déplacements Al des destinations et origines des
Jurbise 4= déplacements journaliers au départ
21165 ek iani i
Motrion > SN ou vers Soignies, pour un mardi

+Fo'opncsfle"d| bohft'qbsI kpvs/

(2,6%
3 246

déplacerpients
/

Des échanges surtout avec les
territoires situés am! ettawsud

M! b o bdag fluk de déplacements
via les Floating Mobile Data montre
gue la plupart des déplacements
externes se font notamment vers le

i Lo ( \ : moyen. Brainele-Comte et Mons
5341 — & ) arrivent largement en téte de ces

: deplacjgmems v ,

L, \ La Louviere I\ } eChangeS'
T 2,2% '
_ @ L) \ & e A soulignerleflux e ! ' d i baveeb lf
> i ons % ‘ AN i i
o i 8,2% P Région de Bruxelles-Capitale qui
= . 10412 Py 4N . .
: Ville de \4 ( ‘ déplacements ‘ AN 150 2 km t ! f y q ITHUI‘IOMf par Ie m0t|f
= S@Iqmw J —— «travail ». 22
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DEPLACEMENTS EN LIEN AVEC LE TERRITOIRE

Top 20 des destinations des déplacements journaliers au
depart de Soignies, pour unmardi moyen

Braine-l'Alleud ® 133
Anderlecht = 169
Manage m 171
Charleroi m 201
Seneffe m 224
Herne m 243
Ath = 262
Nivelles = 319
Tubize wm 540
Rebecq =m 591
Bruxelles m==m 684
Enghien ==m 700
Lens mmmm 928
Silly == 1006
Jurbise m=mmm 1066
La Louviere mm 1351
Ecaussinnes m 1829
Le Roeulx m— 667
Mons eeesssssssssssssssss—m 5009

Braine-le-Comte messsssssssssssssssssssssssssmm— 7 6904

0 2000 4000 6000 8000 10000

Les pics horaires sont enregistrés entre 7 et 8 heures du
matin et entre 16h et 17h.

Top 20 des origines des déplacements journaliers a
destination de Soignies, pour un mardi moyen

Saint-Ghislain 1 143
Anderlecht = 171
Manage m 193
Seneffe m 196
Charleroi = 229

Ath m 249

Herne m 252

Nivelles = 317
Tubize wm 563
Rebecq == 604
Bruxelles =mm 718
Enghien wmm 741
Lens ==mm 960
Silly == 1051
Jurbise m=mm 1099
La Louviere mm 1412
Ecaussinnes s 1017
Le Roeulx m——— 2674
Mons eeessssssssssssssss——— 5313

Braine-le-Comte messssssssssessssssssssssssssssmm—n 7971 1

0 2000 4000 6000 8000 10000

Les pics horaires sont enregistrés entre 8 et 9 heures du

matin et entre 16h et 18h. ’s



PLAN COMMUNAL DE MOBILITE DE SOIGNIES

PHASE 1 - Flux entres les villages de la Ville de Soignies*
De nombreux échanges entre / fons g2 m— Y,

‘ / { W J {
le centre de Soignies et les v / e
bvusft! wj mmbhi VR S
L ”'7\

Horrues

, 347
déplacements

M! b ob mdesf flux de ‘\/“1@
déplacements via les Floating N\
Mobile Data a montré r v ! ~—)
peu plus de la moitié des
déplacements des sonégiens /

=3
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Chaussée-Notre- : 3370
i déplacements
Dame-Louvignies

étaient plutdt internes au
territoire . b

P
e
P 5

Ces  déplacements sont \ P
importants  vers/depuis  le
centre-ville de Soignies, en
particulier  depuis/vers les

villages e HMorrues, Naast et
Neufvilles. e N ~)

Des échanges plus ou moins
conséquents sont également
effectués entre e! bv
villages de m! f onotpnument
entre  Chaussée-Notre-Dame-
Louvignies et Neufvilles.

1681
déplacements

2
eplacements

\S© nles/ O

*Plus de 100 déplacements, un mardi moyen.
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PLAN COMMUNAL DE MOBILITE DE SOIGNIES
PHASE 1 - Flux entres les villages de la Ville de Soignies et I'extérieur*

| M wedenatienl | A PV AR

{
454
déplacements

silly //

712
" ~ deplacements ol
v \\\\\\ \

2 ,2514 g
déplacements

Braine-le-Comte

Soignies

56
:nts

déplace™

dep! t
skl Neufvilles

282
deéplacements

529
o deplacements

] 790
déplacements

1 Jurbise

212 | . 93\ \
Aedacemgpts . déplacements R

Le Roeulx

3571 Y/
déplacements
N / La Lbuvi e )L
Ville de ‘ ¢ 2kn
ille d \ 0 N1} 2km
4 . ~_ 5 f / 2
S©anley 2 Aéépﬁgcementé \ ( 4 [ ]
( 2 /// § i‘f\ 4 ¥ N

*Plus de 250 déplacements, un mardi moyen.

Des échanges entre les
wji mmbhft!ef! m!f
zones périphériques

Une analyse des échanges
entre les villages de m! f oeu |
les territoires externes révele
que ceux-ci t ! f ggf dourv f
m! f tt fwen| flesn zones
périphériques.

Les habitants du village de
Casteau ont plus e! ' di bo
avec la ville de Mons
(davantager v ! blevderdre de
Soignies) par exemple. D! f t
également le cas pour
Thieusies, mais avec une
intensité plus faible.

Plusaunorddem! f oHorjues' -
compte davantage de
déplacements avec Braine-e-
Comte, Silly et Enghien. Et
Naast avec Ecaussines, Braine-
le-Compte ou encore Le Roeulx

25
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PLAN COMMUNAL DE MOBILITE DE SOIGNIES
PHASE 1 - Flux entres le centre-ville de Soignies et I extérieur”

iy~ w \_19( Herne “"!-.ighlen L ;“ Vers Bruxelles V
/ \ \\‘
| Tubize \ N

A=A déplacement /f A\
/ & — S 369 1041 /““ \f
/ ~_Ldéplacementy deplacemeﬁts % \
) ; \ Rebecq " { \ (
A Silly 25047 \
dépl&ggments v
,’jﬁmff\{f\ N LS 7%
(‘\/‘ \ »\ng 7\AA//
/ 37 5 I—/ 1012 /
NS déplacements ine-le-
dépjacenfents Bralne1 !Ieﬁ(sigmte /
déplacements(
X
P Soiani - - 325I /
—E cements
e — < » Soignies X Pl
R S~ = &<
‘ Ecaussines._ | !
Neufvilles 2 8616 >
dép’i\c}g@ntg
{/
e o
4
324 / /
= dép Iacements
\\ \('
N \‘
\ PN
/LeRoeulx /7"~ \
‘ /\2.862 ~ _ i3 )
déplace 7']}87 \‘—»1 ‘\ Manage

< 58 e

018 < {

S éLouwere V, Ity
3 déplacerr{ents :

' 2149 “\

‘ ey /déglacem?fs
y / 2

/

/ -

v i (S
{ 1328 _ / (')
» déplacements A

by

)
AT e onatersi

*Plus de 250 déplacements, un mardi moyen.

Un centre-ville qui entretien
des échanges plus diffus
avec les territoires voisins

La carte ci-contre montre
toutefois que les échanges se
font davantage avec les
territoires situés a m! fet au
sud du territoire.

De nombreux déplacements se
font également vers la Capitale.
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2. TERRITOIRE ET POPULATION
PROFIL DE LA POPULATION




PROFIL SOCIGECONOMIQUE DE LA POPULATION
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Une commune en croissance demographique Une population sensiblement plus agée que la moyenne
o ] _ wallonne
Pour rappel, Soignies est peuplée e ! e plus de 28.000 habitants. Avec un age moyen de moins de 422 ans, la ville de
(+9%), une augmentation bien supérieure a celle du Hainaut (+3%) et agée que la moyenne de la Province (41,8) et la Région
de la Wallonie (+5%) (Statbel, 2022). (41,8).
D! f surtout la tranche e ! ° BO-59 ans qui est sur-
EVOLUTION DE LA POPULATION ENTRE 2010 ET 2022 représentée par rapport & la moyenne wallonne tant chez
(SUR BASE 100) les hommes que chez les femmes. En revanche, sa jeune
110 population active (20-34 ans) est sous-représentée.
108 Pyramide des dges de |'entité SOIGNIES (Commune) [01{01/2022] "
106 > ﬁ%“é‘ﬁ\a .
i — o
104 Eso-sa T fk— /) || :c "
P * s \% : e e
102 03 | 3r-34
0-24 = j 20-24
100 ;H 45 4 35 '\ iE F L5 a5 :.: [ 1 15 2 13 3 15 q 15 H-
98 Hommes  — Wallonle hommes Femmes  — Wallonie femmes
o
94

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

—Soignies =——Hainaut (P) ——Wallonie 28
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PROFIL SOCIGECONOMIQUE DE LA POPULATION

Unerépartition des ménages assez classique

@
|
La répartition des ménages est similaire a celle de la é

province et de la région, avec cependant une tres légere
sur-représentation des couples avec enfants (30%) par
rapport a la moyenne régionale (27%).
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Composition des

Source: Statbel, 2022 Yi ménages sonégiens
Y

Une population aux revenus en hausse, Iégéerement plus élevée
gue la moyenne wallonne et un taux de chdmage inférieur a la

moyenne régionale
Source: Statbel, 2020 & Hainaut Développement,2021

M

REVENUS MEDIANS PAR DECLARATION TAUX DE CHOMAGE (2021)
41/ 1110 15% 12.50%
10,70%

31/ 111! 10% 9%

21/ 111! I I
- 5%
=
= Soignies Province du Hainaut Wallonie
x 0%
C:) w2010 ®2020 Soignies Province du Hainaut Wallonie 29
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PROFIL DE MOBILITE DE LA POPULATION

Un taux de motorisation des ménages similaire a la
moyenne wallonne

Le taux de motorisation moyen des ménages privés
sonégiens (1,14 véh./ménage) est globalement similaire
a celui de la Régionwallonne (1,10 véh./ménage).

Sur la commune de Soignies, 76% des ménages
possedent au moins 1 véhicule, ce qui est équivalent a la
moyenne wallonne (75%). La part des ménages sans
voiture est donc de 24%, celle des ménages possédant 1
veéhicule de 47%, 2 véhicules de 22,6% et 3 ou plus de
6,4%.

Une disparité probable entre centre et villages

Si aucune donnée o ! fdisponible quant a la répartition
de ce taux de motorisation a m! ! d idéi memtoire
sonégien, il est probable r v !sgitmoins élevé dans le
centre-ville ou m! p degneHilité est plus importante, et a
m! j o pius snpdrtant dans les villages.

Source : Traject
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PROFIL DE MOBILITE DES USAGERS DU TERRITOIRE

Des travailleurs dont le mode de transport privilégié est la PART MODALE DES PERSONNES PART MODALE DES

voiture VENANT TRAVAILLER A SOIGNIES TRAVAILLEURS DE SOIGNIES
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Afin e ! I u wenjmerg les travailleurs de Soignies se
déplacent pour se rendre sur leur lieu de travail, ce sont
les données issues du diagnostic fédéral des
déplacements domicile -travail réalisé en 2021 qui ont été

m Voiture

m Covoiturage

utilisées : = Moto
< . \ L m Train
A 86% des personnes travaillant a Soignies se

MTB

déplacent en voiture. lls sont donc tres peu a se
rendre sur le lieu de travail via un autre mode de
déeplacement, malgré le fait que nombre e ! f oeuxs f
sont originaires de la commune ou viennent des
communes voisines ;

= Vélo
m Marche

A 66%des sonégiens se rendent sur le lieu de travail en
voiture, suivi du train (23%). Pour rappel, une large
partie de ceux-ci travaillent am! f y udu teiritbire st
notamment a Bruxelles et Mons ;

PART MODALE DES

SONEGIENS
E A Les sonégiens travaillant a Soignies se rendent TR’g\c/)'?g‘ll\l‘ﬁ‘El\g A
5 principalement en voiture (78%) sur le lieu de travail. A
o noter que 10%e ! f ceuxd fl rendent a pied, et 6% a Source : Diagnostic Fédéral 2021 31
@ Vé|0. (sur base des données des entreprises

de plus de 100 travailleurs)



PROFIL DE MOBILITE DES COMMERCANTS ET
CHALANDS DU CENTRE&V/ILLE

Enquétesmenées aupres des commercants et chalands du centre-ville

Dans le cadre du présent PCM, deux enquétes mobilité ont eteé réalisées dans les commerces du centre-ville afine ! p ¢ k fedtne ] wf s
autres les habitudes de déplacements des commercants (et la perception r v ! gntnaé la mobilité de leur clients) et les habitudes
de déplacements des chalands.
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Ainsi, m! f o rcorrimargant a été transmise par mail aux commercants du centre-ville par la Ville de Soignies. 19 e ! f cuxy dnt
répondu.

Les clients des commerces du centre-ville ont, eux, été interrogés par la Ville de Soignies le samedi 9 mars 2024. 66 personnes ont
ainsiréponduam! f or vs uf

Les résultats de ces enquétes sont présentés ci-apres.

32
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ENQUETE MOBILITE CENTREILLE : COMMERCANTS

TFDUFVST! E! BDUJWJU"

LOCALISATION DES COMMERCE
QBSUJDJQBOUT! I M!

m Service

m Equipement de la
personne

m HORECA
Alimentaire

Electro/téléphonie

H Autre

STATUT AU SEIN DU COMMERCE

Proprietaire I /
Gerant I 7

Gérant et propriétaire I 3

Membre du personnel N 1

1 commerce ayant répondu

2 commerces ayant répondu Autre N 1 33

8 commerces ayant répondu




ENQUETE MOBILITE CENTREILLE : COMMERCANTS

68% des commercants sondés se rendent dans leur commerce en voiture 95% des commergants estiment

11%eft ! dpnnfs*bout ! t11%avéldeMPypvivent | qj [t el
centrewj mmf ! t ! z! sf oef o
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PERCEPTION DES
AUTRES MODES DE
TRANSPORT :

PERCEPTION DE FACILITE Le centre-ville piétonnier?
E! BDDVT! EFT! DP NN F SERUQEREI I oo i g VN ¥ olelpplap Ll for-Tal SEo]alo [SEXI M T[T
CENTREVILLE EN : pggpsuvojul!l lgpvs!27&!e! fousf!fyv

Le centre-ville réaménagé et les zones de parking écartées?

Une menace pour 89% des commerc¢ants sondés et une
vélo ] 17%

pggpsuvoju!lgpvs!6&!e! fousf! fvy

| ) TVHHFTUJPOT! QPVS! BN MJPSFS! M! BU
voiture [ 13% COMMERCES DU CENTRFILLE :

Stationnement gratuit / de longue durée (9)

Trottinette | 7% Faciliter et sécuriser l'accés au centre-ville pour piétons et cyclistes (4)

Vitesses des véhicules excessives (2)
Parking gratuit pour les commergants (2)
Améliorer la qualité des trottoirs (1)
. Piétonnisation rue de Mons (1)
Taxi | 3% . Ne pas piétonniser (1)

Augmenter le stationnement (1)

Train | 7%

(7) TRAJECT




ENQUETE MOBILITE CENTRKFILLE : CHALANDS
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PROFIL DES CLIENTS SONDES : PRESENCE, FREQUENCE ET MOBILITE DES CLIENTS SONDES :
‘ DEPENSES DANS LE CENTRHALLE :
USBODI F! E! “HF! EFT! DM MODE DE TRANSPORT PRINCIPAL DES
86% Des clients interrogés sont CLIENTS
Pl g et el 15 présents dans le centre-ville uniqguement A picd i
46 - 60 ans 21 pour faire des achats ou se restaurer N -
36-45ans I 15 Vélo 8%
25p 35ans NN 7 A1% Eft ' dmj fout ! | ouf JUCGCESUEEE B
: une fois par semaine tandis que 27%
Moins de 25 ans I 4 dmj fout!t!z!sfoefou! MOTIF DU CHOIX DU MODE DE TRANSPORT
. Facilité/Proximité du lieu de
départ (26%)
PROVENANCE DES CLIENTS DEPENSES MOYENNES 9 ' . K!bggs'djf!mb! nhb
[ Exercice physique (15%)

Soigni ot ¢ e G i
B Soignies Npjot!e 62% . Pas de voiture (29%)

= CNDL . Facilité/proximité du lieu de
m Naast | | o départ, exercice physique,
_ Fowsd e _ B3%U question financiére et apprécie
m Braine-le-Comte le vélo (14%)
e I ité I 0
Lens Fousf!l 211 I dom! 2611 U Rapidité et autonomie (7%)
B Autres*

. Rapidité (43%)
Qmvit ! ef I 26 1! U . Confort (17%)
Autonomie (15%)

*Mons, Jurbise, Thieusies, Le RoeulxEcaussines, Boussu

(7) TRAJECT
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ENQUETE MOBILITE CENTRKFILLE : CHALANDS

SE DEPLACER EN CENTR¥LLE : SANS VOITURE, COMMENT SERIE¥YOUS VENU ?

O = &£ N

24% 9% 8% 6%

® MFT! GSFJOT! " ! M BDDFTTJCJMJU” 0BUU S

Manque de stationnement |
omniprésence de la voiture [ EGNGNGNGNNEEEEEEEEEE
Nborvftetftagbdf !
Mangque de transports en commun | NG
® Nborvf!e!ft gl -

m Trés difficile  mDifficle  mFacile  mTrés facile Circulation difficile (en voiture) [ N

STATIONNEMENT EN CENTR&ILLE :

5%

AUTRES FREINS :
CONDITIONS DE

STATIONNEMENT : . Manqgue de commerces (7)

B Je ne viens jamais en voiture
. Qualité/accessibilité des trottoirs (3)

. Attractivité et variété des commerces (2)

0
9% En voirie
Parking public de la Ville

Parking associé au commerce

. Horaires des commerces (2)

. Attractivité pour les jeunes (1)

B Je suis généralement déposé . :
o : . Controles de stationnement (1)
Difficile Facile




ENQUETE MOBILITE CENTRKFILLE : CHALANDS

LE TOP DES MESURES POUR AMELIORER POURQUOI PRIVILEGIER LE CENTRHELLE PAR
MI BUUSBDUJWJU" ! FU! M! BD IR RAPPORT AUX ZONES COMMERCIALES ?
COMMERCES DU CENTRFILLE :
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Types de commerces présents dans le centre-ville (36)

1. Végétaliser le centre-ville (26)
_ Qualité des services proposeés par les commercants (36)
2. Des trottoirs plus larges (18)
G _ , Accessibilité a pied du centre-ville (19)
3. Faciliter I'acces et le stationnement vélo (15)
, , Convivialité du centre-ville (18)
4. Une meilleure desserte/fréquence des transports en
Proximité des magasins du centre-ville par rapport & mon
commun (8)
e _ _ domicile (14)
5. Faciliter I'acces et le stationnement automobile (8)
Consommer local (7)
6. Davantage de commerces et horeca (7)
o _ Accessibilité en voiture du centre-ville (7)
7. Redynamisation des commerces du centre-ville (3)
L o Accessibilité a vélo du centre-ville (4)
8. Piétonnisation de la rue de Mons (1)

Accessibilité en transports en commun du centre -ville (2)

37
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SYNTHESE

TPIJHOJETA

Uneville A

A Bien desservie par les grands axes de
communication ;

A Etendue dont la densité de population
est fortement concentrée dans le
centre-ville ;

A Qui constitue un pdle local, et qui attire
des travailleurs principalement issus du
Hainaut et des étudiants du secondaire
des communes voisines.

A
A
A

T

dont la populationA
Est en croissance ;

Légerement plus agée que la moyenne
régionale et provinciale ;

Qui possede des revenus plus élevés
gue la moyenne de la Province et de la
Région;

Avec un taux de chbmage inférieur a la

moyenne wallonne ;

Et présentant un taux de possession de
véhicule(s) par ménage similaire a la
moyenne wallonne.

Af u! epou! mft!e! gmbdf n

A

Domicile-travail des sonégiens se fait
principalement en voiture (66%) ou en
train (23%des sonégiens) ;

Les sonégiens travaillant dans m! f o u
se déplacent eégalement
majoritairement en voiture (78%) mais

la marche a pied est également
populaire (10%) ;

Les personnes vivantam! f y udefaj f
commune et travaillant a Soignies, se
déplacent aussi principalement en
voiture.

Les commerces du centre-ville
majoritairement  fréquentés par les
locaux

38
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3. DEPLACEMENTS A PIED EPMR
ZONES APAISEES
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ZONES 30

Une Ville pionniere
Soignies a été m! wesivilles pionnieres en Wallonieavecm! j ot u Hewenltanirepurdain en zone 30 (2014) :

« Le périmétre de la zone 30 est délimité par la hanse formée par la Nationale 6 au nord et la voie ferrée au sud. Les entrées de zone sont
identifiées par des panneaux (toujours), par des chicanes (rue du Nouveau monde et chemin de Nivelles), par des effets de porte (rue de
Neufvilles, rue P.J. Wincgz, rue G. Wincqz et rue Léon Hachez) ou encore par des coussins berlinois (rue de Steenkerque,rempart du Vieux
cimetiere et rue de la Station). » (soignies.be)

Dans le centre, des zones 30 couvrent égalementm! f o t Hugoaniér des Cerisiers et une partie du quartier des Carrieres.

Outre le centre-ville, les d O v slevillage de Horrues, Thieusies, et les abords de m! ! hdenGastdau ont également été limités a une vitesse
de 30 km/h (cf. carte a la page suivante), ensus dem! f ot fles aborfis e | ' d.@Amdter que si des effets de porte ou la configuration
des lieux rendent visibles et crédibles ces zones & Horrues et Casteau, aucun aménagement ne matérialise celle dud O vde Thieusies.

Zone 30 centre-ville de Soignies (gare) Zone 30 a Thieusies Zone 30 aHorrues
Source : Traject, 2023 Source : Traject, 2023 Source : Traject, 2023
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ZONES RESIDENTIELLES ET DE RENCONTRE
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/ Vers Enghien /\

N

\A/\

Braine-le-Comte

Vers Ath

Chaussée
N.D.L.

4
[N55 |
Vers
La Louviere

Vilede g )

Seignies // Y

Vers Mons

PLAN COMMUNAL
DE MOBILITE

SOIGNIES
PHASE 1
Agglomération, zones 30 et zones
résidentielles
Limites administratives
] commune de Soignies

Noyaux habitats

Réseau routier

= Réseau primaire 2 (contournement nord

— Réseau secondaire

—— Réseau de liaison locale

—— Réseau de collecte
Réseau de desserte locale

Zone résidentielle/de rencontre, zone 30
et agglomération

Zone résidentielle/de rencontre
Zone 30

Agglomération
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(7) TRAJECT

ZONES RESIDENTIELLES ET DE RENCONTRE

Des zones de partage entre les usagers dansle d O vde ville

La ville développe plus largement une politique de création de zones apaisées sur son territoire, englobant les zones résidentielles et de
rencontre. Ces zones, dans lesquelles la vitesse est limitée a 20 km/h, permettent de favoriser les déplacements des piétons (et des
cyclistes).

Destelles zones existent dans le centre de Soignies, notamment au niveau du parvis de la Collégiale ou encore de la rue Léon Maubert.

La Ville mentionne néanmoins que certaines zones résidentielles sont « problématiques »,comme celle de larue de m! F dApderhe, en raison
e ! ¥lux de trafic assez important ete ! vdifficulté pour le piéton ay trouver sa place.

Hs boe! L Qwmbdrf e Rue Léon Maubert -
Traject 2023 > Traject:2023 ;
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CHEMINS RESERVES

Quelgueschemins réservés sur le territoire

Les chemins réservés sont congus pour favoriser
la circulation des piétons, cyclistes et cavaliers
g Vv j t rsontjanguelques exceptions pres, les
seuls usagers a pouvoir y circuler. Sur ces
chemins, la vitesse est par ailleurs limitée a 30
km/h. Ces chemins permettent donc de faciliter
les déplacements notamment entre les villages.

A Soignies, quelques sections de voirie sont en
chemin réservé, dont celui du Fayt permettant de
relier Horrues au centre-ville. Ceux-ci ne sont pas
généralisés sur le territoire et correspondent le cas
échéantadessectionse ! j uj ocyclaldbep.s f t
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