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INTRODUCTION




STRUCTURE DE LA PHASE 3

Le présent document se rapporte a la troisieme et Apreés cette partie introductive, cette troisitme phase aborde les quatre
derniére phase du Plan Communal de Mobilité de la chapitres suivants :

Ville de Soignies,quit ! b u wldé&finirfles mesures

a prendre pour atteindre les objectifs définis dans la 1. Schémas directeurs des déplacements : ce chapitre définit

phase précédente.

m! p s h b ospuhditae jdesodéplacements, ainsi que la maniere
dont devraient se structurer les difféerents réseaux de transport sur
le territoire communal a un horizon e ! v dizhine e ! b o oténént
compte des spécificites du territoire communal et de sa
population ;

2. Plane! b d u:jcqgluct détermine pour chacune des thématiques

PHASE 2 abordées (déplacements piétons, cyclables, sécurité routiere, etc.)
Définition des objectifs les actions a prendre afin e ! b u u flgs ogextifs définis en
seconde phase, et se base sur les schémas directeurs des
déplacements définis préalablement ;

PHASE 3 3. Programme e ! b d uij tp!obide planifier dans le temps la mise en
Qmbo! e! bduj pot Ov ws des actions déterminées précédemment, ainsi que
e ! | e f lrwartigns preritaires. Ce chapitre identifiera également

les principaux acteurs concernés, la Commune o ! | webh affet pas

la seule qui peut agirenvuee ! b n! mphiite £tsécurité routiere
sur son territoire ;
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SCHEMAS DIRECTEURS DES
DEPLACEMENTS
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SCHEMAS DIRECTEURS DES DEPLACEMENTS

RV! FCEURV ! VSCHEMA DIRECTEURDES QUIDPOURSOIGNIES?
DEPLACEMENTS? Pour Soignies, un schéma directeur est défini a trois échelles

Le schéma directeur des déplacements définit m! ps h b oj SAMRESy o
souhaitée des deplacements, ainsi que la maniere dont A Supra-communale : pour les déplacements en lien avec les

devraient se structurer les différents réseaux de transport sur

le territoire communal a un horizon e ! vdiziine e ! b o oll f t
t ! bde ddiinir unevision e ! f ot fgloleala et cohérente en
matiére de mobilité dans la commune.

autres territoires et podles voisins (Braine-le-Comte,
Ecaussinnes, Mons, La Louviere, etc.) mais aussi a plus
grande échelle (vers la Région de Bruxelles-Capitale) ;

Communale : pour les déplacements effectués au sein
méme de la commune (entre les villages et entre les villages
et le centre) ;

Centre : pour les déplacements réalisés au sein du centre
urbain.



ECHELLE SUPRACOMMUNALE

A m! ! di duprescdmmunale, les déplacements devront Autour du covoiturage et des services de voitures partagées a

t ! ps hlauourt: f s promouvoir et développer ;
Des poles multimodaux, et en particulier de la gare de Soignies Autour des principaux axes de circulation automobile (N57, N6,
qui constitue le principal MobiPdle en devenir sur le territoire N55).

communal. Un réseau de Mobipdles et MobiPoints secondaires
devra étre déeveloppé ;

| i | | i | | J
Evis!i tfbvieljujo! sdimunaadéeldppscmitltllysphl! elsfdufvsieftiel gmbdfnf

) . .
L , . communale%st repris ci-apres.

et securiser, notamment pour les déeplacements vers Braine-le-

Comte, Le Roeulx, La Louviere, ou encore Mons, mais aussi vers

Ecaussinnes- ! Fohi jfo-!Tjmmz-! Mfot-1! Al <!

Du réseau de transport public structuré autour :

A Des lignes ferroviaires (qui desservent les gares de Soignies
et Neufvilles) a renforcer ;

A Du réseau de busa consolider et a renforcer ;

A Elvo!ltfswjdf! ef! usdimpémpgernatx” ! mb! ef nboef !
foespjut! fuOpv! " lTeft!npnfout!p”!m!pggsf!folusbotqpsu!qgvcmjd!
est moindre ou inexistante ;
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PLAN COMMUNAL DE MOBILITE
SOIGNIES

PHASE 3

Schéma directeur des déplacements
Echelle supra-communale

‘- Péle majeur (Projet SDT)
. Péle (Projet SDT)

(B) Gare SNCB

Organiser les déplacements supra-communaux...
...autour des pdles d'échanges mltimodaux

. MobiPédle

. MobiPoint «non-urbains

...autour du réseau d'itinéraires cyclables
Supra-communaux

= §» Liaison cyclable structurante a développer

...autour du réseau de transports public
et des services de mobilité

—J» Liaison ferroviaire

= Liaison de transport public a développer
— Liaison bus principale

ﬂ Parking de covoiturage a developper

fm Voiture partagée a développer

...autour du réseau routier

= Primaire et secondaire



ECHELLE COMMUNALE

“Imltdi fmmf!ldpnnvobmf-Imft!el gmbdfnfout!tfspou! pshbojt!t!
autour :

A Desréseaux de modes actifs communaux & développer ;

A Duréseau de bus organisé en étoile depuis le centre de
Tpjhojft-tfulrvjlefttfsu!mlfotfncmfl!eft!wjmmbhft!ef! mlfoujul /!
dans une moindre mesure du réseau ferroviaire qui permet
des connexions entre Soignies et Neufvilles.

Dans le cadre du redéploiement du réseau de bus prévu dans

mft!qgspdibjoft!boo! ft-!'jmlz!b!mjfv!iefl!lt!bttvsfs!lelvof!pggsf!
adéquate pour les liaisons internes a la commune que ce soit
wjb!mf!sltfbv!ief!mjhoft!slhvmjysft!lpv!igbs!mf!cjbjt!elvo!tfswjd
de transport a la demande ;

A Desservices de mobilité qui sont a renforcer, et notamment
e!lvo!lel! wfmpgqqfnfou'left!tfswjdft!ef!wlijdvmft!gbsubh! t!
m! ! di fmmflef!m!fotfncmf!ef! mb! Dpnnvof/

~ I

-

Mf!ltdil!nb!ejsfdufvs!eft!el gmbdfnfout!
est repris ci-apres.

I'm! b di fmmf!dpnnvobmf!
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PLAN COMMUNAL

DE MOBILITE
SOIGNIES

PHASE 3

Schéma directeur des déplacements
a I'échelle communale

Limites administratives
[ commune de Soignies
Noyaux habitats
Poles d’échanges multimodaux
@ MobiPdle
MobiPoint « urbain »
Réseau piétons
Liaison piétonne
Réseau cyclable

== Liaison cyclable

Réseau de transport public
et services de mobilité
(B) Gare SNCB

Liaison de bus

fmy  Voiture partagée a développer
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ECHELLE DU CENTRFILLE

' m! ! di f mwille!les dépldcénentsafpied et a vélo Mf!tdi!'nb!ejsfdufvs!left! el quiibdf nf
doivent y étre facilités et favorisés est repris ci-apres.

A M izgfsdffoegsfdpodfousf!l!opncsflel!bdujwju!'t!ful! ef!
services, doit devenir un lieu de déplacement privilégié pour
les piétons (et les cyclistes) ;

A Les quartiers rendus progressivement « marchables » et
«cyclables » et laVille 30 étendue ;

A Les connexions cyclo-piétonnes entre les différents quartiers
doivent aussi étre facilitées ;

A Les services de mobilités f uintemmodalité entre les modes
de transports doivent étre développés/renforceés ;

A Le stationnement doit &tre optimisé , en particulier dans
m!izgfsdfousf!)fu!bvy!bcpset!ef! mb! hbsf *1! <!

A Enfin, leboulevard de la N6 et la rue de la Station doivent
étre repensées de maniere plus multimodale.

11
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PLAN COMMUNAL
DE MOBILITE
SOIGNIES

PHASE 3
Schéma directeur centre-
ville

Hypercentre a valoriser

Ville 30 a étendre
a I'ensemble des quartiers

Quartier marchable/cyclable

Liaison cyclo-piétonne
a développer

Axe structurant cyclable
a créer

MobiPdle et MobiPoint
a créer/renforcer

Axe a requalifier

© €1t 1906

Stationnement a optimiser

T‘ Nouveaux projets a maitriser
=’ (gestion des flux)
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FEUILLE DE ROUTE

POUR INTERPRETER
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Objectifs
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A.1. VEILLER A UN AMENAGEMENT DU TERRITOIRE COHERENT, ET A
» LA PRISE EN COMPTE DES ASPECTS MOBILITE LORS DE TOUT
NOUVEAU PROJET DE DEVELOPPEMENT

Soignies dispose e ! vpmtentiel foncier encore important, les ACTIONS PROPOSEES

perspectives e ! | wp rde la pgpuwation sont assez fortes et de
nombreux projets sont en cours de développement & Soignies A.1.1. Etablir des échanges réguliers entre les services

(immobiliers, économiques et sociaux). comr_nunau’x) folwvflelbttvsfs!vol
urbain cohérent et de prendre en compte les aspects

Il est dont important que le territoire se développe tout en limitant de mobilité durable lors de tout nouveau projet de
les besoins des déplacements ou que ceux-Ci puissent se faire via développement)
des modes de transports alternatifs a la voiture.

Un territoire quit ! b n! etbsh féveloppe de maniere cohérente
demande une collaboration des différents services de la Ville :
aménagement du territoire et urbanisme, mobilité, environnement,
travaux, commerces équitablesA Une collaboration quisedoite ! s u s f
optimale et efficace, de sorte également at ! bt tde &fbenne

prise en compte des aspects de mobilité lors de tout nouveau projet

de développement.

16
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A.1.1 p ETABLIR DES ECHANGES SYSTEMATIQUES ENTRE LES SERVICES

COMMUNAUX

Faisant partie de la méme direction, les services Mobilité et
Aménagement du territoire de la Ville échangent régulierement,

vue de permettre m! b d d s peddifférénts types de vélo (cf.
aussi audit de politique cyclable). Pour les projets de plus

permettant de garantir une vision commune. Il t ! b hdes bgrandes envergures,ellet ! bt t desld gebneabilité du site
poursuivre cette dynamiqgue a m! b weh gue det ! bt tev! svfogour les piétons et les cyclistes. Elle veillera également a ce que

aménagement du territoire cohérent permettant de limiter les
besoins en déplacement. A m! j ode wéd gue préconise le
Schéma de Développement Territorial, une attention particuliere
devra notamment étre apportée a développer les différents
équipements et services au sein des polarités (et non en dehors
de celles-ci).

De maniere complémentaire, il est nécessaire que la Ville mette
en place une méthodologie de travail claire et systématique avec
e ! b v sevicas et en particulier les services urbanisme et
aussi travaux, commerces équitables, et marchés publics p en
vue notamment de la prise en compte des aspects de mobilité
lors de tout nouveau projet a venir sur le territoire.

Lors du développement e ! wvnauveau projet immobilier, la Ville
t ! bt t desld mibe a disposition e ! vmonimum e ! p geg
stationnement vélo, que celle-ci soit qualitative et diversifiée en

s f

les voiries soient aménagées de sorte a répondre a leur fonction.
Les voiries locales constitueront des zones apaisées
(préférentiellement des zones de rencontre ou résidentielle).

En ce qui concerne les travaux routiers, la Ville appliquera le
principe  STOP qui vise a porter une attention e ! b c pux
piétons, ensuite aux cyclistes et usagers des engins de
micromobilité, aux transports publics et partageés, et enfin aux
véhicules automobiles individuels.

17



A.1.1 p ETABLIR DES ECHANGES SYSTEMATIQUES ENTRE LES SERVICES

COMMUNAUX

Objectifs Lieux concernes

A Garantir un aménagement /
du territoire cohérent et la
prise en compte des
aspects de mobilité lors
de tout nouveau projet

Temporalité Budget

Action continue
A Echange entre les
services communaux

Indicateur : Part des

échanges avec les services

urbanisme, travaux,

commerces équitables et
nbsdi!'t!qvemjdt!)mpstrv! vol
projet touche a la mobilité)

Cible: 100%

Acteurs
concernes

A Ville de Soignies

Financement

Priorité

Actions liées

En particulier :

C.1.1 Tenir compte des besoins
des PMR dans tout projet
el bnl obhfnfou

D.1.1 Repenser les espaces
publics dans le centre et les
villages
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A.2. POURSUIVRE LE DEVELOPPEMENT DES ZONES APAISEES ET
> RENDRE LES ZONES EXISTANTES PLUS LISIBLES

ACTIONS PROPOSEES

Depuis 2014, Soignies, qui a été une Ville pionniere en Wallonie, a
limité son centre-ville a une vitesse maximale de 30 km/h. Au cours
des derniéres années, différentes zones de rencontre et autres
zones apaisees se sont développées un peu partout sur le territoire
sonegien. Elles permettent (théoriguement) aux modes actifs
e ! p ddm!gff tsgublid &vec davantage de Iégitimité et sécurité.
Cependant,il ressortr v ! b d u v fcesmdnesfmanguent parfois
de lisibilité et ne sont pas toujours comprises de tous. |l sera donc
nécessaire de renforcer la communication et la compréhension de
ces zones pour que chaque usager en comprenne leur signification
et leur role.

Par ailleurs, e ! b v zosek de rencontre devront étre développées
(aux endroits opportuns) pour apaiser davantage le territoire
communal et inciter a se déplacer a pied et a vélo.

A.2.1.

A.2.2.

Clarifier les zones apaisées existantes et les
rendre plus lisibles

Etendre et développer les zones apaisées
ailleurs sur le territoire

19



RV ! FCHDONC DES ZONES APAISEES ?

It ! bde gones dans lesquelles la vitesse de circulation est Les zones apaisées constituent une mesure phare pour m! b n! mj ps
réduite ) d20 km/h). On distingue les principales zones des conditions de déplacement des piétons (et cyclistes), et plus
suivantes specifiquement leur confort et leur sécurite. En effet, la vulnérabilité des

piétons est étroitement liée a la vitesse de circulation des
automobilistes, g v j t r dimifiuenloréque la vitesse des automobilistes

., iminue.
Zone pietonne diminue

zone . M1 b d cuxt zones piétonnes est réservé aux
piétons. Certains veéhicules peuvent toutefois vy

#& acceder, de méme que les cyclistes si la @ @
réglementation le prévoit.

Zone de rencontre et zone résidentielle Probabilité 'x'x'x'x

— Z H H d“‘t t A L ] L ] . L ] [ ] -
kﬁ;i@ Dans les zones de rencontre et zones résidentielles, d'etre tue ‘M{‘R‘R ﬂxﬂx.x

la vitesse est limitée a 20 km/h . Les piétons peuvent

- . . . 0 A0 ° AE 0
utiliser toute la largeur de la voie publique, les jeux y 100% 45-60% 513 %
sont également autorisés. Pour en savoir plus

Zone 30
Zone dans laquelle la vitesse est limitée & 30 km/h.

Probabilité de mortalité selon la vitesse pratiquée

Pour en savoir plus

20


http://www.securotheque.be/trajectoire-vitesse/gerer-la-vitesse/amenagements-specifiques/zones-amenagements-specifiques/zone-30/
http://www.securotheque.be/e-amenagements-usagers-et-vehicules/pietons-e-amenagements-usagers-et-vehicules/zones/circulation-apaisee-la-zone-de-rencontre/

A.2.1. CLARIFIER LES ZONES APAISEES EXISTANTES ET LES RENDRE®LU
LISIBLES

Le diagnostic du présent PCM a mentionné que

certaines zones résidentielles (et zones 30) ont été . . i
( ) La Ville de Sete et la communauté de ZONE DE

i ifié i A ) . RENCONTRE
|dent|f|e’es | par la Ville comme gtant SRS e B T > g e
« problématiques ». Elles ne sont en effet pas toujours (France) ont développé une signalétique m piétons
comprises de tous les usagers et engendre des spécifique placé en entrée de zone de ——M Liberté
. . ., . 0 o 0 on 2 Z pour
conflits entre ceux-ci, notamment pour le piéton qui rencontre indiquant la priorité accordée Jes cydlistes
peine &y trouver sa place. aux pi.ét_ons dans les zones_de renco_ntre, R - Vifiifﬁ”li-‘i
et la vigilance accrue que doivent avoir les | utomobilistes

Afin de palier a cette problématique, la automobilistes .
communication sera primordiale afin de sensibiliser
tous les utilisateurs et de faciliter m! v uj mg ded u jl
zones apaiseées. Ainsi, cette communication pourrait
se faire via différents canaux :

A Namur, une signalétique
expliguant la zone de
rencontre a également été
développée et installée en

A Sur le terrain : Panneaux/affichages explicatifs au _
entrée de celle-ci.

début des zones de rencontre, etc.

A Via une communication plus large : Publication
dans la revue communale ou article sur le site web
de la Ville reprenant une carte des zones apaisées
et une explication concernant le comportement a
adopter pour chaque usager ;

LEGUIDE IR L2 V,I||e de P,au (Fran_ce)
DES ZONES a developpé un guide
APAISEES -

A PAU sur les zones apaisées

et leur fonctionnement .

-
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A.2.1. CLARIFIER LES ZONES APAISEES EXISTANTES ET LES RENDRE®LU
LISIBLES

Outre la communication, m! b n! o b tpdundit étre amélioré pour davantage de cohérence, notamment aux entrées et sorties
de zones apaisées (signalisation renforcée, changement de couleur/revétement, etc. ; cf. aussi action 2.2.2 pour les zones 30).

Les zones résidentielles et/ou de rencontre pourraient étre agrémentées de mobiliers urbains, e dléments de végétation, et le
stationnement organisé ou réorganisé afin e ! j o ldsjautdmsbilistes a circuler au pas.

Cicontre deuxexemplese ! b n! o b tebnesfrésidentielles/rencontre .

Lorsdem! bn! obhf nf ou 0 s tlebzohes dphiséas Et@ruparticulier des entrées et sorties, il y a aura lieu de prendre en
considération m! b n cg !'uf] ypwfde tes gomes par endroit (cf. action A.2.2.). Siles aménagements sont plus conséquents et
concernent m! f ot enla aofe concernée, il y aura également lieu de profiter de m! p d d four jampétiorer les cheminements
des piétons et cyclistes (cf. actions A.3.1. et A.4.2.) en particulier t ! comdernent les zones 30. Les aménagements prendront
également en considération les besoins des personnes a mobilité réduite (cf. action C.1.1.).

Ces aménagements pourront étre discutés avec les habitants des rues concernées.

Paternosterstraat , Leuven Priesterstraat , Poperinge Rue Keyenveld, Ixelles Fribourg-en-Brisgau 22
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A.2.1. CLARIFIER LES ZONES APAISEES EXISTANTES ET LES RENDRE®LU

LISIBLES

Objectifs

A Clarifier la
compréhension des
zones apaisées de tous
les usagers pour favoriser
des déplacements plus
confortables et
conviviaux aux usagers
de mobilités actives

Temporalité

Action a court terme
A Communication

Indicateur : nombre de campagne /
panneaux installés / Cible: au
minimum 1 communication/an

Action a moyen terme
A Aménagement (mobiliers
urbains)

Indicateur : nombre de zones
existantes traitées / Cible:
Ensemble des zones existantes

Lieux concernés

A Zones apaisées
existantes (hors zones 30

e! bcpset!e!! dpmf

centre-ville et dans les

dOvst!eft! wj mmbh

Budget

A Communication

A Aménagement (mobilier, urbain)

Acteurs
concernes

A Ville de Soignies
| & Sedvice Public de

Wallonie (SPW), OTW,
t  Zone de Police

Financement

A Fonds propres delaWj mmf 5
A SubsidesT QX 5

Priorité

Actions liées

A.2.2. Développer des zones
apaisées

A.3.1. Développer un réseau
piéton structurant

B/ 5/ 2/ 11! Nfuusf!fo
cyclable communal

C.1.1. Tenir compte des
besoins des PMR dans tout
gspkfu!e! bn! Oztéhf n



A.2.2. DEVELOPPER DES ZONES APAISEES AILLEURS SUR LE TERRITOIRE

Actuellement, le centre-ville de Soignies est entierement limité a o _ ) .
Les grands principes e ! b n!' o b h-Exirditaela Sécurotheque

une vitesse maximale de 30 km/h. D! fégalement le cas pour

lesd Ov slevillages de Horrues, Thieusies ainsir v ! tahoryls «M! b dala zone 30 doit étre clairement reconnaissable par
dem! ! hWenGCastdau (et aux abords des écoles). Des zones de m! | deb dieux, par un aménagement ou par les deux.
rencontre/résidentielles existent également a Soignies, dans M! f ot fdela aore est aménagé de facon cohérente avec la
son centre. Il t ! b hdg préigressivement développer ce type limitation de vitesse .

de zone ailleurs sur le territoire . Il convient de prévoir unminimum e ! bn! obhf nf out

A Aménagements e ! f o u didpdsitif surélevé, installation
e ! vde Ooussin(s), un trottoir traversant, une réduction de
la largeur de la chaussée, une chicane, une différence de
revétement, etc.

A Dans les artéres roulantes, il est recommandé de répéter
des aménagements réducteurs de vitesse a une
frequence suffisante (maximum 75 m) afin que la
limitation de la vitesse a 30 km/h soit respectée.

Les cartes en annexe reprennent les propositions e ! f yuf g
et/ou de développement de zones 30 end O vde villages et du
centre-ville. Un soin particulier devra étre apporté a la maniéere
dont seront aménagés ces lieux afin de les rendre lisibles et
respectés par m! f ot ©as asaxgers (cf. les grands principes
e! bn! o b heicantre).u

A Différents végétaux peuventaccompagnerm! bn'! ob hf nf
A Il est conseillé de tendre vers un principe e ! bn! obhf nf
uniforme sur le territoire e ! vméme commune.

24
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A.2.2. DEVELOPPER DES ZONES APAISEES AILLEURS SUR LE TERRITOIRE

En paralléele, une extension p en deux temps p des zones de
rencontre est proposée pourm! i z g f &fddarte wispres) ;

A A court terme, de rues dont m! bn! o b hdctd
correspond déja globalement a celle e! v adne de
rencontre : Grand Place, rue de Mons, rue de la Régence,
rue du Lombard, rue des Orphelins ;

A A long terme, e ! bv wsidstqui nécessiteront un
réaménagement a cet effet : Place Verte, Place Van
Zeeland, rue des Martyrs de Soltau, rue e Audiger et une
portion de la rue du Chanoine Scarmure.

La aussi, m! b n! o b hdésnzbnesude rencontre devra étre
soigné, rendu lisible, et une attention particuliere portée aux
personnes a mobilité réduite dont les personnes mal voyantes
(cf. action A.2.1.).

A m! j neb! hbfv woisids,tla rue de Mons présente le profil pour
étre rapidement convertie en zone de rencontre
Source: Traject
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A.2.2. DEVELOPPER DES ZONES APAISEES AILLEURS SUR LE TERRITOIRE

PLAN COMMUNAL
DE MOBILITE
SOIGNIES

Zones de rencontre
proposées pour
I'hyper-centre

[] Zone de rencontre existante

Zone de rencontre
proposée a court terme

,---« Zone de rencontre
“--< proposée along terme
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A.2.2. DEVELOPPER DES ZONES APAISEES AILLEURS SUR LE TERRITOIRE

Par ailleurs, il est également propose :

A A court terme, de tester les possibilités de fermeture
temporaire de circulation automobile sur la Grand Place et
la rue de la Régence, par exemple le samedi et/ou le
dimanche. Et par la suite, de pérenniser cette proposition ;

A A long terme, de tester la fermeture temporaire a la
circulation sur une zone élargie englobant la rue des
Orphelins, la rue de Mons, la rue Ferrer et la rue Felix Eloy.
M! p c kéfamt e ¢vagluer les possibilités de piétonnisation
dans niiyper-centre en vue de rendre plus qualitatif, et donc
plus attractif, le centre-ville (cf. aussi les actions D.1.1 et

A long terme, doit étre testée la piétonnisation de certaines

D.1.2). artéres du centre-ville
Source: ville patrimoine et durable
Cestests pourraient étre effectués danslecadree ! ' wYy of nf ou't

a venir dans le centre-ille (braderies, A), ou e! bduj pot

spécifiquement menées en vue de la dynamisation du centre-

ville. Ceux-ci pourraient ainsi t ! | ot dhss| ls ftadre de

campagnes de communication visant a valoriser le centre-ville

et sa bonne accessibilité multimodale et a orienter les

automobilistes vers les espaces de stationnement mis a

disposition (cf. action. D.2.1.). 27
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A.2.2. DEVELOPPER DES ZONES APAISEES AILLEURS SUR LE TERRITOIRE

A PLAN COMMUNAL
l N DE MOBILITE
SOIGNIES

Zones de piétonnisation
(temporaires) proposées
pour I'hypercentre

Zone piétonne
proposée a court terme

« Zone piétonne
proposée a long terme

At

i) @)
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A.2.1. DEVELOPPER DES ZONES APAISEES

Objectifs Lieux concernes
A Offrir des conditions de A Centre-ville
déplacement plus A D Ov glés villages

confortables et plus
conviviales pour les piétons
et la mobilité active en
développant des zones
apaisées aux endroits qui
t!z!gssufou!3

Temporalité Budget
Action progressive
A{poft! 411 )dOvst!effi!wjmmbhft!ful!ldfous
ville)
Indicateur : Nombre de zones apaisées
développées ou étendues /Cible : min.
gspgptjujpot!lel fyufaotjpo!ful!ef!
développement faites dans le PCM

A zones de rencontre (Coeur de ville)
Indicateur : Nombre de voies en zone de
rencontre/ Cible: min. propositions faites
dans le cadre du PCM

A zones piétonne (Coeur de ville)
Indicateur : Test Cible : réalisation de la
tache

Acteurs
concernes

A Ville de Soignies
A Service Public de Wallonie

(SPW) / OTW / Zone de
Police

Financement

A Subsides T Q XFEPER
A Fonds propres delaWj mmf 5

Priorité

Actions liées

A.2.2. Clarifier les zones
apaisées existantes et les
rendre plus lisibles
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A.3. FAIRE DU CENTREWJ MMF - | EF T ! DNVST ' EF! WJ MMI
D'HABITATS DES LIEUX DE DEPLACEMENTS DE QUALITE POUR LES
PIETONS

Une grande partie de la population, des services et équipements, ACTIONS PROPOSEES

activités économiques ainsi que la gare sont concentrés dans le

centre-ville de Soignies. Il a été mis en évidence dans la premiére A.3.1. Créer un réseau piéton structurant

phase du PCM que de nombreuses voies du centre-ville sont

égquipées de cheminements piétons de largeur confortable et des A.3.2. Valoriser, éventuellement réhabiliter (et entretenir)
zones apaisées mais que le revétement de ces équipements les sentiers et venelles

o ! I m&jgritairement pas qualitatif. E! b v voged ne disposent

pas de cheminements piétons confortables et/ou ceux-ci sont
discontinus par endroit.

Dans les d Ov sld villages, bien que les flux de déplacements y
soient moindres, il a été constaté dans la premiére phase de
diagnostic, que malgré les zones 30 dans les d O v sl¢ certains
villages, les infrastructures ne sont pas toujours accueillantes ou
sont discontinues.

Partant de ce constat, le PCM ambitionne e! bn! mlgspsf s
conditions de déplacement des piétons tant dans le centre-ville

que dans le d O vae village et propose de se focaliser en priorité

sur un réseau piéton structurant a développer a m! ! d idd mmf
centre-ville et des villages. En parallele, il sera important de
valoriser et éventuellement rehabiliter (et entretenir) les sentiers

et venelles qui desservent ces lieux.

30
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A.3.1. CREER UN RESEAU PIETON STRUCTURANT

Parallelement au développement de zones apaisées, il t | b hj
e! b n! res poaditiens de déplacements des piétons en priorité

le long e ! wéseau piéton structurant a créer tant a m! | d du n
centre-ville que des villages.

Les cartes ci-apres reprennent les réseaux proposés pour chacune
des entités du territoire. Ces réseaux sont construits autour des
deux niveaux hiérarchiques suivants :

A Les axes prioritaires desservant les principaux poles piétons
globalement situés dans nimyper-centre de Soignies etlesd Ov s t
de villages ;

A Les axes secondaires permettant de rejoindre les principaux
pbles piétons et les pdles secondaires situés le long des
principaux axes de circulation automobile p qui nécessitent
e ! b g g pre wttestion toute particuliere aux conditions de
circulation des piétons.

Les autres axes qui ne sont pas repris constituent globalement des
axes secondaires de circulation automobile, sur lesquels une mixité
des circulations peut étre envisagée et sont davantage propices a la Zone d'habitat === Axe prioritaire

mise en place de zones apaisées. Centreville Ave secondaire

l'opufs!rvf! mb!rvftujpo!eft! bcps@ roe ---- Axe apaisé ©Traject | mmf
(cf. action C.3.1).
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A.3.1. CREER UN RESEAU PIETON STRUCTURANT

A PLAN COMMUNAL
N DE MOBILITE
SOIGNIES

PHASE 3

Hraine-le-Gomte Réseau structurant piéton

Réseau structurant piéton
—— Réseau structurant primaire
- Réseal structurant secondaire

Réseau structurant tertiaire

Ville de
y

Seignies // 32
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A.3.1. CREER UN RESEAU PIETON STRUCTURANT

M! f ot fdeaesfréseaux structurants devra étre rendu
progressivement qualitatif pour les piétons en particulier en
termes de confort (qualité des revétements, largeur eu égard
au flux piéton) et de continuité des déplacements. Une
attention particuliere devra étre portée aux personnes a
mobilité réduite de sorte que les cheminements leurs soient
accessibles (cf. action C.1.1.).

A ces différents égards la mise en place de trottoirs
traversant doit étre envisagée, en particulier le long des axes
« prioritaires » Il t ! b kej w« espace spécifiguement
ameénageé pour la circulation des piétons, mais franchissable
par les véhicules sortant e ! vroefsecondaire (ou y entrant) ».

Pour plus e! j og p s nsorule ptwttoir traversant
Sécurotheque
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https://securotheque.wallonie.be/b-dimensionnement-horizontal/b-largeur-de-voiries-profil-en-travers/b-usagers/b-amenagements-pietons/les_trottoirs-traversants

A.3.1. CREER UN RESEAU PIETON STRUCTURANT

Obiectifs LieUx COncemas Acteurs Priorité
| leux £
J concernes
A Offrir des conditions de A Cf. carte ci-avant A Ville de Soignies, SPW n
déplacements
confortables pour les A OTW,Atingo, Tous a Pied
piétons
L Financement Actions liées
Temporalité Budget
Action progressive C.1.1_. Tenir compte des
A Cheminements piétons de A Subsides SPW besoins des PMR dans tout
qualité A Fonds propres Ville gspkfule!bn! obhf
A spw _
Indicateur : km de cheminements D/ 4/ 2/ ! Bn! mjpsfs
piétons de qualité multimodale des écoles

Cible: au min. réseau prioritaire a
moyen terme / au min. réseau
secondaire et tertiaire a long terme
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A.3.2. VALORISER, EVENTUELLEMENT REHABILITER (ET ENTRETENIR)
LES SENTIERS ET VENELLES

Le territoire sonégien est parcouru par de multiples sentiers et venelles qui
permettent des raccourcis précieux a m! bdesdumultes du trafic. M! b d
consistera a valoriser ceux-Ci :

A

En les faisant connaitre au grand public. Cela peut se faire par
exemple par le biais e ! v momination de ces itinéraires, par le biais
e ! v oaftographie de ceux-ci (qui pourrait également intégrer le
réseau piéton structurant), etc. ;

En les entretenant et en les rendant accessibles (aussi pour les
personnes a mobilité réduite dans la mesure du possible). La priorité
sera donnée, aux sentiers et venelles qui sont situés a proximité de
poles de déplacements (écoles, aires de jeux, équipements sportifs,
arréts de transport public, A) et ce, en collaboration avec les citoyens
locaux.

Cette action (entretien) peut étre entreprise en partenariat avec des
bénévoles locaux, par exemple dans le cadre e ! \projet scolaire ou
avec des jeunes e ! quartier.

M! p c kof!d uujddefois pas la réouverture de sentiers et chemins qui
ne présentent pas e ! j o paflticulieruen matiére de mobilité .

Dans le cadre de nouveaux projets, il est également souhaité de
développer ce réseau de liaisons, am! | al¢ ae Qus est envisagé dans le
cadre du projet Durobor.

R A O

u J p O “-u):,rrff-(,nnvurr:-s\‘.lr' laviie _‘ ‘

Sentier
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A.3.2. VALORISER, EVENTUELLEMENT REHABILITER (ET ENTRETENIR) LE
SENTIERS ET VENELLES

Obiectifs LieUx COncemas Acteurs Priorité
| leux 7
J concernes
A Valoriser les sentiers et A M! f ot fdes sehtiers A Ville de Soignies ~

venelles en vue et venelles desservant le

e! fodpvsbhfs! mb! hbsceitk-vie let les d Ov s t A Acteurs locaux (bénévoles)

pied de villages

L Financement Actions liées

Temporalité Budget
otions continues c?é%/'elléssg?jrg: re::}:ttions de
A Communication :

Indicateur : Nombre de campagne ﬁ gagg;grsog:;evsvde la Ville communication et de

menée- Cible : min 1/an sensibilisation a destination
A Entretien des citoyens

Indicateur : Nombre de
sentiers/venelles entretenues /
Cible: -
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p A.4 FAIRE DE SOIGNIES UNE VILLE CYCLABLE (EXEMPLAIRE)

Le potentiel cyclable de Soignies est relativement important de par ACTIONS PROPOSEES

la configuration de son territoire. Le centre-ville qui concentre la - .

6 de | lati | orité d _ o A4l Solliciter et accompagner la Région en vue
m0|t|g e\a popu ation et la majorité es. sgr}nces et .equements “L o1l bn!' mjpsfs! mit!dpoejujpot!
se situe a distance cyclable de la majorité des villages de la cyclistes le long des voies régionales
commune et méme a distance cyclable de nombreux autres
territoires voisins avec lesquels de multiples échanges sont
effectués (ex : Brainele-Comte). La ville dispose également e ! v o
relief assez propice am! v tdb élb globalement.

A.4.2 Contribuer au développement du réseau supra
dpnnvobm! fu! nfuusf!fo! Ovwsf
communal cyclable projeté

_ _ ] o _ . A.4.3 Elaborer une cartographie des itinéraires et services a
Par ailleurs, la Ville développe difféerents projets pour faciliter la destination des cyclistes

pratique du vélo sur son territoire. En vue de faire de Soignies une
ville cyclable exemplaire,ilt ! b tentre dutres de mettre en Ov ws f
le réseau communal cyclable projeté, e ! b n! olbshchanons
manquants et les liaisons avec les pbles voisins. Les conditions de
déplacements le long des voies régionales de circulation devront
également étre fortement améliorées, en priorité sur les axes qui
présentent un haut potentiel cyclable.

En paralléle, la Ville devra développer les services a destination des
cyclistes (cf. section B.1.), et renforcer sa communication (cf.
section B.4.).

37

b=
Q
L
=
<
o
=
®




PREAMBULE

Depuis m! f oem sidudur du décret « politique cyclable » du 24 constituent un réseau cyclable maillé e ! j uj ortlianb j s f
novembre 2022, le réseau cyclable doit t ! p s h bea jtroisf s des polarités urbaines ou rurales, e! ' r vj qfdaf ou
niveaux: commerces, de servicesoue ! j ouf snpebmj u!
A Les cyclostrades qui constituent m! ' glgrsalé du réseau A Les liaisons de desserte locale complétent localement le
cyclable fonctionnel supra-local et relient des zones a réseau cyclable structurant en vue e ! v debserte plus
haut potentiel de déplacements. Les cyclostrades sont fine du territoire.

potentiellement utilisées de maniere intensive et
bénéficient e ! v airffrastructure de grande qualité
permettant de se déplacer dans les meilleures conditions
de confort, de sécurité et e ! f g g jsur ek jdistances
moyennes a longues et sur des aménagements cyclables

reconnaissables ; En paralléle, le présent plan communal défini le réseau de
liaisons de desserte locale.

Le présent plan communal identifie les liaisons qui pourraient
intégrer le réseau cyclable structurant supra-local dont la
définition fera m! p e k ¥ @ude portée par la Région dans
les années a venir (horizon 2025-2026).

A Les liaisons cyclables fonctionnelles supra-locales

T @ - ”, i 11 A
OO @@‘P“QO O @ /QD

Q@RY) o Go
0% = 5
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AdlpTPMMIDJUFS! FU!

BDDPNQBHOFS! MB! S™ H

LES CONDITIONS DE DEPLACEMENT DES CYCLISTES LE LONG DES VOIE

REGIONALES

Diverses voies régionales desservent le territoire sonégien et
chacune e ! f oelies fprésentent un potentiel plus ou moins
important pour les déplacements a vélo, que ce soit am! ! di f

La N55 (troncon sud), autre voie régionale présentant un
potentiel intéressant a activer si le RAVeL o ! f pasuprolongé
kvt f rlavLouviere

locale ou a m! | d isupnaroomunale. Or, cellesci 0! pggs f ou

généralement pas un standard de qualité élevé et/ou les
aménagements en faveur des cyclistes o ! zont pas
suffisamment entretenus.

La N6, une priorité amenée a devenir une cyclostrade

A une échelle supra-locale, tant les connexions vers Braine-le-
Comte que Mons p dans une moindre mesure toutefois p
présentent un potentiel intéressant pour la pratique cyclable
étant donné le nombre de déplacements effectués en lien avec
ces territoires mais aussi au vu de la distance & parcourir. A ce
titre, la N6 doit constituer une priorité et devenir une liaison
cyclable a haut niveau de service (cyclostrade).

Par ailleurs la N6, en particulier dans sa section sud, offre aussi
une connexion intéressante entre Soignies et le village de
Casteau.

Une connexion de type cyclostrade doit également é&tre
déeveloppée en lien avec Le Roeulx et La Louviere depuis et vers
lesquels de nombreux déplacements sont effectuées. Le RAVelL
(Soignies p Naast) qui devrait étre prolongé k v t rLea Louviere
en desservant préalablement m! f ode jL&i Roeulx constitue

m! p qla jplpsojudicieuses a cet égard. Sa prolongation est
planifite am! i p 8024. p o

Enm! b c t de dadrfise en Ov w glé ce projet, la N55 p qui
permet des connexions directes avec Le Roeulx et la Louviere p
doit étre aménagée en cyclostrade.

Quoir v kerj soit, la cyclabilité de la N55 doit étre garantie dans
le d Ov sirbain sonégien le long duquel on retrouve de
nombreuses habitations.
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A4lpTPMMIDJUFS! FU! BDDPNQBHOFS! MB! S™ H
LES CONDITIONS DE DEPLACEMENT DES CYCLISTES LE LONG DES VOIE
REGIONALES

E! b v uoges$ regionales (N55-nord, N57-nord, N524) amenées La Commune se fera le relais de ces ambitions

a étre intégrées au réseau fonctionnel supra-local . .. .
g P T! b h ) tetvbirtes régionales, la Communet ! bt t desses b

Tant la N55 que la N57 dans leurs portions nord offrent un faire le relais de ces ambitions aupres de la Région et participera
intérét cyclable en vue de rejoindre les entités e ! F o he !j i @ fnotamment activement au projet de définition du réseau cyclable
part, et Silly, Ghislenghien, voire Ath e ! b \partsLiocalement, leur structurant régional prévuam! i p 2025-2026.

intérét est plus limité. Elles doivent de ce fait étre idéalement

: , . Elle échangera aussi régulierement avec la Région en vue de
reprises dans le réseau fonctionnel supra-local.

m! j o gdes lefoms en matiere e ! f o u sld neégedu et de
La N524 pourrait également étre reprise dans le réseau sécurisation des points noirs (cf. aussi action A.4.2.).
fonctionnel supra-local pour le potentiel de connexion r v ! f mmf

offre avec les entités de Lens et de Brugelette (Pairi Daiza).

Enrevanche la N57, dans sa partie « contournement » (et au-dela
kvtrm!lbv upremprserfte pas de potentiel particulier a
activer.
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N57

Braine-le-Comte
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Chaussée
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Vers Ath

Vers Nivelles
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Vers La Louviere
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PLAN COMMUNAL DE MOBILITE
SOIGNIES

PHASE 3
Réseau cyclable structurant proposé
sur domaine régional

Typologie du réseau cyclable
structurant proposé

mmmm Cyclostrade
m m Cyclostrade (alternative)

=== | jaison fonctionnelle supra-locale
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A4lpTPMMIJDJUFS! FU! BDDPNQBHOFS! MB! S™ H
LES CONDITIONS DE DEPLACEMENT DES CYCLISTES LE LONG DES VOIE

REGIONALES

Objectifs

A Offrir de bonnes conditions
de déplacements pour les
cyclistes

Temporalité

Action continue

A Participation au projet de
définitio n du réseau cyclable
structurant

Indicateur : Participation au
projet Cible: Tache réalisée

A Echange avec le District routier

Indicateur :Opncsf! el Cidé:bohff!
Au minimum 4/an

Lieux concernés

A Voies régionales

Budget

Acteurs
concernes

A Ville de Soignies

A SPwW

Financement

Priorité

Actions liées

A.4.2 Contribuer au

développement du réseau
supra-communal et mettre

fol! Ovwsf ! mf! sl tf
communal cyclable projeté

D.5.3 Sécuriser les lieux
accidentogéenes
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A.4.2 p CONTRIBUER AU DEVELOPPEMENT DU RESEAU CYCLABLE SUPF
NFUUSF!

DPNNVOBM! FU!

Sur base e ! premier travail esquissé par la Ville, un groupe de
citoyens local a défini (dans le cadre du présent plan) le réseau
cyclable communal & mettre en Ov w $ds prochaines années,
les connexions r v !serait utile e ! I u laweanless territoires
voisins proches, ainsi que les points noirs sur les différentes
liaisons définies. M! f ot fde eerndvail a été cartographié et
est repris aux pages suivantes.

En vue de répondre a la nouvelle hiérarchisation établie par la
Région wallonne, les itinéraires ont ensuite été classées dans le
réseau fonctionnel supa-local ou le réseau de desserte locale
selon leur vocation. A noter r v ! Miaisbn supra-locale a, dans
certains cas également, une vocation de desserte locale.

M! b d a mener par la Ville dans les prochaines années est
triple :

A E! v paft, mettre en Ov w def réseau cyclable communal,
d ! fatdite faire en sorte que celui-ci soit rendu cyclable (et
entretenu) ;

FO! NVWSF! ME!

A E! b v pastf contribuer au développement du réseau
cyclable supra-communal, a la fois en aménageant les
troncons dont il a la gestion, et en sollicitant les communes
des territoires voisins envuedet ! bt tev svimstinuité et
e ! vamHlérencede m! j u j. D€ ce fhitj, ik st possible que
certaines liaisons soient amenées a étre quelque peu revues
am! bwf oj s

A Enfin, contribuer & sécuriser et lever les points noirs
identifiés, ce qui dans certains cas nécessitera de collaborer
et/ou solliciter la Région (traversees de voies régionales).

A souligner le fait r v | som particulier devra également étre
apporté aux abords e ! | d pfimf t ! soiemt également rendus
cyclables, et connectés au réseau cyclable structurant .
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Vers Enghien A PLAN COMMUNAL DE MOBILITE
N SOIGNIES

PHASE 3
Réseau cyclable projeté

Braine-le-Comte Cyclostra de
/@ == Principal

KO / m = Alternatif

Chaussée

/|

Liaison fonctionnelle supra-locale

=== Principal

y N == Alternatif
- d Vers Nivelles .
| Réseau cyclable local
=== Principal
Alternatif

Vers La Louviéere

by

Vilede J 5
Seignies 4 @

0 1 2 3 km

Vers Mons
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Vers Enghien A

N

/
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Chaussée

Vers Nivelles

Vers La Louviere

Ja
Vilede )

Seignies // @

0 1 2 3 km

Vers Mons

Braine-le-Comte

/

PLAN COMMUNAL DE MOBILITE
SOIGNIES

PHASE 3
Points noirs et d'entretien du réseau
cyclable projeté

Cyclostrade
mmmm  Principal

m = Alternatif

Liaison fonctionnelle supra-locale
w Principal

== Alternatif

Réseau cyclable local
= Principal
Alternatif

Points noirs et lieux d'entretien
& Carrefours a sécuriser
sur voirie régionale
& Carrefours a sécuriser
sur voirie communale
® Autres points noirs et d'entretien
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A.4.2 p CONTRIBUER AU DEVELOPPEMENT DU RESEAU CYCLABLE SUPF
DPNNVOBM! FU! NFUUSF! FO! NVWSF! MF! S™ TFE

La Ville se référera utilement a la Sécurotheque en vue de rendre réseau cyclable sont déja en chemin réserve. Il t ! bhj u
cyclable les liaisons identifiées. Différents outils semblent e! jefseal lgypdosrfaient m! ségaterent;
opportuns a cet effet : L o
A Les chemins & voie centrale : hors agglomération, dans les
A Les rues cyclables : Dans les zones urbaines, en particulier zones a plus fort trafic automobile, aux endroits ou un
dans le centre de Soignies, cet outil doit étre utilisé dans les aménagement cyclable séparé o ! f gasi possible (ou pas
zones ou la vitesse de circulation sera réduite a 30 km/h, ou possible a court terme).

la fonction de circulation automobile est locale, ou le flux de
cyclistes ne sera a terme pas nhégligeable, et ou
m! f owj s ptologrétefea wue e ! bt t agaldment la
sécurité des cyclistes. Elle sera par exemple évitée dans les
rues a forte pente. Dans le centre-ville de Soignies, des

De maniere générale,il faudrat ! b t tde la lbosne lisibilité des
itinéraires cyclables et de la bonne visibilite des cyclistes. La ou
des bandes cyclables suggérées seront réalisées, celles-ci seront
préférentiellement de couleur ocre (en particulier aux endroits ou

: : . le cycliste doit étre rendu plus visible et ou le flux de circulation
voies telles que la rue Chanoine de Scarmure, la rue Léon y P

Hachez, la Place Verte (voies e ! bdadmt i zqgf stdif © ﬁt‘éo?mb_”e e,st plus m:portar:it). Uniltelle optlcin doit ,”O/tj‘mme?t
prétent particulierement bien, de méme que e ! b v uoge$ t €tre envisagee sur m! bSyafion p Neuve en traversee/desserte

: L : du centre-ville.
desservant les quartiers résidentiels.
Un soin sera également apporté a la lisibilité et compréhension

Pour rappel, il est proposé de mettre en zone de rencontre _ S
des sens uniques limites.

(partagée), la rue de Mons, la rue du Lombard et les abords

de la Collégiale ; Documents de référence pour les aménagements cyclables :

A Les chemins réservés : hors agglomération, sont  Sécurotheéque p Quel aménagement cyclable choisir
particulierement concernées les voies ou le trafic automobile ) . _ _ )
o ! fpasyertinent (hormis pour m! b ddertaines parcelles Securothéque p Dimensions des aménagements cyclables "

agricoles par exemple). Certaines voies appartenant au


https://securotheque.wallonie.be/e-amenagements-usagers-et-vehicules/velos/amenagements-cyclables/quel-amenagement-cyclable-choisir/
https://securotheque.wallonie.be/b-dimensionnement-horizontal/b-largeur-de-voiries-profil-en-travers/b-usagers/b-amenagements-cyclables/dimensions-des-amenagements-cyclables/

@ TRAJECT
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A.4.2 p CONTRIBUER AU DEVELOPPEMENT DU RESEAU CYCLABLE SUPF
DPNNVOBM! FU! NFUUSF! FO! NVWSF! MF! S™ TFE

Chaussée a voie centrale de Walhain
Source : Walhain.be

Bande cyclable suggérée Gand Bande cyclable suggérée dans un rond-point a
Source : Traject 2021 Braine-le-Chéateau 48

Source : Gracq 2023
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https://www.walhain.be/ma-commune/administration-communale/environnement-mobilite-energie/mobilite/en-voiture/voies-centrales-banalisees

A.4.2 p CONTRIBUER AU DEVELOPPEMENT DU RESEAU CYCLABLE SUPF
DPNNVOBM! FU! NFUUSF! FO! NVWSF! MF! S™ TFE

Obiectifs LieUx COncemas Acteurs Priorité
| leux £
J concernes
A Développer la pratique du A Ensemble du territoire A Ville de Soignies n
vélo sur le territoire A sPw
communal
L Financement Actions liées
Temporalité Budget
Actions progressives A.4.1 Solliciter et accompagner
A Réseau cyclable communal A Fonds propres Ville mb! S hjpo! fo! wvf
Indicateur : Nombre de liaisons réalisées conditions de déplacement des
Cible: 80% A Subsides régionaux cyclistes le long des voies
A Liaison supra communale régionales
Indicateur : Nombre de liaisons réalisées A.4.3 Elaborer une cartographie
Cible: Minimum 80 % des itinéraires et services a
A Points noirs destination des cyclistes
Indicateur : Nombre de points noirs D.5.3. Sécuriser les lieux

traités : Cible: 100% accidentogenes 49
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Ad43p ELABORER UNE CARTOGRAPHIE DES ITINERAIRES ET SERVICES
A DESTINATION DES CYCLISTES

LA MOBILITE A VEL@A LEUZE-EN- HAINAUT

-

Il o ! fgenéralement pas aisé de se rendre compte du temps de

parcours que prendra un trajet a vélo. Souvent, dans m! j nbhj obj s f
collectif, le vélo est considéré comme un mode de transport
beaucoup plus lent et son temps de parcours est souvent surestime. 7

Cependant, le vélo peut étre tres efficace pour des trajets courts (de 8 )
m! p dee2s 10 km), davantage encore depuism! b wY odu wéfoa u SN, VAL AN
assistance électrique. Ainsi, des cartes reprenant les temps de 4 )k
parcours avéloam! | d defvibkesndnt vu le jour comme d ! fletcas f
pour les exemples ci-contre de Leuze-en-Hainaut et Bruxelles.

CCBSA OpenStreetMap

it - = PR
@ AVELO VOUS Y SERIEZ DEJA,,

hainaut i ili ol e

Ces cartes estiment le temps nécessaire pour rejoindre différents
points e ! j o ude das Mille entre eux (gares, écoles, entreprises,
commerces,A).

A Soignies, cette carte pourrait étre développée en partenariat/par le
GRACQ Les itinéraires pourront ainsi étre parcourus et
chronométrés par différents profils (age, condition physique, type de
vélo (musculaire, électrique),A) pour en définir une moyenne globale.

Celle-ci peut étre réalisée a partir e ! viogiciel de systeme
e! j ogp gaodraphique(SIG)et/ou e ! Vogiciel de dessin.

Pluse ! j o g p sumdommeptaéaliser une carte via ce lien.

M! p c kektdde gégontrer que le vélo permet de se déplacer de :
maniere efficace et de lever les préjuges. Vélopolitain Bruxelles
&
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https://drive.google.com/drive/folders/1nv8xCUDPKBrp2kiaTdfUV6IckKkAgrqeq
https://data.over-blog-kiwi.com/1/49/06/51/20210414/ob_b19929_guide-cartes-temps-de-parcours-2.pdf

A.4.3 p ELABORER UNE CARTOGRAPHIE DES ITINERAIRES ET SERVICES
DESTINATION DES CYCLISTES

Objectifs Lieux concernes Acteurs Priorite

J concernes

A Développer la pratique du A Ensemble du territoire A Ville de Soignies / GRACQ n
vélo sur le territoire
communal

Temporalité Budget Financement Actions liées

Action & court terme A.4.2 Contribuer au

A Carte des temps de A Fonds propres Ville développement du réseau supra-
parcours dpnnvobm! fu!nf uu:
Indicateur : Carte des temps reseau communal cyclable

projeté

de parcours

Cible: tache effectuée A.5.2 Multiplier les dispositifs de
stationnement adéquats

B.4.1 Développer les services
liés au vélo
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GARANTIR DE BONNES CONDITIONS DE STATIONNEMENT POUR LES
> CYCLISTES SUR LE TERRITOIRE

Le stationnement est une composante primordiale de la politique ACTIONS PROPOSEES

cyclable.

_ o _ _ A.5.1 Sécuriser le stationnement vélo aux gares
Lors de plusieurs réunions dans la phase de Diagnostic et de

définition des objectifs de ce PCM, il a été relevé par plusieurs

groupements de citoyens (GRACQ,CCATMA) que la sécurité du A.5.2 Mu]tiplier les dispositifs de stationnement
stationnement vélo en gare de Soignies o ! | ypdsjoptimale. En adequats

effet, de nombreux vols de vélos y ont été recensés. La crainte du

vol étant m! dese plus grands freins a la pratique du vélo,ilt ! bhj s b

donc de veiller & ce que les cyclistes puissent laisser leur vélo en

toute sécurité avant de pouvoir prendre leur train.

La phase de diagnostic a également révélé que m! p geg s f
stationnement o ! | pas puffisamment développée sur le territoire

et que, par ailleurs, cette offre est essentiellement concentrée dans

le centre-ville et tres limitée dans les villages, voire inexistante.

Sim! j ot u dendispositifspde stationnement est en cours de
développement sur le territoire, il t ! b hd¢ moursuivre et compléter
le développement des dispositifs de stationnement sur le territoire.

52
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A.5.1 p SECURISER LE STATIONNEMENT VELO AUX GARES

La gare de Soignies possede un espace de stationnement pour y
laisser environ 90 vélos. lls ne sont cependant pas adaptés a du
stationnement de longue durée et de nombreux vols de vélos ont
été rapportés. Ceci freine donc fortement la combinaison vélo-
train pour se déplacer.

Néanmoins, une solution de stationnement sécurisée et couverte
pourrait étre développée. Du stationnement vélo a été installé
dans un batiment situé entre les quais et le parking SNCB,rue de
la Station. Ce local, actuellement non-éclairé et peu entretenu,
possede un trés grand potentiel de développement de parking vélo
sécurisé.

M! p c kest deurgndre ce local accueillant en y faisant quelques
travaux de rénovation nettoyage, installation
intelligent, installation e ! b s d énbUs pour vélo classiques et
électriques ainsi que quelques arceaux spécifiques pour les vélos
familiaux, casiers de rangement avec prise pour pouvoir recharger
la batterie e ! wélo électrique et ranger son matériel cycliste,
borne de réparation, balisage spécifique, caméras de surveillance,
etc.

Pour sécuriser cet endroit, il sera nécessaire e ! apouter une porte

e! ! dmbj;

sécurisée par un lecteur de badge. Ce badge pourraitt ! pc erf o

souscrivant a un abonnement annuel ou mensuel aupres de la
Ville.

Dans le cas ou la transformation de ce batiment o ! f pas
envisageable, des box vélos individuels pourraient étre installés,
comme ceux installés sur la place Van Zeeland.

Idéalement, le nombre e ! f n g mb dde sthtionmdment devrait
étre de 250. Cela représente environ 10% des montées et
descentes en gare en 2022 (CeMathéque, février 2018).
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A.5.1 p SECURISER LE STATIONNEMENT VELO AUX GARES

f ‘ Les 117 box vélo
disponibles en gare
—— e! Puu ) domt | gértes |
Gassw  par Pro Vélo depuis 2017. | | st
g Le colt de location e ! v O [ e
boxt ! | rav5Qf0 n pop t &
7500 b o

En 2020 en gare de
Rixensart, des box pour le
stationnement  sécurisé
des vélos ont été
installées avec la
collaboration du TEC
Brabant Wallon.

Apres une phase de test, &
le reglement e! buus &
des box a été mis en
vigueur sur base des

Des parkings vélos couverts, sécurisés et payants existent dans
différentes gares du pays.

A Bruxelles, ces parkings sont gérés par m! B T@&M, une entreprise
e ! | d p ospciale figreee par la Région de Bruxelles-Capitale. Pour y
stationner, un badge e ! b destydisponible au prix de 2000 b o

A Lieége par exemple, la demande de rendre la parking vélo SNCB I : N
payant (depuis début octobre 2023) est venue des utilisateurs. Des = Cflteres suivants : etre
portiques e ! b dydonttdonc été installés. Le colt de cet abonnement = Utulaire e ! \abonnement
est de 7,500 0 n pou 750 0 bpour les abonnés SNCBet 12500 0 n p j t&ux transports  publics,

ou 1250 0 ksans abonnement. étre domicilié a Rixensart
et privilégier une

occupation ) annuelle
(100U O pdOUO n p.j t * 54

Des parkings veélos gratuits et non sécurisés sont toujours disponibles
a proximité de la gare.
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A.5.1 p SECURISER LE STATIONNEMENT VELO AUX GARES

En gare de Neufvilles, des dispositifs de stationnement
non-couverts pouvant accueillir 10 vélos sont mis a
disposition. T ! jonttle mérite e ! f vy jils nd oAt
toutefois pas adaptés a un stationnement de longue
durée.

CL) Stationnement moyenne durée

A Dispositifs sécurisés de type « U inversé »
A Couvert

Tout comme a la gare de Soignies, une solution de
stationnement sécurisée (et couverte) devrait y étre

durée avec des box vélo,ensus e ! valfrfe de moyenne A Dispositif sécurisé fermé avec acces individuel (cadenas, code, etc.)

développée.
It ! bhej!sjbot dubstatiminement de plus longue @ Stationnement longue durée
durée (U inversés couverts). A Couvert
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A.5.1 p SECURISER LE STATIONNEMENT VELO AUX GARES

Obiectifs LieUx COncemas Acteurs Priorité
| leux £
J concernes
AGbdj mjufs! m!vuj mjthGsrep del Soigniesy et rde ! A SNCB/Infrabel, Ville de
yfu! m'joufsnpebmj u! Neuftiless! mf ! Soignies
ufssjupjsf!wjb!mlbn! mjpsbujpo! 1
des conditions de
stationnement vélo aux
gares
. Financement Actions liees
Temporalité Budget
Action moyen terme A.5.2 - Multiplier les dispositifs
A stationnement vélo gare A SNCB de stationnement adéquats
Idr?dicat_e_;lr (:jSécur_isation des | A Fonds propres A.7.1 - Développer les services
Ispositifs e stationnement vélo . H :
aux gares (local fermé a Soignies / A Subsides SPW f u !_m! Jou fsn pe b mj
box & Neufvilles) Soignies

Cible : Réalisation de la tache aux 3;4'1 - D(?velopper les services
deux gares liés au vélo
E.3.1- Mettre en place un
observatoire du stationnement
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A.5.2 p MULTIPLIER LES DISPOSITIFS DE STATIONNEMENT

ADEQUATS

It ! b kej!'9s hu fro! epsghgstmtionnement vélo afin de systématiser la
présence e! j o0gs bt ue guhliév aux tabords des pbles de
déplacements ) o Ov termodaux, d Ov sde villages, équipements
publics, commercesA) et ce, tant dans le centre-ille que dans les
différents villages de m! f o Wng prbposition des prochains lieux a
equiper de tels dispositifs est faite ci-apres. La localisation (précise) de
ces lieux devra idéalement faire m! p W fvapis de la part de la
Commission Vélo communale.

Une partie de cette offre devra étre adaptée a la fixation de velos
particuliers tels que les vélos cargos par exemple. Il y a lieu également
de tenir compte du type de stationnement (courte, moyenne ou longue
durée) en vue de définir les équipements complémentaires éventuels a
prévoir (cf. page suivante).

E! b vparg fl y a également lieu de développer m! p gngbexX vélo a
destination des citoyens qui o ! ppasim! p d d detsjatpmner leur(s)
engin(s) au sein de leur domicile. Les besoins devront étre identifiés via
un appel aux citoyens.

La Ville pourra utilement se référer a son audit de politique cyclable a ces
différents égards.

Le développement de m! p dog seffaire selon
les principes suivants :

A Réaliser la zone de stationnement au plus
pres de m! f o sams toutefois géner les
cheminements piétons

A Adapter m! p degtatibnnement am! v tqbih f
en sera fait (courte, moyenne ou longue
durée)

A Privilégier les infrastructures de types U
inversés

A Signaler les espaces de stationnement de
maniére a les rendre visibles depuis la voie
publique
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A.5.2 p MULTIPLIER LES DISPOSITIFS DE STATIONNEMENT
ADEQUATS

C'-) Stationnement courte durée

A Dispositifs sécurisés de type « Uinversé »
A Installés au plus présde m! f odu Il doncerné
A Eventuellement couvert

'

Source : Traject

Source

Piscine a Lago Weide, Courtrai Espace public, Liége
Cl.) Stationnement moyenne durée

A Dispositifs sécurisés de type « U inversé »
A Couvert

Stationnement longue durée

A Dispositif sécurisé fermé avec accés individuel
(cadenas, code, etc.)
A Couvert

Remarques:

AAfindeGUI GWaqql WWee+WGESWI+ YOUt WG ¢ a
de constater la présence des U inversés, si cedgi sont situés sur — a 1 I , RS
eUWe +#WI VWGet + ¢nNIAWRARDE W Rt GYt RO RIS ‘ J 13 LURRERERRA T 2 U1 WAHe | | LW
située & 45 cm du sol. | m | e

A Pour les Uinversés, privilégier les sections carrées plutdt que

tubulaires o8
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Principal arrét de bus a Jodoigne Box vélo p espace public a Schaerbeek



A.5.2 p MULTIPLIER LES DISPOSITIFS DE STATIONNEMENT
ADEQUATS

Vers Enghien A PLAN COMMUNAL DE MOBILITE
N SOIGNIES

Offre en stationnement vélo a
développer (proposition)

Braine-le-Comte

m / Stationnement vélo

Chaussée ® ® Arceaux vélos existants

NDL. o
@

-

® Arceaux vélos ainstaller

Soignies @

 / A
o
N (L

&

Vers Nivelles

@

Des box vélos a
destination des
citoyens devront

Neufvilles

aussi étre installés
en fonction des
besoins identifiés.

NS5

Zoom sur le
centre-ville

Vers La Louviere

® 9 N
Casteau. ¥ Thleusug

Y

Vilede 4
Seignies @

0 1 2 3 km 59

Vers Mons
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A.5.2 p MULTIPLIER LES DISPOSITIFS DE STATIONNEMENT ADEQUAT:

Objectifs

AGbwpsjtfs! mlvujm

vélo sur le territoire

communal via

m! bn! mj psbuj po! e
conditions de

stationnement des

cyclistes

Temporalité

Action progressive

A Stationnement vélos
Indicateur : Nombre de nouveaux
dispositifs mis a disposition

Cible: A court terme : ensemble
des mobipoles et mobipoints ;

Lieux concernés

t A Ensemble de territoire, au
niveau des pobles de
déplacements majeurs

t!

Budget

Acteurs
concernes

A Ville de Soignies

A spw
A otw
A Gracq
A Commercants

AA

Financement

A Fonds propres
A Subsides SPW
A Subvention OTW

Priorité

Actions liées

A.4.3 - Elaborer une cartographie
des itinéraires et services a
destination des cyclistes

A.5.1 - Sécuriser le

stationnement vélo aux gares

A.7.1 - Développer les services et
m! joufsnpebmju! I'"
Soignies

C31Bn! mj psfs! m! b
multimodale des écoles
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A.6. IDENTIFIER LES POINTS D'AMELIORATION DU RESEAU DE
> USBOTQPSU! QvCMJD-! FOIl WVFI E! VOF! QMV T

Un redéploiement de m! p deglaud TECest prevua m! i psj { p ¢ ACTIONS PROPOSEES

2027. A cet égard, des points e ! b u u eteed jbjmd mj g b uj po
identifies dans le présent PCM en vue de pouvoir étre pris en A.6.1
compte, ainsi r v ! €eoqui concerne le réseau ferroviaire. En

parallele, il est important que la Commune, avec m! b qgdgsv |j

usagers locaux, établisse des démarches auprésdem! BPUO PUX A.6.2
et de la SNCBen vue e | v anmiélioration continue des services

existants.

A.6.3
It ! b lparailkeurs e ! b n! mjogresdivement la qualité des

arréts de transports publics présents sur le territoire communal.

Jogpsnfs!m! BPUOPUX! fu! mb!
e! buufoujpo!fulelbn! mjpsht
de transport public

Fubcmjs! mft!el nbsdift! bvog
m! PUX! folwvflelvof!bn! mjp
m! pggsfl!leflusbotgpsu! gvecn

Améliorer progressivement la qualité des arréts
de transport public
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NFS! Ml BPUOPUX! FU! MB! TODC! EFT!
SBUJPO!' TPVI BJU T EF! M PGGSF! E

La structure actuelle du réseau répond globalement aux A Bien que la relation ferroviaire Jurbise p Neufvilles -
besoins de déplacements identifiés sur base des données Soignies p Braine-le-Comte ait un potentiel de
de téléphonie mobile (FMD). Lors du redéploiement & venir fréquentation nettement plus reduit, il 0 ! demneure pas

moins r v ! ypaiit potentiel e! bdds pj exstenf ou
Celui-cieste ! b v pius onportant si m! qowosidere une
extension de la relation vers Mons avec laquelle de
multiples échanges sont effectués, notamment depuis

A La relation ferroviaire Mons p Soignies p Bruxelles Neufvilles. Unerelation Mons p Braine-le-Comte de type
présente un potentiel e! bddspj tdef sa ou relation S trouverait certainement un intérét et doit étre

frégquentation en gare de Soignies r v !e$t mmportant ctudiee dans les annees a venir.
e! bdupuefce soit via m! bn! mj des bonj po A La pertinence e ! vreldtion plus rapide entre Soignies

dem! p dedgran$port public sur le territoire quelques points
e! buufetue plon! mj pdseiventj @tre pris en
considération :

accessibilité multimodale et des services en gare (cf. (~30.000 habitants) et La Louviere (~80.000 habitants)
par ailleurs), par le biais de la communication, mais en doit étre étudiee, compte tenu également du nombre
renforgcant aussi progressivement m! p degrairfs dans e! ! di kacuels éntre ces deux poles (>2.700/] dont

> 2.000/] avec le centre de Soignies). Cette relation
pourrait se faire éventuellement par le biais e! v o f
relation ferroviaire ou e ! v tighe de bus Express
(Soignies p Naast - Le Roeulx p La Louviere). Dans ce
dernier cas, une attention particuliere devra étre portée

a la complémentarité avec la ligne 134 qui pourrait
garder ou renforcer son role plus local ;

les années a venir. Une réflexion doit aussi étre menée
par la SNCB en vue de garantir une cohérence en
matiére de gestion du stationnement de ses parkings a
m! | d duftemitoife national ;
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NFS! M!I BP
SBUJPO! T

A Pour la relation bus vers Mons via Casteau (L15), elle

présente un intérét tout particulier r v fautnmaintenir
tant pour les relations entre Casteau et Mons r v ! f
Casteau et Soignies.

La boucle via Thieusies trouve un intérét tant pour les
relations avec Mons que plus localement avec Casteau.
Il pourrait méme y avoir un intérét de poursuivre vers Le
Roeulx et e! b wmeg selation Mons p Casteau p
Thieusies p Le Roeulx (en lieu et place de la relation
15/) ;

Pour la relation en bus vers Braine-le-Comte (L116),
intérét e ! | u f pue fdguemment la desserte entre
Braine-le-Comte et Soignies a évaluer plus précisément
en complément de m! p NCBf. a la fois pour les
relations BLC p Soignies mais aussi avec Rebecq
(~1.000 déplacements/)) et Tubize (~1.000
déplacements/j)

Pour la relation entre Enghien p Soignies p Braine-le-
Comte (L126), il y a un intérét potentiel a augmenter les
frequences de passage des bus, en particulier entre

UoO
PV

ousf

PUX! FU!
| BJU™ T

MB! TODC!
U ' EF! M

Pour les relations avec Silly, il serait pertinent de
repenser gquelque peu cette liaison, et notamment de
renforcer les connexions entre Soignies/Horrues et le
territoire communal de Silly (via la ligne 126 et/ou 27)

Une relation (secondaire) entre les territoires de
Soignies et Lens doit étre étudiée. Le potentiel reste
mesuré mais présent (Soignies-centre p Lens : 700
Lens : 600
déplacements/j) . Cette relation pourrait éventuellement

déplacements/j ; Neufvilles p

étre prolongée vers Ath;

Une desserte du site des Carrieres doit étre envisagée
dans le futur, une fois le site de Durobor reconverti. A
minima, un arrét de bus sur la chaussee du Roeulx doit
étre créé au droit de la future connexion (entre les arréts

«Trois Tilleurs » et « Eglise des Carmes ».

EF
PGGSF

T
!

E

| i ANé il t ! A || i
Horrues (Soignies) et Brainele-Comte  (~2.250 E! v mdniere générale, il t ! b hépatelment e ! ' uvae j f s

déplacements/)) ; e ! v odésserte etendue dans le

possibilité temps,
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A6.1. JOGPSNFS! MI' B

P
E! BN " MIJPSBUJPO! T
DESCRIPTION GENERALE

Cette offre devra étre complétée par des lignes scolaires
et pendulaires p tout comme actuellement p ainsi que par
une offre de transport a la demande qui devra étre
développée par la Région wallonne dans les zones moins
bien desservies qui présentent un potentiel limité pour
offrir une desserte structurante en transport public. Il
t ! bdn panticulier des zones ouest du territoire .

Par ailleurs, la ville développera les services de voitures
partagées (cf. action B.4.2)) et favorisera et

accompagnera le partage de véhicules entre particuliers
(cf. action B.1.1.).

-
(&)
L
=
<
o
-
®



T GO

OD T !
| P |

EF
SF! E

o -

T C
M G

— C

/\ PLAN COMMUNAL DE MOBILITE
N

SOIGNIES
ENGHIEN
PHASE 3
. '8} TUBIZE
Points d’attention et d'amélioration
de l'offre de transport public
SILLY REBECQ

Péles

@ . Pole SOT

. Localités externes & Soignies

ATH
. . Entités de Soignies
A P\ BRAINE-LE-COMTE Liaisons de transport publics
L] ‘a P P 2 .
. = Liaison ferroviaire IC & progressivement renforcer
" Liaison ferroviaire S 4 consolider et éventuellement
N Sl développer
11
0, = §» Liaison rapide & créer
' ECAUSSINES ) )
N . —J» Laison bus & consolider et éventuellement développer
* LENS
e ‘ = §» Liaison bus & étudier
----- = Liaison scolaire/pendulaire
= RN (B) Gare SNCB
= = *
B .
/% JURBISE "
A THIEUSIES o
- -
g o). :
¥ CA . )
L} L L}
¥ L L]
1 o LE ROEULX ‘l
\‘ '
- - 1 ]
e ¥
-
% -
b= Xh @ LA LOUVIERE
Q '
< 2 GG
Ville de
P E W, ’ MoNS (8] 0 1 2km
= S@anlgy ’ [ m— 65
Q




A6.1l. J OGPSNFSI MI BPUOPUX! FU! MB! TODC! EFT!
E! BN " MJPSBUJPO! TPVI BJU" TI' EF! M! PGGSF! E
N . , Acteurs Priorité
Objectifs Lieux concernes CONCEInas
ABn!' mjpsfs! m! pggsf!/fol! A Ville de Soignies n
transport public en vue de
gbwpsjtfs!m!'vtbhjf!eft!!
transports en commun
Temporalité Budget Financement Actions liées
Action court terme A.6.2. - Amélioration continue
A Information AOT/OTW / des transports publics

Indicateur :S!'" bmj t buj po!lef! mlbduj po

Cible: tache réalisée
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A62. FUBCMJS! MFT! E~
E! VOF! BN MJPSBUJ

Bienr v ! | apérateur de transport, m! P t X f pasutoujours

au courant de m! f ot fdesadysfonctionnements et points

e! bn! mj pue kcelyi-gp ourrait apporter en vue e! v o f
meilleure qualité de service. Au contraire, la Commune et les
acteurs locaux (usagers, écoles, entreprises, zone de police)

sont souvent en premiere ligne a ce sujet, sans que pour autant A
les informations ne soient remontéesam! P W@oteam! B.PU*

La demande en transport public évolue notamment
continuellement, ce qui nécessite dans certains cas une légére
adaptation de m! p.&a exémple, pour correspondre au mieux
aux horairese ! f oet/su désortiee ! | d p mf

A cet égard, il est important que la Ville :

A Dans un premier temps, récolte les informations a faire
remonter. Des échanges réguliers avec les acteurs locaux,
dont les écoles, sont importants a ce sujet (cf. actions B.2.2
- Instaurer une dynamique e ! | d i baeeh lest PAE et les
centres hospitaliers et B.3.1 p Impliquer et sensibiliser les

N B
PO!

D B
P OV

S T!
D J

| F
Ou

directeurs e ! | dpnef t le corps enseignant).
Elle doit aussi donner la possibilité a ces acteurs et aux
citoyens de transmettre leurs remarques, et faire connaitre

cette possibilité .

Dans un deuxieme temps, e ! | ulbsadémarghes auprés de
m! P Uet de m! B Ped*vue de faire connaitre les
dysfonctionnements etpointse ! bn! mj.psbuj po
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A6.2. FUBCMJS! MFT! E" NBSDI FT
E! VOFI BN " MJPSBUJPO! DPOUJ
Objeciifs Lieux concernés Acteurs

concernes
ABn!' mjpsfs! m! pggsf!/fol! A Ville de Soignies
transport public en vue de
gbwpsjtfs!m!'vtbhjf!eft!!
transports en commun
Temporalité Budget Financement

Action continue
A Information AOT/OTW /

Indicateur : Nombre de démarches
réalisées

Cible : au minimum une par an

vTIEF! MI
FI MI PGGS
Priorité

Actions liées

A.6.1. - Amélioration souhaitée
ef! mpggsf!ef! ust
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A.6.3. AMELIORER PROGRESSIVEMENT LA QUALITE DES ARRETS DE
TRANSPORT PUBLIC

Il est important de veiller a la bonne qualité des développés,a m! | adé ecelme existe alagaree! Bbpau f s
infrastructures de transport publics pour e ! v opart exemple ou chacun des quais est couvert sur pres e! v o f
encourager m! v uj mdes lrangppris et e ! b v past,f centaine de métres. A m! j ode wetes gare, Soignies est
améliorer la sécurité des voyageurs. Or, actuellement peu essentiellement une gare e! psj hacauéillant

e ! b s destransport public offre un standard de qualité guotidiennement prés de 2.500 voyageurs en semaine*.

adéquat. : : "
b En ce qui concerne la gare de Neufvilles, la qualité de la zone

Le cas des gares de Soignies et Neufvilles e ! b u pdumatt €galement étre ameéliorée, et celle-ci rendue
accessible aux personnes a mobilité réduite (action C.1.2.).
Bienquenet ! bhj pas b b upmibrit¢ (am! ! d supraamf
locale) compte tenu du nombre de voyageurs empruntant la
gare et de son potentiel limité, une amélioration de la qualité
est attendue a moyen-long terme, a m! | odé celgsi a été

Si les quais de la gare de Soignies offrent un revétement réalisé a la gare de Cambron-Casteau.

e ! b u ud qualitt et comprennent m! guan! b vabrs feh
ce sus du batiment de la gare), ces derniers pourraient étre

Les actions visant a faciliter m! j ou f s(A.fp.k bt AK.R.)
de méme que celle relative a m! b d d f tdeg ar¢tanjeu !
transport public (C.1.2.), abordent en partie le cas des gares
desservantm! f ouj u!

*Nombre moyen de voyageurs montés en gare en 2023 en semaine a Soignies : 2.482
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A.6.3. AMELIORER PROGRESSIVEMENT LA QUALITE DES ARRETS DE
TRANSPORT PUBLIC

Le cas des arréts de bus Bjotj-!jmlt!bhjsb!ef!wfjmmfs!bvy
Si les arréts de bus les plus fréquentés du territoire A Qs!'tfodfl!elvof! {pof!e!buufouf!
disposent en général e ! v mohe e ! b u urévétuefe ! v o evs-!lopo!hmjttbou-!elvof! mpohv
matériau en dur et généralement doté e ! \alri dans les elvof! mbshfvs!njojnvnlefl! 2-61!n!
deux sens de circulation, ce o ! fpasue cas partout. , _

A Vol nbyjnvn!el!bsssut!epjwfoul! su
Plus globalement, la majorité des arréts de bus (moins cbod!pv!ielvolejtqptjujg!qfsnfu
fréquentés) disposent e ! vzorfee ! b u pdu oonfbrtable. ceux enregistrant plus de 10 montées p dans la méme

direction) ;

En outre, certains arréts présentent des enjeux de sécurité

routiere, tel que par exemple m! b IdosrigestDrion. A Les arréts situés le long des principaux axes de
circulation, ou la vitesse pratiquée est élevée (N6, N55,
N57) devront étre idéalement équipés de garde-corps
pour garantir la sécurité des voyageurs ;

Il conviendra e ! b n! nprogressivement la qualité des
arréts (et leur sécurité «routiere »).

A Tous les arréts devront étre accessibles aux PMR
)ebmmft! gpepubduj mft-!bcbjttfni
action C.1.2));

A Et, pour le cas deMobiPoints, les caractéristiques des
MobiPoints seront respectées (stationnement vélo, etc.)
(cf. action A.6.2.)
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A.6.3. AMELIORER PROGRESSIVEMENT LA QUALITE DES ARRETS DE
TRANSPORT PUBLIC

Priorité 1 (court terme) :

Les arréts de bus a (ré-)aménager (et équiper) en priorité
sont :

A

A

Les arréts desservant les gares de Soignies et
Neufvilles ;

Les arréts les plus fréquentés (+ de 60 montées/jour) ;

Les arréts situés le long des voies régionales de
circulation N6, N55 et N57 (+10 montées/jour), dont les
arréts repris en tant que MobiPoints non-urbains
(A.6.2));

Priorité 2 (moyen terme) :

Ensuite,ilt ! bhj s b

A

A

Des autres arréts un peu moins fréquentés (de 10 a 60
montéesl/)) ;

Des autres arréts fréquentés (1 a 10 montées/j) situés
le long des voies régionales N6, N55, N57.

Priorité 3 (long terme) :

A

I conviendra ensuite e ! b n! mjep scobnditions
e ! b u wh draitfdes autres arréts moins fréquentés,
situés le long des axes de desserte locale

Les arréts non fréquentés seront également
réaménagés progressivement. Une évaluation de la
nécessité de maintien de ces arréts sera réalisée dans
le cadre du redéploiement du réseau.

De facon générale, le reaménagement des arréts de bus se
fera également par opportunité, en fonction des projets de
réaménagements de voirie par exemple.
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A.6.3. AMELIORER PROGRESSIVEMENT LA QUALITE DES ARRETS DE
TRANSPORT PUBLIC
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