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1. Contexte géneral

1.1 Le Plan Communal de Mobilité (PCM)

1.1.1 Origine et étapes préalables

Un premier PCM élaboré début des années 2000 Des démarches entreprises par la Commune envued 6 act ual i ser

La Commune de Villers-la-Ville fait partie des premiéres communes son PCM

wallonnes™ so6°t sdeddot PRean Communal de Mo(fbtitelrjér@ifrp_é:'v'\)erso‘_idrﬁ du Plan Communal de Mob

suite dobéun appel " subsi dedaVilexnée® p ag, a Rs®ogi't°”unev'd|u|re®essup®rieure “ celle dé
s®lectionn®e parmi une vingtaine doayfps1812%0%8WhiP aSCofnfule’a ddn@loglq®Rmdnt jiyédoh © N
de son PCM qui est arrivée a son terme au printemps 2002. de mettre & jour celui-ci, consciente que les enjeux de mobilité ont
A | 6®poque, le PCM avait iitschegatitsiuni ® tE§OeS &L AYEleg actlogs A enireprgndre gojvent étre mises au godt du
réseau routier principal peu sécurisant, des problémes de vitesse en Jour.. Une demande d? SUbS'd? a ‘?'O”C ete introduite et accordeg par la
Région wallonne (quisubsi di e | 6®l aboration de cet ou

traversée de localité, une offre TEC peu adaptée aux déplacements
internes a la commune, des horaires de bus principalement adaptés aux
besoins des usagers scolaires, des conditions de déplacements peu
favorables aux modes actifs dans les villages, des aménagements Septembre 2019, lancement officielde | 6 act ual i sation du PCM

doacc s do®coles peu s®curis®s, un mAndfds ot SGHRRRRHRHME Tdninur & YitkA laile a
pour les personnes mobi lit® r®dui bifeiellenfefitJancB R 'ddbst e 16 £ @ 9 9 & 1BEE Baé i’ serB © U

marquée, ou encore un site historique fortement perturbé par la accompagn®e dans sa mission,gpéialisd e bureau
circulation. en gestion de la mobilité et plans de déplacements depuis plus de 25

concurrence de 75 %).

Decesconstatsont d®coul ® un panel déobj ecfPfs et doéactions gui ont ®t ®
partiellement mises e n T u:vcréation de trottoirs le long des

principaux axes de circulation, aménagements cyclables, sécurisation de

carrefours, s®curisation des abords do6®col es, cr®ation doeffets de porte

aux entrées de villages, etc.
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1.1.2 Définition du PCM 1.1.3 Etapes du PCM

« Le Plan Communal de Mobilité (PCM) est un outil stratégique qui vise Le PCM se découpe en 3 phases, synthétisées sur le schéma ci-
faciliter |l a planification de sa mdetsousi t® ° | 6®chell e débune commune. ||l aide
am®liorer | daccessibilit® et |l a mobilit®. |l a s®curit® routi re et |l e cadre d

vie sur le territoire concerné ».

Enmati re doaccessi bi ®Pe®est hdobir ganP®sec
de déplacements cohérent pour les personnes et les marchandises dans

la commune.
Le plan doit :
f Etre multimodal et hiérarchisé ; o _M -
1 Offrir une réponse entermesd 6 ac ces s i bisl idtd@ ca i v i g @l Définition des objectifs
principaux, pour tous, notamment pour les personnes a mobilité
réduite ;
1 Favoriser la marche a pied, le vélo et les transports collectifs,
encourager l 6intermodal it® et un u ¢
| 6aut oomobil e Phase 3
f  Contribuer a localiseraumieux| es | i eux de vie et dbo Plan d’actions

favorisant la mixité des fonctions ».

En matiére de sécurité routiére, « le PCM a pour objectif de réduire le
nombre et la gravité des accidents de la route ». Le présent rapport se rapporte a la premiére phase du PCM.

En ce qui concerne le cadre de vie, «le PCM vise a améliorer la

convivialit® des espaces publics, y favoriser | e d®veloppement dbdactivit®s
dites «de séjour» (vie locale) et diminuer les nuisances
environnementales (bruit,»'pollution atmosph®rique, ¢é)

1 Source : SPW (www.mobilite.wallonie.be)
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1.1.4 Suivi du PCM o DO ureprésentantde | d6asbl Gracgq

Le Comité technique

Le Comit® technique assur e | e bon
Communal de Mobilité. Ses membres sont partenaires en co-
construction de | 6 ®I-casecomposei: on du PCNM

1 De représentants de la Commune de Villers-la-Ville :
o Du Bourgmestre, en la personne de M. Burton ;

o De I 6Eche vion de | a moimdQharles® en Comité technique
o De la Directrice Générale, en la personne de Mme :
. Province du
Rucquoy ; _ 3 Brabant w.
o De la Conseillere en Mobilité, en la personne de Mme
Damanet ;
. : ) . .y Opérateur de SNCB, Infrabel
1 De représentants du Service Public de Wallonie i Mobilité et transport de
Infrastructure ; Wallonie (OTW)

1 De représentants du Service Public de Wallonie i Territoire,
Logement, Patrimoine, Energie ;

1T Dbun repr®sentant de | a Province du Brabant wall on
1 De repr ®sentants de | 6Op®r ateur de transport de Wal l oni e
(oTW) ;

1 De repr®sentants de | a SNCB et doélnfrabel

1 De repr®sentants dbdacteurs | ocaux

o DObun repr®sentant de |l a Zone de Police
o D6un r eprdResmenddranortale du Brabant wallon
o Ddbun repr®sentant du GAL du Pays des 4 Br as

1T De repr®sentants dobéassociations Tuvrant en faveur des modes
de déplacement actifs et des personnes a mobilité réduite :
o0 Dbun repr®sentant de | dasbl Atingo
o0 Ddbun repr®sentant de | dasbl Tous ~ pied
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1.2 Les OUtilS de planification existants Soutenir les modes de transport plus durables adaptés aux
) spécificités territoriales et au potentiel de demande

Cette section présente les outils de planification et/ou les politiques

. ’ - ; A ce titre, le SDT entend notamment développer des transports en
existantes au niveau régional, supra-communal, et communal qui vont

) - ) commu performant.s attracti . II sbdag
servir de r® @ ence pour [0®tablissemadib, v&é’les Bdie@FaffoRs!(dorkt Eh%rleroupv?avré oLLI ﬁwefPeH tils
les plus anciens seront présentés les éléments les plus pertinents dont il et Gemblouy) |, ainsi que vers | e sgnement, nci paux p

faudra tenir compte.

déempl ois et de servi cekeréséaefercbvdadeu ment aj o uf
constitue le premier moyen de liaison entre les péles. Et, la ou les
Schéma de Stratégie connexions ferroviaires ne sont pas établies, différents modes de

développement Régionale de
territorial (SDT) Mobilité (SRM)

déplacements peuvent étre développés en fonction des spécificités
locales sur les infrastructures routiéres existantes ». Le SDT identifie la
liaison Nivelles-Namur comme un réseau de transport en commun a
Plan Provincial de développer sur des infrastructures existantes. A ce titre, le PCM
Mobilité (PPM) i denti f i er actiossidoivdnd &re prises en sus de la mise en
place récente de la liaison bus assurée par le service WEL du TEC.

l Leuven Hasselt 7
) N \
J \ \
& ; Bruxelles

1.2.1 Le Schéma de Développement du territoire
wallon (SDT)

Maitriser la mobilité

Gemblgux
N

g -
s~/

)/7 T\Nimur r
o ENY
Avec son Schéma de Développement du Territoire adopté le 12 juillet ! v
2018, | e Gouvernement wallon entend . , — . tnticiper
. . . Figure 1 : Réseau de communication (extrait)
et de répondre aux besoins futurs de sa population. Ce document, ayant _
R . . L, Source : projet SDT (2018)
valeur indicative, devra orienter les choix et les priorités en termes de
d®vel oppement territorial, aussi bien au niveau r ®gi onal qgubdau niveau
local. Parmi les défis que souhaite relever la Wallonie celui de maitriser

R o i R Autre action envi sag®e, | e d®vel oppement déun
la mobilité, plus particulierement de maitriser et de favoris e r ddédaut i8ftin®raires o y ¢ | ablde somsé®elastricki®s per met t a
modes de déplacement que la voiture individuelle, et ce dans un contexte des r®seaux de communication et doéam®lior e
de demande toujours plus importante de mobilité. services, de commerces, déenseignement et
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sites touristiques. Le soutien de ce mode de déplacement est confirmé
par l a cr®ation
colonne vertébrale du maillage « vélo » de la Wallonie [ é Ba promotion
constitue a ce titre une alternative a la voiture individuelle pour les
déplacements domicile-école et domicile-travail ».

Le SDT entend également privilégier et/ou renforcer le déploiement de

solutions de mobilit® collectives oumdbiRkd203D ¢ RabUSant sé Viston de@e qud dB\Aalt étre 1A mébifitdleh r ®s eau
express de covoiturage (RECO), le développement de centrales de Wal l oni e | : & hes objectife pourgli®iSpduUr 2030 sont de
mobilit®, | O6encouragement -thebility)r ans p ogarhnsir aitots & lerd parficliBrtagx h&b&amsa de$ zones rurales, une
accessibilité aux biens et aux services tout en réduisant drastiquement
Organiser la complémentarité des modes de déplacement et simultan®ment | e nombr e d 6accidents de
Le SDT sbdest fix® pour autre object Idfoembougtaen|llsearge|s et mpl (510/0 tar ®®‘n e ' onsA d
. . ansportr ¢®rjch®JtU|ser cette vi |on, coes
modes de déplacement, notamment par le développement des points de timodalité q At | Cett biti
connexion intermodaux i telsqueles points dbéarr°ts mH |mo ar' %BJ' Ot Ig'&e \5e oppé. » Cette anj ton ver_s une i )
. . I o . ranS| i multlmodale sbapplique aussi bi
de Villers-la-Ville et de Tilly i ou en optimisant la continuité des chaines . )
. N L guo’ ceIIe des marchandi ses.
de déplacements. Cette continuité « est a renforcer pour les piétons, les
cyclistes et les personnes a mobilité réduite vers et a partir des arréts de
transports en commun (gares, arréts de bus, tram, métro) par A travers sa vision FAST, la Région ambi ti onne ddoatteindre

| 6organi sati on et

continus, sécurisés et de qualité ».

| 6am®nagement

Développer des espaces publics de qualité, conviviaux et sirs

Le SDT stipule encore que lors de chaque réaménagement/création

déespaces publics, |l es am®nagements
sont a privilégier. 1l ajoute que «l a | i si bilit® de | 6
espaces publics situ®s prt ea gommint ® ¢

et des parcours entre la gare, les arréts de bus et les centres des villes
et des villages doit étre assurée pour tous les usagers ».

Parallelement, le trafic doit étre apaisé au sein des villes et des villages,
et les infrastructures routiéres ne peuvent constituer des obstacles aux
déplacements des cyclistes et des piétons (en ce comprises les
personnes a mobilité réduite).
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1.2.2 Politique et Stratégie Régionales de Mobilité

d 6[adu]ileo RAVeLt corstitue lac | abl es.

Fluidité-Accessibilité-Sécurité-Santé-Transfert modal (FAST), une
vision visant a augmenter la part modale des modes actifs et
durables

Fin 2017, le Gouvernement wallon a approuvé la « Vision FAST i

dor®pa®t ot F eAas enodédEk e sc hseuniivnaenmeenst s( e n

Marche 3%

1% i
- 4% i

Train 9%

Marche

5%

— %

——10%

2030

Occupation moyenne par
voiture = 1,8 personnes

2017

Occupation moyenne par
voiture = 1,3 personnes

— 15%
Voiture
60% ——

83% Voiture ,
o

Figure 2 : Objectifs de répartition modale pour la mobilité des
personnes i Vision Fast 2030

Juillet 2020
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Une Stratégie Régionale de Mobilité (SRM) pour atteindre les

objectifs fix®s dans |l a vision FASTéolutions de mobilit®, I e

La Stratégie Régionale de Mobilité, qui a été adoptée par le
Gouvernement wallon le 9 mai 2019, décrit les orientations stratégiques
qgubi l convient de

p olas rolgeatifs viixée damsdau r

zones | es plus recul ®es. La SRM ajoute qut

d ®vauxoppement (o

pourra sbav®rer n®cessaire.

aétteer] nQJIF?tei mi sant l a continuit® de | a chaini

Vision FAST 2030. Trois grands | evi €fationgdgaebipplesfes mopinaintsbt ® i denti fi ®s pour

transformer la mobilité en Wallonie : la gouvernance (pouvoir agir), les
investissements (Il 6offre) et
Ces trois champs se déclinent en 10 grandes orientations stratégiques,
qui regroupent un total de 35 actions plus ciblées.

| 6 ®v ol ubf Mytimodglige Pronee RAY & develapremanisefiigage fe lg @meRilte g e ) .

en Wallonie doici 20 3dnfornoe@entds lieuxtvees | a cr ®at i
lesquels convergent les différentes infrastructures et solutions de
ncljobilité. A cet éqarg la %IRUM ambitionne, la créati?n de :

€ en organisant | 6accessibilit® ensemb territolre par un
réseau hiérarchise 1 Mobipdles qui«j oueront ce rile de |ieux doé®c
. " . . sur le réseau structurant. Vers ces Mobip6les convergeront les
En matiere dbof f r e, |l a Strat®gie R®gionale de.,ﬁ/losblu.ll?%é am |,%|0Fr)1ne ? .
. o ; différentes liaisons et services| é¢;,] qui rendront possible
doublement et une diversification de cette offre de mobilité. Parmi les des habitants des zanes reculées au réseau structurant. Chague
grandes orientations fix®es "~ cet ®gard,oce}ulneedzgr gnidsler ?oacc' s%|bitlei|t®|'i'eu
| 6ensemble du territoire par un r®seau hi raychrse®. La .h(/Tmentllonne
. N . recommandees pour accueillir les Mobipoles sont : les gares
gue « cette accessibilité ne doit pas étre le seul fait des transports ferroviaires - les ciurs de :anopoimsiméees/ vi |l | es

collectifs, ce qui ne serait économiquement et environnementalement
parlant pas efficace, mais par un réseau hiérarchisé englobant différents
modes de déplacement. Ce réseau, composé de plusieurs niveaux
hiérarchiques doit permettre de connecter la Wallonie aux poles
extérieurs, les pbles wallons entre eux, les villages aux péles wallons, et
les quartiers et agglomérations urbaines aux centres ».

Pour ce qui concerne la connexion des pdles wallons entre eux et du
territoire wallon aux pdles, la SRM stipule que la priorité sera accordée
a consolider, renforcer ou développer une offre de transport structurante
et collective performante entre tous les péles et toutes les communes.

Pour permettre aux personnesissues desterritoi r e s r ur auXx
r®seau structurant, il
de qualité, et régulierement entretenues. Lors de tout projet de
pl anification, il conviendra doi
pour permettre ces connexions vers les arréts de transports en commun
stratégiques, en complément des liaisons cyclo-pédestres et pour les
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sbagira de

amont de la congestion sur les pénétrantes des poles urbains ;
|l 6i ntersection de voijries structurant

1 Mobipoints®™ | 6®chell e de | 6aggl om®r ation ur
é endoubl ant | 6offre de solutions de mobili

La SRM définit de nombreuses actions visant a développer les offres de
solutions de mobilité, en vue de favoriser la marche & pied, le vélo, les
engins de micromobilité, les transports publics, le partage de véhicules
ou encor e ddaccroitre I e t aux

covoiturage. Parmi ces actions, celles visant & multiplier les zones de

déboccupat.i

arcecnéofenrtraeu aux abords des principaux I i eu
doi.n aswnsflamtu‘a cehfargerde sentiment de sécyrité des cyclistes,

er es Fai sons cllistes et pi ®t onnes

|l e d®vel oppement | 6offre de voitures

urbafnclesbe'}c. l es Iiaisons 7 r®aliser en priorit:
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€ en accompagnant |

La SRM ambitionne ®gal ement
déacc® ®rer | aeceux-ans{ ®r maeronl d) .
sensibiliser les citoyens et autres acteurs de la société a une autre
mobilité, mais aussi & aménager la société pour limiter et lisser la
demande en renfor-ant
villages par des choix de localisation intelligente des activités, ou en
pacifiant | es quartiers dobébhabitat

es citoyens et

1.2.3 Le Plan Provincial de Mobilité du Brabant
wallon

Une volont®

provinciale

A | 6®chel | e uh@lanlda Mgbilitdas étérém@tdi courant des
années 2009 a 2011. Celui-ci découle de la déclaration de politique
provinciale 2007-2012, mentionnant que la Province voulait jouer un réle
de pouvoir supra-communal en matiere de mobilité, en partenariat avec
la Région wallonne, les Communes, et les opérateurs de mobilité (TEC,
SNCB, De LLGiijdn®ee) .® tada fois udebvisionalobale de la
mobilit® “ | 6®chell e de |,ainasssimel
vision globale prospective et stratégique en matiere de développement
territorial pour la province.

ambi ti de d®vel

trafi

on
c é

L6 opper | es
| e

Le Plan Provincial de Mobilité (PPM) définit u n e s®rie
opérationnels a atteindre qui se déclinent en 7 volets (transport public,
modes actifs, trafic routier, multimodalité, développement territorial,
gouvernance,
en trois axes, dont celui de « Développer les alternatives a la voiture et
de maitriser la croissance du trafic routier ». A cet égard, le PPM
ambitionne notamment dbéam®Iliorer
un réseau de transport public théorique dans lequel, outre des
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de passage.

Carte 2.1.1.a: Réseau de transport public proposé
(horizon 2020)
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N
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TRITEL, wésiitée

Figure 3 : Réseau de transport public proposé par le PPM
Source : PPM (2011)

ves " la voiture et de maitriser
En ce qui concerne le vélo, le PPM envisage la création de liaisons
vers | es ptles doalotvaini
la-Neuve) et les gares, ainsi que vers les sites touristiques dont fait partie
| 6 Abbay e -la\dlle. Unréskae a spécifiquement été proposé pour
lcibempirunte la 81275 depuis le icarrefour de la
Chapelle du Triolet (N93) et pour sa connexion avec Court-Saint-
Etienne. Des connexions vers Nivelles et Frasnes-lez-Gosselies sont

6offre en transport public. 1 propose

t ®s
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également proposées, respectivement via la N93 et la route de Frasnes, l eurs d®pl acements. 1 sbagit not amment d

puis via la rue Gustave Linet, rue de Villers, rue de Sart. multimodale.

Carte 2.2.21: ltinéraires cyclables
touristiques proposés pour
I'Abbaye de Villers-la-Ville

1.2.4 Les PCM sur les territoires voisins

Des communes Vvoisines dot ®aint-Eiéghmen PCM dont
et Genappe qui questionnent le trafic venant de Villers-la-Ville

Les communes de Court-Saint-Etienne et Genappe possédent un PCM,
datant respectivement de 2010 et 2016, ainsi que les communes de
Chastre et Sombreffe qui possedent un Plan Intercommunal de Mobilité
depuis 2004 (intégrant également les communes de Gembloux et
Perwez).

- Les PCM de Court-Saint-Etienne et Genappe mentionnent les

problémes de transit routier provenant de Villers-la-Ville, et notamment

des soucis de sécurité routiere sur la N237 et la N275. Le PCM de Court-

AR ) B sgietl Saint-Etienne précise notamment une volonté du GRACQ de rétablir la

Figure4: I tin®raires cyclables touristi qliasancyclaiepardavalleqdslaThylesnpassan rar Qugeril, Faux et

Villers-la-Ville i Source : PPM (2011) Villers-la-Ville. Le PCM de Genappe propose quant a lui toute une série

des mesures en vue de maitriser |l e trafic
lesquelles :

Parmi les autres actions reprises dans le PPM, celles de développer les
différentes formes de covoiturage et les systemes de voitures partagées,

de transfor mer |l es gares en v®ritab|qud@pferl @assiggaq“qs@[i@mqjifbgﬁgnﬁe”e Qe@tﬁ’sffeéiaiesdu

stationnement pour vélos dans les gares et aux principaux arréts TEC, structurants et supprimer ceux conseillant la traversée de
ou encore de développer des services pour cyclistes. | 6 Abbaye

T Mettre en place en coll abor adaivilen avec | 6Al
émai s aussi | 6ambition doéinformer et deusensfiibcihhei sgdateessciboyen® coh®rent e e

alternatives a la voiture ;

Autre axe de plan doacCdnmonmgeredassuerP M, ceql Einch&irager |l a r®alisation doéun plan de
une gouvernance des politiques de mobilité ». Le Plan ambitionne | 6Abbaye
notamment déinformer et de sensibilis®rEcde citoyen sur |l es opportunit®s

de se déplacer autrement ou sur les manieres de limiter les impacts de ) 3 )
Par ailleurs, le PCM de Genappe propose des mesures complémentaires

| 6 am®n ag e mmintenvidagé par taRégion au carrefour des

13/103 | Plan communal de mobilité de Villers-la-Ville (Phase 1) Juillet 2020 ’



4BrasdeBaisy-Thy ( N5/ N93), “ savoir des mep 259 osvitidd p|arﬁﬁycagmndopn¢ﬁuinaunx

des traversées piétonnes et cyclables du carrefour, et de création de

bandes doéapproche pour | es bus. Est @WgaPbementCoprmupad ® ded aM®mialgietm@nparti el |l emen

de places de stationnement pour le covoiturage a cet endroit. actualiser
HE N AR BN TN Pour rappel, laCommune de Villers-la-Vi | | e se@désath ¢Bl@@&i er
o e 5 chéma de princpe d'ane traversbe | ¥ w2 £ , .. . g 2
[ : e | L R | | Communal de Mobilité début des années 2000. Celui-ci a identifié toute
' lus on amont). - < | . g . " , . sz
- A8 ! une s ®r i eDeddctonsjor été&proposées dont une partie a été
*, :
a | 5,“ \“ miseen Tuvre et a per mi s :aétomd® trattars e r a
oo e o g \ s 4l le long des principaux axes de circulation, aménagements cyclables,
P 2N ‘ i sécurisation du carrefour de la chapelle du Triolet, sécurisation des
j e § A H A
~ | S A N B8 abords doéo®coles, cr®ation doeffets de
Fabatenen: do b orcaior st tno b j 4 g e e e ~ " .
e s o s Yo | 5 g DS ot Dé6autres ndéont pas (encore) ®t ® Sui
s s ) ovs o = pertinentes, telles que la sécurisation du carrefour N93/rue de Catalogne
une berme centrale d'au mains 1m50 d2 B
b par exemple.
' Commune de Villers-la-Ville - Plan Communal de Mobilite:  Phase 3.2 Plan des déplacements 1. Trawic Mars 2002
Proposition d’aménagement du carrefour N93 / Rue Catalogne

" Piste cyoabie existante
7 Piste gycable prietee
‘Cheminement pi¢ton & aménager

ﬂ Tiaveisée pélunme Parking a valoriser
‘ﬂ Traversée cyclists Fropostion ¢ irtegrer quelgues
U covolt
s e == e

a

Emprise minimum pour assurer un bon
fonctionnement du carrefour pour le
trafic (convois exceptionnels non compris)

Figure 5 : Proposition de reconfiguration du carrefour N5/N93
Source : PCM Genappe (2016)

A noter enfin que le PICM de Chastre et Sombreffe souhaitait valoriser
la chaussée Romaine qui borde toute la partie sud du territoire villersois
pour les cyclistes, ainsi que de développer des itinéraires de liaison vers \ _
cette chaussée et le RAVel (Gembloux-Fleurus). o 7'

“ MINISTERE WALLON COMMUNE DE ot seiad 0163-f2.1.8b-ve-1-17.10.01/ve
L i T 12.03.
§9) DE LEQUIPEMEN REERE A ViiE > 3.02/gm

&= S TRANSPORTS 9 °2.1
Sa=p ETOESTRANSPORTS W@~ = = S < . Figure n° 2.1.8b

Figure 6 : Proposition de sécurisation du carrefour N93/Catalogne
Source : PCM Villers-la-Ville (2012)
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Le pr®sent PCM a pour
nouvelles actions a prendre dans les années a venir.

obj et

doactugRies|egs plirfcip8iMelénientd @ retéhirl ni r |

es

A | 6®chell e r®gionale
E Une volonté de maitriser la mobilité par le soutien des modes de
. ) ) déplacementp | us dur abl es, cbnip@megtarites s ati on des
Un Agenda 21 Local développant des lignes directrices pour un des modes, et |le d®vel oppemen|t ddéespac
d®vel oppement dur abl e dohtede h@nbreuseasmu n e € E Une ambition de développer la part modale des modes actifs et
concernent la mobilité des modes de déplacement plus durables
Depuis 2011, lacommune de Villers-la-Vi | | e e st gendaL&al d 6 un AA I N ®c h 'epbr.cbvmced e | a . R .
21 définissant 7 objectifs fédérateurs. Ces objectifs sont accompagnés ELO a mb ! tion de adie@mtwds,mpap\mlture etels
. ) - > n maitriser | e traficé
de fiches actions thématiques, parmi lesquelles la « Mobilité ». E émais aussi | 6ambition de senlsibiliser
«Chiche que dans 20 ans, plus personAel d®ch é l-)toenminalegp rvao i t ur e
Villers-la-Ville ». E Une volont® de maitriser le tfrafic = d
Villers-la-Ville induit sur les territoires voisins
Cbest | é cette fiche watti@ redative a la mobilité qui met en E Un Pl an Communal de Mobilit® |[partiell el
exergue la forte dépendance des Villersois a la voiture et la nécessité de E  Un Agenda 21 Local mettant en exergue la forte dépendance a
développer et encourager les alternatives a ce mode de transport. Parmi la_voiture des Villersois, et la necessit¢ de développer et
les actions envisagées a cet égard, le développement des infrastructures encourager les alternatlves a ce mode de transport, notamment
. . . . . en développant les infrastructures pour cyclistes et en valorisant
pour les cyclistes, la valorisation des chemins et sentiers, la sécurisation les chemins et sentiers
des lieux problématiques, le renforcement de la sécurité, de
| 6accessibilit® multimodale des ®col es, ou encor e FT6am®IiT oration de
| 6i nfr ads@Gacuccueuirle et doéaccessibilit® des transports en commun.
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2. Territoire et population

2.1 Situation générale
Villers-la-Ville, a proximité de nombreux pbles régionaux et locaux

Villers-la-Ville est une commune de 10 713 habitants située au sud de la
province du Brabant wallon (arrondissement de Nivelles), en limite des
provinces de Namur et de Hainaut. Elle a pour communes voisines,
Chastre, Court-Saint-Etienne, Genappe (Brabant wallon), Fleurus, Les
Bons Villers (Hainaut) et Sombreffe (Namur).

Elle est localisée a proximité de plusieurs pbles régionaux (Ottignies-
Louvain-la-Neuve, Charleroi et Namur), ainsi que de deux péles locaux
(Nivelles et Gembloux), lui conférant une position particuliere dans le
réseau wallon. Bruxelles est située a 35 km, Mons a 45 km, et Liege a
75 km.

Villers-la-Ville, sur la ligne de chemin de fer Ottignies i Charleroi-
Sudé traversée par la N93 et bordée par la N5

Villers-la-Ville est desservie par le réseau ferré selon un axe ouest-est,
étant située sur la ligne de chemin de fer Charleroi-Sud i Ottignies, soit
deux ptles doi mploerrédseaunRAYel neRdgsisent pas lee .
territoire, mais est présent a quelques kilomeétres au sud de la commune
(liaison entre Fleurus et Gembloux).

Enfin, si Villers-la-Vi | | e ndirecementmasservie par le réseau

autoroutier,sa posi tion | ui conf re toutefois un acc s en moins de
trois des principales autoroutes wallonnes, a savoir la E-42 (Tournai-

Mons-Charleroi-Namur-Liege), la E-19 (Lille-Mons-Bruxelles) et la E-

411 (Grand-Duché du Luxembourg i Bruxelles). Elle est traversée par la

N93 (Nivelles-Namur), et est bordée par la N5 (Charleroi-Bruxelles).
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2.2 Typologie de la commune

Villers-la-Ville est une commune relativement étendue et faiblement
densément peuplée (al 6 ® ¢ lpmvVirciale)

Avec une superficie de 47 kmz?, le territoire communal de Villers-la-Ville
est un peu plus étendu que la moyenne des communes de la province
du Brabant wallon (40 km?2). A titre de comparaison, il présente une
superficie comparable a la ville de Wavre (42 km2), nettement supérieure
a la commune voisine de Court-Saint-Etienne (27 km?), mais bien
moindre que Genappe (90 km?).

Villers-la-Ville présente une densité de population inférieure a la
moyenne provinciale (223 hab/km? pour 361 hab/km?), mais est
cependant légerement supérieure a la densité de population ~
régionale (214 hab/km?).

Villers-la-Ville, une commune en croissance démographique

Entre 2001 (date du précédent PCM) et 2018, la population de Villers-la-
Ville a augmenté de 17%, passant de 9.146 a 10.713 habitants. Cette
augmentation est | 6une des plus i
wal l on, dont
plus importante que les évolutions des provinces voisines, la province de
Hainaut ayant connu une hausse de 5% entre 2001 et 2018 et la province
de Namur, ayant gagné 11% sur cette méme période.

Et cette tendancen e s e mb | e étgp ;adspuis B4 r Villers-la-Ville
connait un taux de croissance parmi les plus importants de la province
(entre +0.77% et +1,27% par an). La figure ci-contre illustre, a titre
indicatif, le taux de croissance annuel moyen de la population des
différentes communes delaR®gi on wal |l onne
la-Ville fait ainsi partie des communes ayant un taux de croissance
supérieur a la moyenne régionale.
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Figure 7 : Taux de croissance par commune en Wallonie
(Source, WalStat, 2017)

es perspectives de deMillgkElRS, | 6ef fec
Ville devrait croitre de 11 % | 6ho3paronr 2@Bort ~ | 6ef fec
2018, tandi s gue l a croissance de popul a
régionale est de 5 %. Cette croissance importante de la population est
essentielle a considérer, p ui s q uenhgehdtee des besoins en
déplacements toujoHrs plus nombreux. A politique inchangée, c e st

mp caermtan""den nedgplacen%entls éautorﬁo[)ilgquhi "Sétela p$u§J conséqﬁe%tg. nt

L%sss{atisthl?es d}séo%bles pour la commune de Villers-la-Ville montrent
en effet que la voiture constitue le mode de transport privilégié par les
villersois pour différents motifs de déplacements (cf. ci-aprés). Toutefois,
les tendances et objectifs actuels so n t " | 6utilisation de pl
i mportante dbébautres modes de d®pl acement.
travers sa vision FAST ambitionne une r ®du
de |l a voiture (individuelle). En cas dbatt

ci (réduction de la part modale de la voiture de 23%), et ce malgré une

sur - | 6 agugniBatioh Gtferfdue d& la popifafiod, les besoins en déplacements

automobiles seraient alors moindres qu dact ueAl Efenver se, |l es
besoins en déplacements pour les autres modesi qu déi | f aut par aill

A
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améliorer s i | 6on souhaite att éisamodtrpus | e s

nombreux.

Fordts 1010 Terrainsa ge in
Villers-la-Ville, une commune composée de plusieurs villages et / e 200 .
hameaux /
Presde60% de | 6effectif villersois r®sic

(3.139 ; 29%) et Sart-Dames-Avelines (2.988 ; 28%). Viennent ensuite
les villages de Villers (2.084 ; 19%), suivi de prés par Tilly (1.768 ; 17%)
et enfin Mellery (726 ; 7%).

Un territoire essentiellement occupé par les activités agricoles

Terrains résidentiels,
10,70%

Villers-la-Vi | | e se caract®rise par une par
(environ 70%), essentiellement des terres arables et cultures
permanentes. Les terrains artificialisés, tels que les terrains résidentiels,
terrains occupés par des batiments agricoles, terrains a usage industriel

et artisanal, etc. ne couvrent que 15 % de la superficie totale du territoire. Terscpéspa
La commune comporte également quelques terrains boisés qui couvrent agricoles, 070%
10 % du territoire. Atitrede compar ai son, “ | 6®chel

terrains agricoles couvrent un peu plus de 50 % du territoire, les bois et
foréts un peu moins de 30 %, les terrains artificialisés un peu moins de
10 %, et les autres types de terrains (milieu semi-naturel, terrains non
cadastrés, etc.) environ 10 %.

Figure8: R®parti tion dei Vildwnlaz\lepati on du sol
(Source, IWEPS, 2018)

La carte ci-apreés illustre la maniére dont se répartissent ces différentes
affectations sur le territoire communal de Villers-la-Ville.

Elle illustre bienla prépondérance des terrains agricoles (et plus

particulierement des terres cultivées et cultures permanentes), et la

dissémination des espaces résidentiels regroupés en différents villages

ethameauxi certains dbébentre eux offrant une certaine continuit® bOtie
(Villers-la-Ville et Mellery, Marbais et Tilly).
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Commune de
Villers-la-Ville

Terrains artificialisés
I résidentiels
occupés par des com-
merces, bureaux et services i
B occupés par des services
publics et équipements
communautaires
[ ausage de loisirs et
espaces verts urbains
I occupés par des
batiments agricoles

[0 a usage industriel
et artisanal

I dévolus au transport

Il Carriéres, décharges et
espaces abandonnés
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Terres cultivées et
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[ Prés et patures
I Foréts, bois et production
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Terres vaines et vagues
B Mitieux naturels non exploités
= :'d‘::l:a::uc;tun d'eau
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de nature |
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cacasirale du Ter janvier 2008 (AGDP)
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Situation 3u ter prmier 2008 (SPW/DGO4)

Fond de plan hors Région walomne:
Bing Maps Aerial Imagery (en ligne en julliet 2010) :
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Villers-la-Ville, une commune « fortement dépendante »

Au méme titre que ses communes voisines (al 6 e x ¢ eeHRlelras)
Villers-la-Ville est définie comme une commune « fortement
dépendante » sur la base de la hiérarchie urbaine établie dans le cadre
de | 6 ®| a b durdegndsticrterritorial de la Wallonie (CPDT, 2011).
Cela signifie g u 6 eldpénd d 6 a u comrmauses pour toute une série de
services (enseignement secondaire et supérieur, soins de santé, etc.).
Ainsi, nombreux sont les Villersois qui se rendent quotidiennement hors
de la commune pour aller travailler, pour suivre leurs études
secondaires, pour se soigner, etc. (cf. ci-aprés).

Mouvements en heure de pointe (6-10h)

\ ¥ gtuveian

osutan \—y
v \\ ~.S

wfoocen [ [

!
A\

JLLERS-LAVIgRE

Nombre de départs ¢ nombre de d'arrivées.

@ w

@ «

Figure 19: cartographie des zones émettrices et réceptrices (mouvements entre 6h et 10h)
Source : Proximus

Rapport final - Mai 2016

Une offre en enseignement maternel et primaire, mais aucun
établissementd 6 e n s e i g seeoma@aite ou supérieur

La commune de Villers-la-Ville dispose d 6 u offee en enseignement
maternel et primaire, avec quatre écoles maternelles et primaires a
Marbais, Tilly, Villers-la-Ville et Sart-Dames-Avelines, et une école
maternelle a Marbisoux.

La commune est par contre dépourvue d 6 ®t a b | issconglaire.
L 6 ® c NEHSRA, présente actuellement sur le site de la ferme de
I 6 A b Ilfpeesnier degré du secondaire), n 6 easvillers que de maniére
temporaire, le temps que son aménagement permanent surl 6 a nsitd

de la sucrerie de Genappe soit terminé.

En plus des écoles fondamentales, Villers-la-Ville dispose de cing
creches a Marbais et Tilly, etd 6 uétale des devoirs & Marbais, ouverte
de 16h & 17h30.

Une commune avec une offre en commerces limitée

Les commerces présents sur le territoire villersois i qui se limitent pour
|l 6essenti el deux supermar ch®s,
services de proximité (pharmacies, boulangeries, restaurants, etc.) i se
concentrent principalement le long de la N93 (traversée de Sart-Dames-
Avelines, a hauteur de Marbisoux), le long de la N275 (en traversée de
Villers-la-Ville) et dans le centre de Marbais.

Les habitants de Villers sont donc assez dépendants des autres
communes et pdles avoisinants pour toute une série de commerces ;
entretien de | a

nt

une

sup®r

Villers-la-Ville, un péled 6 e mdcal i

Avec 798 postes salariés au 31/12/2017 et 1424 indépendants, la
commune de Villers-la-Vi | | e constitue un ptle

®qui pement et personne (Vv
mai son (ameubl ement, d®corationé), de | ois

d BROfigpeICoi | oc al
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Villers-la-Ville, un péle touristique important 23 Caractéristiques de |a population
La commune est spécialement connue pour son abbaye du Xlléme

siécle. Celle-ci accueille plus de 80 événements culturels par an et plus ) ) i )
de 160.000 visiteurs. 2.3.1 Profil sociodémographique?

Une population légérement plus jeune que les moyennes
provinciale et régionale

Avec un age moyen de 39,7 ans, Villers-la-Ville compte une population
plus jeune que la moyenne de la province (41,5 ans), mais également
gue la moyenne des communes wallonnes (41,3 ans).

Le graphique ci-aprés illustre les pyramides des ages comparées de
Villers-la-Ville et de la Région wallonne. Elle met en évidence la part plus
importante de la population active agée de 40 a 54 ans ainsi que des
enfants de moins de 15 ans, etal 6 i n la plus$aible part des 20 a 34
Elle comporte quelques établissements HoReCa, dont des chambres ans. Villers-la-Ville se caractérise également par une part légérement
doh'tes. moins importante de personnes ayant 70 ans ou plus (que la moyenne
wallonne). De méme, la part des 80 ans et plus est en décroissance
contrairement au reste de la province et de la Wallonie.

En parallele, la commune est traversée par de nombreux itinéraires de
promenade a faire a pied, a vélo/VTT ou a cheval, tels que « circuit au fil

d e [ >®cma< ua [ ] y e f a mi | i a | .- ®n)i, gumm S U [ Pyramide des dges de l'entité VILLERS-LA-VILLE (Commune) [01/01/2018]
proposés par la maison du tourisme de Villers-la-Ville. Le territoire s /Aig% .
villersois fait en outre partie du réseau points-n T u d aui,est un réseau e R = -
doi t i rcRlakes & voation principalement touristique. 3 wose | 'ﬂ\/r \‘Bﬂ e E
e I ‘il b
N >
e == === e
Hommes — Wallonie hommes Femmes — Wallonie femmes
Source Registre national, Cytise (DEMO-UCL), SPF économi ie - Statbel

Figure 9 : Pyramides des ages comparées : Villers-la-Ville et Région
wallonne (source : IWEPS, 2018)

2 source de données statistiques : SFP Economie, 2016-2017.
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Une surreprésentation des ménages avec e n f a n etuge sous-
représentation des ménages « isolés »

En comparaison avec les autres communes de la province du Brabant
wallon et de la Région wallonne, les ménages villersois se caractérisent
par une surreprésentation des ménages avec enfants, et en particulier
des couples avec enfants. Ces derniers représentent 37,9 % des
ménages (pour 32,2 % al 6 ® c Heda ptoence et 27,9 % a celle de la
région). A1 6 i n viesrngreges «isolés » y sont largement sous-
représentés. lls représentent moins de 25 % des ménages (pour
respectivement plus de 30 % et 35 % aux échelles provinciale et
régionale).

Logiqguement, les ménages Vvillersois présentent une taille moyenne
assez élevée (2,6 hab/ménage) en comparaison des moyennes
provinciale (2,43 hab/ménage) et régionale (2,3 hab/ménage).

Une population aux revenus globalement plus élevésé et un taux
de chdmage plus faible que dans le reste de la province (et de la
région)

Le revenu médian par déclaration (2016) de la population de Villers-la-
Ville (27 311 4 )est un peu plus élevé que la moyenne pour la province

du Brabant wallon (25 299 U )t que la moyenne régionale (223200 ) .

Al 6 i n \Jedauxsde chbmage de la population en age de travailler (20-
64 ans) y est un peu plus faible (6,2 %) que dans le reste de la province
(7,4 %), et g u 6 Région wallonne (10,4 %).
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2.3.2 Taux de motorisation des ménages

Un taux de motorisation par ménage équivalent a celui de la
Province, et supérieur a celui de la Région

Avec en moyenne 1,33 véhicule/ménage, le taux de motorisation des

ménages villersoisest®qui val ent 7 cel ui observ®

(1,34 véh./ménage) et supérieur a celui de la région (1,14 véh./ménage).
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2.4 POles de déplacements et modes de
transport

2.4.1 Ou et comment se déplacent les Villersois ?

2.4.1.1 Généralités

Des déplacements essentiellement au sein de la province du
Brabant walloné

En vue dodéidentifier | es -laevildenttet®stle
plus doé®changes (de
données de « Proximus » (2016) i qui enregistrent le nombre de
déplacements entre les différentes communes du Brabant wallon, ainsi

gudentre ces derni res et les au

Tout dbéabord, i est not ere nguye
au sein méme de la province du Brabant wallon que se déplacent la
majorité des Villersois. Vient ensuite la province de Hainaut, qui occupe
la seconde place parmi les provinces du pays. En semaine, Bruxelles
occupe la troisiéme place, alors que le week-e n d , cbest
province de Namur que Villers entretient des échanges de flux. Hormis
avec les provinces précitées et la Région de Bruxelles-Capitale, trés peu
d 6 ® c hsaantglieu avec les autres provinces (Liege, Luxembourg,
provinces flamandes).

€ Genappe, Ottignies-Louvain-la-Neuve, Wavre (et Nivelles) comme
principaux pbles de déplacements

Au sein du Brabant wallon, les communes qui enregistrent le plus de
d®pl acements de ou vers Villers

Ottignies-Louvain-la-Neuve, Wavre et Nivelles en semaine. A souligner
déores et d® " | e fait qusentdcassibles
en transport en communi depui s certains vil
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pCcB, rorst été utiksées ldsa n s

certains cas avec des fréquences relativement faibles (exemple : relation
entre Genappe et Sart-Dames-Avelines a raison de 2 a 3 bus/j/sens).

En regroupant les communes de Braine-l 6 Al | eud et Water |
étrevuesc omme un ptl e 7 | 6 ®melkesedcdrnssttudnte | a
également un pble de déplacements majeur pour les Villersois ; il est en
troisieme position aussi bien la semaine que le week-end.

00 qui

provir

La similitude entre le classement de la semaine et celui du week-end,

permet de penser que |l es pltles dbédempl oi
assez similaires. A noter que le week-end la commune de Chastre

apparait de maniére plus marquée.

et

Le différentiel qui existe entre le nombre de départs et déarri v®e
a Vv e Ccdepui§erd Vilkelds le nditin ¥l serhafé durant les heures de pointe i
nfapritaffethént des départs vers les autres provinces du pays et
communes brabanconnes 1 indiguec | ai r ement qudein
Villers-la-Ville est une commune dépendante des autres entités
tresecipgiyinces du pays

termes d

ctbaerstt en semaine que | e week
2.4.1.2 Les déplacements domicile-travail

Le Brabant wallon et la Région de Bruxelles-Capitale, principales
pl utPogurypyeupgs doempl ol

Deux bases de données donnent des indications concernant les

déplacements domicile-travail des Villersois : les données issues du

Census 2011 et celles issues du Diagnostic fédéral des déplacements

domicile-travail de 2017.L. es premi res, bien qudancienne

apercu des lieux de travailde| 6 ensembl e dewWrédidenaav ai | | eur s

Villers-la-Ville. Les secondes renseignent également le mode de

déplacement utilisé pour aller travailler, en sus du lieu de travail. Bien
son tq’ue plu%rtrecentes des donn%es |ssue5 du D{ %nostlc federaépresentent

I0|nconv®n|ent de consi d®rer
entrepdrlses de glus de 100n§)ersonngss

de |

e!
que |

e mb |

ages benti t® et dans
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Des données Census, i | ressort gubdenviron | alavuoituretcon®ne chede de dépladement princgpal pour se rendre
travaillent ° 1 6int ®r i eur avecenpremierPr o vsumsoreliedde tr&ailabant wal l on

lieu, Villers-la-Ville ou travaille une personne sondée sur cing. Viennent . ] o )
ensuite les communes d 8 Ot t -Layvain--Bleuve, et Wavre et Les données issues du Diagnostic fédéral, bien que ne concernant que

Nivelles, dans des proportions similaires (5 & 10%). La Région de les personnes trava.illant po-ur une entreprise de plus de 100 -p.ersonnes,
BruxellesCapital e est ®gal ement un gr osPermettentde sefairg ypg idée dumodg de deplacgment utilisé par les

Villersois. Une personne sur cing y travaille. Vient ensuite la Province de Villersois pour se rendre sur leur lieu de travail. Ainsi, il ressort que la
Hainaut, et plus spécifiquement la Ville de Charleroi. Le reste de la voiture est le mode utilisé par la majorité des habitants de Villers (73%)

Région wallonne est & peu prés équivalent a la Région flamande en pour se rendre sur leur lieu de travail. Vient ensuite le train (19%), suivi

termesdbdattraction de travailleurs vi | 4e¥ingaplecovoituragge (). Le buseylesmpdes dydeplagemantdis ¢
téte. actifs sont utilisés par une tres faible minorité de personnes (1% chacun).
Les données Proximus, qui datent de 2016, permettent de confirmer A noter que ces derniers sont forcémentsous-e st i m®s, du fait quobdau

cette répartition géographique des travailleurs issus de la commune de entreprise de plus de 100 pelalennes noest
Villers-la-Vi | | e . A titr eontblus de 500 persarinds gui c gueces modes sont trés sensibles a la distance domicile i lieu de travail.

se rendent vers Bruxelles depuis Villers-la-Ville un mardi entre 6 et 9h. A 160 nver s e-fire buerepresertd dn faipgeielrtombre de ces
400 Villersois se rendent & Ottignies-Louvain-la-Neuve, et un peu plus entreprises se trouvent a Bruxelles, destination pour laquelle le mode

de 300 personnes se dirigent vers les communes de Nivelles et Wavre train est assez attractif (80% des Villersois prenant le train pour aller
respectivement. travailler se rendent & Bruxelles).

Moto 1.0%

Vélo 1.0%

Villers-la-Ville 20%

Région de Bruxelles-
Capitale 21%
Train 19.0%
Ottignies-Louvain-
la-Neuve 8%

Wavre 5%

Reste de I'arrondissement
de Charleroi 3%

Charleroi 6%

Voiture 73.0%
Genappe 2%

Reste de la Province du

Brabant wallon 8% ) } . . L
Figure 11 : Mode de déplacement des travailleurs villersois 7 Source :

Figure 10 : Communes de travail des travailleurs villersois i Source : Diagnostic fédéral des déplacements 2017 (N=1102)

Census 2011 (N=4502)
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2.4.1.3 Les déplacements domicile-école R _ .
Nom de | 6®t abl i|Commune # eleves

Nivelles, Ottignies-Louvain-la-Neuve et Court-Saint-Etienne,
principaux poles vers lesquels se rendent les adolescents villersois 1 | College Saint-Etienne Campus | Court-Saint-E. 97
pour y étre scolarisés

2 | Institut Sainte-Marie Les Bons Villers 81
Pour rappel, seule une école secondaire est présente a Villers-la-Ville. Il
sbagit de | dquidedispense juEe BPdAUx premieres années 3 | Athénée Royal Paul Delvaux Ottignies-LLN 71
du cycle. Elle n 6 e sVillers'que de maniére temporaire, le temps que
son am®nagement per manent sur | 6 a n|cdi| €ollegesShinteeGerttlude | a | Nivelles er i e d 69
Genappe soitterminé. EI | e ndof fre donc pas de pojSssibilit® de scplarit®
moyen-long terme pour les jeunes villersois. Ceci a pour corollaire que 5 | College du Christ Roi Ottignies-LLN 61
ceux-cidoi vent se rendre quotidiennement vers ddautres [communes
(proches) pour étre scolarisés. 6 | Collége Saint-Etienne des Hay. | Mont-Saint-Guib. 51
Les données publiées par la Fédération Wallonie-Bruxelles indiquent Tableau 1 : Ecoles secondaires fréquentées par >50 adolescents
gue pl us doé uues punesrVillersi @ ¥endent a Nivelles villersois i source : IWEPS
pour poursuivre leurs études secondaires, un cinquieme (20%) a
Ottignies-Louvain-la-Ne uve, et pr es quShaiatEtieanat ~Lescigupgst enfants scolarisés en majorité sur le territoire
(18%). La ligne de bus 568 « Nivelles i Marbais i Fleurus » assure une communalé mai s aussi dans dboautres communes

liaison entre le territoire villersois et les établissements secondaires
nivellois. Cette ligne dessert les villages de Marbais et Sart-Dames-
Avelines. Pour les autres, la liaison ferroviaire « Tilly i Villers-la-Ville i
Court-Saint-Etienne T Ottignies-Louvain-la-Neuve » assure ce rble de
connexion avec les écoles secondaires qui se trouvent dans ces
communes.

Les donn®es de | 61 WEPX172018 indiquebtaymen ® e s col ai
respectivement 60% et 54% des enfants en
maternelle et primaire sont scolarisés sur le territoire communal, ce qui

signifie gqubau mi nduitentrohaqué jourld dreamuber e e u x

pour se rendredansune ®c ol e dobéune autre entit®.

Par ailleurs, dans le cadre du présent PCM, des enquétes de mobilité
ont été menées dans toutes les écoles maternelles et primaires de
| 6 enCeist ®&nqu°tes ont mis 8%de®enfantke nce qubden

Viennent ensuite les communes des Bons-Villers, Wavre, Mont-Saint-
Guibert, Fleurus et Gembloux dans chacune desquelles sont scolarisés
de | 6or dr e des adoléscents vill€rsoiso

gui fr®quentent ces ®col es pramctéieennent de
Le tableau suivant reprend, a titre informatif, les écoles dans lesquelles local de celle-ci. Seul s 20 % idebnenretnrte deeuxl 6 ext ®r i eur
se rendent plus de 50 Villersois. Commune.
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Plus de IJ des enfants se font conduigg?2 ¢ 8s prmicﬂpatﬁﬁpﬁles'g@@ératbers de

De ces enquétes, il est également ressorti que la voiture constituait le
mode de déplacement principal pour pres de 80% des éleves (77%),
suivie de la marche a pied, pratiquée quotidiennement par 13% des
éléves du fondamental. Seul 1% de ceux-ci viennent avec la navette
scolaire organisée par la Région wallonne. Les 10% restants combinent
la voiture avec les modes de déplacement dits actifs (vélo, trottinette,
mar che) . Un paartdes@&levesdu fdndlamental scolarisés

déplacements sur le territoire communal

2.4.2.1 Généralités

Quelques pbles dispersés atravers| 0 e rietavec ®6 A b bcamynee
pble majeur

a Villers-la-Ville expérimentent doncr ®g ul i ~r e me rotles de6 a u t Divgrg poles de deplacements sont présents sur le territoire villersois :

déplacement que la voiture individuelle.
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1 Le premier en nombre de déplacements générés est sans
conteste | 6 A b We Vilkers-la-Ville, pble historico-touristique
qui accueille plus de 160.000 visiteurs chaque année ;

1 Plusieurs équipements et services d 6 i n tc@lectif t sont
répartis sur le territoire communal: cing écoles (six
temporairement), plusieurs créches, un complexe sportif et
deux terrains de football sont également a relever, ainsi que
deux terrains de golf ;

1 Quelques petites zones d 6 a c té¢oromigu® sont également
présentes ;

1 Diverses zones commerciales sont dispersées (centres de
Marbais et Villers-la-Ville, le long de la N93 en traversée de
Sart-Dames-Avelines et a hauteur de Marbisoux) ;

91 Divers arréts de transport public générent également plusieurs
dizaines de déplacements quotidiennement dans les deux
pointsd 6 a r norf gardés SNCB de Tilly et Villers (enregistrant
tous deux plus de 200 montées chaque jour).

Les activités agricoles sont également génératrices d 6 (lux de trafic
(lourd) qui peut étre conséquent & certaines périodes de | 6 a n Gelie .
ci est toutefois plus diffus.
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2422 Focus sur | 6 AbbHaawle de Vil l

Un podle de déplacements a portée supra-localeé

LOADbbaye -th&ileVavdclseslsha de site, son vignoble, sa
micro-brasserie, sa boutique et | es di vers ®v®nemen
attire chaque année de nombreux visiteurs. Parmi les événements
organisés, des expositions, des visites et ateliers, des spectacles et
concerts, des stages, des festivals, et des événements pour des
entreprises pri v®es. Ce panel déactivit®s,
est ouverte tous |l es jours de | dann
semaine, que le week-end, pendant les vacances scolaires ou encore en \
soirée. Ce sont ainsi plus de 160.000 visiteurs qui viennent chaque
année pour plus de 80 événements programmeés.

€ di sposant dobéune acces(tses)bimitéé t ® mul t i

Léabbaye nbest pas directement acces
Aucune ligne de bus ne sdéarr°tele”™ p

plus proche est celui de Villers-la-Ville situé a environ 2 kilométres. Afin Photos 1, 2, 3 & 4 : Itinéraire piéton depuis le centre de Villers-la-Ville
de faciliter la connexion & pied entre ces deux lieux, un cheminement jusgquoau parking de [o0Abbaye
pi ® on a ®t ® bal i <i®e ardulerie lodgbd®ha N272r ~ ceux

dépourvue des trottoirs confortables sur une grande partie du trajet entre _ _ _ _
l e point doéarr°t et | dabbaye. Des bdldjageesgiibiddit®e ai v®J ol @dme htp @lbdinry ed/®@rtsr @ 70 |

rue du Goddiarch (moment ol les trottoirs de la N275 disparaissent). aménagements cyclables sont présents le long de la N275 sur les
Cette derni re nodest pas partscul tTPEmMEOAS Contmeect gp t-painiElepiecineqvapehe, ~ Court
piétonnes confortables, mais est relativement préservée de la circulation |l 6accessibilit® " v®l o depuis |l es zones s
automobile, et a ®t® mise en zone 3@®our peg rVilersois, | esy fefativement pey confortale jeh P node st
pas toujours des plus visibles. spécifiguement pensée en conséquence. A noter la présence de

quelques dispositifs de stationnement pour vélos couverts (8), dont 2

munis dbébun prise de recharge pour v®l o " a
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Laqualtétdes cheminements pi ®t on sstaussix a btoutedre sélieede nasukds Bravyeade maitriser le trafic a destination de

l oin dé°tre optimale. Si un trottoid OhAdbayal,i p@r@&quil pequal N5 aux abords

i mm®di ats du boO©ti ment déaccueil (ctt® bOti ment), ce nodest pas | e cas
ailleurs. Sur | a porti oepaudumazcotenmesta n t é[ Adanter 13y signaligatian ,, djrgetionnelle  depuis  les axes

nbest pr®sent par endroit, obligeant Struﬁtlﬁ%gts etniupprlmeé cequC%opsgllpant Iauii[aversge %ehauss®e.
Aill eur s, l e rev°tement des chemlnemq”ntMset e0|®t|oans nOEStOIP%%daR/gleMon avec |
qualité. La présence de passages piétons facilite la traversée de la N275 une f i che ddaccessibilit® coh®rente e
en plusieurs endroits. La limitation de vitesse a 30 km/h induit alternatives a la voiture :

(th®oriquement) wune r®duction de |l a vfitessenadrXe ,abord dsurdeg erd Aibah ary@a leitsati on d
donc des déplacements plus sécurisés pour les piétons. l e site de | 6Abbaye.

A n ot enrprojet dedréaménagement des cheminements piétons est Par ailleurs, dbéautres voiries font | 6obje
en cours du coté de la Région wallonne, gestionnaire de la voirie visiteurs automobilistes de | O0Abbaye, qu
concernée, en vue d6am®l|l i orer |l es <conditi on gomyunaloyengiehersde ¢rlirgit Pougles yisiteurs venant de Nivelles

piétonsaux abor ds (dfechab.d.bbaye par exempl e, l es planificateurs doéitin®ra

| 6Abbaye vi a ilGéastateiLine®(VLa/) irSart (WY)3 N275.
Pour ceux en provenance des zones situées au sud (Charleroi, etc.),
| 6itin®raire pr®coni se not ammen
Heppignies, Mellet et Villers-Perwin, ou via Fransnes-lez-Gosselies et
Sart-Dames-Avelines.

k1

160.000 visiteurs par an, et drainent donc un flux de trafic automobile

conséquent annuellement. Un trafic et des déplacements qui sont

générés a la fois par la population locale, supra-locale et méme (supra)

Photos 5 & 6 : Trottoir et passage piéton permettant de rejoindre | abbaye r ®_g ton a le. _L es € n_J eux en odalé et de

depuis son parking (g.) et tron-on de gestiondy gafigagtomopile santdene impertantsy e i e | 6ent
des ruines au Bois débHez (dr.)

e engendr ant du stati onnement
Loxs&l 60 Abbaye se fait essviamtNR7®(viae me nafanembntsV 0i t ur e

Court-Saint-Etienne ou Villers-la-Ville) ou via les voies communales

desservant le territoire de Genappe (Longchamps-Croisette-B o i s d 6 H e Royr accueillir les visiteurs automobilistes, un parking
selon |l e | ieu do ®ouirgppah éant theCommurie slé t e u gestaine de places a été mis a disposition le long de la N275. Celui-ci est
Genappe que celle de Court-Saint-Etienne pointent du doigt dans leur toutefois loin de répondre aux besoins lors des grands événements. Un
PCM ce trafic de transit, évoquant des problémes de sécurité routiére en stationnement « sauvage » est alors observé par endroits, et peut, selon
traversée de leur Commune. Le PCM de Genappe a par ailleurs proposé les endroits, engendrer des problemes de sécurité routiere.
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Photo 7 & Photo 8 :
spectacle (g.) et stationnement sauvage (dr.)

taux ddédoccupation du parki

Des zones de stationnement pour autocars sont également présentes
sur | e par ki.Ces edptaceménts boht prpchainement étre
guelgques peu déplacés.

33/103 | Plan communal de mobilité de Villers-la-Ville (Phase 1)

2.5 Synthese

ng

Villers-la-Villeé

E Une commune située a proximité des poles d@ittignies-Louvain-
la-Neuve, Charleroi et Namur

E Une commune relativement étendue et faiblement densément
peuplée

E Une commune en croissance démographique

E Une commune «fortement dépendante », impliquant de
nombreux déplacements vers/depuis les pbles et communes

depraclieca bbaye un jour de

E Une commune a forte vocation touristique

Une popul ationé

E Ou les ménages avec enfants sont surreprésentés par rapport

au reste de la province

E Qui dispose de revenus un peu plus élevés en moyenne que
dans le reste de la province

Des d®pl acement sé

E Essentiellement effectués au sein de la province du Brabant
wal |l oné

E Domicile-travail majoritairement effectués en voiture

E Domicile-école, ol les modes actifs sont régulierement
expérimentés par un quart des enfants

L66Abbéaye

E Un pole de déplacements supra-local générant de nombreux
d®pl acement s et p r ® snfeoxt ea Mmitiéred
déaccessibilit® multimodal e e
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l es pi ®t ons. Cbest | e crade Meleayr(Plaeex e mp |l e dan

3 ' Déplacements é‘ pIEd Et P M R Communale, rue Adjudant Kumps, etc.), des rues de la Dreve et Hanzée

en traversée de Tilly, de la rue de Priesmont en traversée de Marbais,
ou encore de la rue de Catalogne en traversée de Marbisoux.

3.1 Les cheminements piétons

3.1.1 Au sein des villages

Des infrastructures piétonnes généralement présentes sur les
principaux axes de circulationé

Progressivement, depuis plusieurs années, la Commune équipe ses
voiries de trottoirs si bien qubdauj d
de <circulation desservant l es diff® 0 c 0 s
pourvus. La N275 (voie régionale), sur une large partie des traversées Photos 11 & 12 : Rue Adjudant Kumps (Mellery) & rue de Hanzée (Tilly)
de Villers-la-Ville et de Marbais est égalementpourvued 6 un tdomit t oiife GCas des abords de | 6Abbayed4@?,t ®gal eme

l'a qualit® est tr s variable doun engdgretqueled 08BbFBs de I(@H®8.2), teitesNES P A
; situées le long de la N275.

A U X axes
sont

La N93, d®pourvue doéinfrastructure de qu:
dédiée aux piétons

La N93, qui est | 6axe de <circutiati on autoc
dessert la commune et traverse le village de Sart-Dames-Avelines (et le
hameau de petit-Marbais), ne dispose globalement pas non plus
dbéespace ceecifiqueradnt) déd® agx piétons i hormis sur un

petit troncon en traversée de Sart-Dames-Avelines a hauteur du
supermarché i alors méme que la vitesse maximale autorisée dans les

- A
Photos 9 & 10 : Rue de la Thyle et rue E. Deltenre (Sart-Dames-Aveline)

aggl om®rations qubéil traverse est de 70km/
émais des tron-ons encore total emen tyng&RAdntpratitsble folried fictoRsIetiohgdé detakeemais celui-
et/ ou qui ndesdohditiensde démasement confortables ciestune pistecyclable (D7), qui r®gl ementairement nod
N . . & la circulation des. piétons. . .
Il nden demeure pas moins que certaines portions de ces principaux axes

A

de circulation ne disposent pas de trottoirs, ou a tout le moins
déinfrastructure permettant un minimum de confort de d®pl acement pour
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Des voies de desserte locale logiquement moins équipées

Les voies de desserte locale sont de maniére générale (logiquement)

moins équipées en infrastructures piétonnes. Les piétons y circulent dés

| ors sur |l a chauss®e, ce qui peut s
dans certains cas, en particulier sur les voies ou la vitesse pratiquée par

les automobilistes est supérieure a 30 km/h.

Photos 15 & 16 : rue de Priesmont (Marbais) & rue E. Deltenre (SDA)

En outre, la stationnement a par endroits été organisé sur le trottoir,
r®dui sant drastiquement | despace
également par endroit a des situations incohérentes et conflictuelles
avec les dispositifs prévus pour les personnes a mobilité réduite (cf.
photos- ci-dessous). Dans certains cas ce type de dispositif prend place
dans des zones fortement fréquentées par des piétons, tel que sur la rue

Photos 13 & 14:r ue t 0 Ser cet reve de(Chiléd (Strychon) du Berceau qui concentre commerces de proximité, école, maison
médicale, etc.

Des trottoirs faisant parfois| 6 obj et ddédun statéonne
ou organiseé

Lorsqubil s exi st e sspaces piétonsa»rsoiantvutlisés u e
par des véhiculesen st ati onnement, et ce, m°
chaussée est suffisant pour accueillir ce stationnementi ce qui s 0 a

particulierement inconfortable (et insécurisant) pour les piétons, plus
encore pour les personnes a mobilité réduite. A noter que ce constat est
davantage rencontré le long de voiries au droit desquelles le
stationnement ndest pas sp®cial ement

Photos 17 & 18 : rue du Berceau et place F. Leghain (Marbais)
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Des trottoirs également utilisés comme espace de circulation encore le sentier connectantlaruet6 Ser cl aes © | a rue du Cul ot
automobile l aguell e est i mplant®e | 6®cole de Tilly.

e

Autre constat, le fait que certains trottoirs/cheminements piétons sont
également utilisés comme espace de circulation par les automobilistes i

qui y circulent parfois a des vitesses dépassant largement celle du
«pase . Ce constat est tdbbhet dmtr sgpuds
certains moments un manque de patience des automobilistes qui ne
peuvent attendre que le véhicule en sens inverse ne passe. A titre
illustratif, le cas de la rue Adjudant Kumps (Mellery) dont les trottoirs sont
régulierement utilisés par les automobilistes.

(2 s

Des passages pour piétons facilitant le franchissement des axes

. . . L Photos 19 & 20 : chemin connectant la rue du Berceau a la halte
régionaux de circulation (N93, N275), en particulier dans les zones

. i o ferroviaire et chemin reliantlaruetd Ser cl aes ° |l a rue du Cul ot
a plus forte concentration de piétons
Si la traver s®e de | a DN9Bdessviessesdee assez d®l icate
circulation pratiquées par les automobilistes (limite de vitesse 070 km/h) € pas toujours suffisamment mis en valeur
et de la charge de trafic circulant sur ces axes (milliers de véhicules par . . o
. . s . . R Mal gr ® | es pr®cieux raccourcis qubil per mi
jour), des passages pour piétons ont été aménagés de sorte a permettre . R . . .
. Ny sentiers noest pas touj ou.rCeux guusbrt i samment f
un franchissement plus aisé de ces axes, spécifiguement dans les zones _ . . ~
R . - . situ®s dans | e p ringphssen pp metambbile dsénti n
a plus fortes concentrations de piétons (commerces, écoles). Il en va de . ) L - .
-~ o : L généralement mis en évidence par le biais de la campagne « Alain
méme pour la N275, équipée de plusieurs passages pour piétons, 3 . " ~ . .
o : . passe ? Tu passes ! »3. Parfois, l a pr ®s encei gdub u nn 6heasiti sage
principalement dans les zones susceptibles de drainer des . . - . N v e 2
. - : . toutefois ni continu ni uniforme (cf. photo ci-aprés) i attire également
déplacements piétons. Quelques voies communales sont également A . L . .
L |l 6attention sur | a pr®sence ddiunn&eéretmi n. D
équipées. . . g
pas mis en ®vidence al or sracgowrdis. La peut of fr
De nombreux sentiers et venelles offrant de précieux raccourcisé communication au grand public de ce réseau est également limitée.
La Commune de Villers-la-Vi | | e est dot ®e doden r eRealleurscldaaygdgque®t de certains de ces chemin
chemins, sentiers et venelles, dont de nombreux desservent les villages amelioree.
de | 6entit® et offrent de pr®cieux raccourcis pour | es pi®tons qui peuvent
alors se d®placer ° |1 6abri de |l a circulation automobil e. Pour exempl e, | e
sentier connectant la rue du Bosquet a la halte ferroviaire de Tilly ou
SLogo plac® sur l es voies en impasses et gui indique qudun sentier

demeure accessible aux piétons, voire également aux cyclistes.
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Photos 21 & 22 : Sentier (n°37) démarrant du parking de la friterie a
Villers (g.) et sentier de la Boscaille (n°84) reliant la rue de Thyle a la rue
Grosse Boule a S-D-A (dr.)
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3.1.2 Entre les villages et vers les poles situés en

dehors de ceux-ci

Un réseau de voiries automobiles intervillages pas adapté pour les
piétons

Etant donnée la proximité des villages i en particulier de ceux situés a
| 6 dusterritoire communal i une analyse de la qualité de déplacements

entre ceux-c i

sbav re particuli rement

A cet égard, si des cheminements permettent aux piétons de se déplacer

entre

certains

et/ou confortables pour ceux-ci :

il

Notamment, sur les voies régionales de circulation (N93, N275).
Pour rappel, une piste cyclable séparée bidirectionnelle (D7) équipe
laN93, tandis qubdune piste cycl
chaque sens de circulation en dehors des agglomérations. Ces
infrastructures sont donc destinées avant tout (et normalement
uniquement) aux cyclistes. Par ailleurs, et en particulier le long de
la N275, la piste cyclable est relativement peu confortable vu sa
proximité avec le flux de circulation automobile, sa largeur, la qualité
de son revétement, le fait que cet espace soit situé a méme niveau
gue | despace de
sur cet axe de circulation. Cet axe ne permet donc pas une
connexion confortable et sécurisée entre deux des plus grands
vill ages de
pas non plus de connexion sécurisée entre le hameau de Rigenée
et ces deux villages) ;

Des aménagements ont par ailleurs été réalisés sur des voiries
communales afin de permettre aux piétons (et cyclistes) de se
déplacer entre deux villages, mais dans ces cas également ces
aménagements ne sont pas (toujours) des plus optimaux.

Juillet 2020
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Entre Marbais et Tilly et entre Tilly et Mellery, des liaisons Par ailleurs, certains de ces sentiers et chemins sont « coupés » par les

cyclopiétonnes ont été créées. Cette derniere liaison est assurée art res principales de circulation (N93, N
par un aménagement (piste cyclopiétonne directionnelle mixte D10) délicat/insécurisant de franchir.

gui ndest ni r ®unée mste eyclop@iomne séfarse u |
D9 peut étre directionnelle) ni confortable (une piste D9 doit mesurer

au minimum 3,20m pour une largeur standard de 4m ; la piste
actuelle fait moins de 2 metres).

Entre Tilly et Marbisoux, un trottoir équipe la rue du Bosquet. Celui-

ci est toutefois relativement étroit (< Im)etsaqual i t ® ndest pas d
meilleures. 1 arrive dobéaill eurs souvent que
circuler sur la chaussée.

Enfin, dans ddautres cas, aucune infras
déplacements entre villages. En particulier entre Sart-Dames-Avelines et
Villers-la-Ville.

Des polles extérieurs aux villages également difficilement
accessibles a pied

Photo 23 : Chemin débouchant sur la N93

Léaccessibilit® pi®tonne du ptle de | 6Abbaye et du ptle commerci al de

Marbais (Supermarché, friterie, etc.) est également délicate depuis les Un seul chemin de remembrement mis en « chemin réservé »

villages situés a proximité. A noter que pour ce premier, un itinéraire

piéton via des voies secondaires a été mis sur pied et relie la halte La Commune est également desservie par un réseau de chemins de

ferroviaire de Villers-la-Vi | | e = | 6 Abbaye. remembr ement qui pour r ai e ohemin@ngeats e me n t sba
privilégiés pour les modes actifs. Unseuld 6 e nt r été neisler chemin

Un réseau consequent de sentiers et chemins offrant réservé, limitantsonacc s ~ certaines cat®gories dou

doint®ressantes alternatives pour | eggalethpPd vaesse Beifcliation a 30kin/R sir celul-¢i.r e | es

vi | | apas @djours) suffisamment mis en valeur

Comme déja mentionné préalablement, de nombreux chemins et

sentiers sillonnent le territoire communal, offrant des alternatives

int®ressantes pour se rendre ° pied ddédun village ~ I dautre, sans devoir
emprunter les axes de circulation automobile. Pour rappel également, '

ceux-ci pourraient étre davantage valorisés, et la qualité de certains

chemins et sentiers améliorée.
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Plan communal de mobilité
Villers-la-Ville

Phase 1
Chemins et sentiers

Limites administratives
D Commune de Villers-La-Ville

Village

Réseau ferroviaire

»= = Voie ferrée

Réseau routier

mmmm Réseau primaire 2

=== Réseau secondaire

= Réseau de collecte locale

— Réseau de désserte locale

Chemins et sentiers

Chemin ou sentier

AR Fond de plan : SPF Economie/ Statbel 2011
%@ % (,, Février 2020

Wallonie
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3.3 Les personnes a mobilité reduite (PMR)

3.2 Lamarcheépiedcomme mode de Des espaces publics dans | 6ensemble pas ac
La marche, un mode utilisé par de nombreux Villersois pour se Bien que les aménagementsr ®c ent s t ®mo '__ gnent i d,é un souc '
déplacer vers les écoles, les arréts de transport public, les € n compte I_ €s pers 0_ nnhes m_o bilit® r@dui
commerces de proximité, etc. (deyeloppement des abalssement§ de trottows. et Qalles podotactiles au

droit de quelques passages pour piétons), celui-ci r est e dans | 6ensenm
Les enquétes réalisées aupr s des enfants scol apeuagdapts ausdgplacemedts gecds femicrest
aupr s des usagers du train r®v |l ent_que nombre dobébentre eux se rendent

Eneffet,]| or s gu 6 i In@mbre deitrsttbirs sonht souvent soit étroits,

pi ed 7(13%) @®x la Haee (41%). Lors des observations de

terrain effectuées, il est apparu que la marche est également utilisée soit encombrés, soit en mauvais état. Les trottoirs ne sont pas non plus

pour ddédautres motifs de d®pl aceqmeent , sy%té(l)“nﬂtiguer@eg:clat&a"ssé%eémtjni%qe ldaéles Eogostactiée%qyldrgitedgs

passages pour piétons et des arréts de bus.

ce soit dans les commerces de proximité ou dans les supermarchés
situés le long de la N93. Bien que généralement utilisées sur des
distances relativement courtes (< 1km), la marche est également
pratiqguée par certains Villersois sur des distances plus importantes

preuve soil en faut gubune attentio ce
type de déplacement piéton.
La marche, comme mode de déplacement pour le loisir
A titre indicatif, la marche est également utilisée comme mode de
déplacement pour le loisir, grace notamment aux chemins et sentiers qui ; e S e
sillonnent le territoire communal. Ce ne sont dodaill eur s pHp@ss24 &8 i Trooir 6t Bassdgé piéton sur la N275 (Villers-la-Ville)
itinéraires de promenade qui sont recensés sur le site internet du
Syndicat doéi niatVvillmati ve de Villers
Par ailleurs, par moment, les dispositifs spécifiquement destinés aux
PMR ne sont pas idéalement congcus. Pour exemple, le dispositif
r®c emment pl ac® sur l a place Leghain et (o
personnes mal voyante au sein dbébun carrefc

piéton et, surtout meéne sur un trottoir « inaccessible » (présence de
barriéres le long de celui-ci).
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Photo 26 : Place F. Laghain (Marbais)

Des emplacements PMR prévus a proximité des pbles de
déplacements

En de nombreux endroits, et
notamment a proximité des
principaux pbéles de déplacements,
des places de parking pour PMR
sont mises a disposition des
personnes « handicapées », telles
qgubd” I a mai s ona
6l nter mar ch®,

I 61
| 6Abbayeté

Photo 27 : Parking Intermarché

La Commune offre également la possibilité aux personnes qui le
souhaitent déeffectuer une demande
emplacement a proximité de leur domicile.
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3.4 Bilan et potentialités

E

M

Mle [T

[T [T

La place des piétons dans les villages

Les liaisons intervillages

La marche a pied comme mode de déplacement

Des infrastructures piétonnes généralement présentes sur les
principaux axes de circulationé mais des trongons encore
total ement d®pourvus dobéi nfrdes
conditions de déplacement confortables
La N93, d®pour vue
dédiée aux piétons

Des voies de desserte locale logiguement moins équipées
Des trottoirs faisant parfois
oOu organi s®Eé

Des trottoirs également utilisés comme espace de circulation
Des espaces publics dans | 6ensembl e pa
personnes mobilit® r®duitedé
di spositifs t®moignent dbéune
dans | 6am®nagement des espace

d 6 i (spEcifiquentemt)u

Un réseau de voiries intervillages pas adapté aux déplacements
piétons

Des pobles extérieurs aux villages également difficlement
accessibles a pied

Des sentiers et venelles offrant de précieux raccourcisé t r o p
mis en valeur

Aucun chemin de remembrement mis en « chemin réservé »

t

cture

ructure

de

| 6obj et o

S adapt ®s
> bien qui
volont® d
s publics
peu

E La marche, un mode de transport utilisé pour toute une série de
motifs de déplacements
pour —=a r®at T sati on doumn t—et
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4. Déplacements a veélo

Villers-la-Ville, pas concernée par les liaisons cyclables utiles
envisagées dans le cadre du Plan Provincial de Mobilité du Brabant
wallon

di

4.1 Le réseau Cyclable Dans | e cg@r e de | 6®I a.bc-)r atAi on 'd,u Pl an
Wallon (2011), des liaisons cyclables vers les principaux pdles ont été
Villers-la-Ville, traversée par un itinéraire de liaison régionale proposéesidont | es p?! lLeuwaindabNeuve/Wayre, Braise-
connectant Nivelles a Gembloux | 6Al 1l eud/ Waterl oo -eti Né veasldl®e end&Emnt cpax
commune de V|IIersIaV|IIe, i pourrait sé@pav®rer
Un Sch®ma Directeur Cyclable a ®t® ;Rleardr! | " I chelle de | a R®gion
wallonne (2010). Ce schéma identifie les axes cyclables a aménager en
priorité entre les principaux péles wallons, et propose un maillage Villers-la-Ville est par contre reprise parmi les communes ou la mise en
doitin®rmliexesstcrycdtaur ants ~ | 6®c hel | gacadde cilcuits tRueisggues mievrait contribuer a diminuer la pression
automobile et la demande en stationnement aux alentours de son site
Villers-la-Vi | | e n6a pas ®t® identifi®e comme funt eqlu eb* l-e.g d—vaot‘%e‘brfgéndéﬂstﬁdsﬁp%éaires La N275
néanmoins traversée par un itinéraire de liaison connectant les poles proposés. Hor mi s au niveau de |la N275, | es
voisins de Gembloux et Nivelles. Cet itinéraire transite par le nord du pas été spécifiquement aménagés/adaptés aux déplacements a vélo.
territoire et passe par l e centre du village de Mellery et | 6Abbaye de
Villers-la-Ville avant de rejoindre le RAVeL a hauteur de Genappe i Villers-la-Ville, parcourue par le Réseau Points-NT uds du Br abant
reliant Nivelles et Wavre. Il est en partie repris par le réseau Points- Wallon
NT uds {aprds). Hommisauniveaudel a N2 75, cet itin®rair S ) i -
été spécifiquement aménagé/adapté aux déplacements a vélo (cf. ci- Un réseau de 1 050 k mp d (_) It 1 n ®
apres). balisés selon le systeme des points-n T u d &
a par ailleurs été développé sur le territoire
En périphérie du territoire, sont présents deux autres itinéraires de liaison du Brabantwallon.Bi en qudayan
empruntant le RAVeL : le premier connecte Nivelles & Wavre, et le une vocation touristique, ce réseau, qui
second Fleurus a Gembloux. d e s s ebbaye de Gilkers-la-Ville, présente
également (par endroit) un intérét pour les
Outre les principaux pdles et liaisons cyclables a aménager, le Schéma déplacements dits utiles. A )
Directeur Cyclable Wallon identifie les voiries régionales communale, il relie notamment certains
complémentaires présentant un haut potentiel cyclable. Tant la N93, que villages de | odenti:t ® A

la N275 (partiellement), sont reprises en tant que telles.
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supra-communale, des connexions sont
établies avec certains pbles voisins, dont
Nivelles par exemple.

Pr



Certains trongons de voiries reprises dans le réseau points-n T uds ont
été aménageés, tels que la N93 ou les rues Priesmont-Dreve-Hanzée-
Gentissart qui relient Marbais, Tilly et Mellery (cf. ci-apres).

A noter, a titre informatif que, sur base de ce réseau points-n T ud s,
divers circuits touristiques ont été développés, dont les circuits dits « A
v®l o autour de dadvillemletacBeuclavallonviée bdsedr s
du Brabant wallon ».

Pas de réseau cyclable spécifiquement défini a | 6 ®c hel l e de | a
Commune

Bien que le précédent PCM avait formulé des recommandations pour la
r®al i sation déun r®seau cyclable communal, il nben existe " c¢ce jour pas
qui ait été défini, aménagé et balisé.
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Plan communal de mobilité

Villers-la-Ville

Phase 1
Réseau cyclable

Limites administratives Réseau routier

D Commune de VLV mmmm Réseau primaire 2
=== Réseau secondaire

Village
= Réseau de collecte locale
Réseau de désserte locale
Réseau ferroviaire Réseau piéton
s Voie ferrée Chemin ou sentier

@ Gare

Réseau cyclable
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Itinéraires touristiques proposés
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Schéma directeur cyclable Wallonie
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haut potentiel cyclable
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Wallonie

Fond de plan : SPF Economie/ Statbel 2011
Février 2020

Waterloo Wavre

Jodoigne

)

La Louviére
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Plusieurs tron-ons sont pour |l e moment d ¢

cyclables :

4.2 Les aménagements et infrastructures _ S

T Sur la N93, i sbagit dthantes-on- on Cc 0 mj
Des axes r®gionaux globalement pourvus A&ElHesetlesajrefonedastQsaire Brag| gui esten outre repris
pas toujours en bon état et confortables pour les cyclistes dans le réeseau Points-NT uds et sur laquelle [a Iimi

est de 90 km/h! Cette liaison est actuellement en projet

Une grande partie des deux axes régionaux (N93, N275) qui desservent déam®nagement
le territoire communale st pourvue doéam®nagements cVyciUblleds NG5, ai Ihj$¢ggi t lebarkngpiortions col
cyclable (D7) Il e long de |l a N93 per met a]r\%je)glea@;rt?%ssets& I\f'o‘b<1bor°yter ee phé(d5| é}lue0 e'noltjnr st rdaivre
s®par®s de la circulation automobile, G chlacdo el a laducld A i tids mbds di2 7 5
(portion entre Marbais et Villers-la-Ville) ot la proximité et | 6 ®t r o i t e s s e gedifcement est privilégice.
la piste rendent le déplacement des cyclistes peu confortable, voire
insécurisant. En outre, celle équipant la N275 est en(trés) mauvais état. Par ailleurs, les axes régionaux, et plus particulierement la N93,
Depuis peu, les trottoirs ®quipant |Ccanstiuenydes 4harieres p doptdes trayessées goatpafticyfigrement a t i o n
communale (coté administration) ont été transformés en piste cyclable délicates, voire insécurisantes. Au droit des deux carrefours parcourus
(D7). Si cela offre un certain confort pour les cyclistes qui se déplacent par des itinéraires cyclables, les traversées sont toutefois facilitées. Au
généralement au pas dans cette section (forte pente), elle pose la carrefour du Triolet le nouveau rond-point intégre des traversees
question de la place du piéton; et par aill eurs, | 6atycables, alorsqedesfeupde signalisatiop facditens la traversée de la

cyclable noest pas adapt® pour | es cNP@an{rayarsgede Sart-Dames-Avelines.

Photos 28 & 29 : N93 & hauteur de Marbais (g.) et N275 au nord de Photos 30 & 31 : N93 respectivement au croisement avec la rue
l aggl om®r ati(@m de Marbais Catalogne et la N275
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