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1.  Introduction  

1.1 Préambule 

Le présent document se rapporte à la troisième et dernière phase du 

Plan Communal de Mobilité de Villers-la-Ville. Après le diagnostic de la 

situation existante (phase 1), et la définition des objectifs (phase 2), les 

mesures ¨ prendre afin dôatteindre ces objectifs sont à présent définies 

(phase 3).  

1.2 Structure  

Après cette partie introductive, cette troisième phase aborde les quatre 

chapitres suivants : 

¶ Schémas directeurs des déplacements : ce chapitre définit 

lôorganisation souhait®e des d®placements, ainsi que la mani¯re 

dont devraient se structurer les différents réseaux de transport 

sur le territoire communal ¨ un horizon dôune dizaine dôann®es, 

tenant compte des spécificités du territoire communal et de sa 

population ;   

¶ Plan dôactions : celui-ci détermine pour chacune des 

thématiques abordées (déplacements piétons, cyclables, 

sécurité routière, etc.) les actions ¨ prendre afin dôatteindre les 

objectifs définis en seconde phase, et se base sur les schémas 

directeurs des déplacements définis préalablement ; 

¶ Programme dôactions : il sôagit de planifier dans le temps la mise 

en îuvre des actions d®terminées précédemment, ainsi que 

dôidentifier les actions prioritaires. Ce chapitre identifiera 

 
1 Service Public de Wallonie (2014), « Des indicateurs pour évaluer la 
mobilité communale ». 

également les principaux acteurs concernés, la Commune 

nô®tant en effet pas la seule qui peut agir en vue dôam®liorer 

mobilité et sécurité routière sur son territoire ;  

¶ Indicateurs : enfin, dans un dernier temps, de multiples 

indicateurs sont d®finis permettant lô®valuation des progr¯s 

réalisés. Ces indicateurs sont de deux types : 

o Indicateurs dôimpact (II) : ce sont des indicateurs généraux, 
qui permettent de mesurer lô®volution et les tendances en 
matière de comportements et de procéder à une évaluation 
des politiques. Par exemple : les charges de trafic, le nombre 
de cyclistes, le nombre de pi®tonsé 

o Indicateurs de réalisation (IR) : il sôagit dôeffectuer le suivi des 
interventions et mesures réalisées pour concrétiser les fiches 
actions des PCM [é] »1. Par exemple : longueur du réseau 
cyclable aménagé, longueur des zones résidentielles et de 
rencontreé  
Ceux-ci seront à leur tour subdivisés en deux catégories :  
Á indicateurs de réalisation ï infrastructure ; 
Á indicateurs de réalisation ï sensibilisation/information ; 

 

 

Figure 1 : Exemple dôindicateur de r®alisation  
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2.  Schémas directeurs des 
déplacements 

2.1 Préambule 

2.1.1 Quôest-ce quôun schéma directeur des 
déplacements ? 

Le schéma directeur des déplacements définit lôorganisation souhait®e 

des déplacements, ainsi que la manière dont devraient se structurer les 

différents réseaux de transport sur le territoire communal à un horizon 

dôune dizaine dôann®es. Il sôagit de d®finir une vision dôensemble globale 

et cohérente en matière de mobilité dans la commune.  

2.1.2 Quid pour Villers-la-Ville ? 

Pour Villers-la-Ville, un schéma directeur est défini à trois échelles 

spatiales : 

¶ Supra-communale : pour les déplacements en lien avec les 

autres territoires, que ce soit pour les déplacements vers ceux-

ci (Nivelles, Ottignies-Louvain-La-Neuve, Namur, etc.) ou depuis 

ceux-ci (territoires voisins) ; 

¶ Communale : pour les déplacements effectués au sein même de 

la commune (entre les villages) ; 

¶ Centres : pour les déplacements réalisés au sein des villages.  

2.2 Echelle supra-communale 

A lô®chelle supra-communale, les déplacements devront sôorganiser : 

¶ Autour du réseau de transport public structuré autour : 

o De lôaxe ferroviaire Charleroi-Sud ï Ottignies desservant les 

PANG de Villers et Tilly via des relations S et P ; 

o Dôun axe bus ouest-est (E05, L568) qui dessert 

principalement les villages de Marbais et Sart-Dames-

Avelines, et assure des connexions avec les pôles de 

Nivelles, Fleurus et Namur.  

Et de la ligne de bus 51 ï récemment venue renforcer cette 

offre structurante ï qui permet de relier tous les villages de 

lôentit® (Sart-Dames-Avelines exceptée) au pôle de Louvain-

la-Neuve ; et assure une connexion avec les axes 

structurants mentionnés ci-avant. 

Outre les PANG de Villers-la-Ville et Tilly, certains arrêts de 

bus constituent ®galement des p¹les dô®change quôil 

conviendra de renforcer et valoriser.  

Ce réseau structurant est complété et éventuellement développé 

(spécifiquement si le potentiel est rencontré) par un réseau de 

transport public secondaire assurant des liaisons avec des pôles 

de moindre importance (et pouvant également jouer un rôle à 

lô®chelle communale). 

¶ Autour du r®seau dôitin®raires cyclables supra-communal, en 

particulier pour les déplacements vers les pôles proches, et les 

autres territoires voisins dans une moindre mesure. Ce réseau 

existant partiellement doit être complété et sécurisé.  

Il sôarticulera autour des axes r®gionaux structurants dôune part, 

qui assurent des liaisons vers Nivelles et Namur pour la N93, et 

Court-Saint-Etienne et Ottignies-Louvain-la-Neuve pour la 



8/69 | Plan communal de mobilité de Villers-la-Ville ( P h a s e  3 )      N o v e m b r e  2 0 2 1   

N275. Il sôappuiera dôautre part sur les voies de collecte pour les 

liaisons vers la périphérie proche, certaines étant reprises dans 

le réseau Points-Nîuds. 

¶ Autour du covoiturage et des services de transport qui doivent 

être développés et promus ; 

 

¶ Autour du réseau routier primaire (N93) et de liaison (N275) pour 

les déplacements en voiture. 

Le sch®ma directeur des d®placements ¨ lô®chelle supra-communale est 

repris ci-après. 

2.3 Echelles communale et des centres 

A lô®chelle communale, les d®placements seront organis®s, en ce qui 

concerne les déplacements entre les villages : 

¶ Autour du r®seau dôitin®raires cyclables (et pi®tons) communal à 

développer ; 

¶ Autour du réseau de transport public qui permet de relier une 

grande partie des villages entre eux ; 

¶ Autour du réseau des voies de collecte, en complément des 

voies des réseaux primaire et de liaison, pour les déplacements 

en voiture. 

En ce qui concerne les déplacements au sein des villages : 

¶ Autour du réseau de cheminements piétons (, de micromobilité 

et cyclables) à améliorer et développer.  

Le schéma directeur des déplacements ¨ lô®chelle communale est 

également repris ci-après. 
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3.  Plan dôactions 

3.1 Favoriser la marche 

3.1.1 Améliorer les conditions de déplacement des 
piétons au sein des villages 

Le village constitue lô®chelle de d®placement du pi®ton par excellence, 

côest pourquoi lôamélioration des conditions de déplacement des piétons 

au sein des villages constitue lôun des principaux objectifs de ce Plan 

Communal de Mobilité.  

A cet égard deux principaux axes de travail sont envisagés et présentés 

ci-après :  

¶ Le développement de zones apaisées (zones 30, zones 
résidentielles et de rencontre, etc.) ; 

¶ Lôam®lioration des cheminements et infrastructures pour les 
piétons, en ce compris la gestion du stationnement. 

Par ailleurs, il sôagira également de maitriser le trafic de transit 

automobile, un point qui est abordé ¨ la section relative ¨ lôam®lioration 

de la qualité de vie sur le territoire communal.  

Action 1.1.a.  Développer des zones apaisées 

En priorit® dans les cîurs de villages 

D®velopper des zones apais®es constitue lôune des mesures phares en 

vue dôam®liorer les conditions, et plus pr®cis®ment le confort et la 

s®curit® de d®placement des pi®tons. Les pi®tons sont en effet dôautant 

moins vulnérables que la vitesse pratiquée par les automobilistes est 

r®duite. A titre indicatif, la probabilit® dô°tre tu® est de 5 ¨ 15 % si le piéton 

se fait percuter par un véhicule circulant à 30 km/h. Elle grimpe à 45-

60 % si cette vitesse est de 50 km/h et à 100 % à partir de 70 km/h.  

 

Figure 2 : Probabilit® dô°tre tu® en fonction de la vitesse 

 

Actuellement, les zones 30 sont présentes aux abords des écoles et au 

niveau de lôAbbaye. Le d®veloppement de telles zones pourrait se faire 

en cîur de village ï l¨ o½ lôactivit® est g®n®ralement la plus importante 

ï et/ou à terme sô®tendre au réseau de desserte locale ï ce qui le cas 

échéant contribuerait à la spécialisation du réseau routier (cf. section 

3.4.1, page 32).  

Outre via le développement de zones 30, 

dôautres formes de zones apaisées pourraient 

voir le jour. La mise en place de zones de 

rencontre (ou résidentielles), voire de zones 

piétonnes, confèrerait une place davantage 

centrale aux piétons dans des lieux qui leur 

sont avant tout destinés.  

 

Le centre du village de Villers constitue un bon exemple de zone qui 

gagnerait à être davantage apaisée. On y trouve en effet une école, 

quelques commerces, ainsi que les arrêts de bus desservis par la 

nouvelle ligne 51 du TEC, qui relie Villers-la-Ville à Louvain-la-Neuve à 

raison de 9 bus par jour par sens. De la sorte, la zone 30 existante 

pourrait être quelque peu étendue et englobée notamment la première 
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portion de la rue de Sart, ce qui permettrait en outre la mise en valeur de 

lôespace vert qui entoure lô®glise de Villers. En compl®ment, la rue Jules 

Tarlier pourrait être mise en zone de rencontre ï conférant une place 

plus importante aux piétons ï et constituer (en partie) une rue scolaire 

durant les heures dôentr®e et de sortie dô®cole. Le cas ®ch®ant, cette 

mesure nécessitera un réaménagement ponctuel des lieux et notamment 

le renforcement de la visibilité de la zone 30 sur la N275 (cf. fiche 1.1.a). 

Les autres cîurs de village gagneraient ®galement ¨ °tre apais®s via la 

mise en place de zones 30 (Sart-Dames-Avelines, Tilly, Mellery, Marbais 

et Marbisoux). Au sein du village de Marbais, la zone 30 dôabords dô®cole 

pourrait °tre ®tendue de part et dôautre de chacune des branches du 

carrefour du 1830 et une zone de rencontre développée sur les voies aux 

abords de lô®glise.  

 

Action 1.1.b. Poursuivre la mise en place dôun r®seau pi®ton 

structurant au sein des villages 

En parallèle du d®veloppement de zones apais®es il y a lieu dôam®liorer 

la qualité des cheminements piétons, en particulier aux abords des pôles 

de d®placements (®coles, commerces, arr°ts de bus, points dôarr°ts 

SNCBé) et le long des principaux axes de circulation menant à ces 

pôles. Ces axes sont repris sur la carte ci-dessous. 

Sur chacun de ces axes, les piétons doivent pouvoir circuler sur un 

espace de dimension confortable et présentant un revêtement de qualité. 

A cet égard, la premi¯re phase dô®tude avait mis en évidence quôune 

grande partie de ces axes étaient déjà dotés de trottoirs. Il conviendra de 

compléter les chainons manquants ; à savoir les tronçons qui sont 

encore d®pourvus dôinfrastructure et/ou nôoffrent pas des conditions de 

déplacement confortables. Les tronçons concernés sont repris dans la 

fiche 1.1.b. 

De manière générale à plus long terme, la qualité des cheminements 

pi®tons doit °tre am®lior®e ¨ lô®chelle de lôensemble des villages. Outre 

lôam®lioration du rev°tement des trottoirs (ex : Place communale à 

Mellery) ou lô®largissement de ceux-ci (ex : rue de Priesmont) à certains 

endroits, il conviendra également de revoir la gestion du stationnement 

o½ cela sôav¯re n®cessaire, de sorte ¨ supprimer (dans la mesure du 

possible) les places qui sont organisées sur le trottoir (ex : place Leghain 

à Marbais), ou encore prendre des mesures pour lutter contre le 

stationnement sauvage sur le trottoir (ex : devant la pharmacie de la rue 

G. Linet à SDA), en le protégeant de potelets ou barrières par exemple. 

Ces mesures doivent être prises en particulier là où le stationnement est 

possible sur la chaussée. 

A noter que lors de tout réaménagement de voirie et/ou réfection de 

trottoir, une attention particulière devra être portée aux personnes à 

mobilité réduite de sorte que les nouveaux aménagements/revêtements 

leur soient accessibles (cf. section 3.7.1). 
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Action 1.1.c. Valoriser, éventuellement réhabiliter (et entretenir) les 

sentiers et venelles 

Par ailleurs, les différents villages sont sillonnés de sentiers et venelles 

qui permettent des raccourcis pr®cieux ¨ lôabri des tumultes du trafic. Il 

est recommandé de les valoriser, éventuellement de les réhabiliter, et 

dôentretenir ceux-ci. Cela signifie concrètement de les faire connaitre du 

grand public et de garantir leur accessibilité (aussi pour les personnes à 

mobilité réduite dans la mesure du possible). La priorité devra être 

donnée aux sentiers et venelles qui se trouvent dans un rayon de 500m 

autour de pôles de déplacements et qui offrent une connexion 

intéressante. Etant donné le nombre et la fréquence des déplacements 

quôils g®n¯rent, les ®coles et points dôarrêts SNCB seront traités en 

priorité. Le sentier qui permet de rejoindre la halte ferroviaire de Tilly 

depuis la rue du Bosquet, ou encore celui qui permet de rejoindre lô®cole 

de Tilly depuis lô®glise de la rue tôSerclaes constituent de parfaits 

exemples à cet égard. Cette démarche serait par ailleurs en totale 

cohérence avec celle entreprise par le GAL, qui réalise des « outils 

dôaccessibilit® » mettant en évidence les différents réseaux de mobilité 

disponibles autour des pôles de déplacements, en ce compris les 

sentiers.  

Dans le cadre de lô®laboration de nouveaux projets, il est ®galement 

souhaité de développer ce réseau de sentiers et venelles (cf. section 

3.4.4, p.40).  

 

3.1.2 Améliorer les conditions de déplacement des 
piétons entre les villages  

Action 1.2. Valoriser le r®seau dôitin®raires pi®tons entre les villages 

et compléter celui-ci 

Parallèlement à la rédaction du présent PCM, un r®seau dôitin®raires 

piétons entre les villages a été défini et balisé par la Commune en 

collaboration avec lôasbl Tous ¨ Pied. Ce réseau a été défini de sorte à 

emprunter le plus possible les chemins et sentiers qui sillonnent le 

territoire communal. Ce réseau est repris en vert clair sur la carte ci-

dessous. 

Des liaisons complémentaires à ce réseau sont ici proposées (vert foncé) 

afin de le rendre le plus attractif possible pour les déplacements dits 

utiles entre les villages et avec les pôles de déplacements situés en-

dehors de ceux-ci. A noter que lôobjectif dôam®liorer les conditions de 

déplacements des piétons entre les villages est un objectif secondaire 

dans le cadre de ce PCM, étant donné les distances généralement plus 

importantes à parcourir, et donc moins propices aux déplacements 

utilitaires à pied. 

Le réseau défini par la Commune a déjà été balisé. Il sôagira d®sormais 

de sôassurer du bon entretien de ce dernier afin de garantir un certain 

niveau de praticabilit® durant un maximum de p®riodes de lôann®e. Un 

parrainage des sentiers et chemins pourrait être mis sur pied à cet effet, 

avec pour but dôaider la Commune ¨ garantir ce niveau de praticabilité. 

Quant aux liaisons complémentaires empruntant le réseau viaire, il 

sôagira dôy offrir des conditions de d®placement confortables et 

s®curis®es pour les pi®tons (trottoirs, zones apais®esé). 

La r®alisation dôune cartographie des (multiples) sentiers et chemins 

parcourant le territoire communal contribuera à valoriser ceux-ci et à 

inciter les citoyens à se déplacer à pied au sein de la commune. 

Nombreuses sont en effet les personnes qui nôont généralement pas 

Chemin reliant la rue tôSerclaes 

à la rue du Culot (Tilly) 
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connaissance de ceux-ci ou des connexions quôils permettent. Cette 

carte reprendra en particulier le réseau inter-villages, ainsi que le type de 

voiries emprunt®es par ce r®seau. Dôautres ®l®ments pourraient 

également figurer sur cette carte, dont les principaux pôles générateurs 

de déplacements.  

 

Action 1.3. Organiser des actions/évènements de sensibilisation 

En parallèle, la Commune organisera des évènements/actions de 

sensibilisation (marches gourmandes, activités didactiques dans le cadre 

de la semaine des sentiers, articles dans le bulletin communal, etc.), dont 

quelques exemples sont présentés dans la fiche action 1.3. La 

sensibilisation est en effet un ®l®ment important en vue dôinciter au 

changement de comportement, raison pour laquelle elle concernera 

pratiquement lôensemble des chapitres couverts par le pr®sent Plan 

Communal de Mobilité. Comme le mentionne le dossier CeMathèque 

relatif à la marche à pied, il est important de rappeler la pertinence et 

lôefficacit® de ce mode de d®placement, de nombreuses personnes 

surestimant souvent le temps nécessaire pour se déplacer entre deux 

lieux.  

La Commune pourrait également se faire le relais dô®v¯nements 

organis®s par dôautres sur le territoire communal, notamment par le 

Syndicat dôInitiative et sa Commission des Chemins et Sentiers.  
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3.2 Favoriser lôutilisation du v®lo 

3.2.1 Développer un r®seau dôitin®raires cyclables 
communal 

Action 2.1. Mettre en place un r®seau dôitin®raires cyclables 

communal 

Bien que le précédent PCM élaboré pour la commune de Villers-la-Ville 

ait ®mis des recommandations pour la mise en îuvre dôun r®seau 

cyclable ¨ lô®chelle du territoire, aucun nôest aujourdôhui d®fini, am®nag® 

et balisé. La mise en place dôun r®seau dôitin®raires cyclables communal 

constitue lôune des actions phares de ce plan communal de mobilit®.  

Définition du réseau cyclable  

La première étape consiste en la définition du réseau cyclable communal 

(pour les déplacements dits « utiles »), un exercice qui a été réalisé dans 

le cadre de lô®laboration du pr®sent PCM au cours dôun atelier participatif 

réalisé en présence de membres du GRACQ local, dôautres cyclistes 

quotidiens issus de lôentit®, ainsi que des repr®sentants de la Commune.  

Sont ressortis les éléments suivants en vue de définir le réseau cyclable :  

¶ La liaison prioritaire des cîurs de village entre eux ; 

¶ Lôinclusion dans le réseau des pôles majeurs situés en dehors des 
villages (en particulier le complexe sportif) ;  

¶ Le passage du réseau par : 

o Des itinéraires directs ï éventuellement moins 
confortables/sécurisées ï pour les cyclistes aguerris ; 

o Le d®veloppement dôune liaison plus confortable/sécurisée ï 
éventuellement moins directe ï pour les cyclistes moins 
aguerris (ex : rue de Sart  vs. rue des Quatre Chênes) ; 

Par ailleurs, de manière secondaire, les liaisons cyclables devront 

intégrer les différents pôles de déplacement présents au sein des 

villages tels que les PANG de Villers-la-Ville et de Tilly, les écoles, les 

commerces, lôAbbaye, la maison des jeunes de Mellery é 

Il est ®galement ressorti des ®changes la volont® dôun r®seau 

empruntant autant que possible le R®seau Point Nîud d®j¨ ®tabli sur la 

commune, dans un objectif de mutualisation des aménagements et des 

coûts. Il doit par ailleurs emprunter au maximum des voiries locales (dans 

la mesure où celles-ci nôimposent pas un trop grand détour par rapport à 

un itin®raire plus direct sur une voie plus fr®quent®e) afin dôassurer 

sécurité et confort pour le cycliste. 

La carte ci-après reprend le réseau cyclable communal proposé.  

Aménagement du réseau cyclable 

Ce réseau théorique devra ensuite être rendu cyclable. Actuellement, et 

du fait en particulier quôune partie du r®seau envisag® emprunte le 

réseau Points-Nîuds, celui-ci est d®j¨ en partie am®nag®. Dôautres 

aménagements sont également prévus prochainement. 

Il sôagira donc essentiellement de rendre cyclable le reste du réseau. Les 

éventuels aménagements à réaliser dépendront entre autres de 

lôimportance du trafic automobile et de la vitesse de circulation pratiqu®e 

par les automobilistes. Des recommandations sont faites à cet égard 

dans la fiche qui se rapporte ¨ la cr®ation du r®seau dôitin®raires 

cyclables communal, afin de d®terminer lôam®nagement le plus ad®quat 

pour chacune des voiries (cf. fiche 2.1.). Dans certains cas, est 

recommandée la mise en chemin réservé de certains tronçons. 

Il sôagira également dôam®liorer la cyclabilité des itinéraires existants, 

dont les aménagements ne sont pas toujours les plus adéquats (cf. fiche 

2.1. pour plus de détails). 
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Il faudra garder à lôesprit la volont®, appuy®e lors de lôatelier participatif, 

de créer un réseau cyclable communal favorable aux déplacements 

utiles avec un tracé le plus efficace possible, accessible à tous les profils 

cyclistes et empruntables par tous types de vélo (le vélo tout chemin 

demeurant la référence), en assurant confort et sécurité. 

Cet atelier a également permis de souligner la présence de certains 

points noirs sur le réseau envisagé quôil y aura lieu de 

sécuriser/améliorer :  

¶ Outre la N275 (en particulier dans sa portion entre Marbais et 

Villers-la-Ville), la rue du Sart a été pointée comme principal 

point noir du fait de la vitesse élevé des automobilistes, de la 

configuration accident®e de la voirie, lôabsence dôinfrastructure 

pour les cyclistes combinée à un bas-côté actuellement en 

mauvais état ï une cycliste sô®tant par ailleurs faite percuter 

récemment sur cette voirie ;  

¶ Le très mauvais état de certains chemins (et la nécessité de les 

aménager de sorte à favoriser le passage des cyclistes mais pas 

des voitures) 

Balisage et entretien du réseau 

Le balisage du réseau cyclable constitue un élément essentiel en vue 

dôaiguiller le cycliste dans son d®placement, mais aussi en vue de 

promouvoir celui-ci. Un balisage des futurs itinéraires cyclables devra 

ainsi être réalisé. Une attention particulière sera toutefois portée à la 

cohérence et complémentarité de celui-ci vis-à-vis du balisage des 

autres réseaux (itinéraires régionaux, réseaux points-nîuds).  

Enfin, il est ®galement essentiel dôentretenir le r®seau une fois celui-ci 

mis en place afin de garantir sa viabilité.  

SUL 

En complément, et en vue de facilité les déplacements à vélo sur le 

territoire, la Commune (en collaboration avec la R®gion) sôassurera de la 

faisabilité de mise en sens unique limité de voiries qui ne le seraient pas 

encore. 

3.2.2 Améliorer les conditions de déplacement des 
cyclistes vers les pôles voisins 

Action 2.2. Compléter et sécuriser les itinéraires cyclables supra-

communaux 

Quotidiennement de nombreux déplacements sont effectués entre 

Villers-la-Ville et les pôles voisins (Ottignies-Louvain-la-Neuve, Nivelles, 

Genappe, etc.). Bien que ces pôles soient pour la plupart situés à une 

distance supérieure à la limite généralement jugée acceptable pour les 

déplacements utiles à vélo (7 km), il y a lieu dôoffrir une connexion qui 

soit dans la mesure du possible sécurisée, agréable et rapide avec ces 

pôles ï dôautant que le d®veloppement du v®lo ¨ assistance ®lectrique 

permet plus aisément un déplacement à vélo sur des distances plus 

importantes et quôil sôagit dôune volont® ®galement traduite par les 

participants pr®sents ¨ lôatelier participatif dont question ci-avant. 

Au cours de cet atelier, les liaisons à réaliser ont été identifiées (cf. carte 

ci-avant). Certaines de ces liaisons existent totalement ou partiellement. 

Il sôagira donc dôune part dôam®liorer la qualit® des itin®raires existants 

(ex : piste en dolomie vers Villers-Perwin) et dôam®nager les chainons 

manquants (ex : piste sur la N93 entre Sart-Dames-Avelines et Baisy-

Thy) ; et dôautres part de r®aliser les liaisons manquantes. La fiche projet 

relative à cette action reprend les principales recommandations à cet 

égard (cf. fiche 2.2.).  
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Compte tenu du caractère supra-communal de celles-ci, cela nécessitera 

également de collaborer avec les communes voisines, et notamment 

avec Genappe et Les Bons Villers ï ce qui pourrait être facilité au travers 

du GAL des Pays des Bras. 

3.2.3 Développer et améliorer les conditions de 
stationnement des cyclistes sur le territoire 
communal 

Action 2.3. Multiplier les dispositifs de stationnement (adéquats) 

sur le territoire communal  

Tout comme les automobilistes, les cyclistes ont besoin de dispositifs de 

stationnement en suffisance et adéquats pour stationner leur engin de 

déplacement. Le diagnostic a pointé la présence de dispositifs sur le 

territoire communal à proximité de quelques pôles de déplacements 

(PANG, Abbaye, complexe sportif, commerces), dispositifs qui nô®taient 

toutefois pas toujours les plus optimaux.  

Il est dès lors envisagé : 

¶ Dôam®liorer lôoffre en stationnement existante, par la mise en 
place de dispositifs permettant une fixation sécurisée du vélo, et 
qui soit adaptés au type de stationnement (courte, moyenne, 
longue durée). Pour exemple, les dispositifs disponibles aux 
PANG de Tilly et Villers-la-Ville seront au minimum couverts, et 
quelques boxes fermées seront idéalement mises à disposition ; 

¶ Dô®tendre lôoffre actuelle ¨ tous les principaux p¹les de 

d®placements qui se trouvent dans lôentit® (®cole, plaines de 

jeux, etc.).  Lôoffre pourrait également être étendue au niveau 

des arrêts de bus jugés pertinents. Actuellement, un seul arrêt 

possède un dispositif de stationnement pour vélos, représentant 

de fait un frein à la multimodalité.  

A noter quôen cours dô®laboration du pr®sent PCM, et en 

collaboration avec le GAL Pays des 4 Bras, la Commune a 

proc®d® ¨ lôinstallation de nouveaux emplacements v®los, cr®ant 

38 nouvelles places pour les vélos sur le territoire ï et répondant 

de la sorte en partie à la présente recommandation.  

Les dispositifs qui seront mis à disposition devront donc permettre une 

fixation sécurisée du vélo, et être adaptés au type de stationnement 

(courte, moyenne, longue durée). Des recommandations sont également 

faites en vue de tenir compte ¨ lôavenir des besoins induits par les 

nouvelles formes de vélos (vélos cargos, etc.), et engins de 

micromobilité. 

Enfin, au regard de lô®volution positive des v®los ¨ assistance ®lectrique, 

il est également recommandé la mise en valeur du dispositif de 

rechargement situé au niveau du parking de lôAbbaye, et ®ventuellement 

de d®velopper cette offre ¨ dôautres endroits sur la commune jug®s 

pertinents (ex : PANG de Tilly ou Villers-la-Ville, complexe sportif, etc.).  
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3.2.4 Continuer à promouvoir et inciter les citoyens 
¨ lôutilisation du v®lo pour se d®placer 

Outre par le d®veloppement et lôam®lioration des infrastructures 

existantes, le développement de la pratique cyclable passera par des 

actions de sensibilisation, la formation et lôinformation des citoyens. 

Plusieurs actions ont récemment été entreprises en ce sens (opérations 

de sensibilisation, découverte du Réseau Points-Nîuds ¨ v®lo, mise ¨ 

disposition de v®los ¨ assistance ®lectrique et prime ¨ lôachat, promotion 

sur le site internet et bulletin communal etc.). Ces actions doivent être 

poursuivies et de nouvelles doivent être mises en place en vue de 

développer la pratique du vélo sur le territoire communal, dont le potentiel 

nôest pas n®gligeable. Parmi celles-ci, lô®laboration dôune cartographie 

des itinéraires et services à destination des cyclistes, ou encore le 

développement des services à destination des cyclistes. 

 

Action 2.4.a. Poursuivre les campagnes dôinformation, formation et 

de sensibilisation des citoyens, et la facilitation de lôacquisition de 

vélos  

Dans lô®lan de ce quôelle r®alise depuis plusieurs années, la Commune 

poursuivra ses actions dôinformation, de formation et de sensibilisation 

des citoyens à la pratique du vélo, en y incluant les nouvelles formes de 

micromobilité (trottinettes, monowheel, etc.).  

Par exemple, des actions comme le test de v®los tel quôorganis® par la 

Commune en septembre 2019 ¨ lôoccasion de la semaine de la mobilit®, 

pourraient être de nouveau entreprises afin de faire découvrir aux 

habitants différents modèles et les dernières évolutions en matière de 

mobilité durable (vélos à assistance électrique, speed pédélec, engins 

de micromobilit®é). Ces actions pourraient être réitérées plusieurs fois 

par an, éventuellement en collaboration avec le GRACQ villersois.  

      

Journée du vélo organisée par la Commune dans le cadre de la semaine 

de la mobilité, septembre 2019 

Le présent PCM préconise également de maintenir dans les années à 

venir lôoctroi de la prime communale ¨ lôachat dôun v®lo ¨ assistance 

électrique à ses ressortissants. Prime qui pourrait éventuellement être 

®tendue ¨ dôautres formes de v®los (vélo-cargo, etc.), aux engins de 

d®placements (trottinettes, etc.), et/ou ¨ lôachat de mat®riel sp®cifique 

(si¯ges enfants, é).  

Actions 2.4.b. Développer les services à destination des cyclistes 

En vue de faciliter les déplacements à vélo des citoyens, il sera 

également nécessaire de développer les services à destination des 

cyclistes.  

Actuellement, aucun point vélo ne 

permet aux Villersois de faire réparer 

son v®lo, dôavoir un point relais en 

mati¯re dôinformation, de formation, 

etc. Un tel service pourrait donc être 

développé. Ce service pourrait par 

exemple prendre la forme dôune maison du v®lo d®velopp®e en 

partenariat avec les communes du GAL Pays des 4 Bras. Des bornes de 

gonflage (voire de réparation) en libre-service pour vélos pourraient 

également être mises à disposition des citoyens.   
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3.3 Favoriser lôusage des transports en 
commun et lôintermodalit® 

3.3.1 Am®liorer lôaccessibilit® des points dôarr°ts 
des lignes structurantes 

Renforcer lôaccessibilit® ¨ pied et ¨ v®lo des (principaux) 

points dôarr°ts des lignes structurantesé  

La Stratégie Régionale de Mobilité, adoptée par le 

Gouvernement wallon en mai 2019 a pour but de mettre en 

îuvre la Vision Fast 2030, qui vise une r®duction de la part 

modale de la voiture et ¨ lôinverse une augmentation des parts 

modales du v®lo et des transports publics. Lôun des moyens 

développés dans la SRM pour y arriver réside dans 

lôinterconnexion des diff®rents r®seaux de mobilit® :  

¶ La connexion des pôles wallons entre eux est assurée par 
un réseau de transport public structurant ; 

¶ De même que les différentes communes du territoire 
wallon aux pôles ; 

¶ En revanche, la connexion des territoires ruraux au réseau 
de TP structurant est assurée par la création de liaisons 
cyclistes et piétonnes de qualité. 

A lô®chelle de Villers-la-Ville, la ligne ferroviaire 140 reliant la 

commune à Charleroi et Ottignies, les lignes de bus 568, 

Express 52 et la nouvelle ligne 51 permettant de relier la 

commune à Nivelles, Namur et Louvain-La-Neuve, jouent ce 

rôle de lignes structurantes. Il sôagira d¯s lors de rendre leurs 

(principaux) points dôarr°ts accessibles ¨ pied et à vélo (et 

autres engins de micromobilité) pour le plus grand nombre.  

 
2 Nouveau nom donné à la ligne WEL 05. 

Accessibilité des PANG de Villers-la-Ville et Tilly 

Le diagnostic de la situation existante avait mis en évidence que les deux 

PANG desservant le territoire communal se trouvent à moins de 15ô ¨ 

pied ou à vélo de la majorité des villages (seul le village de Sart-Dames-

Avelines sôen trouve plus ®loign®). Am®liorer lôaccessibilit® ¨ pied et ¨ 

v®lo de ces deux PANG sôav¯re d¯s lors primordial pour renforcer leur 

attractivité.  

A cet égard, les axes viaires sur lesquels se trouvent ces points dôarr°ts 

ont ®t® identifi®s comme structurants pour les pi®tons ¨ lô®chelle des 

villages (cf. section 3.1.1 p.11). Ceci implique que la circulation des 

pi®tons vers ces points dôarr°t sera am®lior®e (si n®cessaire) de mani¯re 

prioritaire au sein des deux villages où ils se trouvent, en ce compris pour 

les personnes à mobilité réduite. Cela signifie également que les sentiers 

et chemins menant vers ces pôles devront être valorisés en priorité (cf. 

sections 3.1.1 et 3.1.2 ; p.11 et p.14).  

A plus petite échelle, les liaisons cyclables entre les villages doivent 

permettre de relier lôensemble des villages ¨ ces PANG. Tous deux ont 

dôailleurs ®t® int®gr®s au r®seau cyclable communal défini dans le cadre 

de ce PCM.  

Accessibilité des (principaux) arrêts de bus 

En ce qui concerne les arr°ts de bus, lôensemble de ceux situ®s en 

agglomération sont repris sur les axes piétons identifiés comme 

structurants ¨ lô®chelle des villages ï et qui doivent être rendus à terme 

confortables pour les piétons (si ce nôest pas encore le cas). Par ailleurs, 

pour rappel, lôid®e ®tant ®galement de rendre lôensemble des villages 

« marchables ». 

Concernant lôaccessibilit® ¨ v®lo, le r®seau cyclable proposé 

préalablement a été défini de manière à desservir les arrêts identifiés 
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comme « nîud de transport strat®gique » (cf. également ci-dessous), 

en particulier depuis les villages non desservis par les lignes de bus 

structurant. Il sôagit :  

o Des deux arrêts de la ligne Express 5 : « SDA ï Route de Villers-
Perwin » et « Marbais ï Village » ; 

o De lôarr°t ç Marbais ï Place Leghain » de la ligne 51 (VLV ï LLN) 
particulièrement intéressant pour les habitants de Sart-Dames-
Avelines ; 

o Les arrêts « SDA ï Maison du Peuple » et/ou « SDA ï Cabine », 
et les arrêts « Marbais ï Maison communale » et/ou « Marbais ï 
Place Leghain » de la ligne 568, présentant un intérêt potentiel 
pour les habitants de Villers-la-Ville dôune part, de Villers-la-Ville, 
Mellery et Tilly dôautre part. 

Action 3.1. Développer les services et équipements aux (principaux) 

arrêts de transport public 

En parallèle de lôam®lioration de lôaccessibilit® pi®tonne et cyclable des 

(principaux) arr°ts de transport public, il y a lieu dôy d®velopper les 

services et ®quipements, en vue dôen faire de r®els p¹les dô®change, 

multimodaux et attractifs. Trois types de pôles ont été définis à cet 

égard : 

¶ Le « mobipole » de Villers-la-Ville : 

Il sôagit dôun concept d®fini par la Strat®gie R®gionale de Mobilit® 
(SRM) comme « des lieux, des « hubs », où convergeront 
différentes offres et infrastructures de mobilité. Les usagers y 
bénéficieront dôune offre quantitative, qualitative et performante. 
Celle-ci pourra être de plusieurs formes et sera dimensionnée selon 
la situation et le contexte local è. La SRM ajoute quôun tel lieu doit 
être défini au sein de chaque commune.  

Sur le territoire de Villers-la-Ville côest la zone du PANG de Villers-
la-Ville (englobant lôarr°t de bus ç VLV-Place des Combattants ») 
qui a été retenue comme mobipole. Cette zone est desservie tant 
par le réseau ferré que par une ligne de bus structurante, mais aussi 

par un axe vélo structurant, et intègrera le réseau cyclable à 
développer au niveau communal. Elle constitue également une 
porte dôentr®e pour les visiteurs de lôAbbaye de Villers-la-Ville qui 
sôy rendent en train.  

¶ Les p¹les dô®change principaux : 

Tout comme le mobipole, ces pôles jouent un rôle clé sur le territoire 

communal dans la mesure où différentes offres de transport 

structurante y convergent. Y sont repris le PANG de Tilly, et les 

arrêts de bus « Marbais-Place Leghain », « Marbais-Village » et 

« SDA-Route de Perwin », « Baisy-Thy ï Quatre Bras » tous 

desservis par deux lignes de transport public structurante ainsi que 

le réseau cyclable communal à venir ; 

¶ Les p¹les dô®change secondaires : 

A savoir des lieux qui jouent également un rôle clé sur le territoire 

communal, mais qui ne sont desservis que par une ligne de 

transport public structurante et le réseau cyclable communal à venir. 

Y sont repris les arrêts de bus « SDA-Route de Frasnes » et « SDA-

Maison du Peuple ». 

 

Figure 3 : Concept de Mobipôle/Mobipoint ï Source : Taxistop 
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Diff®rents types de services et dô®quipements devront y °tre offert selon 

le type de pôle concerné. Pour exemple chacun de ces pôles devront au 

minimum °tre munis dôun plan de r®seau multimodal, dôune offre en 

stationnement v®lo, é, alors que le mobipole pourrait comprendre des 

services tels quôun point relais pour la distribution de colis, une maison 

de la mobilité/du vélo, etc. Plus de détail à la fiche action 3.1.a. 

Il sôagit également dôendroits qui doivent °tre rendus (en priorit®) 

confortables et sécurisés. 

3.3.2 Améliorer le confort et la sécurité des PANG 
et arrêts de bus 

Action 3.2. Rendre les points dôarr°ts confortables, accessibles et 

sécurisés 

En vue dôencourager ¨ une plus grande utilisation des transports publics 

sur le territoire communal, mais aussi pour des raisons de sécurité 

routi¯re, le PCM fixe ®galement lôobjectif dôam®liorer le confort, la 

s®curit® et lôaccessibilit® des PANG et arrêts de bus présents sur le 

territoire.  

En ce qui concerne les points dôarr°t non gard®s SNCB (PANG), le 

diagnostic de la situation existante a montré que le confort des 

infrastructures dôattente nô®tait pas optimal (capacité des abris limitée, 

rev°tement des quais d®grad®). Il sôagira de les rendre plus confortables 

en vue de les rendre plus attrayants, et par la même occasion, de les 

rendre accessibles aux personnes à mobilité réduite (largeur des trottoirs 

qui y m¯nent, abaissement des trottoirs au droit des travers®esé). 

En ce qui concerne les arrêts de bus, les mesures à prendre vont 

d®pendre du degr® dôutilisation (potentiel) des arr°ts. De manière 

g®n®rale, chacun des arr°ts de bus doit ¨ terme disposer dôune zone 

dôattente confortable pour les voyageurs, et doit °tre rendu accessible 

aux personnes à mobilité réduite dans la mesure du possible (en 

particulier les arrêts les plus fréquentés).Il sôagit ®galement de s®curiser 

les traversées piétonnes au droit des arrêts de bus situés le long des 

principaux axes de circulation (N93, N275) ; et dô®quiper dôabribus et de 

plans les arr°ts les plus fr®quent®s qui nôen disposeraient pas encore. 

Par ailleurs, des choix sont également à opérer en ce qui concerne les 

arrêts de bus sur lesquels agir en priorité. Le budget des aménagements 

¨ r®aliser et des ®quipements ¨ placer peut sôav®rer en effet relativement 

coûteux. La priorité devra donc être donnée aux arrêts les plus 

fréquentés, ¨ ceux qui sont vou®s ¨ devenir des p¹les dô®change, et/ou 

à ceux qui sont les plus insécurisants. La carte ci-après, dresse la liste 

des arrêts à réaménager de manière prioritaire. A noter quôau gr® des 

réaménagements de voiries prévus par ailleurs, cet ordre de priorité 

pourrait être modifié. 

Dans une autre mesure, tant la SNCB que le TEC veilleront à offrir à 

leurs client¯les un mat®riel de transport de qualit®, ce qui nôest pas 

toujours le cas (et adapté aux personnes à mobilité réduite). 
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3.3.3 Am®liorer lôoffre en transports publics  

Un renforcement de lôoffre d®j¨ pr®vu/r®alis® par lôAOT et lôOTW 

D®veloppement dôune nouvelle ligne de bus entre Villers-la-Ville et 

Louvain-la-Neuve (L51) 

Au cours de lô®laboration du pr®sent Plan Communal de Mobilit®, lôoffre 

en bus sôest vue renforc®e par la cr®ation dôune nouvelle ligne de bus 

entre Villers-la-Ville et Louvain-la-Neuve (L51). Celle-ci démarre de 

lôAbbaye et fait arr°t ¨ la gare de Villers-la-Ville, Marbais, Tilly, et Mellery 

avant de poursuivre en direction de Villeroux, Mont-Saint-Guibert et 

Louvain-la-Neuve (cf. carte ci-après). Cette offre permet : 

¶ Une connexion de lôAbbaye et du PANG de Villers-la-Ville, non 
desservis jusquôil y a peu, depuis la majorit® des villages de 
lôentit®, ainsi que depuis certains villages voisins ; 

¶ Une connexion entre les diff®rents villages de lôentit® eux-
mêmes ; 

¶ Une connexion vers Mont-Saint-Guibert (école des Hayeffes) et 
Louvain-la-Neuve ; 

Cette ligne de bus circule du lundi au samedi, à raison de 9 

trajets/jour/sens (dont 7 jusquô¨ Louvain-la-Neuve), et constitue donc 

une offre structurante ¨ lô®chelle du territoire communal. 

A noter que dans le cadre de ce red®ploiement de lôoffre de transport 

autour de Gembloux et Louvain-la-Neuve, la ligne de bus 27 (Marbais ï 

Chastre ï Gembloux) a été raccourcie et ne dessert plus le territoire 

villersois. Celle-ci est limitée à Chastre, raison pour laquelle il est 

important de garantir une correspondance efficace entre cette ligne et la 

nouvelle ligne 51.  

Toujours dans ce cadre, la ligne 28 (Mellery ï Marbais ï Court-Saint-

Etienne), dont la fr®quence de passage nô®tait que dôun bus par semaine 

(mardi), a été supprimée. Cette ligne était fréquentée hebdomadairement 

par trois Villersois. 

Elargissement de lôoffre Express 05 Nivelles-Namur 

Depuis le 1er octobre 2020, la ligne de bus E-05 (ex-WEL) a été rendue 

davantage accessible par la suppression pr®vue de lôobligation de 

réservation préalable et de la tarification spécifique (et non intégrée au 

reste du réseau TEC). Par ailleurs, sa fréquence de passage a 

également été renforcée, rendant donc cette ligne davantage 

intéressante et pour un panel plus large de personnes. 

Une extension de lôamplitude de desserte et de la fr®quence de 

passage de la ligne S61 

Dans le cadre de son Plan de Transport 2020-2023, la SNCB prévoit 

dô®tendre quelque peu lôamplitude de desserte de la ligne S61, ainsi que 

dôassurer une relation cadenc®e horaire le week-end (au lieu de toutes 

les 2 heures).  

En revanche, lôoption dôun doublement de la fréquence de la ligne entre 

Charleroi-Sud et Ottignies nôa pas ®t® retenue, au profit de la mise en 

service dôune relation IC Charleroi-Sud ï Fleurus ï Ottignies ï Wavre ï

Louvain. A cet ®gard, pourrait °tre ®tudi® lôint®r°t et la pertinence dôun 

arrêt IC à hauteur du PANG de Villers-la-Ville en vue du développement 

de lôaccessibilit® multimodale de lôAbbaye de Villers-la-Ville (cf. section 

3.4.5, p. 41). 
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Action 3.3. Renforcer et ®ventuellement d®velopper lôoffre existante 

Renforcer lôoffre vers Genappe et le p¹le BA-Waterloo, et évaluer 

les possibilités de connexions entre Sart-Dames-Avelines et VLV 

Le d®veloppement de lôoffre tel que décrit ci-avant permettra de 

rencontrer de multiples besoins et demandes identifiés en première 

phase dô®tude (connexion ou renforcement des connexions vers lô®cole 

des Hayeffes à Mont-Saint-Guibert, Louvain-la-Neuve, PANG de Villers-

la-Ville et Tilly, entre les villages de lôentit®). 

Certaines connexions font encore défaut, notamment celle entre Sart-

Dames-Avelines et Villers-la-Ville, une demande déjà sollicitée lors de 

lô®laboration du premier Plan Communal de Mobilité, et dont le potentiel 

de fréquentation existe. La connexion vers Genappe, Waterloo, et 

Braine-lôAlleud dans une moindre mesure pourrait ®galement °tre 

améliorée, car les liaisons actuelles sont relativement peu efficaces, et 

donc peu attractives. 

A ces différents égards, il est proposé : 

¶ Dôam®liorer les connexions existantes vers Genappe et le pôle 
de Braine-lôAlleud - Waterloo en : 

o Améliorant les correspondances entre les lignes de bus 568 et 
365 à hauteur du carrefour des 4 Bras de Baisy-Thy. La ligne 
365 offre en effet des possibilités de liaisons vers Genappe, 
Waterloo, et Braine-lôAlleud dans une moindre mesure, p¹les où 
se rendent les Villersois, notamment pour y travailler. Les 
correspondances entre cette ligne et la ligne 568 qui constitue 
une ligne majeur sur le territoire communal nôest toutefois pas 
garantie, rendant dès lors cette première très peu attractive ; 

o En repensant la ligne 365, afin dôaccroitre son efficacit®, tel que 
recommand® dans lô®tude relative au réseau structurant de 
transport public en Brabant wallon (2019) ; 

o En créant un arrêt supplémentaire sur la ligne E-05 à hauteur 
des 4 Bras de Baisy-Thy. 

En complément, le carrefour des 4 Bras de Baisy-Thy est amené à 

devenir un r®el p¹le dô®change multimodal (cf. ci-avant). Une 

attention devra °tre port®e au confort dôattente des utilisateurs des 

transports publics à cet égard, les arrêts pourraient se voir munis 

de dispositifs de stationnement pour vélo, et une petite aire de 

covoiturage/P+R développée (cf. par ailleurs). 

Par ailleurs, il sôav¯rerait ®galement int®ressant de d®velopper 

lôaccessibilit® du parc dôactivit® ®conomique de Braine-lôAlleud, 

dans lequel travaillent des milliers de personnes, et notamment des 

villersois. 

¶ Dô®tudier la possibilit® dôune nouvelle liaison locale en bus 
(SDA-VLV-Genappe) é 

Celle-ci connecterait Sart-Dames-Avelines au PANG de Villers-la-

Ville, mais aussi lôAbbaye de Villers-la-Ville et Genappe. Elle 

présenterait de multiples avantages :  

o Une connexion entre Sart-Dames-Avelines et le PANG de 
Villers-la-Ville, vers lequel se rendent quotidiennement en 
semaine une trentaine à quarantaine de Sartois ï trajet quôils 
font actuellement en voiture pour la plupart ; 

o Le renforcement de la connexion entre les axes de transport 
public structurants, ¨ savoir le chemin de fer dôune part et le 
r®seau bus dôautre part (dont nombre de lignes desservent 
Sart-Dames-Avelines) ; 

o Une connexion entre les villages de Sart-Dames-Avelines et 
Villers-la-Ville qui comprennent chacun divers pôles de 
déplacements (complexe sportif, administration communale, 
écoles, commerces et services) ;  

o Un renforcement de la desserte de lôAbbaye de Villers-la-Ville, 
en complément de la desserte offerte par la nouvelle ligne de 
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bus 51. Renforcement de la desserte entre lôAbbaye et le 
PANG de Villers-la-Ville, connexion de lôAbbaye depuis 
dôautres villages de lôentit® et des environs ; 

o Un renforcement de la liaison vers Genappe, commune vers 
laquelle se déplacent de nombreux Villersois, et dont 
lôattractivit® devrait encore sôaccroitre ¨ lôavenir ¨ la suite de 
lôouverture de deux ®coles secondaires dans le centre de 
Genappe. Cette liaison rencontrerait le projet initialement 
envisagé par le TEC de desserte de ces nouvelles écoles. Elle 
offrirait ou renforcerait en outre la connexion entre le centre de 
Genappe et les hameaux de la Croisette et de Baisy-Thy (sis 
sur lôentit® de Genappe). 

A partir de Sart-Dames-Aveline, cette liaison pourrait éventuellement 

être prolongée, par exemple vers Rêves et son école secondaire ï en 

complément et/ou remplacement partiel de la ligne 366 (Baisy-Thy-

Genappe-Rêves) et/ou 60 (Jumet ï Villers-Perwin). En fonction des 

p¹les quôelle relie, cette ligne pourrait à court terme être uniquement 

d®velopp®e durant les heures de pointe et dôentr®es/sorties dô®coles. 

¶ é ou de red®finir le terminus de la ligne 51 

Autre option à envisager, celle de redéfinir le terminus de la ligne 51 à 

Sart-Dames-Avelines en lieu et place de lôAbbaye - éventuellement 

uniquement à certaines heures précises. Les horaires de la ligne 51 

semblent en effet davantage adaptés au rythme des trajets pendulaires 

et scolaires durant la semaine. 

Dôautres options sont ®galement à envisager en vue de connecter ces 

deux pôles communaux (SDA et VLV), et sont proposées dans le 

chapitre suivant (facilitation du covoiturage entre les habitants, extension 

du Bonvibus au territoire de Villers-la-Ville, mise en place dôune navette 

qui pourrait éventuellement être étendue/combinée avec celle à 

envisager pour connecter lôAbbaye ¨ la gare de Villers-la-Ville, é ; cf. ci-

après). Comparativement à un service de navette, la ligne de bus locale 

pr®senterait lôavantage dôune desserte plus large que la/les seules 

connexions intra-communale(s). A lôinverse, elle serait de fr®quence plus 

limitée étant donnée la longueur plus importante du trajet. 

  

Veiller à la bonne correspondance entre les différentes lignes de 

transport public 

Les correspondances constituent des points critiques de la chaine de 

transport, raison pour laquelle il est important de garantir celles-ci. Pour 

les villersois, cela concerne : 

¶ Lôintermodalit® train-train, en particulier en gare dôOttignies pour 
les liaisons avec Bruxelles (et ce dôautant plus que la relation S 
entre Bruxelles et Ottignies prévoyait initialement une extension 
jusquô¨ Villers-la-Ville) ; 

¶ Lôintermodalit® train-bus, entre la ligne S61 et la nouvelle ligne 
de bus 51 ;  

¶ Lôintermodalit® bus-bus, en particulier entre les lignes suivantes : 

o L568 - L51 (Marbais ï Place Leghain) ; 

o L568/E05 ï L365 (Baisy-Thy ï Quatre Bras) ; 

o  L51 ï L27 (Gentinnes). 

Par ailleurs, une attention particulière sera également apportée à 

lôhoraire de la ligne 51 eu ®gard ¨ son rôle de liaison vers Louvain-la-

Neuve et Mont-Saint-Guibert, et notamment eu égard aux horaires de 

lô®cole des Hayeffes (qui constitue lôun des principaux p¹les desservis 

par cette ligne). 
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3.4 Encourager un usage (plus) rationnel de 
la voiture 

3.4.1 Valoriser, d®velopper et am®liorer lôoffre des 
autres modes de déplacement, en ce compris 
les services de mobilité 

Parallèlement aux actions de promotion et de sensibilisation (cf. ci-

après), il est essentiel de d®velopper et dôam®liorer lôoffre en transport 

afin de proposer des alternatives à la voiture individuelle. Diverses 

actions ont déjà été proposées ci-avant (cf. section 3.1 à 3.3). La 

pr®sente section sôattachera elle, ¨ exposer les autres services de 

mobilité potentiels à implémenter/promouvoir sur le territoire, ceux-ci 

représentant une composante essentielle de la mobilité en milieu 

(semi) rural, pour compléter au mieux les propositions précédemment 

formulées.   
 

Action 4.1.a. Faire connaître les services de mobilité partagée 

existants  

Plusieurs services de mobilité partagée entre particuliers ont été 

développés sur la commune, offrant la possibilité de partager un trajet 

(covoiturage) ou un v®hicule (autopartage) entre les habitants dôun 

même quartier ou dôune même zone géographique. Néanmoins, ces 

initiatives restent souvent méconnues des citoyens. Il sera alors 

important de porter ¨ leur connaissance lôexistence de tels services.  

Au niveau de lôautopartage, Cozywheels, Wibee, et Getaround sont les 

plateformes existantes à Villers-la-Ville proposant un partage de 

véhicules entre particuliers. Concernant le covoiturage, un réseau a été 

créé en Wallonie (ainsi quôen R®gion de Bruxelles-Capitale) : ComOn. 

En parallèle, des parkings de covoiturage sont continuellement 

développés sur le territoire wallon.  

 

 

 

Source : Getaround.com & Cozywheels.be 

 

Par ailleurs, la plateforme de covoiturage VaPourLaPlanete- Covoiturage 

a ®t® d®velopp®e sur le territoire villersois par le Comit® dôAction pour la 

D®fense de lôEnvironnement ¨ Villers-la-Ville (CADEV). Il est important 

que la Commune donne plus de visibilit® ¨ ce type dôinitiative, et participe 

à sa promotion auprès des habitants. 

Il en est de même pour les quelques aires de covoiturage situées dans 

les environs de Villers-la-Ville, même si celles-ci présentent un intérêt qui 

peut sôav®rer limit® pour les villersois. Lôaire de covoiturage de 

Beaurieux, le long de la N25, présente une position assez stratégique 
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pour relier la commune à Bruxelles (et se situe à 12 minutes en voiture 

depuis le centre de Villers-la-Ville mais nôest pas facilement accessible 

en transport en commun). A une échelle plus large, dôautres aires de 

covoiturage pourraient trouver un intérêt pour les villersois, notamment 

celles pr®sentes au niveau de lô®changeur autoroutier de Spy, de celui 

de Ligny, ou encore de Liberchies.  

 

Source : WalOnMap 

 

Action 4.1.b. Développer/renforcer les services de mobilité  

Développer/renforcer les services de transport à la demande 

Avant de développer de nouveaux services de mobilité, les services 

existants pourraient voir leur offre renforcée. En ce qui concerne le 

Villibus par exemple, lôextension de lôamplitude horaire la semaine, et 

plus particulièrement en fin de journée, ainsi que le développement de 

lôoffre le week-end pourraient être envisagés. Pour rappel, ce service est 

uniquement accessible en semaine, de 8h à 16h30, à tout Villersois en 

difficulté sociale, ne disposant pas de solution de transport, et ce, pour 

effectuer un déplacement à caractère social (courses, rendez-vous 

m®dicauxé). 

Une solution alternative, ou complémentaire, serait de mettre en place 

une Centrale des Moins Mobiles (CMM) sur le territoire communal, dont 

lôobjectif est similaire ¨ celui du Villibus (celui de permettre aux 

personnes moins mobiles de se 

déplacer). La Centrale des Moins 

Mobiles offre ainsi un service 

complémentaire en élargissant les 

motifs de déplacement qui ne sont 

pas restrictifs, ainsi que lôamplitude 

horaire. A titre indicatif, dans la commune de Frasnes-lez-Anvaing, 

certains chauffeurs effectuent des courses jusquô¨ 22h, ainsi que le 

week-end. Cette CMM dispose de 6 chauffeurs et 30 bénéficiaires. Plus 

proches de Villers-la-Ville, les communes de Court-Saint-Etienne, 

Ottignies-Louvain-la-Neuve, Chastre et Sombreffe ont toutes mis sur 

pied une CMM. 

Un autre service qui pourrait être développé, avec comme objectif 

toujours de r®duire le recours ¨ (ou la possession dô) un v®hicule priv®, 

serait la mise à disposition des citoyens par la Commune de sa flotte 

de véhicules le week-end et/ou en soirée. Il sôagit dôun syst¯me 

largement pratiqué en Région flamande.  

 

Source : www.autodelen.net 

http://www.autodelen.net/
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A plus long terme, le développement de nouveaux services devra 

sô®tudier eu ®gard ¨ lôadh®sion ou non à la Centrale Locale de Mobilité 

(et aux services qui y seraient développés) qui devrait voir le jour à 

lô®chelle de la province. Ce type dôinitiative ï co-financée par la Région 

ï permet à la fois de faire profiter la population dôune commune des 

initiatives de mobilité mises en place ailleurs, et inversement ; et permet 

le d®veloppement de nouveaux services qui peuvent parfois sôav®rer 

difficile à mettre en place par une seule Commune. Dans la province du 

Brabant wallon, côest lôasbl CAP BW qui devrait jouer ce r¹le ¨ lôavenir, 

en étendant son panel de services à tous les modes de déplacement (et 

plus seulement au déplacement des PMR). 

 

Par ailleurs, des r®flexions sont ¨ mener concernant dô®ventuels services 

spécifiques à mettre en place sur le territoire communal en vue de 

connecter spécialement les villages de Sart-Dames-Avelines et Villers-

la-Ville (et en particulier sa gare/mobipole) dôune part, et entre Villers-la-

Ville et lôAbbaye dôautre part (en compl®ment ou remplacement de la 

connexion actuelle via la ligne 51) ; des services qui pourraient être 

éventuellement combinés au cours de la journée en fonction des 

besoins, et qui doivent se focaliser avant tout sur les moments clés 

(notamment durant les heures de pointe concernant la connexion entre 

Sart et le mobipole de Villers-la-Ville). A cet égard, des réflexions 

concernant lôextension du Bonvibus sur les territoires de Genappe et 

Villers-la-Ville ï service de transport public existant sur la commune des 

Bons Villers ï sont en cours et devront envisager une potentielle 

utilisation de ce service pour les liaisons mentionnées. Il pourrait 

notamment être utilisé le week-end pour les connexions avec lôAbbaye, 

et en fin (et début) de journée pour les liaisons avec Sart-Dames-

Avelines.   

A court terme, le covoiturage entre les habitants de Sart-Dames-Avelines 

doit être facilité, de même que le partage dôun trajet ¨ v®lo (ou via 

dôautres formes de micromobilit®) et/ou la mise en place dôun v®lo-bus ; 

et la connexion cyclable entre ces deux lieux constituée une priorité pour 

la Commune.  

 

Créer des aires de covoiturage 

En ce qui concerne le covoiturage, la Commune pourrait offrir quelques 

aires de stationnement à cet effet sur son territoire. Ceux-ci seraient 

développés le long des axes routiers structurants, à savoir le long de la 

N93, de la N275, et au croisement de la N93 avec la N5 (en collaboration 

avec la Commune de Genappe et la Région). Pour les deux premiers 

emplacements, des partenariats public-privé pourraient être mis sur pied 

de sorte à mutualiser les parkings de commerces qui sont sous-exploités 

la semaine (ex : Colruyt et Dema), de m°me que celui de lôAbbaye de 

Villers-la-Ville, ou encore du parking situé rue de Marbais à Sart-Dames-

Avelines. A noter que les quelques places de stationnement qui seraient 

créées au Carrefour des 4 Bras de Baisy-Thy pourraient également 

servir de P+R. Elles permettraient ainsi aux habitants de la commune de 

rejoindre rapidement la ligne de bus structurante 365a, qui dessert 

Braine-lôAlleud et Waterloo. Cette possibilité serait particulièrement 
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intéressante pour les habitants des villages de Villers, Mellery et Tilly, qui 

ne disposent dôaucune connexion en bus avec cette ligne. 

Mettre à disposition des bornes de recharges électriques  

En cohérence avec la Stratégie Régionale de Mobilité, les bornes de 

recharges électriques doivent être déployées en quelques points clés du 

territoire villersois. Outre sur les parking de la rue de Marbais (= 

mobipole) et de lôadministration communale, ces dispositifs pourraient 

°tre d®ploy®s au droit des p¹les dô®changes principaux, et notamment 

au PANG de Tilly, et ¨ lôarr°t de bus Baisy-Thy ï Quatre Bras amené à 

disposer dôun parking de covoiturage / P+R.   

La SRM préconise que ces bornes de recharges soient alimentées via 

des unit®s de production dô®nergie renouvelable (photovoltaique, ®olien). 

  

Source : SPW, SRM (2020) 

  



36/69 | Plan communal de mobilité de Villers-la-Ville ( P h a s e  3 )      N o v e m b r e  2 0 2 1   

3.4.2 Spécialiser le réseau routier 
 

Action 4.2. Spécialiser le réseau routier  

La spécialisation du réseau routier consiste à rendre compatible la 

fonction de la voirie (qui dépend de son niveau hiérarchique) et son 

usage. Elle doit permettre un usage plus adéquat de la voirie en fonction 

du rôle joué par celle-ci, et contribue de ce fait indirectement à un usage 

plus rationnel de la voiture. Accorder davantage de place et de 

consid®ration aux modes actifs sur les voiries desservant les cîurs de 

villages par exemple favorisera le recours à ces modes de déplacement. 

La mani¯re de partager et dôam®nager les espaces publics constitue lôun 

des principaux éléments qui concourt à cette spécialisation. Ainsi, au 

plus la voirie a une fonction de séjour conséquente au plus la place 

accordée aux cyclistes et piétons devra lôêtre (cas des voies de desserte 

locale) et, ¨ lôinverse, au plus la fonction de circulation sera importante 

au plus lôespace accord® ¨ lôautomobile le sera (cas des autoroutes et 

des voies des réseaux primaires).  

Le régime de vitesse est un autre élément qui participe à la spécialisation 

du réseau routier, avec des limites de vitesse qui seront moindres sur les 

voies de niveaux hiérarchiques inférieurs (50, 30, voire 20 km/h), et qui 

seront plus élevées sur des voies de niveaux hiérarchiques supérieurs 

(70, 90, voire 120 km/h).  

 

Côest notamment dans ce but quôil est proposé : 

¶ De mettre en chemin réservé les voies de desserte locale dans leurs 

portions situées hors agglomération, en particulier celles dont la 

largeur < 3m et/ou parcourues par un itinéraire piéton et/ou cyclable 

; cf. section 3.1 et 3.2.1), et ce moyennant le respect des conditions 

de mise en place ; 

¶ De développer des zones 30 (ou autres zones apaisées) dans les 

centres, et sur le réseau de desserte locale situé en agglomération ; 

¶ Dô¨ terme, tendre vers une vitesse de circulation de maximum 
70 km/h sur le réseau de collecte locale (hors agglomération). Avec 
un abaissement à court terme sur les axes repris dans le(s) 
réseau(x) cyclables, spécifiquement si aucun aménagement ne 
permet une circulation séparée et confortable des cyclistes dans 
chacun des sens de circulation, particulièrement rue de Sart. Elle se 
fera à plus long terme sur les autres axes tenant compte également 
dôune ®ventuelle modification du code de la route en ce sens. 

Le tableau ci-après reprend pour chaque catégorie de voiries les 

principaux éléments clés sur lesquels devront se baser les gestionnaires 

de voiries afin de spécialiser celles-ci. A noter que ces éléments vont 

également dépendre de la situation en agglomération ou hors 

agglomération de celles-ci. Un détail est repris dans la fiche action sôy 

rapportant. 

La carte, subséquente au tableau, reprend la hiérarchie du réseau routier 

défini dans le cadre du présent Plan Communal de Mobilité, et permet 

par conséquent de savoir à quelle catégorie appartient chacune des 

voiries desservant le territoire communal.  

La Commune se réfèrera au tableau précédent dans le cadre de la 

planification de travaux en voirie sur son territoire. Elle sôy r®f¯rera 

également dans le cadre de toute nouvelle demande de permis voirie, où 

elle pourrait imposer notamment la cr®ation dôune zone 30 ou 

résidentielle si cette demande a trait à une voie de desserte locale.  
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Tableau 1 : Eléments de spécialisation du réseau routier à Villers-la-Ville 

 

Echelle Régionale Echelle locale 

Autoroute 

et 

Primaire 

1 

Réseau primaire 2 
Réseau de 

liaison 
Réseau de collecte locale 

Réseau de desserte 

locale 

Hors 

agglo. 

En agglo. 

ou 

zone urba. 

Hors agglo. En agglo. Hors agglo. En agglo. Hors 

agglo. 

En agglo. 

Fonction / 

Transport  

>> 

Accessibilité 

Transport  

å 

Accessibilité 

Accessibilité  

> 

Transport 

Accessibilité  

>>> 

Transport 

Régime de 

vitesse (km/h) 
/ 

90 (-70) 70- 50 
90-70 50(-30*) 90-70**** 50(-30) 

(70-) 30 

/chemin 

réservé 

50 ï 30 - 

20 

Division en 

bande de 

circulation 

/ Oui 
En fonction 

du contexte  
Pas spécifiquement Non 

Stationnement / Non 
Hors 

chaussée 
Non 

Hors(/sur 

chaussée) 
Non 

Sur la 

chaussée 
Non 

Sur la 

chaussée 

Cheminement 

piéton 
/ 

Séparation 

physique 

Séparation 

physique 

Séparation 

physique 

Séparation 

physique 

Séparation 

physique 

Séparation 

physique 
Mixité** Mixité *** 

Cheminement 

cycliste 
/ 

Séparation 

physique 

Séparation 

physique  

Séparation 

physique 

Séparation 

phys./visuelle 

Séparation 

phys./visuelle 

Séparation 

visuelle/Mixité 
Mixité** Mixité 

Arrêt 

transport 

public 

/ Hors voirie En voirie Hors voirie En voirie En voirie En voirie 
En 

voirie 
En voirie 

 

* Abords dô®coles / ** Mixité si mise en chemin réservé ou circulation automobile à vitesse réduite/ *** Mixité si mise en zone résidentielle ou de rencontre  

**** Ce vers quoi il faut tendre à terme (en fonction ®galement de lô®volution du code de la route) 
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Outre en matière de limitation de vitesse, les principales actions à 

mettre en place afin de spécialiser le réseau routier ont donc trait au 

partage de lôespace voirie. 

Hormis les voies de desserte locale, si elles sont mises en chemins 

réservés, en zones résidentielles ou de rencontre, et/ou pour des 

raisons dô®troitesse, les voiries devront comporter des trottoirs ou 

autres cheminements spécifiques pour les piétons (en agglomération). 

En ce qui concerne les aménagements cyclables, plus la voirie aura 

une fonction de transport conséquente, au plus les cyclistes devront 

être séparés de la circulation automobile. Il est également recommandé 

que les zones dôarr°ts de bus soient situ®es en voirie si elles se trouvent 

en agglomération (en ce compris le long des principaux axes de 

circulation) et quôelles ne soient situ®es hors voirie quôhors 

agglomération le long des axes des réseaux primaire 2 (N93), et de 

liaison (N537, N526). Il sôagira aussi de garantir au maximum la fonction 

de transport sur les voiries principales.  

Enfin, une attention spécifique devra également être portée à la 

signalétique de jalonnement. Celle-ci doit être pensée de manière à 

inviter les véhicules automobiles à utiliser le réseau adéquat. Il y aura 

lieu de porter une attention particulière à cet égard à la signalétique de 

lôAbbaye de Villers-la-Ville en fonction des mesures prises en matière 

de gestion du trafic et de stationnement (cf. ci-après). 

3.4.3 Promouvoir, sensibiliser et inciter à une autre 
mobilité 

Favoriser un usage plus rationnel de la voiture individuelle impliquera 

la valorisation et lôincitation ¨ lôusage dôautres formes de d®placement, 

telles que la marche à pied ou le vélo pour les distances les plus 

courtes, et le bus ou le train pour les trajets les plus longs. Diverses 

propositions ont déjà été formulées précédemment. Cette section 

viendra ainsi compl®ter ces propositions, et sôappuiera notamment sur 

le d®veloppement et lôam®lioration des informations relay®es par les 

différents outils de communication de la Commune, sur lôorganisation 

dôactions de sensibilisation ¨ lôutilisation dôautres modes de 

déplacement que la voiture individuelle, et de porter à la connaissance 

des citoyens les différents services de mobilité partagée existants.   

 

Action 4.3.a. Compléter et développer le site internet communal 

sur les solutions de mobilité  

La Commune dédie actuellement sur son site internet une place 

importante à la mobilité et aux actions menées sur le territoire. Cette 

page pourrait néanmoins être complétée, en renseignant notamment 

les autres services disponibles pour les habitants ï tels que les 

plateformes dôautopartage entre habitants (Getaround, Cozywheels) et 

de covoiturage (VaPourLaPlanete ï Covoiturage). Le site internet 

pourrait également promouvoir les actions entreprises par le GAL Pays 

des 4 Bras, qui organise régulièrement des événements en lien avec la 

mobilit® (s®ance dôinformation sur Cozywheels, accompagnement à la 

cr®ation de groupes dôautopartageé). 

 

Action 4.3.b. Organiser des actions de sensibilisation et 

dôaccompagnement ¨ lôutilisation de modes de d®placement (plus) 

durables 

Au-delà du site internet de la Commune, et en complément des actions 

de sensibilisation menées en matière de déplacements à pied et à vélo, 

la Commune poursuivra lôorganisation dô®v¯nements et dôactions de 

sensibilisation qui viseront à promouvoir et inciter ¨ lôutilisation dôautres 

modes de d®placement que la voiture individuelle. Lôobjectif ®tant de 

faire connaitre le panel de solutions offertes (et de mettre en évidence 

leur bienfaits) de sorte que chacun puisse faire le choix du mode le plus 

adapté ¨ son d®placement. Il sôagira aussi dôaccompagner les citoyens. 
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Ces actions pourraient prendre la forme de 

(demi-) journées de sensibilisation, de 

publication dôarticles dans le bulletin 

communal, etc. 

Lôaccompagnement des citoyens est un 

aspect essentiel en vue dôinciter au 

changement des habitudes de déplacement. 

De plus en plus de Communes organisent 

des actions de sensibilisation à cet égard et 

peuvent constituer des sources dôinspiration 

pour Villers-la-Ville 

 

3.4.4 Veiller à un développement du territoire 
cohérent, et à la prise en compte des aspects 
mobilité lors de tout nouveau projet de 
développement 

Action 4.4. Assurer un développement urbain cohérent et veiller 

aux aspects de mobilité lors de tout nouveau projet immobilier 

établi sur le territoire communal 

Dans la lignée des grandes orientations fixées par la Stratégie 

Régionale de Mobilité, la Commune veillera, dans la mesure du 

possible, ¨ ce que lôam®nagement de son territoire limite les besoins 

en déplacements.  

Comme évoqué dans la phase diagnostic de cette étude, la Commune 

de Villers-la-Ville dispose dôimportantes r®serves fonci¯res r®parties 

sur lôensemble de son territoire. Ces espaces, majoritairement repris 

dans des Zones dôAm®nagement Communal Concert® (ZACC), 

présentent un fort potentiel dôurbanisation, certains faisant actuellement 

d®j¨ lôobjet de projets dôam®nagement. 

Lôurbanisation de ces ZACC devra se faire de mani¯re r®fl®chie et 

cohérente, de manière à limiter le plus possible la dépendance à la 

voiture des futurs habitants. Ainsi, priorit® sera donn®e ¨ lôurbanisation 

des réserves foncières qui sont situées dans la continuité du tissu 

urbain existant, et de préférence, proches des pôles de déplacements 

(écoles, commercesé), ainsi que celles qui ont la meilleure 

accessibilité (à pied, à vélo ou en transports en commun).   

Enfin, le choix du mode de d®placement sôeffectue en premier lieu ¨ 

son point de départ, raison pour laquelle il est très important que 

chacun puisse disposer des meilleurs conditions et de lôoffre en mobilité 

la plus large possible. A cet égard, la Commune veillera à ce que ces 

aspects soient pris en compte lors de tout projet immobilier qui sera 

implant® sur le territoire communal, quôil soit public ou priv®. Il sôagira 

notamment de sôassurer de la qualité des cheminements et connexions 

avec les réseaux piétons et cyclables existants, ainsi que vers les arrêts 

de transport public les plus proches. Il sôagira ®galement de sôassurer 

de la mise en place de dispositifs de stationnement pour vélos en 

suffisance et adapt®s ¨ lôensemble des besoins. Il sôav¯rera enfin 

opportun dôavertir les nouveaux habitants sur les diff®rentes offres de 

mobilité existantes sur le territoire. 

Source : Vademecum permis dôurbanisation ï Région wallonne 
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3.4.5 Am®liorer lôaccessibilit® multimodale de 
lôAbbaye de Villers-la-Ville (et gérer le trafic 
automobile induit)  

Parallèlement à la réalisation du présent PCM, une étude a été 

coordonnée par le bureau dô®tudes Traject, en collaboration avec un 

ensemble dôacteurs (le SPW Mobilit® et Infrastructures, la Commune, 

lôAWAP, le CGTé), afin de proposer des mesures pour améliorer la 

gestion de la mobilit® aux abords du site de lôAbbaye.  

Pour rappel, différents enjeux sont à noter en termes de mobilité au 

niveau du site : enjeux en matière dôaccessibilit® multimodale, de 

circulation et de stationnement automobile, de gestion du charroi lourd 

et de convivialité et sécurité piétonne.  

A ce titre, lôam®lioration de lôaccessibilit® multimodale du site a ®t® 

identifiée comme prioritaire de manière consensuelle. Il sôagira 

notamment dôam®liorer : 

¶ Lôaccessibilit® pi®tonne : optimisation des cheminements 
pi®tons depuis le site jusquô¨ la gare ; 

¶ Lôaccessibilit® ¨ v®lo : am®liorer et renforcer lôaccessibilit® 
cyclable aux alentours du site ; 

¶ Lôaccessibilité en transport en commun : éventuel 
renforcement de lôoffre du TEC (ligne 51), potentielle mise en 
place dôun service de navette permettant la connexion entre 
lôAbbaye et la gare, etc ; 

¶ La sensibilisation et la communication sur lôaccessibilit® 
multimodale du site. 

Lôam®lioration de lôoffre en stationnement est ®galement un point sur 

lequel agir. Des zones au nord devront notamment être aménagées afin 

de mieux organiser lôoffre existante mais aussi de lô®tendre.  

En ce qui concerne la gestion de la circulation et du charroi lourd, 

différentes pistes ont été explorées.  

Ces pistes se déclinent à travers trois scénarios, repris ci-dessous : 

¶ Un premier scénario a été proposé, prenant appui sur le projet 
piéton envisagé par la Région, celui-ci visant dôune part ¨ 
sécuriser les arcades de lôAbbaye mais aussi dôautre part, à 
veiller à la sécurisation et à la convivialité de la traversée des 
ruines pour les piétons. Il incluait la mise en place de portiques 
en amont des arcades, renforcé par un abaissement de la 
voirie et un élargissement des trottoirs ; 

¶ Un second scénario a été envisagé, reprenant le projet de 
réaménagement de la zone comme précit®, auquel sôajoute la 
mise en place de feux de circulation afin de réguler le trafic 
automobile ; 

¶ Enfin, un troisième et dernier scénario a été étudié sur base 
dôune proposition de la R®gion reprenant la cr®ation dôun 
contournement au niveau de lôAbbaye, visant à fluidifier le trafic 
automobile en offrant un passage alternatif à la traversée des 
ruines, et ainsi plus de sécurité aux abords immédiats de 
lôAbbaye. Ce scénario permettant également de protéger les 
arcades, ainsi quôun accès aux zones de stationnement pour 
les autocars.  
 
Au moment de la rédaction du présent document, aucune 
d®cision nôa ®t® prise quant au scénario à privilégier.  
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3.5 Améliorer la sécurité routière sur le 
territoire communal 

Bien que Villers-la-Ville ne soit pas une commune plus accidentogène 

que les autres, et quôune tendance ¨ la baisse du nombre dôaccidents 

est observée sur les dix dernières années, améliorer la sécurité routière 

constitue lôun des objectifs fix®s par le PCM. Il sôagira dôune part de 

réduire le nombre et la gravit® des accidents de la route et, dôautre part, 

dôappliquer un r®gime de vitesse appropri® et de faire respecter celui-

ci. 

La pr®sente section d®finit les actions propos®es en vue dôatteindre ces 

objectifs, dont la sécurisation des lieux accidentogènes, la redéfinition 

de certaines entr®es dôagglom®ration, ou encore la prise de mesures 

supplémentaires visant à faire respecter les limitations de vitesse. 

A noter que les questions de sécurisation des itinéraires piétons, 

cyclables, des zones dôattente dôarr°ts de transport public et des abords 

dô®coles, sont respectivement trait®es aux chapitres ç Favoriser la 

marche» (p.11), « Favoriser lôutilisation du v®lo » (p.17), « Favoriser 

lôusage des transports en commun et lôintermodalit® » (p.23), et 

« Améliorer la mobilité scolaire » (p.48).  

3.5.1 Appliquer un régime de vitesse cohérent et 
faire respecter celui-ci  

Le chapitre précédent traitant de la spécialisation du réseau routier a 

donné un premier aperçu du régime de vitesse proposé. Les chapitres 

relatifs ¨ lôam®lioration des conditions de d®placements des modes 

actifs ont également traité de ce point. 

Il est proposé : 

¶ Le développement de zones apaisées 
(zones 30, zones de 
rencontre/résidentielle), en particulier 
dans les cîurs de villages, en sus ou 
en extension de celles existantes ; 

¶ La mise en chemin réservé des voies de desserte 
locale (hors agglomération), à tout le moins celles 
dont la largeur est Ò 3 mètres et/ou qui sont 
parcourues par un itinéraire cyclable (ou piéton), 
et moyennant le respect des conditions de mise 
en îuvre ; 

¶ Dô¨ terme, tendre vers une vitesse de circulation 
de maximum 70 km/h sur le réseau de collecte 
locale (hors agglomération), en complément des 
mesures déjà prises rue Hanzée et rue Adj. 
Kumps. Lôabaissement de cette vitesse pourrait se faire ¨ court 
terme sur les axes repris dans le(s) réseau(x) cyclables, 
spécifiquement si aucun aménagement ne permet une 
circulation séparée et confortable des cyclistes dans chacun 
des sens de circulation, particulièrement rue de Sart. Elle se 
fera à plus long terme sur les autres axes tenant compte 
®galement dôune ®ventuelle modification du code de la route en 
ce sens. 

 

La carte ci-après reprend les vitesses de circulation proposées, et 

int¯gre la red®finition de certaines limites dôagglom®rations (cf. ci-

après).  
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