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1. Allgemeine Erléauterung

Mit dem Zwischenbericht Phase Il (November 2004) liegen die Ergebnisse der Untersu-
chungen zur Phase lll vor. Im Vorgriff auf die Phase Ill wurden im Zuge der Bearbeitung von
Phase Il bereits Arbeitsschritte aus Phase Il (Ermittlung der Defizite und des Handlungsbe-
darfs, Entwicklung von Korridorsystemen) bearbeitet und diskutiert. Aus diesem Grunde be-
schranken sich die zentralen Arbeitsschritte in Phase Il auf die Wirkungsanalyse und Bewer-
tung der Korridore und die Ausarbeitung eines Mobilitatsplans.

Im Rahmen der Wirkungsanalyse und Bewertung der Korridore wurden die am 08.07.2004 in
Bullingen von der technischen Arbeitsgruppe abgestimmten Korridorsystems anhand des in
Phase Il entwickelten Bewertungsverfahrens (Ziele und Indikatoren) u.a. mit Hilfe des in
Phase | aufgebauten Verkehrssimulationsmodells tberpruft.

Die Aussagen des ausgearbeiteten Mobilitdtsplans umfassen neben den Varianten von Kor-
ridoren fur eine groRraumliche Stralenverbindung ein Lkw-Verkehrsfiihrungskonzept, ein
OPNV-Konzept, ein Radverkehrskonzept und ein ortliches Aktionsprogramm.

Nach Vorliegen des Zwischenberichts zu Phase Il wurden die Ergebnisse mit dem MET in
Namur (18.11.2004) und mit dem Kreis Euskirchen zusammen mit dem Landesbetrieb Stra-
Ren NRW (23.11.2004) diskutiert. Die WFG war bei beiden Diskussionsrunden vertreten. Bei
diesen Diskussionen wurde klar, dass die Vielfalt der unterschiedlichen Arbeitsergebnisse
ohne weitere differenzierende Erlauterungen verwirrend erscheinen. AuBerdem wurde der
Wunsch geauliert, dass von Seiten der Gutachter auf Grundlage der vorliegenden Erkennt-
nisse und Befunde ein begriindeter Vorschlag fir eine Variante der untersuchten Korridor-
systeme formuliert wird. Hiermit werden deshalb ergdnzende Erlauterungen zu den vorlie-
genden Arbeitsergebnissen der Phase Il als Vorbereitung der gemeinsamen Sitzung der
technischen Ausarbeitungsgruppe zur Verfligung gestellt. Wesentliches Anliegen dieser er-
ganzenden Erlauterungen ist es, aus der Vielfalt der Einzelergebnisse die fiir eine anstehen-
de Entscheidung fiir oder gegen eine der untersuchten Korridorvarianten wesentlichen Er-

gebnisse zusammen zu fassen und in einem grof3raumlichen Zusammenhang zu betrachten.
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AuBerdem werden mit diesen Ausfiuihrungen erganzende und im Rahmen der vorangegan-
genen Diskussionen Uberarbeitete Unterlagen zu den im vorliegenden Zwischenbericht Pha-
se lll dargestellten Ergebnissen zur Verfligung gestellt. Diese befinden sich im Anhang -
hierbei handelt sich um:

- Darstellungen der Ergebnisse der Indikatorenberechnungen fiir die einzelnen Kor-
ridorsysteme, die auf Wunsch der Projektbeteiligten gegeniiber dem Bericht zu
Phase Il grafisch Ubersichtlicher aufbereitet wurden (ohne an deren inhaltlicher
Aussage etwas zu verandern),

- Eine grafische Aufbereitung der zusammenfassenden Bewertung der Korridorsys-
teme,

- Darstellungen der tberregionalen Einbindung der Korridorsysteme,

- Kfz-Belastungspléne fir die einzelen untersuchten Korridorsysteme,

- Eine tabellarische Aufbereitung der Kfz-Belastungen auf relevanten Streckenab-
schnitten,

- Eine grafische Darstellung der Konflikte zwischen den MIV-Hauptachsen und Na-
turraumen,

- Eine modifizierte Darstellung der untersuchten Korridorsysteme (Streckenab-
schnitte, die zur Berechnung der Indikatoren herangezogen wurden, d.h. solche,
die innerhalb des Untersuchungsgebiets liegen, heben sich in dieser Darstellung
von Streckenabschnitten auf3erhalb des Untersuchungsgebiets ab),

- Eine in Abstimmung mit den OPNV-Betreibern modifizierte Darstellung des Regi-
onalen Handlungskonzepts — Offentlicher Verkehr —,

- Eine Darstellung der Verknupfungspunkte zwischen den einzelnen Verkehrstra-

gern.
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2. Erganzende Erlauterungen zur Wirkungsanalyse
Die hier zusammengestellten ergdnzenden Erlauterungen behandeln die Schwerpunkte

JKorridorsysteme* (Kfz-Verkehr), ,Offentlicher Personennahverkehr* und ,Radverkehr*.

2.1 Korridorsysteme / Kfz-Verkehr

Bei den Ergebnissen der Wirkungsanalyse bezogen auf die aus Phase Il vorgegebenen Indi-
katoren ist grundsatzlich zu beachten, dass

- samtliche Indikatoren ausschlief3lich fur Streckenabschnitte innerhalb des Un-
tersuchungsgebiets berechnet wurden und sich damit alle dargestellten Werte
auf die Strecken der untersuchten Korridore innerhalb des Untersuchungsgebie-
tes beziehen (Streckenabschnitte auf3erhalb des Untersuchungsgebietes kdnnen
nur qualitativ im Rahmen einer groRraumlichen Diskussion bericksichtigt wer-
den),

- nur die MalRnahmen (Ausbau / Neubau von Stral3enabschnitten) in die Berech-
nungen zu den Indikatoren eingeflossen sind, die im Rahmen der Korridorentwick-
lung in Phase Il zusatzlich zu teilweise vorliegenden Planungen und Konzepten
erforderlich sind. Alle vorliegenden Planungen und Konzepte, die bereits Bestand-
teil des in Phase | erarbeiteten ,Prognose 0 Fall sind, gehen in die Berechnungen
zur Wirkungsanalyse nicht ein.

Bezogen auf den Ausbaustandard der StralRen im Zuge der untersuchten Korridosysteme
wurde davon ausgegangen, dass Strecken innerhalb der Korridorsysteme in einen sehr gu-
ten Ausbauzustand versetzt werden (entweder durch Ausbau oder Neubau). Vor dem Hin-
tergrund der bewegten Topographie und dem hohen Lkw-Aufkommen (insbesondere der
schweren Holz-Lkw), die beide wichtige Determinanten fir die Qualitat des Verkehrsflusses
auf einer Uberortlichen Stral3e sind, sowie der zuklinftigen Bedeutung als Bestandteil einer
groBraumlichen Ost-West-Verkehrsachse gehen die Berechnungen von einem dreistreifigen
Fahrbahnquerschnitt aus. Eine dreistreifige Fahrbahn besteht aus je einer Fahrbahn pro
Richtung zzgl. einer Fahrbahn, die alternierend flr jeweils eine Richtung zum ziigigen und

gefahrlosen Uberholen zur Verfligung steht.

0O . BSV BURQ FUR STADTSUND VERKEHRS-
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Die Vorgabe eines solchen dreistreifen Fahrbahnquerschnitts hat bezogen auf die untersuch-
ten Indikatoren ,Verkehrssicherheit* und ,Reisezeit im MIV* zur Folge, dass trotz zunehmen-
der Kfz-Belastung auf der Ost-West-Achse,

- die Unfallkosten im Untersuchungsgebiet im Vergleich zum Prognose-0-Fall sin-

ken
- die Reisezeiten im MIV wegen der im Mittel h6heren Reisegeschwindigkeiten zu-

rickgehen.

Die Kfz-Belastungen wurden mit Hilfe des Verkehrssimulationsmodells ermittelt. Dabei wur-
de die generelle Annahmen getroffen, dass bei einem entsprechenden guten Ausbau der
potenziellen Ost-West-Verbindungsachse rund 10% des Ost-West orientierten Kfz-Verkehrs,
der derzeit den Autobahn-Grenzibergang A 4 / E 40 Aachen-Lichtenbusch nutzt, auf einen
der untersuchten Korridore durch das Untersuchungsgebiet verlagert wird. Dies entspricht
etwa 2.500 Kfz pro Tag im Querschnitt'. Die iibrigen durch das Verkehrsmodell ermittelten
Zuwachse im Kfz-Verkehr auf der Ost-West-Verbindungsachse sind im Wesentlichen da-
durch bedingt, dass
- sich aufgrund der Annahme eines verringerten Grenzwiderstands zwischen dem
deutschen und dem belgischen Untersuchungsgebiet die Anzahl der
grenzuberschreitenden Verflechtungen erhght und
- der Kfz-Verkehr auf der gut ausgebauten Ost-West-Verbindungsachse zugunsten
einer Entlastung untergeordneter Strecken geblndelt wird (siehe anliegende Kfz-

Belastungsplane).

Die Investitionskosten in die StraReninfrastruktur wurden auf belgischer und deutscher
Seite auf der Grundlage der gleichen Uberschlaglichen Kostenannahmen (siehe Tabelle 1)
ermittelt. Wie eingangs erwahnt, wird davon ausgegangen, dass das innerhalb der Korridor-
systeme liegende StraRennetz mit regionaler und zuklnftig auch lberregionaler Bedeutung

einen in der Regel dreistreifigen Querschnitt erhalt.

! Die Zahlungen des Kfz-Verkehrs auf Autobahnen und Europastraen ergaben fur den Grenziber-
gang Aachen-Lichtenbusch eine Kfz-Querschnittsbelastung (DTV) von 23.430 Kfz. Quelle: Z&hlungen
des auslandischen Kraftfahrzeugverkehrs auf den Bundesautobahnen und Europastral3en 1998, BaSt:
Verkehrstechnik Heft V80
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Tab. 1: Uberschlagliche Kostenansatze StraReninfrastruktur?
Ausbauart Kostenansatz
[Mio. /km]

Neubau dreistreifiger Querschnitt (RQ 15,5) 5,0
Neubau breiter zweistreifiger Querschnitt (RQ 10,5) 3,5
Ausbau schmaler zweistreifiger auf breiten zweistreifigen Querschnitt (RQ 7,5 auf RQ 10,5) 2,5
Ausbau breiter zweistreifiger Querschnitt (RQ 10,5) auf dreistreifigen Querschnitt (RQ 15,5) 1,75
Briickenbau (Querung Schleidener Tal) 2.000 /mz2 Brucke

2.2 Offentlicher Personennahverkehr
Erganzend zu den Angaben, die im Zwischenbericht zu Phase lll des Grenziuberschreiten-
den Mobilitatsplans gemacht werden, ist grundsatzlich zu bemerken, dass ein wichtiges Ziel
des vorgelegten OPNV-Konzepts in einer deutlichen Verbesserung des grenziiberschreiten-
den Busverkehrs Deutschland — Belgien liegt, welche sich auch in Form von durchgehenden
Buslinien manifestieren soll. Folgende vorgeschlagene Linien sollen hierzu beitragen:

- 300 Trois Ponts — Monschau (Kreis Aachen)

- 400 Billingen — Gemund

- 45a Trois Ponts - Gemind
Eine weitere grenzuberschreitende Verbindung soll im stidlichen Teil des Untersuchungsge-
biets Uber die Verbindung der vorgeschlagenen Linie 401b (St. Vith — Losheim) und der ver-

langerten Linie 834 ((Blankenheim) - Dahlem — Losheim) eingerichtet werden.

Tab. 2: Grenziiberschreitende Buslinien (Regionales Handlungskonzept — Offentlicher Verkehr -)

Busliniennummer Beschreibung Kosten bezogen auf Kosten bezogen auf
belgisches Untersu- deutsches Untersu-
chungsgebiet* chungsgebiet*

300 Trois Ponts — Monschau (Kreis 302.000 /Jahr Keine Kosten (Kreis Aa-
Aachen) chen 129.000 /Jahr)
400 Bullingen - Gemiind 216.000 /Jahr 345.000 /Jahr
45a Trois Ponts - Gemiind 280.000 /Jahr 580.000 /Jahr
401b / 834** St. Vith — Dahlem 329.000 /Jahr 94.000 /Jahr

*Annahme 14 Fahrtenpaare pro Tag
*Annahme TaxiBus mit Anforderung von allen angebotenen 14 Fahrtenpaaren pro Tag

z Quelle: Landesbetrieb Stralenbau NRW Niederlassung Euskirchen
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Die gesamten Betriebskosten fir das Regionale Handlungskonzept OPNV (belgisches Un-
tersuchungsgebiet mit grenziiberschreitenden Linien) liegen (ohne Anschaffungskosten fur
die Fahrzeuge) bei rund 6,5 Mio. pro Jahr. Davon entfallen rund 5,5 Mio  pro Jahr auf den
belgischen und rund 1,0 Mio pro Jahr auf den deutschen Teil des Untersuchungsgebiets
(siehe Tabelle 2 bzw. Abbildung 2).

Betriebskosten OPMY - Frais d'exploation du transport public

[Mio. £ pro Jahr - par an]

Handungskonzept belgischer Tell des Hendiungskonzept deltscher Teil des
Uniters uc hungsgekiets - Projet o action: Zone Untersuchungs gebiets - Projat d'action: Zone
o &ucke helge d'éude allemande

Abb. 2: Uberschlagliche Betriebskosten im OPNV

Den Berechnungen liegen einheitliche Betriebskostensatze von 2,20 pro Standardbuskilo-
meter und von 1,60 pro TaxiBuskilometer der Kreisverkehrsgesellschaft Euskirchen
zugrunde. Die Berechnung der Betriebskosten des TaxiBusses geht davon aus, dass alle 14
Fahrtenpaare angefordert werden.
An dieser Stelle soll nochmals deutlich darauf hingewiesen werden, dass es sich bei den
Zahlenangaben um reine Betriebskosten handelt. Nicht berticksichtigt sind:

- potenzielle Einnahmen durch den Busverkehr (Fahrscheinverkauf),

- magliche Férdermittel,

- mogliche Einsparungen im Zuge einer Umsetzung des Handlungskonzepts OPNV

(z.B. durch Ersatz bestehender Buslinien etc.),

- das Entfallen von Betriebskosten aufgrund nicht angeforderter TaxiBusfahrten.

O BSV BURQ FUR STADTSUND VERKEHRS-
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Um Aussagen hierzu treffen zu kdnnen, sind vertiefende Untersuchungen z.B. im Rahmen

von Nahverkehrsplanen erforderlich.

Fur ausgewahlte Relationen wurden mit Hilfe des Verkehrsmodells die Anzahl der gesamten
Verflechtungen (Personen pro Tag und Richtung fiir alle Verkehrsmittel) ermittelt. Unter der
Annahme, dass ein Anteil von 7% den OPNV auf der jeweiligen Relation nutzt®, lasst sich

uberschlaglich die Nachfrage im OPNV fir die jeweilige Relation ermitteln.

Tab. 3: Verflechtungen im Zuge der vorgeschlagenen Buslinie 45a (Trois Ponts — Gemiind) (Prognose

2015)

Quelle Ziel Personen pro Tag Personen im OV-Nutzqr im
und Richtung OPNV pro Tag Mittel pro OPNV-

und Richtung* Fahrzeug**
Butgenbach Schleiden 1.222 86 6
Bullingen Schleiden 2.150 151 11
Bitgenbach Hellenthal 821 57 4
Bullingen Hellenthal 2.116 148 11
Summe 6.308 442 32

*Annahme: Anteil des OPNV von 7% an den Verflechtungen insgesamt
*Annahme: 14 Fahrten pro Richtung pro Tag

Tab. 4: Verflechtungen im Zuge der vorgeschlagenen TaxiBuslinie 45b (Manderfeld — Billingen) (Progno-
se 2015)

Quelle Ziel Personen pro Tag Personen im OV-Nutzer im
und Richtung OPNV pro Tag Mittel pro OPNV-
und Richtung Fahrzeug
Manderfeld / Hin- | Billingen / Bit- 436 31 2
ningen / Mirringen | genbach

*Annahme: Anteil des OPNV von 7% an den Verflechtungen insgesamt

*Annahme: 14 Fahrten pro Richtung pro Tag

Tab. 5: Verflechtungen im Zuge der vorgeschlagenen TaxiBuslinie 46a (Nidrum — Blitgenbach) (Prognose

2015)
Quelle Ziel Personen pro Tag | Personen im C')V-Nutzerjm
und Richtung OPNV pro Tag Mittel pro OPNV-
und Richtung Fahrzeug
Berg / Nidrum Bitgenbach / Bil- 290 20 1
lingen

*Annahme: Anteil des OPNV von 7% an den Verflechtungen insgesamt

*Annahme: 14 Fahrten pro Richtung pro Tag

® siehe Tabelle 11 im Bericht zu Phase | (Verkehrsmittelwahl Analyse- und Prognoserechenfélle)

_ o ) BSV BURQ FUR STADTXUND VERKEHRS-
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Tab. 6: Verflechtungen im Zuge der vorgeschlagenen TaxiBuslinie 47a (St. Vith - Amel) (Prognose 2015)
Quelle Ziel Personen pro Tag | Personen im C')V-Nutzerjm
und Richtung OPNV pro Tag Mittel pro OPNV-
und Richtung Fahrzeug
Deidenberg / Born / | Amel / Bitgenbach | 230 16 1

Niederemmels

/ Bullingen

*Annahme: Anteil des OPNV von 7% an den Verflechtungen insgesamt

*Annahme: 14 Fahrten pro Richtung pro Tag

Tab. 7: Verflechtungen im Zuge der vorgeschlagenen TaxiBuslinie 47c (St. Vith - Amel) (Prognose 2015)

Quelle Ziel Personen pro Tag | Personen im OV-Nutzer im
und Richtung OPNV pro Tag Mittel pro OPNV-
und Richtung Fahrzeug
Meyerode / Walle- | Amel / Bitgenbach | 146 7 1

rode

/ Bullingen

*Annahme: Anteil des OPNV von 7% an den Verflechtungen insgesamt

*Annahme: 14 Fahrten pro Richtung pro Tag

Tab. 8: Verflechtungen im Zuge der vorgeschlagenen TaxiBuslinie 395¢ (Burg-Reuland - St. Vith) (Prog-

nose 2015)
Quelle Ziel Personen pro Tag | Personen im OV-Nutzer im
und Richtung OPNV pro Tag Mittel pro OPNV-
und Richtung Fahrzeug
Burg-Reuland /| St. Vith 630 32 2

Lommersweiler /

Neidingen

*Annahme: Anteil des OPNV von 7% an den Verflechtungen insgesamt

*Annahme: 14 Fahrten pro Richtung pro Tag

Bei dem Regionalen Handlungskonzept — Offentlicher Verkehr — handelt es sich um ein

Grobkonzept im Sinne der Aufgabenstellung dieser Studie und nicht um eine Detailplanung.

Es ist selbstverstandlich, dass dieses Grobkonzept, beispielsweise vor dem Hintergrund be-

trieblicher Gegebenheiten, mit Hilfe von Detailuntersuchungen in spateren Arbeitsschritten

zu konkretisieren ist. Im Zuge einer solchen Detailplanung sollte beispielsweise eine denkba-

re Verlangerung der vorgeschlagenen Buslinie 45a tiber Gemind hinaus bis nach Kall (An-

schluss an Schienenverkehr) untersucht werden.

Zusammenfassende Erldauterungen
und Anhang Phase Ill — Januar 2005
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2.3  Verknipfungspunkte innerhalb und au3erhalb des Untersuchungsgebiets

Das Handlungskonzept sieht Verkniipfungspunkte zwischen dem OPNV und dem Kfz-
Verkehr bzw. dem Radverkehr innerhalb und aufl3erhalb des Untersuchungsgebiets vor.
Wichtige Verkniipfungspunkte sind die Personenbahnhéfe

- Eupen, Verviers, Trois Ponts, Vielsalm, Gouvy auf belgischer Seite

- Kall, Schmidtheim und Dahlem (beide innerhalb des Untersuchungsgebiets) auf

deutscher Seite sowie

- Troisvierges auf luxemburgischer Seite.
Dort bestehen u.a. folgende Verknlipfungsmdglichkeiten:

- Zwischen Bahn und Bus,

- Zwischen Bahn und MIV,

- Zwischen Bahn und Rad sowie

- Ggf. Zwischen MIV und Rad (insbesondere im Freizeitverkehr).
Weitere wichtige Verknupfungspunkte sind die Bindelungspunkte der Buslinien im Untersu-
chungsgebiet (in der Regel die Zentren). Dies sind St. Vith, Schleiden, Hellenthal, etc.
Ferner werden mogliche Hauptverknipfungspunkte zwischen MIV und Radverkehr ausge-
wiesen. Fur die Ausweisung der Verknupfungspunkte zwischen dem MIV und dem Radver-
kehr waren die Hauptkriterien:

- das Vorhandensein eines (Wander-)Parkplatzes 0.4. bzw. das Potenzial einen

Solchen anzulegen
- die Lage zu attraktiven Radrouten, z.B. RAVelL

- Einkehr- und Ubernachtungsmaoglichkeiten

24 Radverkehr

Im Rahmen der Phase lll wurde ein Radverkehrskonzept (Regionales Handlungskonzept —
Radverkehr) entwickelt. Dieses Konzept sieht — gemalf den in Phase Il geau3erten Win-
schen und Anregungen — u.a. eine deutliche Erganzung der vorhandenen Radverkehrsanla-
gen entlang des Untersuchungsnetzes vor. Ferner werden ausgewahlte Radverkehrsverbin-

dungen (Freizeitrouten) aufRerhalb des Untersuchungsnetzes ausgewiesen. In diesem Zu-
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sammenhang ist die Nutzung der im Untersuchungsgebiet vorhandenen (ehemaligen) Bahn-
trassen fir den (Freizeit-)Radverkehr (RAVeL) ein Hauptbestandteil des Konzepts.*
Vorliegende Planungen hinsichtlich des Radwegenetzes seitens des MET, des Kreises Eus-
kirchen, aber auch die Belange des Tourismus wurden bei der Erarbeitung des Regionalen
Handlungskonzeptes — Radverkehr — berticksichtigt.
Die Abhangigkeiten zwischen dem vorliegenden Handlungskonzept Radverkehr und den
untersuchten MIV-Korridorsystemen sind relativ gering. Dort, wo Umgehungsstral3en ge-
schaffen werden, kann aufgrund der Entlastung von Kfz-Verkehr in der Regel auf stral3enbe-
gleitende Radverkehrsanlagen verzichtet werden. An den lbrigen klassifizierten Stral3en des
Untersuchungsnetzes ist in der Regel die Ausweisung einer stralenbegleitenden Radver-
kehrsanlage vorgesehen (Ausnahmen sind u.a. die Streckenabschnitte, an denen ein alter-

natives Angebot, z.B. durch RAVeL, eingerichtet werden kann).

Die Investitionskosten in die Radinfrastruktur wurden auf belgischer und deutscher Seite auf

der Grundlage der gleichen Uberschlaglichen Kostenannahmen (siehe Tabelle 9) ermittelt.

Tab. 9: Uberschlagliche Kostenansatze Radinfrastruktur®

Radverkehrsanlage Kostenansatz [ /km]

Radverkehrsanlagen aul3erorts 150.000

Radverkehrsanlagen innerorts (Markierungsarbeiten) 5.000

Ein Vorschlag fur eine Prioritatenreihung der einzelnen MalRBnahmenbiindel enthélt die fol-

gende Tabelle.

* In einem vertiefenden Gutachten ware zu prufen, inwieweit Radverkehrsanlagen parallel zu den
Gleisen errichtet werden kénnen, um auf eine Demontage vorhandener und potenziell nutzbarer
Schienen zu verzichten.

° Quelle: Landesbetrieb Stralenbau NRW Niederlassung Euskirchen

0 . BSV BURQ FUR STADTSUND VERKEHRS-
(e Zusammenfassende Er|auterungen PLANUNG DR.-ING REINHOLD BAIER GMBH

und Anhang Phase Ill — Januar 2005



Grenziberschreitender Mobilitatsplan - Eifelverkehrsplanung

-14 /52 -

Tab. 10: Prioritaten Regionales Handlungskonzept — Radverkehr -

Prioritat MaRRnahmenbtndel Erlauterung
Stufe | Umsetzung der vorliegenden Planun- | Planungen liegen bereits vor und kénnen daher kurzfristig
gen des MET bzw. des Kreis Euskir- | umgesetzt werden.
chen
Ausbau RAVeL im gesamten Untersu- | Ein (auch dber das Untersuchungsgebiet hinaus) ausge-
chungsgebiet bautes RAVelL-Netz ist als hochwertige Touristenattraktion
einzustufen.
Umsetzung von Maflnahmen fir den | Diese Malinahmen (siehe Bericht Phase Il) dienen der
Radverkehr innerorts Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in den Ortslagen
und sind in der Regel kostengtinstig umsetzbar.
Stufe Il Anlage von Radverkehrsanlagen an | Mit Hilfe von Radverkehrsanlagen an Aul3erortsstral3en
stark befahrenen Auf3erortsstral3en kénnen in der Regel Netzlicken zwischen alternativen
Angeboten fur den Radverkehr geschlossen werden. Auf-
grund der Kfz-Belastungen und dem Lkw-Verkehr haben
diese MaRnahmen eine grof3e Bedeutung hinsichtlich der
Verkehrssicherheit.
Verbesserung des Zustands des un- | Damit kann insbesondere das Freizeitradwegenetz weiter
tergeordneten StralRennetzes bzw. der | attraktiviert werden.
Wirtschaftswege (insbesondere fiir
den Freizeitverkehr)
Stufe I Anlage von Radverkehrsanlagen an | Diese MalRhahmen dienen der Herstellung moglichst ver-

den Ubrigen klassifizierten AuRRerorts-

straRen

kehrssicherer Verhéltnisse fir Radfahrer an allen klassifi-
zierten Aul3erortsstraBen. Weitere Netzliicken im Radwe-

genetz werden auf diese Weise geschlossen.

Verknupfungspunkte zwischen den verschiedenen Verkehrstragern und dem Radverkehr

werden im Plan ,Handlungskonzept — Verknupfungspunkte — ausgewiesen.

Zusammenfassende Erldauterungen
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3. Schlussfolgerungen und Empfehlungen zu den untersuchten Korridorsystemen

Die Bewertung der einzelnen Indikatoren hat komplexe Ergebnisse geliefert, die hinsichtlich

der Entscheidung fiir oder gegen ein Korridorsystem mit weiteren Randbedingungen in der

Zusammenschau betrachtet werden missen (siehe folgende Tabelle).

Tab. 11: Zusammenschau der Ergebnisse und Randbedingungen

Korridorsystem 4

Korridorsystem 5

Korridorsystem

insgesamt

Die die N 658 eine

Uberregionale Verbindungsachse zu nutzen,

Maoglichkeit, far

steht unter dem Vorbehalt ihrer militarischen

Nutzung durch Camp Elsenborn

Untersystem A /

Untersystem B

Der Bau der neuen Trasse der N 675 sowie deren Fortfiihrung in Richtung Baraque de Frai-

ture (Untersystem A) ist nach vorliegenden Erkenntnissen des MET aufgrund topografischer

Gegebenheiten und méglicher politischer Widerstdnde unsicher

Variante 1

Der Kreis Euskirchen favorisiert den Bau der
Querung Schleidener Tal, u.a. um die Anbin-
dung des Nationalparks Eifel zu verbessern. In
Kombination mit der Fuihrung eines groRraumli-
chen Korridors durch das Untersuchungsgebiet
Uber eine solche Trasse sind Synergiereffekte
insbesondere hinsichtlich der Investitionskosten
zu beriicksichtigen.

Diese Variante ist mit hohen Investitionskosten
und schweren Eingriffen in den Naturraum im
Zuge des Baus der Querung Schleidener Tal

verbunden.

Die direkte Fihrung
der N 632 von Bil-
lingen in Richtung

B 265 auf

neuen Trasse ist als

einer

sehr schwerer Ein-
griff in den Natur-

raum zu werten.

Variante 2

Die Anbindung Schleidener Tal uber die L 105
und die B 258 wird vom Kreis Euskirchen nicht
verfolgt und ist auch nicht Bestandteil des Bun-

desverkehrswegeplans

Die Ortsdurchfahrt Schleiden ist aufgrund der
prognostizierten Kfz-Belastungszunahme als
Bestandteil einer tGiberregionalen Verbindungs-

achse hoch problematisch.

Der Ausbau der L
110 ist als schwerer
Eingriff in den Natur-

raum zu werten.

Die Bundelungswir-
kung des Korridors
im deutschen Unter-
suchungsgebiet (L
110) fur den Kfz-
Verkehr ist gering.
Die Entlastungswir-
kung hinsichtlich der
problematischen

Ortsdurchfahrten

Gemund und Schlei-

den ist minimal.

Zusammenfassende Erldauterungen
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Die B-Varianten der Korridorsysteme, d.h. die Korridorsysteme, die einen Achsenverlauf U-
ber die N 675 in Richtung Vielsalm / Baraque de Fraiture vorsehen, erscheinen aufgrund der
problematischen Weiterflihrung von StraBenbaumafinahmen auf3erhalb des Untersuchungs-
gebiets nicht geeignet, zumal auf luxemburgischer Seite bereits Planungen fiir den Ausbau
der N 12 in Richtung Bastogne® sowie auf belgischer Seite fur die N 62 in Richtung Wem-

perhardt’ vorliegen.

Die 5er-Varianten der Korridorsysteme, d.h. die Korridorsysteme, die einen Achsenverlauf
auf deutscher Seite Uber die L 110 vorsehen, erscheinen aufgrund ihrer geringen verkehrli-
chen Bilndelungswirkung nicht geeignet. Ausbaumaflinahmen der Streckenabschnitte auf
deutscher Seite erscheinen aufgrund der vorliegenden Kfz-Prognosebelastungen (trotz grof3-
rdumiger Verlagerung von Kfz-Verkehren auf die tUberregionale Verbindungsachse durchweg
weniger als 4.000 Kfz pro Tag im Querschnitt auf der L 110) unwahrscheinlich. Hinzu kom-
men Probleme hinsichtlich der Eingriffe in den Naturraum, die bei einer Verbreiterung der L

110 zu erwarten waren.

Die Fuhrung der Uberregionalen Verbindungsachse durch die Stadt Schleiden (B 258) bei
den Korridorsystemen 4.A Variante 2 und 4.B Variante 2 ist aufgrund der zusatzlichen Kfz-
Belastungen (insbesondere Lkw) in der Ortsdurchfahrt Schleiden aus planerischer Sicht ein
Ausschlusskriterium.

Bezieht man unter Bertlicksichtigung geplanter bzw. diskutierter Stralenprojekte im Grol3her-
zogtum Luxembourg grof3rdumliche Aspekte in eine Abwagung zwischen den untersuchten
Korridorsystemen mit ein, ergibt sich eine auch unter raumplanerischen Aspekten plausible
Fortsetzung der tber Luxemburger Gebiet verlaufenden Verbindung Bastogne — Troisvierges
- Wemperhardt weiter Uiber St. Vith — Bullingen — Wahlerscheid —Gemiind mit der Anbindung
an die Al bei Wisskirchen.

Aufgrund der Ergebnisse der Indikatorenbewertung zusammen mit den ergdnzenden (Syn-
ergieeffekte) und groRRraumlichen Randbedingungen (raumplanerische Plausibilitat der Li-

nienfiihrung) wird daher empfohlen, das untersuchte Korridorsystem 4.B Variante 1 (Fuh-

® Présidence du Grand-Duché de Luxembourg, Task Force « Infrastructures des Transports »,

Mondorf-les-Bains, 12 Novembre 2001
" Présidence du Grand-Duché de Luxembourg, Task Force « Infrastructures des Transports »,
Mondorf-les-Bains, 12 Novembre 2001 ; Grenz-Echo, Donnerstag, 13. Januar 2005
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rung: Querung Gemund, Wemperhardt / Bastogne) weiter zu verfolgen und im Zuge vertie-

fender Studien zu konkretisieren.

Die Empfehlung fiir das Korridorsystem 4.B Variante 1 wird unabhangig von der im Rahmen
der Mobilitatsstudie nicht abschlieRend klarbaren Einstufung der N 658 als Schutzzone flr
das Camp Elsenborn ausgesprochen. Aufgabe der Mobilitdtsstudie ist die Ableitung eines
empfehlenswerten Korridors fur eine grenziiberschreitende, grof3rdumliche Verkehrsverbin-
dung auf der Grundlage fachplanerischer Aspekte bzw. deren Begrindung anhand fachpla-
nerischer Bewertungsindikatoren. Die Einstufung der N 658 als Schutzzone eines Truppen-
Ubungsplatzes unterliegt politischen Abwéagungs- und Entscheidungskriterien, die sich im
Rahmen globaler Entwicklungen und des weiteren Zusammenwachsens der européischen

Staaten jederzeit &ndern kénnen.
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Unfallkosten im Vergleich zum Prognose-Fall - Colits des accidents
comparés au "Scénario cas 0"
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Abb. A 3: Unfallkosten im Vergleich zum Prognose-0-Fall

Reisezeiten Industriezonen ! Gewerbegehiete - ndchstgelegene
Autobahnanschlussstelle im Vergleich zum Prognose-0-Fall - Durée du
voyage entre les zones industrielles | artisanales et Faccess autoroutier

le plus proche comparé au "S cénario cas 0"
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Abb. A 4: Reisezeiten Industriezonen/Gewerbegebiete— nachstgelegene Autobahnanschlussstelle im
Vergleich zum Prognose-0-Fall
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Reisezeiten Industriezonen | Gewerbegebiete - Durée des voyages
entre les zones industrielles | artisanales
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Abb. A 5: Reisezeiten Industriezonen / Gewerbegebiete

Reisezeiten Mittelzentren - zugehérige Oberzentren im Vergleich zum Prognose-0-Fall - Durée des
voyages entre les centres moyens et les centres supérieurs comparé au "S cénario cas 0"
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Abb. A 6: Reisezeiten Mittelzentren — zugehdrige Oberzentren im Vergleich zum Prognose-0-Fall
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Reisezeiten Mittelzentren - Mittelzentren im Vergleich zum Prognose-0-Fall - Durée des voyages
entre les centres moyens comparé au"Scénario cas 0"
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Abb. A 7: Reisezeiten Mittelzentren — Mittelzentren im Vergleich zum Prognose-0-Fall

Mittlere Direktheit Mittelzentren - Mittelzentren im Vergleich zum Prognose-0-Fall - Rapport entre
la distance réelle du voyage et la distance & vol d'oiseau entre les centres moyens comparé au
"Scénario cas 0"
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Abb. A 8: Mittlere Direktheit Mittelzentren — Mittelzentren im Vergleich zum Prognose-0-Fall
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StraRBenrdumliche Vertriglichkeit unter Beriicksichtigung der Durchfithrung von MaBnahmen in den
OD's im Yergleich zum Progno se-0-Fall - Adéquation de la circulation automobhile dans les
agglomérations (hesoin d'action realisé) comparé au"Scénario cas 0"

P-0 / Scénario cas 0
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Abb. A 9: StraRenrdumliche Vertraglichkeit unter Berlicksichtigung von MaBnahmen in den Ortsdurch-
fahrten im Vergleich zum Prognose-0-Fall

StraRenrdumliche Vertraglichkeit chne Durchfiihrung von MaRnahmen in den OD's im Vergleich zum
Prognose-0-Fall - Adéquation de ka circulation automo hile dans les agglomérations (sans projet d'action
realisé) comparé au"Scénario cas I

P-0r} Seénario cas O
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Abb. A 10: StralRenraumliche Vertraglichkeit ohne Durchfihrung von MaBnahmen in den Ortsdurchfahr-
ten im Vergleich zum Prognose-0-Fall
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Anzhl entlasteter Teilstrecken in OD's - Nombre de troncons déchargés
dans les aggloménations

Abb. A 11: Anzahl entlasteter Teilstrecken in Ortsdurchfahrten

Anzahl zusatzlich belasteter Teilstrecken in OD's - Nombre de troncons
chargés additionels dans les agglomérations

Abb. A 12: Anzahl zusatzlich belasteter Teilstrecken in Ortsdurchfahrten
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Korridorsystem

Analyse Prognose-0 4.AVarl 4.AVar2 4.B Varl 4.B Var2 5.A Varl 5.AVar2 5.B Varl 5.B Var2
Erlauterung Querung Gemiind (Talbriicke) {iber OD Schleiden Querung Gemiind (Talbriicke) (iber OD Schleiden (iber Udenbreth N632n (direkte Filhrung) {iber Udenbreth ohne N632n (Filhrung auf  |iiber Udenbreth N632n (direkte Fiihrung) {iber Udenbreth ohne N632n (Filhrung auf
Fihrung tber Achsen Vielsalm und Fihrung Uber Achsen Vielsalm und Fihrung tber Achsen Vielsalm und Fihrung Uber Achsen Vielsalm und
Luxemburg Luxemburg Filhrung nur iiber Achse Luxemburg Filhrung nur iiber Achse Luxemburg Luxemburg Luxemburg Fihrung nur iiber Achse Luxemburg Fihrung nur iiber Achse Luxemburg
Anderung Anderung Anderung Anderung Anderung Anderung Anderung Anderung
Kfz-Belastung gegeniber Prognose: gegeniber Prognose gegeniiber gegeniber gegeniber Prognose: gegeniber Prognose: gegeniber Prognose: gegeniber Prognose:
Kfz-Belastung (DTV) [(DTV) Kfz-Belastung (DTV) [0-Fall [%] Kfz-Belastung (DTV) |0-Fall [%] Kfz-Belastung (DTV) [Prognose-0-Fall [%] |Kfz-Belastung (DTV) |Prognose-0-Fall [%] |Kfz-Belastung (DTV) |0-Fall [%] Kfz-Belastung (DTV) [0-Fall [%] Kfz-Belastung (DTV) [0-Fall [%] Kfz-Belastung (DTV) [0-Fall [%]

Schleiden
OD Gemiind
B 266 (West) 10362] 9231 4885 A7 7882 -15 4885 47 7882 -15 7692 -17 7692 -17 7692 -17 7692 -17
B 266 (Ost) 11698| 8305 5928 -29 7446 -10 5923 -29 7446 -10 7149 -14 7149 -14 7149 -14 7149 -14
B 265 (Nord) 3693 3831 4466 17 4322 13| 4322 13| 4322 13| 4322 13| 4322 13| 4322 13| 4322 13|
B 265 (Sud) 9263 6204 5422 -13 5313 -14 5422 -13 5313 -14 5366 -14 5366 -14 5366 -14 5366 -14
Briicke Schleidener
Tal 0 0 5215 0 4865| 0 0 0 0 0
OD Schleiden
B 258 (West) 3842 4902 5992 22 8614 76 5992 22 8263 69 6186) 26 6182, 26 6186) 26 6182, 26
B 258 (Ost) 7098 7994 7751 -3 10782 35 7751 -3 10425 30] 8492 6 8487 6 8492 6 8487 6
B 265 (Nord) 11807| 10670] 8911] -16 8912 -16 8911] -16 8912 -16 9146 -14 9146 -14 9146 -14 9146 -14
B 265 (Sud) 10382 10653 10319 -3 10401 -2 10319 -3 10395 -2 10335 -3 10336 -3 10335 -3 10336 -3
OD Herhahn 5022] 6157 3213] -48 5301 -14 3213] -48 5301] -14 5290) -14 5290) -14 5290 -14 5290) -14
OU Herhahn 0 0 6022 0 5672 0 0 0 0 0
OD Dreiborn 2732 1167 1181 1 1187| 2 1181 1 1187, 2 1187 2 1187 2 1187 2 1187 2
OU Dreiborn 0 2283 5488 3257 5138 3257| 2822 2822 2822 2822
OD Schéneseiffen 1553 2712 3266 20) 5018 85 3266 20| 4667| 72 2651 -2 2671 -2 2651 -2 2671 -2
OD Harperscheid 2388 2798 2884 3 5060 81] 2884 3 4705 68 2665 5 2653 5 2665 5 2653 5
Grenziibergang
Wahlerscheid 2290 3523 9057 8912 8706 8561 2694 2723 2694 2723
Hellenthal
OD Hellenthal
B 265 (Nord) 6561 7106 6563 -8 6403 -10] 6563 -8| 6403 -10] 6690 6 6656 6 6690 6 6656 6
L 159 1696 2545 3937| 55 3829 50| 3938 55| 3835 51] 2852 12 2792 10 2852 12 2792 10
B 265 (Siid) 3870 4754 3655 -23 3515 -26 3656 -23 3521 -26 5299 11 5275 11 5299 11 5275 11
OD Hollerath 2271 3158 1820 -42 1794 -43 1824 -42 1798 -43 3259 3 3230 2 3259 3 3230 2
OD Udenbreth 1276 1370 1486 8 1453 6 1486 8 1453 6 64 -95 64 -95) 64 -95) 64 -95)
OU Udenbreth 0 0 0 0 0 0 3615 3607 3265 3251
B 265 (ndrdl. N 632) 2791 3628 2352 2359 2356 2363 1510 6773 1512 6417
B 265 (siidl. N 632) 2350 2707 2785 2757 2737 2710 2973 2965 2805 2795
Dahlem
OD Kronenburg 2086 2419 2929 21] 2915 21 3189 32 3174 31 920 -62 924 -62 920 -62 924 -62
L 110 (6stl. L17) 1298 1406 1414 1350 1414 1352 4275 4271 3923] 3915
B 51 (nordl. L110) 10484 7207 7346 7396 7581 7629 9666 9670] 9666| 9670]
Biitgenbach
Grenziibergang
Kalterherberg 1386 3458 1278 1391 1278 1391 3690) 3690) 3690) 3690)
OD Elsenborn 3507 3865 1657 -57 1727, -55 1657 -57 1727 -55 2694 -30 2694 -30 2694 -30 2694 -30
OD Weywertz 3379 3675 5262 43 5262 43| 5262 43| 5262 43| 4563 24 4563 24 4563 24 4563 24
0D Biitgenbach
N 632 (West) 4483 4125 5859 42) 5902 43| 5885 43| 5930 44 6004 46| 6004 46 5988| 45 5988| 45
N 647 (Nord) 4289 4633 5922 28 5969 29| 5930 28| 5971 29| 5870 27 5870 27 5870 27 5870 27
N 632 (Siid) 3167 2909 1293 -56 1293 -56 1281 -56 1279 -56 767| -74 767| -74 76| -73 76| -73
OU Biitgenbach 0 0 7608 7608 7647 7647 6202 6202 6565 6565
Biillingen
OD Rocherath 2505 3850 1659 -57 1659 57 1659 57 1659 57 3163 -18 3192 -17 3163 -18 3192 -17
OU Rocherath 0 0 7785 7640 7434 7289 0 0 0 0
OD Billlingen
N 632 (West) 3939 4176 2216 A7 2216 -47 2186 -48 2186 -48 2276 -45 2279 -45 2276 -45 2279 -45
N 632 (Ost) 2075 2404 2311 -4 2307 -4 2326 -3 2322 -3 638] -73 640 -73 610| -75 612] -75
N 658 (Nord) 3228 4083 1388 -66 1389 -66 1270 -69 1270 -69) 3956 -3 3965) -3 3975 -3 3984 -2
N 658 (Siid) 2178 3149 2161 -31 2158 -31 2114 -33 2110 -33 2064 -34 2070 -34 2055 -35 2061 -35
Zentrale OD 6117 7326 4377 -40 4374 -40 4300] -41 4296 -41 4340 -41 4349 -41 4331 -41 4340 -41
OU Billlingen (Nord) 0 0 9160 9158 8844 8842 0 0 0 0
OU Billlingen (Siid) 0 0 0 0 0 0 7582 7574 7073 7061
N 658 (sudl. N 692) 4197 5341 9723 9718 9335 9327 10539 10540 9396 9393
N 632 (6stl. Biillingen) 3346 4167 3986 3951 3934 3900 2627 7899 2457 7373
N 632n (8stl.
Billingen) 0 0 0 0 0 0 5300] 0 4948| 0
Amel
OD Amel
N 658 (Nordost) 4287 5924 1430 -76 1430 -76 1430 -76 1430 -76 1441 -76 1441 -76 1452 -75 1452 -75
N 676 (Nordwest) 3561 3432 2745 -20 2745 -20 2786 -19 2786 -19 2576 -25 2576 -25 2775 -19 2775 -19
N 676 (Siid) 4978 6792 2165 -68 2165 -68 2201 -68 2201 -68 2001 -71 2001 -71 2205 -68 2205 -68
OU Amel 0 0 7186 7181 6789 6783 8014 8014 6860 6856
N 676 (sudl. N 658) 5344 8250) 11732] 11727 11371 11365] 12396 12396 11448 11444
OD Deidenberg 1066 1737 1002 -42 1002 -42 1030 -41 1030 -41 1053 -39 1053 -39 1024 A1 1024 41
St. Vith
OU St. Vith (Nord) 2954 5365 8081 8076 8267 8261 8450 8450 8344 8340
OD St. Vith 6362 7618 5768 -24 5662 -26 5355 -30 5572 27 5864 -23 5864 -23 5625 -26 5625 -26
OU Rodt 1632 2266 7579 7579 4637 4637 7998 7998 4628 4628
N 62 (siidl. St. Vith) 9402 10291 13262 13263 14044 14050] 13533] 13533] 14120] 14136
OU Oudler / Diirler 0 0 5464 5466 6210 6181 5549 5549 6239 6217
Anzahl von Teilstrecken in Ortsdurchfahrten mit signifikanter Entlastung (Kfz-
Entlastung >=50%) 6 6 6 6 6 6 6 6
Anzahl von Teilstrecken in Ortsdurchfahrten mit signifikanter zusatzlicher
Belastung (Kfz-Belastungszunahme >=25%) 4 8 5 9 3 3 3 3
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Lange Neubaustrecke in Waldbereichen - Longueur des nouveaux
troncons dans des domaines forestiers reconnus
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Abb. A 13: Lange Neubaustrecke in Waldbereichen

Lange Neubaustrecke in Natura-2000-Gehieten - Longueur des
nouveaux troncons dans des territoires Natura 2000
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Abb. A 14: Lange Neubaustrecke in Natura-2000-Gebieten
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Lange Neubaustrecke in Naturschutzgehieten - Longueur des nouveaux
troncons dans des territoires sous protection
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Abb. A 15: Lange Neubaustrecke in Naturschutzgebieten

Lange Aushaustrecke in Waldbereichen - Longueur des troncons
aménagés dans des domaines forestiers
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Abb. A 16: Lange Ausbaustrecke in Waldbereichen
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Lange Aushaustrecke in Natura-2000-Gehieten - Longueur des troncons
aminagés dans des territoires Natura 2000
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Abb. A 17: Lange Ausbaustrecke in Natura-2000-Gebieten

Lange Aushaustrecke in Naturschutzgehieten - Longueur des troncons
aménagés dans des teritoires sous protection
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Abb. A 18: Lange Ausbaustrecke in Naturschutzgebieten
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Abb. A 19: Investitionskosten Stralenbau
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Systeme de corridor 4.A-Variante 1 Korridorsystem 4.A-Variante 1

- Transport motorise - - Kfz-Verkehr -
Inventaire: Concept: Bestand: Konzept:
=== Autoroute avec acces = Aménagement == Autobahn mit Anschlussstelle m— AUShaU

BIN/...
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Route numérotée
Autre route d'importance régionale

Rail

Frontiére nationale
Passage frontiere

Aménagement routier
Construction d’'une nouvelle route

= = = Construction nouvelle
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