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Agglomération de Liège

Etude du potentiel de faisabilité 
d'une offre ferroviaire urbaine

dans les agglomérations de Liège et Charleroi

POTENTIEL D’INTERMODALITÉ 

RÉSEAUX EXISTANTS ET DÉJÀ PROJETÉS / TRANSPORTS
EN COMMUN ET PISTES CYCLABLES

Réseau TEC Liège-Verviers agglomération liégeoise ; 
avec axes structurants, réseau SNCB, pistes cyclables

et nœuds intermodaux  

±

Analyse situation existante (SITEX)

Analyse situation projetée (SITPRO)

Gare existante mais construction P+R!(
Nouvelle gare!(
Gare rénovée!(
Gare à réouvrir!(

Toutes
les gares

Intermodalité Train-TEC-Voiture

Gare existante supprimée!(D

Pistes cyclables

Réseau de transports en commun structurants

Tram projeté dont le tracé est déjà décidé

Tram projeté dont le tracé est déjà décidé

Gare existante!(

Intermodalité Train-TEC-Voiture-Piste cyclable
passante ou proche(
Intermodalité Train-TEC-Voiture(

Zone tarifaire SNCB Liège proposition
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Etude du potentiel de faisabilité 
d'une offre ferroviaire urbaine

dans les agglomérations de Liège et Charleroi

POTENTIEL D’INTERMODALITÉ 

POTENTIEL JUSTIFIÉ EN MATIÈRE DE NOUVEAUX
NOEUDS INTERMODAUX 

Chaînes de déplacement liées au train :
chaîne train/tec avec temps de parcours 

Agglomération de Liège

Zonage de l'accessibilité au centre ville (par le seul TEC)

moins de 10 minutes

moins de 20 minutes

moins de 30 minutes

Densité d'habitants >25 habitants /ha

Limites administratives
FRONTIERE NATIONALE

LIMITE REGIONALE/LINGUISTIQUE

LIMITE COMMUNALE

ZONE D'ETUDE

Réseau principal de transport en commun (cf. carte 32)
TRAM DECIDE LIGNE 1/PHASE 1

TRAM DECIDE LIGNE 1/PHASE 2

AXES STRUCTURANTS

Réseau ferroviaire

DEPOT SNCBI�

GARES SNCB EXISTANTES

RESEAU FERROVIAIRE ANCIEN

RESEAU FERROVIAIRE EXISTANT

[

J� AEROPORT

Autres réseaux

RESEAU HYDROGRAPHIQUE PRINCIPAL

Accessibilité au centre ville (SNCB et TEC)

moins de 10 minutes

moins de 20 minutes

moins de 30 minutes

de 30 à 40 minutes

de 40 à 50 minutes

de 50 à 60 minutes

!(

!(
!(
!(

!(
!(

[ Centre ville

Réseau routier
RESEAU AUTOROUTIER

ROUTES NATIONALES PRIMAIRES
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SOURCES
Situation actuelle
▪ localisation et densité de population : INS
▪ localisation et quantification de population : SPFMT, IWEPS

Situation prospective
▪ Fonctionnaires délégués
▪ PUM
▪ Etude de la vallée sérésienne
▪ Tram Liège
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Etude du potentiel de faisabilité 
d'une offre ferroviaire urbaine

dans les agglomérations de Liège et Charleroi

POTENTIEL D’INTERMODALITÉ 

POTENTIEL JUSTIFIÉ EN MATIÈRE DE NOUVEAUX
NOEUDS INTERMODAUX

Concurrence voiture/ transports en commun :
lieux d’embouteillage sur les grands axes de pénétration 

Agglomération de Liège

Concurrence voiture/ transports en commun :

Embouteillages quotidiens en heure de pointeÞ Þ

L37

LGV3
A

Flemalle Centre : reconditionnement du centre dont déplacement de la 

gare sur la Meuse

B Flemalle « préhistosite » : développent muséal et touristique  

C Oupeye : plateau des Hauts-Sarts  SPI zone 4 : zoning économique

D
Bierset Awans ; nord est de l’aéroport, partie sous la L34 : zone

économique

E Oupeye : Trilogiport :

F Cheratte : Charbonnage du Hasard

G
Seraing : Cristal Park : SAR dérogatoire au PDS : 120 Ha dont 41 Ha de

zone urbanisable : loisirs, village commercial

H Liège: Coronmeuse :  Ecoquartier

I
Liège Bavière : 4ha : Programme mixte : 500 à 600 logements +

administration provinciale + équipement universitaire (St Luc)

J
Ans/St Nicolas Terrrains « Bois Sauvage » (cadre de la

« transurbaine » activités économiques

K Liège Val Benoît :  Entreprises

L
Aéroport de Bierset / partie au nord : activités économiques + nouvelle

liaison ouest/est

M Aéroport de Bierset /partie au sud : activités économiques

N
Saint Nicolas Projet CHC : nouvel hôpital central, logements, activités

économiques

O Saint Nicolas : ancien site CHC : Reconversion

P Rocourt : ancien site CHC : Reconversion

Q Seraing : Science Park

Pôles de d'origine et de destination : situation prospective connue 

plausible
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[P

[Q

Pôles d'origine et de destination : situation prospective
connue plausible

Limites 
FRONTIERE NATIONALE

LIMITE REGIONALE/LINGUISTIQUE

LIMITE COMMUNALE

ZONE D'ETUDE

AEROPORTJ�

Autres réseaux

RESEAU HYDROGRAPHIQUE PRINCIPAL

Pôles d'origine et de destination / situation actuelle

DENSITE D'HABITANTS >25 HABITANTS/ha

61931 NOMBRE D'EMPLOIS PAR COMMUNE

2000

POLE DE DESTINATION (SCOLAIRE/EMPLOI SALARIE)
Représentation proportionnelle selon les effectifs

Grands équipements

Hôpitaux :
CHC (9), CHU (10), CHR (11)

Sportifs :
Xhovémont (7), Herstal (8)

Commerces et loisirs :
Médiacité (1), Belle Ile (2), Cora Rocourt (3), Kinepolis Liège (4),
Basse Campagne (5), Jemeppe (6)

Sportifs :
Sclessin (14)

A FREQUENTATION PONCTUELLE

A FREQUENTATION JOURNALIERE

+

+

1

12

Pôles d'origine et de destination /
situation prospective connue plausible (cf cartouche à droite)

[GRAND POLE

POLE MOYEN[

N

D

Réseau principal de transport en commun (cf. carte 32)
TRAM DECIDE LIGNE 1/PHASE 1

TRAM DECIDE LIGNE 1/PHASE 2

AXES STRUCTURANTS

Réseau ferroviaire

��

RESEAU FERROVIAIRE EXISTANT (SIMPLIFIE)

RESEAU FERROVIAIRE DESAFFECTE

GARES/ HALTES SNCB EXISTANTES

Æü

DEPOT SNCB EXISTANTSI�
PARKING RELAIS EXISTANTS

Evénementiel :
Palais des Congrès (12), FIL (13)
  

Réseau routier
RESEAU AUTOROUTIER

ROUTES NATIONALES PRIMAIRES



SOURCES
▪ Infrabel 
▪ Wallonie / DGO4 : orthophotos
▪ PUM 
▪ CCIL  Etude sur le transport public en région liégeoise / Rapport de synthèse
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Etude du potentiel de faisabilité 
d'une offre ferroviaire urbaine

dans les agglomérations de Liège et Charleroi

POTENTIEL D’INTERMODALITÉ 

POTENTIEL JUSTIFIÉ EN MATIÈRE DE NOUVEAUX
NOEUDS INTERMODAUX

Nœuds train/route : Park and Ride (« P+R») 

Agglomération de Liège

±

Routes à construire
Routes existantes
Passerelle

ANS

Routes à construire
Routes existantes

MILMORT

PONT-DE-SERAING

Tram

BRESSOUX

OUGRÉE ANGLEUR

ANGLEUR
Sitex

Parking de 0,6ha = 200 places possibles
Proposition P+R = 200 places (2.400.000€)
Avec équipements

Siteproj

Estimation: 825.000€

170 places
Extrémité E25, entrée de ville
Proximité Belle-Ile et projet de tram au nord de l’Ourthe

OUGRÉE
Sitex

Nouveaux quais 100m light train
Desserte locale
Possibilité de créer des parkings et accès depuis la N63

Siteproj

Estimation: 2.200.000€

Pas de gare
Forte densité et pôles d’emplois

PONT-DE-SERAING
Sitex

Possibilité de P+R relié à l’A604 
Parking de 0,1ha = 50 nouvelles places possibles
Proposition = 50 places sur 1 niveau

Siteproj

Estimation: 750.000€

Gare existante quais de 200m, Gare de Bus
Parking existant 65 places + 35 place (gare des bus)
Accès PMR

MILMORT
Sitex

0,4ha = 150 places possibles
Proposition P+R = >150 places 
Voiries d’accès depuis autoroute 
mais bien protéger le village, pas de transit
Nouveaux quais de 200m

Siteproj

Estimation: 3.232.500 euros

60 places, quais 100m en dolomie, en courbe, 
dans le triangle E25, A60, E313
en provenance du Limbourg et nord agglo

ANS
Sitex

6ha = 2200 places possibles
Proposition P+R = >400 places + gare de bus
Accès routier = MET (cf PCM)
passerelle + ascenseurs = 850.000€

Siteproj

Estimation: 3.957.500€

320 places, P saturé, au nord de la gare,
mauvaise liaison autoroutière, N3 saturée,
circulation en percolation vers la gare
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SOURCES
Situation actuelle
▪ localisation et densité de population : INS
▪ localisation et quantification de population : SPFMT, IWEPS

Situation prospective
▪ Fonctionnaires délégués
▪ PUM
▪ Etude de la vallée sérésienne
▪ Tram Liège
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L36

Etude du potentiel de faisabilité 
d'une offre ferroviaire urbaine

dans les agglomérations de Liège et Charleroi

POTENTIEL D’INTERMODALITÉ 

CHAÎNES DE DÉPLACEMENT PLAUSIBLES
LIÉES AU TRAIN = 1ER FILTRE AU POTENTIEL

MAXIMUM THÉORIQUE  

Synthèse de l’offre d’infrastructures train  proposée :
lignes et gares/haltes, nœuds train/route (« P+R»),

nœuds train/ transports en commun 

Agglomération de Liège

E40-A3

N3

E42

A604

E40-A3

E25-A26

E
313

A601

N
20

N30

Infrastructures projétées

�� GARE DEPLACEE

Æü NOUVEAU PARKING RELAIS

�� NOUVELLE GARE

�� REOUVERTURE DE GARE D GARE SUPPRIMEE

AGRANDISSEMENT PARKING RELAISÆü

[GRAND POLE

Limites 
FRONTIERE NATIONALE

LIMITE REGIONALE/LINGUISTIQUE

LIMITE COMMUNALE

ZONE D'ETUDE

AEROPORTJ�

Autres réseaux

RESEAU HYDROGRAPHIQUE PRINCIPAL

Réseau principal de transport en commun (cf. carte 32)
TRAM DECIDE LIGNE 1/PHASE 1

TRAM DECIDE LIGNE 1/PHASE 2

AXES STRUCTURANTS

Pôles d'origine et de destination /
situation prospective connue plausible (cf cartouche à droite)

Grands équipements

Hôpitaux :
CHC (9), CHU (10), CHR (11)

Sportifs :
Xhovémont (7), Herstal (8)

Commerces et loisirs :
Médiacité (1), Belle Ile (2), Cora Rocourt (3), Kinepolis Liège (4),
Basse Campagne (5), Jemeppe (6)

Sportifs :
Sclessin (14)

A FREQUENTATION PONCTUELLE

A FREQUENTATION JOURNALIERE

+

+

1

12
Evénementiel :
Palais des Congrès (12), FIL (13)
  

N POLE MOYEN[D

Réseau ferroviaire

��

RESEAU FERROVIAIRE EXISTANT (SIMPLIFIE)

RESEAU FERROVIAIRE DESAFFECTE

GARES/ HALTES SNCB EXISTANTES

Æü

DEPOT SNCB EXISTANTSI�
PARKING RELAIS EXISTANTS

Pôles d'origine et de destination / situation actuelle

DENSITE D'HABITANTS >25 HABITANTS/ha

2000

POLE DE DESTINATION (SCOLAIRE/EMPLOI SALARIE)
Représentation proportionnelle selon les effectifs

61931 NOMBRE D'EMPLOIS PAR COMMUNE

Réseau routier
RESEAU AUTOROUTIER

ROUTES NATIONALES PRIMAIRES



SOURCES
▪ SNCB « Service des Trains de Voyageurs Principe des cadences 09-12-2012 » 
▪ PUM   
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Etude du potentiel de faisabilité 
d'une offre ferroviaire urbaine

dans les agglomérations de Liège et Charleroi

POTENTIEL EN MATIÈRE DE
SCHÉMA D’EXPLOITATION FERROVIAIRE 

RECENSEMENT DE L’OFFRE SUR LA ZONE D’ÉTUDE
ET L’AGGLOMÉRATION

SNCB service voyageurs au 9/12/2012 N67 (jours ouvrables)
et R67 (autres)

Agglomération de Liège

Offre jours non-ouvrables R67 Offre jours ouvrables N67

Réseau ferré : trafic voyageurs, offre actuelle



SOURCES
▪ Cartes de la présente étude : 
- Carte 21: Flux tous modes domicile/travail salarié vers le bassin urbain central (…) part modale sur ces flux
- Carte 22;  Flux tous modes domicile travail salarié depuis le bassin urbain central …) part modale sur ces flux
- Carte 23 : Flux tous modes domicile/travail salarié entre bassins (…) 
- Carte 24 : Flux tous modes domicile/travail salarié entre sous-bassins (…)
- Carte 37 (offre actuelle) et tableau AFOM de cette offre (point 5.2 ci-dessus)
▪ SNCB entretien avec le service Voyageurs
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Etude du potentiel de faisabilité 
d'une offre ferroviaire urbaine

dans les agglomérations de Liège et Charleroi

POTENTIEL EN MATIÈRE DE
SCHÉMA D’EXPLOITATION FERROVIAIRE 

POTENTIEL EN MATIÈRE DE NOUVEAUX 
SCHÉMA D’EXPLOITATION

Schéma directeur des besoins d’exploitation 

Agglomération de Liège

Le schéma des besoins d’exploitation ne constitue pas
un schéma d'exploitation, qui ressort des services spécialisés 

de l'opérateur ferroviaire, mais découle des choix issus de l'application
des critères définis au chapitre 5.3 du rapport.

AW
ANS

Lignes Relation Type 
Fréquence / 

h  et sens 
à Liège-

Guillemins 
Longueur 

en  km 
N° de 
justific. 

L37/L36 Eupen - Oostende IC 2 Traversant 263 1 

L125 Liège G - Tournai IC 2 Terminus 185 2 

L36 (Kimkempois) Liège G - Bruxelles IC 2 Traversant 105 3 

L34 (Kimkempois) L-G -  Tongres (Hasselt) Semi- direct 2 Traversant 56 (30) 4 

L43/L42 Liège Palais – Aywaille - Luxembourg    Semi- direct 2 Traversant 164 5 

L125 Liège Palais - Statte (Namur) Omnibus 2 Traversant 62 (32) 6 

L36/L40 Waremme - Maastricht Omnibus 2 Traversant  58 7 

L37/L34 Verviers C- Liers Omnibus 2 Traversant 38,5 8 

L43 Liège Palais-Bomal (Jemelle/Libramont) Light train 2 Traversant 42 9 

L125A/L34 Flemalle Haute - Liers Light train 2 Traversant 26 10 

L37/L44 Verviers C- Spa Gér. Light train 2 / 17 11 

L37 Verviers C- Aachen Light train  2 / 29,2 12 
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Etude du potentiel de faisabilité 
d'une offre ferroviaire urbaine

dans les agglomérations de Liège et Charleroi

POTENTIEL EN MATIÈRE DE
SCHÉMA D’EXPLOITATION FERROVIAIRE 

POTENTIEL EN MATIÈRE DE NOUVEAUX
SCHÉMA D’EXPLOITATION

Schéma directeur des besoins d’exploitation  : consignation
sur fond physique / zone d’étude

Agglomération de Liège

L43

L37

L40

L34

L125

LGV2

LGV3

L37

L125

L125A

L36

E40-A3

N3

E42

A604

E40-A3

E25-A26

E
313

A601

N
20

N30

Semi-direct : Liège Guillemins
 - Tongres ou Hasselt

IC : Eupen - Oostende

IC : Liège Guillemins -
Bruxelles (L36)

Omnibus : Waremme - Maastricht

Lighttrain :
Flemalle Haute - Liers

Omnibus : 
Verviers - Liers

Omnibus : 
Waremme - Maastricht

Lighttrain :
Flemalle Haute - Liers

Lighttrain :
Liège Guillemins - Bomal

Semi-direct :
Liège Palais - Luxembourg

IC : Eupen - Oostende

Omnibus : 
Verviers - Liers

Omnibus : 
Liège Guillemins - Statte ou Namur

IC : Liège Guillemins -
Tournai

 

T

T

Schéma exploitation

Lighttrain 2 trains / h 
Matériel léger sans accompagnateur

Semi - direct 2 trains / h 
Matériel type AM96 ou Desiro

IC 2 trains / h
Matériel type M6 ou I11 

Lighttrain 1 train / h
Matériel léger sans accompagnateur

Omnibus 2 trains / h
Matériel type Desiro

Infrastructures projétées

�� GARE DEPLACEE

Æü NOUVEAU PARKING RELAIS

�� NOUVELLE GARE

�� REOUVERTURE DE GARE D GARE SUPPRIMEE

AGRANDISSEMENT PARKING RELAISÆü

Limites 
FRONTIERE NATIONALE

LIMITE REGIONALE/LINGUISTIQUE

LIMITE COMMUNALE

ZONE D'ETUDE

AEROPORTJ�

Autres réseaux

RESEAU HYDROGRAPHIQUE PRINCIPAL

Réseau principal de transport en commun (cf. carte 32)
TRAM DECIDE LIGNE 1/PHASE 1

TRAM DECIDE LIGNE 1/PHASE 2

AXES STRUCTURANTS

Pôles d'origine et de destination / situation actuelle
DENSITE D'HABITANTS >25 HABITANTS/ha

2000

POLE DE DESTINATION (SCOLAIRE/EMPLOI SALARIE)
Représentation proportionnelle selon les effectifs

61931 NOMBRE D'EMPLOIS PAR COMMUNE

Grands équipements

Hôpitaux :
CHC (9), CHU (10), CHR (11)

Sportifs :
Xhovémont (7), Herstal (8)

Commerces et loisirs :
Médiacité (1), Belle Ile (2), Cora Rocourt (3), Kinepolis Liège (4),
Basse Campagne (5), Jemeppe (6)

Sportifs :
Sclessin (14)

A FREQUENTATION PONCTUELLE

A FREQUENTATION JOURNALIERE

+

+

1

12 Evénementiel :
Palais des Congrès (12), FIL (13)
  

[GRAND POLE

Pôles d'origine et de destination /
situation prospective connue plausible (cf cartouche à droite)

N POLE MOYEN[D

Réseau ferroviaire

��

RESEAU FERROVIAIRE EXISTANT (SIMPLIFIE)

RESEAU FERROVIAIRE DESAFFECTE

GARES/ HALTES SNCB EXISTANTES

Æü

DEPOT SNCB EXISTANTSI�
PARKING RELAIS EXISTANTS

T GARES TERMINUS

Réseau routier
RESEAU AUTOROUTIER

ROUTES NATIONALES PRIMAIRES

Le schéma des besoins d’exploitation ne constitue pas
un schéma d'exploitation, qui ressort des services spécialisés 

de l'opérateur ferroviaire, mais découle des choix issus de l'application
des critères définis au chapitre 5.3 du rapport.
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Dison
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SOURCES
▪ Cartes de la présente étude : 
- Carte 21: Flux tous modes domicile/travail salarié vers le bassin urbain central (…) part modale sur ces flux
- Carte 22;  Flux tous modes domicile travail salarié depuis le bassin urbain central …) part modale sur ces flux
- Carte 23 : Flux tous modes domicile/travail salarié entre bassins (…) 
- Carte 24 : Flux tous modes domicile/travail salarié entre sous-bassins (…)
- Carte 37 (offre actuelle) et tableau AFOM de cette offre (point 5.2 ci-dessus)
▪ SNCB entretien avec le service Voyageurs
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Etude du potentiel de faisabilité 
d'une offre ferroviaire urbaine

dans les agglomérations de Liège et Charleroi

POTENTIEL EN MATIÈRE DE
SCHÉMA D’EXPLOITATION FERROVIAIRE 

POTENTIEL EN MATIÈRE DE NOUVEAUX
SCHÉMA D’EXPLOITATION

Schéma directeur des besoins d’exploitation :
consignation sur fond physique / agglomération liégeoise

Agglomération de Liège

D

NL

L43

L42

L40
L34

L36

LGV2

LGV3

L37L125

L125A

L44

IC : Eupen - Oostende

IC : Liège Guillemins -
Bruxelles (L36)

Omnibus : 
Waremme - Maastricht

Semi-direct : Liège Guillemins
 - Tongres ou Hasselt

Lighttrain :
Flemalle Haute - Liers

Omnibus : 
Verviers - Liers

Omnibus : 
Waremme - Maastricht

Lighttrain :
Flemalle Haute - Liers

Lighttrain :
Liège Guillemins - Bomal

Lighttrain :
Liège Palais - Luxembourg

IC : Eupen - Oostende

Omnibus : 
Verviers - Liers

Omnibus : 
Liège Guillemins - Statte ou Namur

IC : Liège Guillemins -
Tournai

Lighttrain :
Verviers - Spa

Lighttrain :
Verviers - Aachen

T

T

T
T

T

T

T

T

Schéma exploitation

Lighttrain 2 trains / h 
Matériel léger sans accompagnateur

Semi - direct 2 trains / h 
Matériel type AM96 ou Desiro

IC 2 trains / h
Matériel type M6 ou I11 

Lighttrain 1 train / h
Matériel léger sans accompagnateur

Omnibus 2 trains / h
Matériel type Desiro

Infrastructures projétées

�� GARE DEPLACEE

Æü NOUVEAU PARKING RELAIS

�� NOUVELLE GARE

�� REOUVERTURE DE GARE D GARE SUPPRIMEE

AGRANDISSEMENT PARKING RELAISÆü

Limites 
FRONTIERE NATIONALE

LIMITE REGIONALE/LINGUISTIQUE

LIMITE COMMUNALE

ZONE D'ETUDE

AEROPORTJ�

Autres réseaux

RESEAU HYDROGRAPHIQUE PRINCIPAL

Réseau principal de transport en commun (cf. carte 32)
TRAM DECIDE LIGNE 1/PHASE 1

TRAM DECIDE LIGNE 1/PHASE 2

AXES STRUCTURANTS

Pôles d'origine et de destination / situation actuelle
DENSITE D'HABITANTS >25 HABITANTS/ha

2000

POLE DE DESTINATION (SCOLAIRE/EMPLOI SALARIE)
Représentation proportionnelle selon les effectifs

61931 NOMBRE D'EMPLOIS PAR COMMUNE

Grands équipements

Hôpitaux :
CHC (9), CHU (10), CHR (11)

Sportifs :
Xhovémont (7), Herstal (8)

Commerces et loisirs :
Médiacité (1), Belle Ile (2), Cora Rocourt (3), Kinepolis Liège (4),
Basse Campagne (5), Jemeppe (6)

Sportifs :
Sclessin (14)

A FREQUENTATION PONCTUELLE

A FREQUENTATION JOURNALIERE

+

+

1

12 Evénementiel :
Palais des Congrès (12), FIL (13)
  

[GRAND POLE

Pôles d'origine et de destination /
situation prospective connue plausible (cf cartouche à droite)

N POLE MOYEN[D

Réseau ferroviaire

��

RESEAU FERROVIAIRE EXISTANT (SIMPLIFIE)

RESEAU FERROVIAIRE DESAFFECTE

GARES/ HALTES SNCB EXISTANTES

Æü

DEPOT SNCB EXISTANTSI�
PARKING RELAIS EXISTANTS

T GARES TERMINUS

Réseau routier
RESEAU AUTOROUTIER

ROUTES NATIONALES PRIMAIRES

Lighttrain :
Liège Palais - Luxembourg

Le schéma des besoins d’exploitation ne constitue pas
un schéma d'exploitation, qui ressort des services spécialisés 

de l'opérateur ferroviaire, mais découle des choix issus de l'application
des critères définis au chapitre 5.3 du rapport.
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AW
ANS

Lignes Relation Type 
Fréquence / 

h  et sens 
à Liège-

Guillemins 
Longueur 

en  km 
N° de 
justific. 

L37/L36 Eupen - Oostende IC 2 Traversant 263 1 

L125 Liège G - Tournai IC 2 Terminus 185 2 

L36 (Kimkempois) Liège G - Bruxelles IC 2 Traversant 105 3 

L34 (Kimkempois) L-G -  Tongres (Hasselt) Semi- direct 2 Traversant 56 (30) 4 

L43/L42 Liège Palais – Aywaille - Luxembourg    Semi- direct 2 Traversant 164 5 

L125 Liège Palais - Statte (Namur) Omnibus 2 Traversant 62 (32) 6 

L36/L40 Waremme - Maastricht Omnibus 2 Traversant  58 7 

L37/L34 Verviers C- Liers Omnibus 2 Traversant 38,5 8 

L43 Liège Palais-Bomal (Jemelle/Libramont) Light train 2 Traversant 42 9 

L125A/L34 Flemalle Haute - Liers Light train 2 Traversant 26 10 

L37/L44 Verviers C- Spa Gér. Light train 2 / 17 11 

L37 Verviers C- Aachen Light train  2 / 29,2 12 
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Sous bassin Tongres

Sous bassin 
Waremme

Sous bassin 
Huy

Sous bassin 
Spa

Sous bassin 
Verviers

Sous bassin 
Eupen

Sous bassin 
Welkenraedt

Etude du potentiel de faisabilité 
d'une offre ferroviaire urbaine

dans les agglomérations de Liège et Charleroi

SYNTHESE

REGROUPEMENT DES PÔLES ACTUELS
ET PROSPECTIFS EN BASSINS 

Carte repère

Agglomération de Liège

Limites administratives
FRONTIERE NATIONALE

LIMITE REGIONALE/LINGUISTIQUE

LIMITE COMMUNALE

ZONE D'ETUDE

N

Bassin L125

Bassin L43

Bassin L37

Bassin LGV3
Bassin L36-LGV2

Bassin L34
Bassin L40

Grand Bassin L36-LGV2

Grand Bassin L37

Grand Bassin L125

Grand Bassin L34

Grand Bassin L43

Liège

Urbain L36-LGV2

Urbain L37

Urbain L125

Urbain L34

D

NL

L43

L37

L40
L34

L125A

L36

LGV2

LGV3

L42

L44

L125

Découpage en bassins

Grand Bassin d'origine de ligne

Bassin de ligne 

Bassin urbain

Bassin urbain dense 

Sous - bassin de ligne (compris dans le bassin de ligne)

Infrastructures projétées
NOUVELLE GARE��
REOUVERTURE DE GARE��
NOUVEAU PARKING RELAISÆü
AGRANDISSEMENT PARKING RELAISÆü
GARE DEPLACEE��
GARE SUPPRIMEED

Réseau ferroviaire

DEPOT SNCBI�

GARES SNCB EXISTANTES

RESEAU FERROVIAIRE ANCIEN

RESEAU FERROVIAIRE EXISTANT
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