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B Logistics en quelques chiffres clés (2016) 

4 

315 
intermodal 
trains  
per week 

854 single 
wagon load 
trains a week 

278  
special 
transports 
per week 

740 
block  
trains 
per week 

Pan-European 
coverage 

Based in 
Belgium 

Fleet of 6500 
wagons 

Fleet of 200 
locs  

1.500  
employees 

4.912 Million 
ton km 

Awarded for 
improved rail  
safety 

31,4 Million  
transported 
ton 

485 Million 
revenue 
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 6 600 000  

 3 100 000  

 845 000   10 545 000  

Hainaut  Liège Gaume Total 

La Wallonie représente 33% du tonnage total transporté 

par B Logistics  
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Charter 
Cargo ;  7 
188 052  

Intermodal;  
922 890  

Unit Cargo ;  
2 434 339  

Le Hainaut abrite un tissu plus large 

d’industriels raccordés alors que Liège dépend 

à 80% d’Arcelor Mittal  

Les trains complets représentent la majorité 

des volumes. Le wagon isolé conserve une part 

significative du trafic.  



Les opérations locales de B Logistics visent à être le plus 

proche possible de ses clients  

383 
employés 

29 
locomotives 

46 entreprises 
raccordées 
3 gares de triage 

Sièges sociaux  
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Après la survie, place au Modal Shift 
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2016 

26 

2008 2009 2010 2011 2012

2013 2014

3

-84

11

-115

-58
-40 -35

17

2015 2017 2018 2019 2020 
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Argos Soditic – actionnaire majoritaire 

Accord social 

Phase de survie Phase de croissance via le  

Modal Shift 



Le Modal Shift, pourquoi? 

Mobilité Environnement Compétitivité 
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GXN : des liaisons directes en rupture avec les 

standards précédents  
Délais de transit (jours) 

-50% 

Qualité (% PaP) 

+27% 

VOLUME (WAGONS/semaine) 

+400% 

ANVERS 

BÂLE 

GREMBERG 

MANNHEIM 

Beginning 

7,0 

Now 

3,5 

Beginning 

75% 

Now 

95% 

Beginning 

30 

Now 

120 

SWISS 

XPRESS 

5 aller-retours 

Cargo 

conventional et  

intermodal  

GAND 



ANVERS 

SUEDE 

SUISSE 

REPUBLIQUE 

TCHEQUE 

SLOVAQUIE 

AUTRICHE 

ROUMANIE 

VLISSINGEN 

ROTTERDAM 

LE HAVRE 

COLOGNE 

Connecter les centres industriels et les 

terminaux wallons avec le GXN   

x 

MANNHEIM 
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GXN : L’accès un réseau européen en expansion 

continue 
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Une offre compétitive ouverte à l’ensemble des 

terminaux wallons.  

 Export Kinkempois, Châtelet  

Destination Départ Arrivée  

Malmö (SE) Lu,Me,Ve C 

Lovosice (CD)  Lu, Ve C,D  

Wien (AT)  Ma, Me C,D 

Birsfelden (CH) Ma, Ve C,D  

 Export Sainth Ghislain  

Destination Départ Arrivée  

Malmö (SE) Me,Ve, Sa C,D 

Lovosice (CD)  Ma, Sa B,C  

Wien (AT)  Ma, Ve C,D 

Birsfelden (CH) Me, Sa C,D  
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B Logistics collabore étroitement avec Infrabel pour 

protéger les trafics de ses clients.  

 

 Massification des travaux 

 

 Raccourcissement des délais de 

préavis (< 1mois) 

 

 Délai d’octroi de nouveaux sillons 

(48 à 72 h) 
 

Concertation 

 

 Itinéraire de détournement  

 

 Attestation de connaissance de 

ligne  

 

 Prévisions de prestations “à vue”

  
 

Area Meeting tous les 3 mois 

Grand changements d’infrastructure tous les 3 mois 

Réunion ponctuelle  

 

25 % du temps de nos planificateurs 

  

2 personnes dédiées en central    



Fin 2017, 11 voies de la gare de Kinkempois seront 

transférées à SNCB Technics pour alimenter le nouvel 

atelier.  

17 



Aujourd’hui, 5 voies ont déjà été transférées.  

La gare de Kinkempois est saturée. 
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FAISCEAU A  

16 voies  

  1 voie autres EF (Railtraxx, Crossrail) ou Infrabel  

  3 voies DB Cargo - Transport Except.  lourd  (> 24,5 t/essieu)   

  3 voies SNCF - 600 m 

  4 voies B Log – Bavière, Pallatina 

  5 voies SNCB Technics 

FAISCEAU B  

13 voies en cul de sac 

    longueur <  600 m  

 

  4 voies mixtes Infrabel – B Log 

  9 voies B Log - diffus & triage.  

FAISCEAU C  

4 voies dont 1 de 600 m .  

 2 voies non réservables  

 2 voies B Logistics    

  

Vers Renory    

SITUATION MARS 2017 

B Logistics Liège organise l’arrivée et le 

départ de 194 trains/sem pour 24 

destinations avec 19 voies.  



Les 6 voies restantes seront transférées AVANT 

l’implémentation complète du schéma directeur de la 

gare.  
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FAISCEAU A  

16 voies  

  1 voie autres EF (Railtraxx, Crossrail, Infrabel)  

  3 voies DBSR Transport Except.  lourd  (> 24,5 t/essieu)  

  1 (-3) voie B Logistics  

 

SITUATION DEC 2017 

FAISCEAU B  

16 (+3) voies 

 

  3 voies SNCF - 750 m  

  4 voies mixtes Infrabel – B Log 

  9 voies B Log - diffus & triage.  

La perte de 3 à 7 voies entrave le 

fonctionnement actuel et le développement du 

modal shift.  

FAISCEAU C – inchangé  

  



Le développement du ferroviaire liégeois nécessite un 

outil adapté aux trains de demain.  
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A  
B   

C   

CAPACITES 

+ 4 voies de 600 m  

+ 3 voies de 750 m  

 

 ELECTRIFICATION  

+ faisceau B :  3 voies de 750 m  

+ faisceau B :  2 voies de 600 m 

+ faisceau B :  2 têtes de voie  

 

Accès à la voie principale à 

partir du faisceau B   

Voie cul de sac - garage loc. 

SCHEMA DIRECTEUR 

11 voies  

SNCB Technics 
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Les autres faisceaux de la région sont également 

saturés ! 
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Nous repensons continuellement nos trafics pour 

diminuer nos besoins en infrastructure.  

Eviter les changements de locomotives a 

permis de diminuer nos besoins de 4 voies.   

Classer les wagons par sous-destination à 

Anvers a libéré 2 voies supplémentaires. 

1 2 3 
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L’infrastructure détermine la capacité du secteur à 

proposer des solutions logistiques adaptées.  

 Sans investissement, le développement de nouveaux trafics sera 

très compliqué. 

 

 Des voies longues et électrifiées sont indispensables pour 

proposer des solutions logistiques rentables  
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L’introduction de l’EBP nous permet de proposer des 

solutions plus compétitives.  

 La centralisation et la 

digitalisation des cabines 

d’aiguillage augmente 

l’accessibilité des voies 

secondaires en 3x8; 

 

 Flexibilité et disponibilité 

accrue de nos moyens de 

production   

 

 



L’innovation vise à digitaliser le transport ferroviaire 

Track & trace 
Online transport 

configurator 

Rail information train 

assistant (RITA) 

Mobile information 

assistant (MIA) 
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Nous investissons dans chaque étape de la chaine du 

fret ferroviaire 

EVA: camera on trains Train driver sensor E-learning 2.0 



Merci pour votre attention 

  


