ARREITSMATERIALIEN

T1
SGeit] IDENTIAZIERUNG UND

INFORMATION DER AKTEURE

FUR DIESEN SCHRITT STELLEN WIR IHNEN ZUR VERFUGUNG :
EINE EINLADUNGSVORLAGE®

Fur Lehrer (Uber eine Delegation von Lehrern), Eltern (Uber die Elternvereinigung),
Nachbarn (Uber das Nachbarschaftskomitee), die Gemeinde (Uber den

Mobilitétsberater oder den verantwortlichen Beamten fir Mobilitét)

EINE CHARTA*

fur die Projektpartner

EINE ZEITLICHE PLANUNG

(siehe unten}

DIE VORLAGE DER A3-POSTER

(siehe unten}

EIN INFORMATIONSDOKUMENT ZUM THEMA VERSICHERUNG

(siehe unten}

EIN HANDBUCH ZUM SELBSTSTUDIUM FUR DIE
BEGLEITPERSONEN*

(Ein Spaziergang mit meinen Schilern}

 EIN HANDBUCH FUR LEHRER FUR DAS TRAINING DER SCHULER*

(Die Verkehrsregeln fur den kleinen FuBgdnger)

% : Diese Dokumente kdnnen von der
Webseite mobilitewallonie.be (Pedibus Tab)

heruntergeladen werden



http://mobilite.wallonie.be

IDENTIFIZIERUNG UND INFORMATION DER AKTEURE
ZEITPLAN

DIE PLANUNG wird hier als Orientierungshilfe angeboten. Jeder Pedibus
entwickelt sich in seinem eigenen Tempo entsprechend seiner Gegebenheiten vor Ort
und der Akteure, die sich am Projekt beteiligen.

IDENTIFIZIERUNG UND INFORMATION DER AKTEURE

Identifizieren Sie die Akfeure, die an der Umsetzung des Pedibusses
beteiligt sein werden (Lehrer, Eltern (Uber EV), Nachbarn (Uber das
Nachbarschaftskomitee), stadtisches Personal, stddtische Beamte,

MONAT Nr. 1 Mobilitatsberater, Polizei usw.

Woche 1

Senden Sie ein Einladungsschreiben fir ein Informationstreffen, um das Projekt
den identifizierten Akfeuren vorzustellen.

MONAT Nr. 1 Prasentieren Sie das Projekt diesen Akteuren im Rahmen des
Woche 3 Informationstreffens und bilden Sie am Ende des Treffens ein Arbeitsteam
oder 4 (mindestens mit Vertretung der Schule und der Eltern).

Organisieren Sie ein zweites Treffen mit dem Arbeitsteam. Bei diesem Treffen:

- Definieren Sie Planungsschritte fUr die Einrichtung des Pedibusses;

- Verteilen Sie die verschiedenen Aufgaben. Wir haben 4 Gruppen von
Aufgaben identifizierf, um Sie bei der Verteilung der Aufgaben zu
untferstUtzen

- Bestandsaufnahme und Wege (Untersuchung, Diagnose der Orte und
Definieren der Route(n) in Zusammenarbeit mit der Gemeinde)

MONAT Nr. 1
Woche 4

Sie finden diese Punkte dank der Farben in den folgenden Schritten :
- einen Koordinator ernennen;
- Unterzeichnen einer Charta durch die Partner.

BESTANDSAUFNAHME

Unfersuchen und analysieren Sie die Fortbewegungsgewohnheiten der Schiler
(Fragebogen fur Eltern, Lehrer, Umfrage im Klassenzimmer usw.).

MONAT Nr. 2

Wochen 123 FUhren Sie eine Umfrage unter Eltern, Grobeltern, Nachbarn, Gemeinden usw.
durch, um potenzielle Begleitpersonen zu identifizieren (Fragebogen).
Identifizierung der méglichen Linien und Halftestellen des Pedibusses anhand
der Umfrageergebnisse.

MONAT Nr. 2 .

Woche 4 Beobachtung und Analyse der Schulumgebung, damit der Ablauf der

potenziellen Linien und problematische Punkte hinsichtlich der Sicherheit
festgestellt werden kénnen und Identifizierung méglicher Verbesserungen
mithilfe des Analyserasters.




BEWERBUNG DES PROJEKTS

Mobilisierung und Rekrutierung von Begleitpersonen (Versenden von Briefen
und/oder E-Mails, Verteilung von Postern und Broschuren).

MONAT Nr. 3 Mobilisieren der teilnehmenden Schiler (Aktivitdten, die im Unterricht
Wochen 1-2 durchgefuhrt werden sollen).

Kommunikation mit der Schulgemeinschaft (das Projekt gemeinsam mit allen
Lehrern besprechen).

EINRICHTUNG DES PEDIBUSSES

MONAT Nr. 3 . oy
Erfassen der angemeldefen Schiler mithilfe der angebotenen Unterlagen.
Wochen 3-4
Definieren der Linien, Haltestellen und Zeitpldne des Pedibusses.
MONAT Nr. 4
Woche 1 Auflisten der erforderlichen AusrUstung (Anzahl der Warnwesten, Absperrgitter oder
andere).
m:);l_ ':L' Durchfiihrung von Sensibilisierungs- und AufkldrungsmaBnahmen fir die Schiler.

MONAT Nr. 3 Erstellen und Anbringen tempordrer Beschilderungen (visuelles Material ist
Woche 3 verfugbar).

SCHULUNG UND TEST
Ausbildung der Begleitpersonen (Selbststudium mit dem Handbuch)

Unterschreiben der Charta durch die Begleitpersonen.

MONAT Nr. 4

Woche 2 Bestdtigung der Anmeldungen, Teilen praktischer Informationen und
Unterschreiben der Charta durch die Schiler und ihre Elfern.
Schulung der teilnehmenden Schiler (Schulung anhand des Handbuchs).
Ausrusten der Teilnehmer und Begleitpersonen.

MONAT Nr. 4

Woche 3 Die Begleitpersonen Uber praktische Aspekte informieren

(Streckenkarte oder Logbuch).

MONAT Nr. 4 Testen der Routen mit den Begleitpersonen und den Schilern (die am Pedibus
Woche 4 teiinehmen oder mit allen Schilern, wenn die Schule dies winscht).

START DES PEDIBUSSES

Information der Presse.

MONAT Nr. 5 Einladungsschreiben zum Start des Pedibusses an die Partner
Woche 1

Starten Sie den Pedibus im Rahmen einer festlichen Veranstaltung (z. B.
Frohstick fur Teilnehmer bei Ankunft in der Schule etc).

EVALUIERUNG UND NACHHALTIGKEIT

Evaluierung und Definieren der zu verbessernden Punkte (Begleitung, Linien,
Infrastruktur usw.).

MONAT Nr. 6
Wochen 1-2 Evaluierung des Verhaltens und des Beachtens moglicher neuer Infrastrukturen.

Neustart des Pedibusses unter Mitteilung der Anpassungen und Korrekturen.




VERSICHERUNG

Die Einrichtung eines Pedibusses wirft hdufig die Frage nach Haftungen und
Versicherungen auf. Dieses Dokument soll Erkldrungen liefern. Es obliegt der
Arbeitsgruppe, dem Organisationstréger und/oder dem Gemeindekollegium, die fir Sie
geeignete Losung auszuwdhlen.

Welche Punkte sind dabei zu beachten :

+ Wer organisiert den Pedibus?

+ Welche sind die méglichen Risiken?

+ Welche sind die Verantwortlichkeiten?

+ Welche sind die méglichen Versicherungslésungen?

1. Wer organisiert den Pedibus?

Ein Pedibus kann von der Schule organisiert werden, von einer VoG, von einer faktischen
Vereinigung, von einer Gemeinde.

2. Welche sind die méglichen Risiken?

Die Risiken, denen die Teilnehmer und die Begleitpersonen eines Pedibusses
wahrscheinlich ausgesetzt sind, kdnnen in zwei Kategorien eingeteilt werden':

Koérperverletzung und Sachschdden bei Mitgliedern der Gruppe : Kinder und
Begleitpersonen ;

Kodrperverletzung und Sachschdden verursacht durch Mitglieder der Gruppe :
Kinder und Begleitpersonen.

3. Welche sind die Verantwortlichkeiten?

Die zivilrechtliche Haftung (und gegebenenfalls die strafrechtliche Haftung) ist
uneingeschrankt anwendbar. Der Urheber eines Schadens muss das Opfer entschddigen.
Wenn der Urheber ein Schiler (minderjahrig) ist, kdnnen auch die Eltern und die
Begleitpersonen fur das vom Schiler begangene Verschulden zur Verantwortung gezogen
werden'.

Wenn die organisierende Einheit Rechtspersdnlichkeit besitzt, kann diese Organisation zur
Verantwortung gezogen werden.

4. Welche sind die mdéglichen Versicherungslésungen?

Um die verschiedenen Interessengruppen zu schitzen, muss die Situation je nach
organisierender Einheit beurteilt werden. Letztere wird gebeten, die Situation vor
Aufnahme der Akfivitdten zu Uberprifen.

1) Wir verweisen auf Artikel 1384 des BUrgerlichen Gesetzbuchs, fir den Sie am Ende der
Unferlagen eine Erkldrung finden.




VERSICHERUNG

Wenn der Organisationstrédger die Organisation Gbernimmt :

Fir die Schiler

Die Schiler sind Uber die Schulversicherung abgedeckt. Das Ausmaf dieser Deckungen
sollte Uberprift werden. Kinder sind bei Unféllen mit kérperlichem Schaden auf dem
Schulweg in der Regel versichert, aber wie steht es um die Haftpflicht?

Wenn das zivilrechtliche Haftungsrisiko auf dem Schulweg nicht gedeckt ist, muss gepruft
werden, ob die Eltern eine Familienhaftpflichtversicherung abgeschlossen haben.

Fir die Begleitpersonen

Wenn sie Lehrer sind, wird der Organisationstré&ger sicherlich zustimmen, dass dies als
berufliche Aufgabe anzuerkennen ist. Es gelten die vom Arbeitgeber/Organisationstrager
abgeschlossene Haftpflicht- und Arbeitsunfallversicherung.

Wenn bezahltes Personal im Rahmen eines Arbeitsvertrags (LBA, Schutzdienst) entlohnt
wird, werden diese Mitarbeiter versicherungstechnisch von ihrem Arbeitgeber gedeckt.

Wenn es sich um Freiwillige handelt: Prifen Sie, ob und unter welchen Bedingungen eine
Schulversicherung abgeschlossen werden kann.

Wenn eine VoG die Organisation Gbernimmt :

Fir die Schiler

Die Schdler sind Uber die Schulversicherung abgedeckt. Das Ausmab dieser Deckungen
sollte Uberpruft werden. Kinder sind bei Unfdllen mit kdrperlichem Schaden auf dem
Schulweg in der Regel versichert, aber wie steht es um die Haftpflicht?

Wenn das zivilrechtliche Haftungsrisiko auf dem Schulweg nicht gedeckt ist, muss gepruft
werden, ob die Eltern eine Familienhaftpflichtversicherung abgeschlossen haben.

Fir die Begleitpersonen
Wenn es Lehrer sind, prufen Sie, ob der Arbeitgeber akzepfiert, dies als eine berufliche
Aufgabe anzuerkennen. Wenn nichf, gilt die gleiche Regelung wie im Fall der Freiwilligen.

Wenn es Freiwillige sind: Die VoG ist verpflichtet, eine Haftpflichtversicherung
abzuschlieben. Fur etwaige Unfdlle mit Kérperschaden wird dringend empfohlen, eine
Versicherung mit spezifischer Deckung abzuschliehen.

Wenn eine faktische Vereinigung die Organisation Gbernimmt :

Fir die Schiler

Die Schuler sind Uber die Schulversicherung abgedeckt. Das Ausmaf dieser Deckungen
sollte Uberprift werden. Kinder sind bei Unféllen mit k&rperlichem Schaden auf dem
Schulweg in der Regel versichert, aber wie steht es um die Haftpflicht?

Wenn das zivilrechtliche Haftungsrisiko auf dem Schulweg nicht gedeckt ist, muss gepruft
werden, ob die Eltern eine Familienhaftpflichtversicherung abgeschlossen haben.




VERSICHERUNG

Fir die Begleitpersonen
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ARTIKEL 1384 B_(_:lRGERLlCHES GESETZBUCH
DIE HAFTUNG FUR DAS VERHALTEN DRITTER

A. Fehlen eines allgemeinen Grundsatzes zur Haftung far das Verhalten Dritter

Im belgischen Zivilrecht wird die (auBervertragliche) Haftung fur das Verhalten

Dritter hauptsachlich in Artikel 1384 des Burgerlichen Gesetzbuchs behandelt;

in Absatz 1 heiBt es: ,Wir sind nicht nur fur den von uns verursachten Schaden

verantwortlich, sondern auch fur jenen, der durch die Handlung von Personen
verursacht wird, fur die wir Verantwortung tragen.”

dieser Rechtsvorschrift einen allgemeinen Grundsatz
aut Kassationshof ist dies jedoch nicht der Fall.

Mit dem Beschluss vom 19. Juni 1997 entschied der Kassationshof, dass
Artikel 1384 des Burgerlichen Gesetzbuchs in der Absatz 1 keinen allgemeinen
Grundsatz der Haftung fur das Verhalten Dritter festlegt (...); dass diese
Haftung nur innerhalb der Grenzen der jeweils unterschiedlichen, voneinander
abweichenden Regelungen besteht, die in den folgenden Absatzen ausfihrlich
dargelegt werden.”

2,3 und 4 des Burgerlichen Gesetzbuchs

abschlieBend die Haftung der Eltern fir Schéaden fest, die von ihren
minderjahrigen Kindern verursacht wurden, sowie die Haftung der Chefs und
Auftraggeber fur Schaden, die von ihren Bediensteten und Personal verursacht
wurden, und jene der Lehrer und Handwerker fiir die durch ihre Schuler und
Lehrlinge verursachten Schaden.

Wie um das Fehlen einer allgemeinen Regel der Haftung fur das Verhalten
Dritter auszugleichen, wurde die Rechtsprechung im Laufe der Zeit veranlasst,
den Anwendungsbereich der Sonderregelungen dieser drei Absatze zur
Haftung immer weiter auszudehnen. Diese juristische Entwicklung erklart sich
sweifellos aus dem Wunsch, das Opfer zu entschadigen.

Einige konnten in
erkennen. L

So legen Artikel 1384 Absatze

E—— — — - —— S — - —




VERSICHERUNG

eEniBlS:

B. Unterscheidung zwischen zwei Haftungssystemen

Die in Artikel 1384 des Buirgerlichen Gesetzbuchs festgelegten
Sonderregelungen zur Haftung konnen in zwei Kategorien unterteilt werden.

Die erste Kategorie betrifft die Haftung von Personen, die eine
Aufsichtspflicht far Dritte haben. Im Falle eines Schadens durch die Person,
die beaufsichtigt werden sollte, kann sich das Opfer an den Beaufsichtiger
wenden. Die Haftung des Letzteren beruht auf einem erwiesenen oder
vermuteten Fehlverhalten. Diese Haftungsregelung gilt insbesondere fur
Eltern minderjanriger Kinder und Lehrer (Artikel 1384 Absatze 2 und 4 des
Burgerlichen Gesetzbuches).

Die zweite Kategorie betrifft die Haftung fur Personen, die an einer selbst
statt handeln. Dabei handelt es sich um die Haftung bei Helfern, Substituten,
Bediensteten und sonstigen Vollstreckungsbeamten (Artikel 1384 Absatz 3
des Birgerlichen Gesetzbuches).

Die groB3e Unterscheidung zwischen diesen beiden Kategorien liegt im
Begriff des Verschuldens. In der ersten Kategorie beruht die Haftung des
Aufsehers auf seinem nachgewiesenen oder mutmaBlichen Verschulden.

Der Aufseher kann sich befreien, indem er nachweist, dass kein Verschulden
vorliegt oder dass sein Verschulden nicht in ursachlichem Zusammenhang

mit dem Schaden steht. In der sweiten Kategorie gibt es dagegen wenig
Bedenken hinsichtlich des personlichen Verschuldens des Schuldners der
objektiven oder auch von einer

Entschadigung. Man kann also von einer
absoluten Verantwortung sprechen.

Diese Unterscheidung ergibt sich aus dem Wortlaut des Artikels 1384 des
Biirgerlichen Gesetzbuches selbst, der in Absatz 5 den gegensatzlichen
Nachweis der Haftungsvermutung nur hinsichtlich der Eltern, des Lehrers
und des Handwerkers zulasst. Daraus folgt, dass der Auftraggeber sich nicht
seiner Verantwortung entbinden kann.

Quelle: http://www.droitbelge.be



http://www.droitbelge.be

ARREITSMATERIALIEN

ScHRiTT gUPCHFUHPEN EINER

RESTANDSAUFNAHME

FUR DIESEN SCHRITT STELLEN WIR IHNEN ZUR VERFUGUNG :

EIN SCHREIBEN/FRAGEBOGEN FUR DIE ELTERN*

In diesem Fragebogen geht es um die Fortbewegungsgewohnheiten.

EIN SCHREIBEN FUR ELTERN/GROSSELTERN*

Dies ist ein Schreiben zur Identifizierung potenzieller Begleitpersonen.

EIN SCHREIBEN FUR NACHBARN*

Dies ist ein Schreiben zur Identifizierung potenzieller Begleitpersonen.

EIN FRAGEBOGEN FUR LEHRER*

Dies ist ein Fragebogen zu den Fortbewegungsgewohnheiten.

ANALYSERASTER FUR DIE BEOBACHTUNGEN VOR ORT

(siehe unten)

©

% : Diese Dokumente kdnnen von der
Webseite mobilitewallonie.be (Pedibus Tab)

heruntergeladen werden



http://mobilite.wallonie.be

DURCHFUHREN EINER BESTANDSAUFNAHME
ANALYSERASTER

Mithilfe dieser Raster kdnnen Sie die Schulwege zu Schule XXX analysieren, die dann
vom Pedibus zuruckgelegt werden. Beobachtung und Reflexion sind Uber die gesamte
Strecke des Pedibusses durchzufihren. Sie helfen Ihnen bei der Evaluierung der Qualitat
bestehender Routen und der von ihnen gebotenen Sicherheit sowie bei der Identifizierung
der Vorteile und Hauptschwierigkeiten der entsprechenden Route.

Je nach Schulstandort befinden Sie sich eher in einer stddtischen oder I&ndlichen
Umgebung. Die Punkte, auf die Sie besonderes Augenmerk legen muissen, werden
entsprechend unterschiedlich sein. Einige der Themen in diesen Rastern sind fur Sie
vielleicht nicht relevant. Die Raster lenken Ihre Aufmerksamkeit auf folgende

4 Punkte: Burgersteig, StraBenrand, Uberquerungen und andere Elemente, die auf

dem Weg anzutreffen sind. FUr jedes dieser Themen finden Sie eine ErlGuterung der
dafir spezifischen Merkmale, fUr die Sie in den bereitgestellten Rastern/Tabellen eine
Stellungnahme abgeben muissen.

Nach der Analyse kénnen Sie Losungen vorschlagen, die den Projektpartnern (Gemeinde,
Polizei usw.) vorgelegt werden kdnnen.

Bedenken Sie bei lhren Ortserkundungen :
- so wenig Straben wie mdglich zu Uberqueren und so gut wie moglich auf der
sichersten Seite der Strabe zu bleiben;

- versetzen Sie sich in die Position eines Kindes : kleinere Grobe, weniger Sichtbarkeit,
Gesichtsfeld und Reflexe noch nicht so entwickelt wie bei Erwachsenen.

SICHERHEIT

Um die Sicherheit und Ruhe auf dem Schulweg mit |hrer Gruppe zu
erhohen, lesen Sie bitte die Broschire ,Ein Spaziergang mit meinen Schilern”
(herunterladbar Uber diesen Link:



http://mobilite.wallonie.be/files/eDocsMobilite/EMSR/BROCHURE_marcher_en_groupe_SPW.pdf
http://mobilite.wallonie.be/files/eDocsMobilite/EMSR/BROCHURE_marcher_en_groupe_SPW.pdf

DURCHFUHREN EINER BESTANDSAUFNAHME
RASTER ZUR ANALYSE DES BURGERSTEIGS

ANALYSERASTER FUR DEN BURGERSTEIG

Ein angenehmer Birgersteig hinsichtlich des Belags und der Breite ist unbedingt notig.
Der Burgersteig sichert das Gehen. In der N&he von Schulen hat er eine soziale Funktion,
da Eltern, GroBeltern etc. hier auf ihr (Enkel-)Kind warten kénnen. Es ist daher notwendig,
einen Birgersteig vorzusehen, auf dem alle Menschen sicher Platz haben.

In Bezug auf die Birgersteige priifen Sie bitte die folgenden Merkmale :

Breite : Ideal ist ein ausreichend breiter Gehweg (min. 1,5 m). Dies ist ein Minimum in der
N&he von Schulen, da diese Breite gerade noch das problemlose Kreuzen einer Person
mit einem Kinderwagen und einer weiteren Person ermdglicht. Es muss sicher gestellt sein,
dass sich eine Reihe Schuler leicht fortbewegen kann. Wenn der Birgersteig an einigen
Stellen nicht sehr breit ist, ist es ratsam, im Gdnsemarsch zu gehen und der Gemeinde
diesen Ort fur mogliche mittel- bis langfristige Anderungen zu melden.

Belag : Die Qualitdt und Art der Gehwegbeldge ist wichtig. Der Belag muss bequemes
und einfaches Gehen erlauben, sonst verlassen die FuBgdnger, die immer dort gehen, wo
es fUr sie am bequemsten ist, schnell den Burgersteig.

Kontinuitéat : BUrgersteige schitzen Fubgdnger vor den Gefahren des StraBenverkehrs. Es
ist daher wichtig, dass der Weg fir Fubgdnger so durchgehend wie mdglich ist.

Hindernisse : BUrgersteige mussen dauerhaft frei von allen voribergehenden (Mullsdcke,
nicht gesetzeskonform geparkte Fahrzeuge, Locher usw,) oder dauerhaften Hindernissen
(Schaltschrank, Parkuhr, Beleuchtungs- oder Signalmast, Strabenmobiliar usw.) sein. Achten
Sie auf Pfosten und Barrieren auf dem Burgersteig, die dessen Breite verringern.

Grenzen : Der Birgersteig soll verhindern, dass Autos dort anhalten und parken (siehe
Fotos : ein vorspringender Burgersteig, ein Burgersteig mit eingeschrankter Sicht und ein
Uber Pfosten physisch eingeschrénkter Burgersteig).
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DURCHFUHREN EINER BESTANDSAUFNAHME
RASTER ZUR ANALYSE DES STRABENRANDES

RASTER ZUR ANALYSE DER STRASSENRANDER

Wenn es keine Birgersteige gibt, geht man auf den benutzbaren Stralenrdndern. Dies
sind Gras- oder Erdstreifen usw, die erhdht sind oder auch nicht. Auf dem Land ist es
Ublich, sie zu benutzen.

Wenn es keinen begehbaren Randstreifen gibt, geht man auf der Strabe.
Hinsichtlich der Randstreifen untersuchen Sie bitte folgende Merkmale :

Breite : Einige sind breit und ermdglichen, dass 2 Personen nebeneinander gehen.
Manchmal muss man hier im Gdnsemarsch gehen. Es gibt keine Standardbreite.

Vorhanden, Situation : gibt es einen Randstreifen oder nicht? Manchmal gibt es nur auf
einer StraBenseite einen Randstreifen, manchmal auf beiden Seiten.

Bodenbedeckung : Gras, Erde, Kies usw. Es kann grobe Ldcher geben, der Randstreifen
kann ungemdht sein oder es kann Hundekot herumliegen usw. In diesen Fdllen ist der
Randstreifen nicht begehbar.




DURCHFUHREN EINER BESTANDSAUFNAHME
RASTER ZUR ANALYSE DES STRABENRANDES

StraBenname
Vorhanden Breite Bodenbedeckung
Auf Nur 1 Weniger Mehr als
beiden . Fehlt 9 Calm Gras Erde Kies Andere
. Seite als1m Tm
Seiten
Ankreuzen
Anmerkungen
StraBenname
Vorhanden Breite Bodenbedeckung
Auf Nur 1 Weniger Mehr als
beiden . Fehlt 9 Ca.lm enhr a Gras Erde Kies Andere
. Seite alsTm Tm
Seiten
Ankreuzen

Anmerkungen




DURCHFUHREN EINER BESTANDSAUFNAHME )
RASTER ZUR ANALYSE DER STRABENUBERGANGE

RASTER ZUR ANALYSE DER STRASSENUBERGANGE

Die Rolle des FubgdngerUberwegs besteht darin, Fubgdngern Vorrang vor anderen
Verkehrsteilnehmern einzur&umen.

Hinsichtlich der Ubergénge sollten Sie folgende Merkmale untersuchen :

Position : Um zu wissen, ob er gut platziert ist oder um die Einrichtung eines Ubergangs
anzufordern, muss er Sicherheits- und ZweckmaBigkeitskriterien erfillen; und zwar

in Bezug auf die ausgetbte Geschwindigkeit, den Verkehr, das Vorhandensein oder
Nichtvorhandensein einer Kurve, eines HUgels, von StraBenmobiliar, Pflanzen, geparkten
Fahrzeugen sowie hinsichtlich der Lange des Ubergangs, der Anzahl der Fahrspuren, des
Vorhandenseins von Gehwegen, eines natirlichen Wegs fur Fubgdnger, der Anzahl der
moglichen Fubgdngeribergdnge an dieser Stelle, ob es Ampeln gibt oder nicht ...

In der Ndhe von Schulen befindet sich der Fubgdngeriberweg idealerweise vom Eingang
der Schule versetzt, um zu verhindern, dass Kinder beim Verlassen der Einrichtung auf
die StraBe rennen. Direkt vor dem Eingang der Schule kann eine Barriere angebracht
werden, um zu verhindern, dass Kinder auf die StraBe laufen.

Visuelle Hindernisse (die die Sicht verdecken) : Es geht darum, alle visuellen
Hindernisse in der Nahe des Fubgdngeriberwegs zu vermeiden. Vermeiden Sie daher
alle Objekte, die die Sicht auf 5 m vor einem FuBgdngerUberweg beeintrdchtigen
kénnten. Dazu mUssen Sie die Bepflanzung pflegen (Hecken oder BGume, die die Sicht
verdecken konnfen) oder eine Birgersteignase (Fahrbahnverengung) einrichten (der
BUrgersteig erstreckt sich beispielsweise in einem Bogen auf der Strake). Dies ermdglicht
es FuBgdngern, bis an die
StraBe zu gelangen, wenn
entlang des Burgersteigs
Autos geparkt sind, und bietet,
somit eine bessere Sicht und
verkirzt den Ubergang.

Andere Arten von Ubergéingen : Es gibt andere Arten -
von Ubergdngen fUr Fubgdnger als den klassischen !
FubBgdngertberweg. Zum Beispiel : der querende !
BUrgersteig : dies bezeichnet einen kontinuierlich ‘
fortlaufenden Birgersteig Uber die StraBe (der Birgersteig'
fUhrt Uber eine StraBe). Ein weiteres Beispiel : eine '
Verkehrsinsel in der Mitte der StraBe, die manchmal
nutzlich ist, wenn bei starkem Verkehr die Uberquerung
nur in zwei Etappen moglich ist.

Foto eines querenden

|

|

|

1

|

I Burgersteigs. Tous & Pied
L
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DURCHFUHREN EINER RESTANDSAUFNAHME
RASTER ZUR ANALYSE ANDERER ELEMENTE

RASTER ZUR ANALYSE ANDERER ELEMENTE

Prifen Sie, ob diese Elemente vorhanden sind und wo sie sich befinden :

Die Tempo-30-Zone (Hdchstgeschwindigkeit auf 30 km/h
begrenzt) :

Tempo-30-Zonen reduzieren die Anzahl und Schwere von
Unfdllen. In Gegenden mit mabiger Geschwindigkeit haben die
am meisten gefdhrdeten Verkehrsteilnehmer einen Plafz auf
der StraBe und sind weniger Unfdllen ausgesetzt. Ziel einer
Tempo-30-Zone ist es auch, den Autoldrm zu reduzieren,

das lokale Leben gegenlUber dem Verkehr zu privilegieren
und die Gemeinschaft zwischen den verschiedenen Nutzern
des offentlichen Raums zu verbessern. Tempo-30-Zonen sind
haufig gut sichtbar (Markierungen und Schilder). Beachten

Sie, dass sich alle Schulumgebungen in Belgien in Tempo-30-
Zonen befinden. -

Foto : Tous & Pied

[
| Ein Toreffekt : Ein Toreffekt markiert deutlich den Eintritt
| in eine bestimmte Zone (z. B. Zone 30) und macht
| dem Benutzer die Grenze zwischen einer 30 und
I einer anderen Zone deutlich. Dies soll den Autofahrer
I darauf aufmerksam machen, dass sich seine Umgebung
I ver@ndert. Abhdngig von der réumlichen Anordnung

I gibt es verschiedene Gestaltungsmdéglichkeiten, z B. :

I StraBenverengung, Schwelle usw.

[

|
|
|
|
.--,.
|
|
|
|

L o e e e e e o e e o - -
Foto einer Bremsschwelle: Tous a Pied

Eine Kiss-and-Ride-Zone : Eine Kiss-and-Ride-Zone ist ein Parkplatz, der nur fUr einen
kurzen Stopp und nicht zum Parken vorgesehen ist. Die Idee dahinter ist, dass der Fahrer
seine Mitfahrer aussteigen Iasst und sofort wieder weiterfahrt, um Platz fir das ndchste
Fahrzeug zu schaffen. Eine Kiss-and-Ride-Zone direkt vor dem Eingang der Schule birgt
das Risiko, dass er sich immer weiter in den Bereich ausbreitef, der Verkehrsteiinehmern
der sanften Mobilitdt vorbehalten ist : Fubgdngern, Radfahrern, Rollern usw. Es ist daher
zu empfehlen, diesen Bereich etwas weiter entfernt einzurichten.

Der Kiss-and-Ride-Zone-Bereich muss auch optisch durchgdngig zum Schulbereich
gehdren (maximal ca. 30 bis 50 m). Der Weg zwischen diesem Bereich und der
Eingangstir muss benutzerfreundlich und sicher sein.

Beleuchtung : Das Ziel der Beleuchtung von Gehwegen und FuBgdngeriberwegen

ist vielfaltig : eine Atmosphdre schaffen, die fur das Gehen forderlich ist, eine optimale
Sichtbarkeit des Weges bieten und dem Benutzer w&hrend des gesamfen Weges
objektive und subjektive Sicherheit bieten und insgesamt die Verkehrssicherheit verbessern.
Nicht zu beachten auf nattrlichen Wegen und Pfaden.




DURCHFUHREN EINER BESTANDSAUFNAHME
RASTER ZUR ANALYSE ANDERER ELEMENTE

Fahrzeuggeschwindigkeit : Es gibt verschiedene Vorrichtungen, mit denen die
Fahrzeuggeschwindigkeit reduziert werden kann : die ,klassische” Fahrbahnschwelle,

das Berliner Kissen, die Bremsschwelle, die Schikanen (Blumenkdsten usw.), die
Begegnungszone, das prdventive Radar.

|
1
|
|
1
1
|
|

Kleine StrabBen : Der FuBweg kann Uber kleine Wege, Pfade oder Gassen fUhren. Dabei

ist es wichtig, dass diese gut benutzbar sind : gewartete Wege, Hecken, die einmal
jahrlich gestutzt werden, keine Strducher usw.
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ARBEITSMATERIALIEN FUR
SCHRITT 3

FUR DIESEN SCHRITT STELLEN WIR IHNEN ZUR VERFUGUNG :

*

Mit praktischen Informationen (Startdatum, Routen, Zeitpldne usw.) und
einem Anmeldeformular

*
mit praktischen Informationen (Startdatum, Routen, Zeitpldne usw.)
(siehe unten)

(siehe unten)

(siehe unten)

©

% : Diese Dokumente kdnnen von der
Webseite mobilite wallonie.be (Pedibus Tab)
heruntergeladen werden



http://mobilite.wallonie.be

LEITFADEN FUR MITARBEITER

LEITFADEN FUR DIE PROJEKTPRASENTATION

1. Zusammenfassung der Urspringe des Projekts
2. Definition und Ziele des Pedibusses (Funktionsweise und Vorteile)
3. Zusammenarbeit mit Partnern (Gemeinde, Nachbarn, Polizei usw.)

4. Bereits abgeschlossene Schritte

. Definition von Routen, Haltestellen, Start- und Ankunftszeiten

- Bestandsaufnahme (Befragung der Eltern, Beobachtungen und Analyse vor Ort) ...

5. Praktische Aspekte des Pedibusses

- Karte der Route(n) und Haltestellen
- Zeitplane + Anmeldungen fUr Begleitpersonen
- Regelungen

- Versicherungen

6. Beobachtung und Analyse der Route/Routen des Pedibusses

7. Die letzten Schritte

- Rekrutierung von Begleitpersonen

- Ausarbeiten der praktischen Aspekte des Pedibusses
- Mobilisierung von Eltern und Kindern

- Anmeldestart

- Markierung

- Ausrustung der Teilnehmer

8. Einbeziehen der Lehrer in das Projekt



PLAKATE
UND SCHILDER
(selbst gestalten)



ARBEITSMATERIALIEN FUR
SCHRITT 4

UMSETZUNG

FUR DIESEN SCHRITT STELLEN WIR IHNEN ZUR VERFUGUNG :

+ EINE TABELLE FUR DIE ERFASSUNG VON ANMELDUNGEN*
(Excel-Datei)

- EINE TABELLE FUR DIE ORGANISATION DES PEDIBUSSES*

Abhdingig von den Linien, Zeitpldnen ...

- DIE VORLAGE FUR DIE SCHILDER*

(siehe unten)

©

% : Diese Dokumente kdnnen von der
Webseite mobilite wallonie.be (Pedibus Tab)
heruntergeladen werden



http://mobilite.wallonie.be

SCHILDER
(selbst gestalten)



ARBEITSMATERIALIEN FUR
SCHRITT & gopuLuNG FUR ALLE UND

(BERPRUFUNG DER LINIEN

FUR DIESEN SCHRITT STELLEN WIR IHNEN ZUR VERFUGUNG :

EIN HANDBUCH ZUM SELBSTANDIGEN TRAINING FUR
BEGLEITPERSONEN®

Die vom SPW herausgegebene Broschire ,Ein Spaziergang mit meinen Schilern”
hilft lhnen, die Sicherheit und Ruhe auf dem Schulweg mit dem Pedibus zu erhéhen.

CHARTA FUR BEGLEITPERSONEN*
SCHREIBEN FUR BEGLEITPERSONEN*

mit Informationen (Zeitpléne und Regeln) zu den einzelnen Linien.

BESTATIGUNGSSCHREIBEN FUR DIE ELTERN*
CHARTA FUR DIE ELTERN UND DIE KINDER*

HANDBUCH ZUR UNTERSTUTZUNG DER LEHRER BEI DER
SCHULUNG DER SCHULER*

(Verkehrsregeln des kleinen FuBgdngers)

EIN INFORMATIONSDOKUMENT ZUM THEMA VERSICHERUNG

(siehe unten)

©

% : Diese Dokumente kdnnen von der
Webseite mobilitewallonie.be (Pedibus Tab)

heruntergeladen werden
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VERSICHERUNG

Die Einrichtung eines Pedibusses wirft hdufig die Frage nach Haftungen und
Versicherungen auf. Dieses Dokument soll Erkldrungen liefern. Es obliegt der
Arbeitsgruppe, dem Organisationstrdger und/oder dem Gemeindekollegium, die fur Sie
geeignete Losung auszuwdhlen.

Welche Punkte sind dabei zu beachten :

+  Wer organisiert den Pedibus?

+  Welche sind die méglichen Risiken?

+  Welche sind die Verantwortlichkeiten?

+  Welche sind die méglichen Versicherungslésungen?

1. Wer organisiert den Pedibus?

Ein Pedibus kann von der Schule organisiert werden, von einer VoG, von einer faktischen
Vereinigung, von einer Gemeinde

2. Welche sind die méglichen Risiken?

Die Risiken, denen die Teilnehmer und die Begleitpersonen eines Pedibusses
wahrscheinlich ausgesetzt sind, kénnen in zwei Kategorien eingeteilt werden :

Korperverletzung und Sachschdden bei Mitgliedern der Gruppe : Kinder und
Begleitpersonen;

Koérperverletzung und Sachschdden verursacht durch Mitglieder der Gruppe :
Kinder und Begleitpersonen.

3. Welche sind die Verantwortlichkeiten?

Die zivilrechtliche Haftung (und gegebenenfalls die strafrechtliche Haftung) ist
uneingeschrénkt anwendbar. Der Urheber eines Schadens muss das Opfer entschadigen.
Wenn der Urheber ein Schiler (minderjahrig) ist, kdnnen auch die Eltern und die
Begleitpersonen fur das vom Schiler begangene Verschulden zur Verantwortung
gezogen werden'. Wenn die organisierende Einheit Rechtspersdnlichkeit besitzt, kann diese
Organisation zur Verantwortung gezogen werden.

4. Welche sind die méglichen Versicherungslésungen?

Um die verschiedenen Interessengruppen zu schitzen, muss die Situation je nach
organisierender Einheit beurteilt werden. Letztere wird gebeten, die Situation vor
Aufnahme der AkfivitGten zu Uberprifen.

1) Wir verweisen auf Artikel 1384 des Burgerlichen Gesetzbuchs, fir den Sie am Ende der
Unterlagen eine Erkldrung finden.




VERSICHERUNG

Wenn der Organisationstrédger die Organisation Gbernimmt :

FiUr die Schuler

Die Schuler sind Uber die Schulversicherung abgedeckt. Das Ausmaf dieser Deckungen
sollfe Uberprift werden. Kinder sind bei Unfdllen mit kdrperlichem Schaden auf dem
Schulweg in der Regel versichert, aber wie steht es um die Haftpflicht?

Wenn das zivilrechtliche Haftungsrisiko auf dem Schulweg nicht gedeckt ist, muss gepruft
werden, ob die Eltern eine Familienhaftpflichtversicherung abgeschlossen haben.

Fir die Begleitpersonen

Wenn sie Lehrer sind, wird der Organisationstrager sicherlich zustimmen, dass dies als
berufliche Aufgabe anzuerkennen ist. Es gelten die vom Arbeitgeber/Organisationstrager
abgeschlossene Haftpflicht- und Arbeitsunfallversicherung.

Wenn bezahltes Personal im Rahmen eines Arbeitsvertrags (LBA, Schutzdienst) entlohnt
wird, werden diese Mitarbeiter versicherungstechnisch von ihrem Arbeitgeber gedeckt.

Wenn es sich um Freiwillige handelt: Prufen Sie, ob und unter welchen Bedingungen eine
Schulversicherung abgeschlossen werden kann.

Wenn eine VoG die Organisation Gbernimmt :

FiUr die Schuler

Die Schiler sind Uber die Schulversicherung abgedeckt. Das Ausmaf dieser Deckungen
sollfe Uberprift werden. Kinder sind bei Unfdllen mit kdrperlichem Schaden auf dem
Schulweg in der Regel versichert, aber wie steht es um die Haftpflicht?

Wenn das zivilrechtliche Haftungsrisiko auf dem Schulweg nicht gedeckt ist, muss gepruft
werden, ob die Eltern eine Familienhaftpflichtversicherung abgeschlossen haben.

Fir die Begleitpersonen
Wenn es Lehrer sind, prufen Sie, ob der Arbeitgeber akzeptiert, dies als eine berufliche
Aufgabe anzuerkennen. Wenn nicht, gilt die gleiche Regelung wie im Fall der Freiwilligen.

Wenn es Freiwillige sind: Die VoG ist verpflichtet, eine Haftpflichtversicherung
abzuschlieben. Fir etwaige Unfdlle mit Kdérperschaden wird dringend empfohlen, eine
Versicherung mit spezifischer Deckung abzuschlieBen.

Wenn eine faktische Vereinigung die Organisation Gbernimmt :

FiUr die Schuler

Die Schiler sind Uber die die Schulversicherung abgedeckt. Das AusmaB dieser
Deckungen sollte Uberprift werden. Kinder sind bei Unfdllen mit kérperlichem Schaden
auf dem Schulweg in der Regel versichert, aber wie steht es um die Haftpflicht?

Wenn das zivilrechtliche Haftungsrisiko auf dem Schulweg nicht gedeckt ist, muss gepruft
werden, ob die Eltern eine Familienhaftpflichtversicherung abgeschlossen haben.




VERSICHERUNG

Fir die Begleitpersonen

Wi o .
enn es Lehrer sind: PrUfen Sie, ob der Arbeitgeber zustimmt, dies als berufliche

AU ! e
ufgabe anzuerkennen. Wenn nicht, gilt die gleiche Regelung wie im Fall der Freiwiligen

}:/\é?;]irlwieish ;:%ﬂiucrﬁhlzre:wgllige hor;)del’r: Jede Begleitperson muss individuell eine
_ icherung abschlieBen (indem sie eine Bestdti
Versicherungsschutzes fur ihre Pedi ivita oD ot

Iche edibus-Akfivitat i
persdnliche Unfallversicherung abschliehen. anfordert und kann auf Wnsch efne

eeniBlS:

ARTIKEL 1384 B!_JRGERLlCHES GESETZBUCH
DIE HAFTUNG FUR DAS VERHALTEN DRITTER

A. Fehlen eines allgemeinen Grundsatzes zur Haftung fur das Verhalten Dritter

ht wird die (auBervertragliche) Haftung fur das Verhalten

Dritter hauptsachlich in Artikel 1384 des Burgerlichen Gesetzbuchs behandelt;

in Absatz 1 heiBt es: ,Wir sind nicht nur fir den von uns verursachten Schaden

verantwortlich, sondern auch fur jenen, der durch die Handlung von Personen
verursacht wird, fur die wir Verantwortung tragen.”

ser Rechtsvorschrift einen allgemeinen Grundsatz
Kassationshof ist dies jedoch nicht der Fall.

uni 1997 entschied der Kassationshof, dass

Gesetzbuchs in Absatz 1 keinen allgemeinen
Grundsatz der Haftung fur das Verhalten Dritter festlegt (...); dass diese

Haftung nur innerhalb der Grenzen der jeweils unterschiedlichen, voneinander

abweichenden Regelungen besteht, die in den folgenden Absatzen ausfihrlich

dargelegt werden.”

ze 2,3 und 4 des Biirgerlichen Gesetzbuchs

rn fur Schaden fest, die von ihren

Im belgischen Zivilrec

Einige kénnten in die
erkennen. Laut

Mit dem Beschluss vom 19.J
JArtikel 1384 des Burgerlichen

So legen Artikel 1384 Absat

abschlieBend die Haftung der Elte
minderjahrigen Kindern verursacht wurden, sowie die Haftung der Chefs und

Auftraggeber flr Schaden, die von ihren Bediensteten und Personal verursacht
wurden, und jene der Lehrer und Handwerker fur die durch ihre Schuler und

Lehrlinge verursachten Schaden.

el der Haftung fir das Verhalten

die Rechtsprechung im Laufe der Zeit veranlasst,

der Sonderregelungen dieser drei Absatze zur
Diese juristische Entwicklung erklart sich

das Opfer zu entschadigen.

Wie um das Fehlen einer allgemeinen Reg
Dritter auszugleichen, wurde
den Anwendungsbereich
Haftung immer weiter auszudehnen.
zweifellos aus dem Wunsch,




VERSICHERUNG

eEniBlS:

B. Unterscheidung zwischen zwei Haftungssystemen

Die in Artikel 1384 des Buirgerlichen Gesetzbuchs festgelegten
Sonderregelungen zur Haftung konnen in zwei Kategorien unterteilt werden.

Die erste Kategorie betrifft die Haftung von Personen, die eine
Aufsichtspflicht far Dritte haben. Im Falle eines Schadens durch die Person,
die beaufsichtigt werden sollte, kann sich das Opfer an den Beaufsichtiger
wenden. Die Haftung des Letzteren beruht auf einem erwiesenen oder
vermuteten Fehlverhalten. Diese Haftungsregelung gilt insbesondere fur
Eltern minderjanriger Kinder und Lehrer (Artikel 1384 Absatze 2 und 4 des
Burgerlichen Gesetzbuches).

Die zweite Kategorie betrifft die Haftung fur Personen, die an einer selbst
statt handeln. Dabei handelt es sich um die Haftung bei Helfern, Substituten,
Bediensteten und sonstigen Vollstreckungsbeamten (Artikel 1384 Absatz 3
des Birgerlichen Gesetzbuches).

Die groB3e Unterscheidung zwischen diesen beiden Kategorien liegt im
Begriff des Verschuldens. In der ersten Kategorie beruht die Haftung des
Aufsehers auf seinem nachgewiesenen oder mutmaBlichen Verschulden.

Der Aufseher kann sich befreien, indem er nachweist, dass kein Verschulden
vorliegt oder dass sein Verschulden nicht in ursachlichem Zusammenhang

mit dem Schaden steht. In der sweiten Kategorie gibt es dagegen wenig
Bedenken hinsichtlich des personlichen Verschuldens des Schuldners der
objektiven oder auch von einer

Entschadigung. Man kann also von einer
absoluten Verantwortung sprechen.

Diese Unterscheidung ergibt sich aus dem Wortlaut des Artikels 1384 des
Biirgerlichen Gesetzbuches selbst, der in Absatz 5 den gegensatzlichen
Nachweis der Haftungsvermutung nur hinsichtlich der Eltern, des Lehrers
und des Handwerkers zulasst. Daraus folgt, dass der Auftraggeber sich nicht
seiner Verantwortung entbinden kann.

Quelle: http://www.droitbelge.be

E—



http://www.droitbelge.be

ARBEITSMATERIALIEN FUR

b
SCHRITT START

FUR DIESEN SCHRITT STELLEN WIR IHNEN ZUR VERFUGUNG :

- EIN BEISPIEL FUR EINE PRESSEMITTEILUNG UND
PRESSEEINLADUNG*

- EIN BEISPIEL FUR EINE EINLADUNG AN «AMTSTRAGER» *

©

% : Diese Dokumente kdnnen von der
Webseite mobilitewallonie.be (Pedibus Tab)

heruntergeladen werden



http://mobilite.wallonie.be

ARBEITSMATERIALIEN FUR
SCHRITT 7

FUR DIESEN SCHRITT STELLEN WIR IHNEN ZUR VERFUGUNG :

*

Zur Bewertung der Organisation, der Relevanz von Linien und Haltestellen, der
Begleitung, der Infrastruktur usw.

*

Zur Bewertung der Organisation, der Relevanz von Linien und Haltestellen, der
Begleitung, der Infrastruktur usw.

(siehe unten)

*

Hierbei handelt es sich um eine Einladung zu einem Evaluierungstreffen fir die
Partner

(siehe unten)

% : Diese Dokumente kdnnen von der
Webseite mobilite wallonie.be (Pedibus Tab)
heruntergeladen werden
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LISTE DER UNTERSTUTZENDEN MABNAHMEN

LISTE DER UNTERSTUTZENDEN MASSNAHMEN

Um die Dynamik der Pedibuslinien nachhaltig zu gestalten, muss die Arbeit Uber diese
ersten Erfahrungen hinaus fortgesetzt werden.

WIE MACHE ICH DAS?

Dynamische und gezielte Kommunikation

Bieten Sie die Anmeldung fUr den Pedibus gleichzeitig mit der Schulanmeldung fur
neue Eltern an.

Hangen Sie in der Schule Zertifikate, Chartas, Informationen zu den Routen und
Kinderzeichnungen aus, um das Projekt zu prdsentieren und das Interesse der Eltern
zu wecken, damit sie mitmachen wollen.

Beziehen Sie alle Akteure in die Erneuerung der Chartas ein.

Setzen Sie fur die Bekanntheit des Projekts auf Kontinuitaf: Laden Sie immer wieder
Medien ein, um das Projekt in Erinnerung zu rufen und ziehen Sie Bilanz.

Organisieren Sie eine festliche Veranstaltung fur das folgende Schuljohr. Denken Sie
bereits ab Ende des Jahres daran.

Sicht der verschiedenen Akteure
Es ist wichtig, Bilanz zu ziehen, um einen Meinungsaustausch zu ermdglichen und seine
eigene Wahrnehmung und eigenen Schwierigkeiten mit jenen der anderen zu vergleichen:

Allgemeine und gezielte Diagnose je nach Linie

Anpassung der getroffenen MaRnahmen auf den verschiedenen Wegen (Anderung
oder Hinzufigung von Linien, Zeitpldnen, Haltestellen) oder auch der Chartas

Bilanz der Beteiligung jedes Akteurs, der aufgetretenen Probleme oder unerfiliten
Erwartungen

Motivation aufrechterhalten
Dieser Punkt ist besonders wichtig und erfordert eine méglichst breite Beteiligung. Was es
dafir vor allem braucht :

Kontinuierlich neue Eltern, Schiler, die Lehrerteams fUr das Projekt sensibilisieren.

Mo&glichst viele Freiwillige innerhalb des Pedibusprojekts. Dafir kdnnen Sie auch
Seniorenvereinigungen, Wandervereine, GroBeltern, Nachbarn etc. ansprechen.

Auf den Teamzusammenhalt achten und vielleicht das Arbeitsteam erweitern.

Informieren und Sensibilisieren neuer Schiler durch Kinder, die bereits am Pedibus
teilnehmen. Vielleicht Uber ein ,Buddy”-System?

Informationen verbreiten und Schiler auf das Projekt aufmerksam machen.



LISTE DER UNTERSTUTZENDEN MABNAHMEN

Erweiterung des Freiwilligen-Pools und Suche nach freiwilligen erwachsenen
Begleitpersonen

Es muUssen regelmdBig neue Begleitpersonen rekrutiert werden, damit der Fortbestand des
Pedibusses gewdhrleistet wird (vor allem zu Beginn eines neuen Schuljahres). Was ist dafir
notig?

Rekrutierung durch Elternvereinigungen und Aufrechterhaltung der Zusammenarbeit
mit der Schule (Aktualisierung der Kontaktdaten der Eltern).

Akfudlisieren Sie die Schulaushangtafel, die Webseite oder den Schulnewsletter.
Verteilen Sie Flugblatter vor der Schule, um neue Dynamik in das Projekt zu bringen.

Organisieren Sie Treffen, indem Sie am Projekt beteiligte Eltern, Redner z. B. zu einem
Imbiss einladen.

Evaluierung des Projekts
Es ist wichtig, mindestens einmal im Jahr Bilanz zu ziehen.

Bestimmen Sie Indikatoren fUr ein strenges Evalierungsdokument, um diese Indikatoren
von Jahr zu Jahr vergleichen zu k&nnen.
Die Bilanz ist nitzlich fUr :

Die Einschdtzung der Auswirkungen des Pedibusses

Die Suche nach Elementen, die korrigiert oder verbessert werden missen

Dafir und zusatzlich zur ,quantitativen” Bilanz ist Folgendes erforderlich :

BerUcksichtigung des Standpunktes der Kinder : Lassen Sie sie in Zusammenarbeit mit
den Lehrern einen kurzen Text schreiben oder eine Zeichnung malen.

BerUcksichtigung des Standpunktes der Eltern : ihre Einsch&tzung der ersten Wochen,
ihre Beteiligung oder ihr RUckzug aus dem Projeki, ihre Vorstellungen;

Identifizierung von Sicherheitsaspekten, die weiterhin problematisch sind;

Evaluierung der Anpassung von Linien und Routen : MUssen Wege gekUrzt werden,
weil sie zu lang sind oder im Gegenteil Wege verldngert werden, um noch mehr
Schuler einzubeziehen?

Anpassung der Planung : Festlegen, welche Tage hinzukommen, falls die Linie nicht
taglich bedient wird, oder eine Md&glichkeit finden, um die Linie flexibler zu gestalten.

Evaluierung der Kommunikation mit den Eltern (einige sind vielleicht dazu bereit, sich
mehr einzubringen, aber haben noch nicht den ,ersten Schritt” gewagt). Setzen Sie
dafur auf direkte Kontakte, da dies die einzige Mdglichkeit ist, um Unentschlossene zu
Uberzeugen.

Etc...



