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1. Contexte géneral

1.1 Le Plan Communal de Mobilité

Des démarches entreprises par la Commune en vued 6 ®t abl i r

PCM

Par la suite, la Commune a entrepris les démarches en vue de pouvoir
établir son Plan Communal de Mobilite. Un e p e r s dAdmmingstratiom
communale (Mme Jamart) a suivi la formation des Conseillers en
Mobilité (CeM), une condition exigée par la Région wallonne en vue du

0

son

.. , , bon suivi de | 6 ®I| alAdministration.ha Gbmuceca pl an par
1.1.10rlglneetetapesprealables ensuite fait sa demande aupr s de | a R®gi o
. L. R 0 .

Un PCM sollicité dans le cadre du Programme Communal de de, C?t o;t” :s.trf';xtteg|q,ue. a Toncu;renceddel 75/ot;.|¢!ores un, Zc.:cord (:.e

Développement Rural (PCDR) prlrfc[pe, u ministre régional en charge de la mobilité, un _pr,e- |agnos,|c
a été etabli avec les principaux acteurs de la mobilité concernés

A 1 dinstar cerescanmbnesawalbmes, la Ville de Leuze- (Commune, SPW, TEC-Hainaut, SNCB, etc.). Ce pré-diagnostic a

en-Hainaut souhaite se doter de son Plan Communal de Mobilité en vue notamment mis en évidence la nécessité :

déy am®l i or elré alcac e mes linibédcuirité ®@iere sur son R ] R ] . . ]

territoire T Dbam®l i orer | 6daccessibilit®remul ti modal

' urbain déune part, sa gqualit® de vie

Le PCM trouve en partie son origine dans le Programme Communal de part ; . . _

D®vel oppement Rural (PCDR), ®l abor® e nt ZV||%Oa§sT®|elto "d%"n tI g c“JquunaeI Idte®s dfel cVhi &8s €t lla co

actions <concerne | #@lanrC®ranhunas detMolilite. d 6 u n teDg..’ . .

i ) i . R ) i i v e faciliter les déplacements entre villages et avec le centre

Parmi les enjeux identifiés,c eux doof frir I a possibilitpaix habitants de “se

d®pl acer sur | e territoire communalg Daétbtn{@?ﬁleor}terQIUaGesn®cLYr0iitt®rreouti_re.

(individuell e), déam®liorer |l a la®curit® routi r e, ou encore ddam®liorer

qualité des espaces publics. A ce titre, le PCDR ambitionne notamment b 191 ticiel du Plan C | de Mobilité

|l e d®vel oppement d 6 u ndouce® s euaancord ke i ;P? %'toz% 2 ané:emento iciel du Plan Communal de Mobilite

r®am®nagement d@espasaje\mlagpsubl i cs en CEfnu rce d®but déann®e -ﬁn%lﬁautabffa:lell\i{mehtl e de Leuz
lanc® | e d®but de | 6®I abor at mpagnéedlans son PCM. E

Les objectifs repris dansle PCDR sont ceux
structurants de la mobilité a | 6 ®c hel | e ; de nréalisen anl
développement territorial cohérent en matiére de mobilité quotidienne ;
de renforcer la sécurité des villageois ; ou encore de diminuer les
nuisances dues aux déplacements.
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door ganissae rmilsessi o®l ®naent|se

e

mobilité et plans de déplacements depuis plus de 25 ans.
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1.1.2 Définition du PCM 1.1.3 Etapes du PCM

« Le Plan Communal de Mobilité (PCM) est un outil stratégique qui vise Le PCM se découpe en 3 phases, synthétisées sur le schéma ci-
faciliter |l a planification de sa mdetsousi t® ° | 6®chell e débune commune. ||l aide
am®liorer | daccessibilit® et |l a mobilit®. |l a s®curit® routi re et |l e cadre d

vie sur le territoire concerné ».

Enmatiered 6accessi bil ilto® deRte mechi Idiéto®,gami ser
de déplacements cohérent pour les personnes et les marchandises dans
la commune.
Le plan doit :
f Etre multimodal et hiérarchisé ; o _M -
1 Offrir une réponse entermesd 6 accessi bi | i tvig® aux p? | Définition des objectifs
principaux, pour tous, notamment pour les personnes a mobilité
réduite ;
1 Favoriser la marche a pied, le vélo et les transports collectifs,
encourager |l 6intermodal it® et
| 6aut oomobil e Phase 3

9 Contribuer a localiser au mieux leslieux de vi e et Plan d’'actions
favorisant la mixité des fonctions ».

En matiére de sécurité routiére, « le PCM a pour objectif de réduire le
nombre et la gravité des accidents de la route ». Le présent rapport se rapporte a la premiére phase du PCM.

A

En ce qui concerne le cadre de vie, «le PCM vise a améliorer la

convi vialit® des espaces publics, y favoriser | e d®vel oppement dbéactivit®s
dites «de séjour» (vie locale) et diminuer les nuisances
environnementales (bruit,»pollution atmosph®rique, &)

1 Source : SPW (www.mobilite.wallonie.be)
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1.1.4 Suivi du PCM
Le Comité technique

Le Comité technique assure le bon suivi de | 6 e n s edmtPlare
Communal de Mobilité. Ses membres sont partenaires en co-
construction de | 6 ®I-casecomposei: on du PCNM

1 De représentants de la Commune de Leuze-en-Hainaut :
o Du Bourgmestre, en la personne de M. Rawart ;
o DelEghevin de la mobilité en la personne de M. Brotcorne ;
o Du Directeur Général, en la personne de M. Bral ;
o De représentants des services urbanisme, travaux et
signalisation en les personnes de Mme Jamart (Conseillere

Comité technique

en mobilité), de Mme Jean, et de M. Michez ; Opérateur de
| . . . . transport de SNCB, Infrabel
1 De représentants du Service Public de Wallonie i Mobilité et Wallonie (OTW)

Infrastructure ;

1 De représentants du Service Public de Wallonie i Territoire,
Logement, Patrimoine, Energie ;

1 De représentants de | 60Op®r ateur de transport de Wal | oni e
(OTW) ;

1 De repr®sentants de | a SNCB et doélnfrabel

1T De repr ®sent dogatuxss: ddbacteurs

o Db&un repr ®senlt@ahdsoci ati on des Entreprises
Leuzoises (ADEL)
o0 Ddbun repr®sentant de |l a Zone de Police

o0 Débun repr ®BEMALt ant d

T De repr ®sent antisuwrbaarsts oecri aftd werlssr des modes
de déplacement actifs et des personnes a mobilité réduite :

o DObun repr®sentant de | 6asbl Atingo
0 Dbun repr ®s edouaapied;de | dasbl
0 Dereprésentantsd e | 6 a s-hduze.Gr ac g
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1.2 Les outils de planification existants

Cette section présente les outils de planification et/ou les politiques
existantes au niveau régional, supra -communal, et communal qui vont
servirde référencepour | 6 ®t abl i s s e mPaurtles dutils
les plus anciens (SDC, PCM-autres communes) seront présentés les
éléments les plus pertinents dont il faudra tenir compte.

Stratégie
Régionale de
Mobilité (SRM)

Schéma de
développement
territorial {SDT)

Schéma
d'Accessibilité et
de Mobilité
Wallonie Picarde

1.2.1 Le projet de Schéma de Développement du
territoire wallon (SDT)

Maitriser la mobilité

Avec son projet de Schéma de Développement du Territoire adopté le
12 juillet 2018, le Gouvernement wallon entend permettre a la Wallonie
déanticiper et de r®pondre aux
document, ayant valeur indicative, devra orienter les choix et les priorités
en termes de développement territorial, aussi bien au niveau régional
gubdau ni vRarmues téfiscgaelsouhaite relever la Wallonie celui
de maitriser la mobilité, plus particulierement de maitriser et de favoriser
dbéautr es dépatement que la voiture individuelle, et ce dans
un contexte de demande toujours plus importante de mobilité.
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Soutenir les modes de transport plus durables adaptés aux
spécificités territoriales et au potentiel de demande

A ce titre, le projet de SDT entend notamment développer des transports
commun performants et attracti
pr ®éoﬁn@xﬁon \férg Ms pbles wallons (dont Tournai, Ath et Péruwelz), ainsi
gue vers | es principaux pltles dbéensei
Ce document ajoute que « Le réseau ferroviaire constitue le premier
moyen de liaison entre les poles. Et, 1a ol les connexions ferroviaires ne
sont pas établies, différents modes de déplacements peuvent étre
développés en fonction des spécificités locales sur les infrastructures
routieres existantes ». A cet égard, une attention particuliere doit étre
apportétealaconnexi on avec P®ruwel z, ai
moindre mesure.

fs. |

gneme

nsi qubav

Autr e acti
doéi ti n®r ai

on
res

envi sag®e, I e d®vel oppemen
cycl ablde somgéiclastrucai®s per mett a
des r®seaux de communi c aertedespblesdeddam®l i or e
services, de commerces, débenseignement et
sites touristiques. Le soutien de ce mode de déplacement est confirmé

par l a cr®ation doblad&]le RA/eLtcorstitue lac | abl es.
colonne vertébrale du maillage « vélo » de la Wallonie [ é Ba promotion

constitue & ce titre une alternative a la voiture individuelle pour les

déplacements domicile-école et domicile-travail ».

J

Bruxelle @
X Kortrijk ’

2
\ /

; \
Lille \ >y
A -

4 \
Tournai > _d All )..
N {

\

Peruwelz SR I
o Ly

s . La Leuviere

) Mons

Mouscron

Pile extérionr & 12 Wallonko

bes«

Figure 1 : Réseau de communication (extrait)
Source : projet SDT (2018)
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Le projet entend également privilégier et/ou renforcer le déploiement de

1.2.2 Politique et Strategle Reglonales de Mobilité

solutions de mobilit® collectives ou partag®es, Vi cr®ation dbéun r ®seau
express de covoiturage (RECO), le développement de centrales de Fluidité-Accessibilité- Securlte-Sante-Transfert modal (FAST), une
mobilit®, | 6encour aegligants (smart-chebility).r a n s p ovisios visantta augmenter la part modale des modes actifs et
durables
Organiser la complémentarité des modes de deplacement Fin 2017, le Gouvernement wallon a approuvé la « Vision FAST i
Le projet de SDT sdest fix® pour mohilitet2036 » tradbigare satvisidn de ce @ue deyrainétresleenmobilité en
complémentaritt des modes de transport, notamment par le Wall oni e | : & bes objectife poursuiRiSp@ur 2030 sont de
développement des points de connexion intermodaux i telle que la gare garantir a tous, et en particulier aux habitants des zones rurales, une
de Leuze i ou en optimisant la continuité des chaines de déplacements. accessibilité aux biens et aux services tout en réduisant drastiquement
Cette continuité « est a renforcer pour les piétons, les cyclistes et les et simultan®ment | e nombre dbéaccidents de
personnes a mobilité réduite vers et a partir des arréts de transports en déembouteill ages et de 40% |l es ®mi ssions d
commun (gares, arr°ts de bus, tram,ram®@proo) . par] | Pougarmrciosnatri®n set cette vi

| 6am®nagement doi tineméts aontinesssécerisés ete ¢ hmaltimodalité qui doit étre développé. » Cette ambition vers une

de qualité ». transition multimodale sbébapplique aussi bi

. . o . A qud” celle des marchandi ses.

Développer des espaces publics de qualité, conviviaux, et sQrs

Le projet de SDT stipule encore que lors de chaque A | R®q | "

r®am®nagement/ cr®ation dbébespaces pukﬁb‘lics V8T'eS ZRenags monntg ?ghanta gl on am
r®partitions mo ale sui vemPd®B& (en km parc

compte des modes actifs sont a privilégier. Il ajoute que « la lisibilité de
| 6am®nagement des espaces
transport en commun et des parcours entre la gare, les arréts de bus et
les centres des villes et des villages doit étre assurée pour tous les
usagers ».

Parallelement, le trafic doit étre apaisé au sein des villes et des villages,
et les infrastructures routieres ne peuvent constituer des obstacles aux
déplacements des cyclistes et des piétons (en ce comprises les
personnes a mobilité réduite).
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publics s’

Marche 3%

1% i
- 4% i

Train 9%

Marche

5%

— %

10 %

Ve

2030

Occupation moyenne par
voiture = 1,8 personnes

2017
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60% ——
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o

Figure 2 : Objectifs de répartition modale pour la mobilité des
personnes i Vision Fast 2030
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Une Stratégie Régionale de Mobilité (SRM) pour atteindre les pl ani fi cat i onidentifidr lexliaisonsiaeédalidar an pdodté

objectifs fix®s dans | a vision FAST épourpermettre ces connexions vers les arréts de transports en commun
La Stratégie Régionale de Mobilité, qui a été adoptée par le stratégiques. En complément des liaisons cyclo-pédestres et pour les
Gouvernement wallon le 9 mai 2019, décrit les orientations stratégiques zones les plusreculées. La SRM ajouter qubden compl ®me
gudil convient de poursuivr e ayigonmr a tstlutidnsndernmbiliebljeecti ®VY el tpp@®mendiansddolune of fre de
FAST 2030. Trois grands l eviers d 0 ri rodh Ss 6@Vt r &t ®n @ cdeesnstaljfrie®s pour

transformer la mobilité en Wallonie : la gouvernance (pouvoir agir), les

investissements (|l O6offre) et | 0®vol ug énooptimisans lacontimpitérdé la ohaind de ddplacemehepaala d e ) .
Ces trois champs se déclinent en 10 grandes orientations stratégigques, création de mobipdles (et mobipoints)

qui regroupent un total de 35 actions plus ciblées.

. . « . . , . La multimodalité prénée pour le développement efficace de la mobilité
€ en organisant | 6accessibilit® Ioen\ﬁen?ble. duAterrbb%bre arsun
en a’l oni e i n®cessite |

, . T doéi ¢ a cr ®ati
réseau hiérarchisé

lesquels convergent les différentes infrastructures et solutions de
En mati re | 6o fRégiorale del Mobili§ tamkition®ey une mobilité. A cet égard la SRM ambitionne la création de :
doublement et une diversification de cette offre de mobilité. Parmi les o L . . N
. . A . ~ i N I Mobjpbles qui «jouerontcerlede | i eux ddé®changes mod
grandes orientations fixées acet égard,celled 8 or gani ser | 6acces S BTl L® turant. Vers ces Mobindles converderont les
| 6ensemble du territoirkaSBMmentioome r ®s eau i(RSr clflnsg@ P 9

di erentesaliéisonsetservices[ é,] qui rendront possibl e
des habitants des zones reculées au réseau structurant. Chaque
commune devr a di s pw desr localisations t el I
recommandées pour accueillir les Mobipbles sont : les gares
ferroviaires ; |l es clTurs de ;onoppimaitnéees/ vi |l | es
amont de la congestion sur les pénétrantes des pbles urbains ;

|l 6i ntersection de malesi;ri es structur ant

gue « cette accessibilité ne doit pas étre le seul fait des transports
collectifs, ce qui ne serait économiquement et environnementalement
parlant pas efficace, mais par un réseau hiérarchisé englobant différents
modes de déplacement. Ce réseau, composé de plusieurs niveaux
hiérarchiques doit permettre de connecter la Wallonie aux poles
extérieurs, les pbles wallons entre eux, les villages aux péles wallons, et
les quartiers et agglomérations urbaines aux centres ».

I Mobipoints™ | 6®chell e de | 6aggl om®ration wur
Pour ce qui concerne la connexion des pbles wallons entre eux et du , « . .
- ~ . . éen doublant | 6offre de solutions de mobil
territoire wallon aux péles, la SRM stipule que la priorité sera accordée
a consolider, renforcer ou développer une offre de transport structurante La SRM définit de nombreuses actions visant a développer les offres de
et collective performante entre tous les pdles et toutes les communes. solutions de mobilité, en vue de favoriser la marche a pied, le vélo, les

El'le ajoute qudune composante essentdngdsbeSmictotmoli®Nes fradpsits pulics Neepaitade de VéIficulése S
l'iai sons, est | a bonne articulation sggntgeggchPef fgreclefirdpiin reet | & 0 fifarys bd’@océj@f}‘étil

horaires doivent permettre des correspondances efficaces. covoiturage. Parmi ces actions, celles visant a multiplier les zones de
. r.encqgntre .  aux abor ds d e s anpénagement p a u x I i eu
Pour permettre aux personnes issues ddAe's erritorres” ruraux d__oar@Eca@g'nerpau
| n. ren en

. R . nfrastructure visan:t or.cer e s
r®seau structurant, il sbagira de cr®er d&s i ilEits'd s cyclistes "et pl(rstonnes

de qualité, et régulierement entretenues. Lors de tout projet de
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l e d®vel oppement de | 6offre de voiteacommeasde g outra g@eces différanss rdseasx trouveamte des

urbaines, etc. continuités au sein des poles urbains via un réseau local.

€ en accompagnant | es citoyens et | else arc®&seeuarus cdyec Ilaablseo cein®tpll us do6°tre am®nag®
N i R ] signalisation <claire et uni fi ®e. De m° me,

La SRM ambitionne également d6agir sur |les € 0 MBiQibnhemBhE ' d Fr &'®1 0s doivent °tre renforc®es

déacc®l ®rer |l a tr-ans{®rmaerohl dg. ce%x Pei‘gﬂﬁs@ionﬁifﬁtl'peﬂtﬁLehz@r et
sensibiliser les citoyens et autres acteurs de la société a une autre

mobilité, mais aussi a aménager la société pour limiter et lisser la Le corridor Renaix-Leuze-Péruwelz-Valenciennes un axe de
demande en renfor-ant not amment | 6at t rtarspoirt\pubtic®structuisantd iLéuteecemme tpdlecde mabattemerdt e
villages par des choix de localisation intelligente des activités, ou en pour le réseau local
pacifiant | es quartiers doéhabitation.
En ce qui concerne le réseau de transport public celui-ci est structuré
autour :
1.23Le Sch®ma dbéaccessibilit® et de mobilit® pourA
. . 1 Du réseau train, et not amment @mxe desserv
la Wallonie picarde Hainaut -
Définir une politique globale de déplacements pour la Wallonie 1 Duréseau TCroutier structurantinter-pblesd ont | dobj ecti f es
picarde également de relier les principaux pbéles de la Wallonie picarde
et dobébassurer |l e |lien vers | es pltles db
Aune échelle plus locale,unSch®ma dbdaccessibilit® et ghfondWbidnks UndeB coRrifoks identifiés est la « transversale
la Wallonie picarde a ®t® r®alis® sous NofdiSoup ugliselie ¢t dessers Renaixt ketze, oPéroweln atl e s
IDETA et IEG en association avec la Région en 2008. Cette étude avait Val enci ennes. Lun des objectifs de ce
entre autres pour objectif de « définir une politique globale de l'a possibilit® de desservir |les grandes

d®pl acements sur |densemble de | a Wwall oS fePerywelz jautep offrapt@zjscp%aeg%[pourn{qs&)g}e)g

eXteI‘IEl{I’S qu sont Rer]a?( et Vale ennes

aux besoins des habitants tout en propos | usage
de la voiture individuelle ». 1 Du réseau routier local dont la vocation est de rabattre la

i o i population vers les péles urbains tels que Leuze, notamment
Un réseau cyclable organisé autour du RAVelL et des voies pour avoir accés au réseau de transport public supérieur qui
régionales de circulation donnera accés a un plus vaste territoire. Dés lors, ces lignes ont

des configurations radiales par rapport aux principaux poles

Dans ce cadre, ce schéma adéfiniunc oncept ddéorgani sation (diupdieqd i bpi rde s itin®rdidoecupaii osndada f
pour chacun des réseaux de transports. En ce qui concerne les modes territoire de la Wallonie picarde ;
actifs (plus spécifiguement le vélo), le r ®s eau sbéorganise autour du
RAVelL et déinfrastructures cyclabl es i mpl ant ®e s | e l ong des voies

régionales. Celui-ci est complété de continuité hors voiries régionales
(mais qui ne concernent pas Leuze-en-Hainaut). Le schéma
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9 De | 6o0ffre de niche qui per met t rAssurera ung elsosne r atteactidit® et eacaessibitté rdes pdesu
denses, de zones pbiés todristiquést (@ns , &to ® d B a (etglens de la gare de Leuze)
complémentarité du réseau ferré).

Selon le Schéma, ces poles devront étre dotés «xd6acc ssefacilit®
rapprochés des lignes de bus en correspondance pour plus de confort et
R”W : ~ une meilleure visibilité ; déam®nagements compl ®mentaire
\ Y autres modes (cheminements piétons, dépose-minute, vélos, taxis) ;
TAD Al essdios déad®quation des capacit®s demandear ki ngs de
r‘.\.:f:‘r‘.,"ii::‘)l'uy.\/,.ll:'()l_l:;:;\'i;"‘ enregistrée; doéoffre de services compl ®mentaires
devélos); de conditions dbéatstente plus satisfa

AV. ™~
o> Un réseau routier a sécuriser sur les axes a potentiel de
croissanceé dontla N60

"
';\{T histf
At
= /’

-

Le Schéma mentionne que le renforceme n t des zones dbéactivit
| 6 axe IRlewmai Féruwelz i Valenciennes devrait augmenter la
demande en déplacements sur la N60. Celui-ci préconise donc de
sécuriser certains trongons de cet axe, dont la N60 en amont et aval de

‘\ E% Leuze,ainsiquelaN60d qui contourne Leuze par | dest
sport

adisio
H a

........

Des actions visant 7 apt@mololitédiéeabx6i nt er mod a
parcs dbéactivit® ®conomi que et aux transpo
St Amand-les-Eaux
[

A Liaison chemin de fer
RER

Par ailleurs, le Schéma développé pour la Wallonie picarde a proposé
toute une série d6 a ¢ t garoninlesquelles certaines visent a améliorer la
complémentarité entre tous les modes de déplacements et

4A Axestructurant bus
N S - | 6i ntermodal it®, ainsi que la mobilit® |i®
' et au transport de marchandises. Parmi celles-ci, la mise en placed 6 u n e
centrale de mobilit® " | é6®chelle de | a Wal
Le Schéma recommande également]l a mi se en place doéddencphefal epdkote de transport ~ | a demar
la mobilit® ~ |16®chelle de |l a Wallondiees piemesdempyopr &« edies €1S6 Eulrbar®®Irioproateiyjon de
déactivit® ®conomimsaeeen placas de ePlarcs ode e I a
D®p | ac e nmnmeprises d 6 u r |l es zones dobactivit® ®c

plus de 1.000 emplois.
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1.2.4 Les PCM sur les territoires voisins

Des communes voisines dotées dé u n B Glbht Péruwelz pour
u | i 8. u uz 4 | Légende - £
laquelle | a mi s e en lapadoteus e ulreuze était =
recommandée @ o;o _ e
Yo O Vezon P BN {‘@ o = s
. . p t hef it (8 e 50 are
Les communes de Frasnes-lez-Anvaing, Tournai et Péruwelz sont toutes e R G, =
trois dot®es ddédun plan ¢ ochndatent | ( b ECRUWELZ Qo e T o
respectivement de 2003, 20042 et 2010, et sont donc relativement SR \ [ Basécles
anciens /" Callenelle V"
. ¢ P B N
y Grand (*] A A
.. . . A . . N / 7« Prlace 00 & % ‘ Stambruges
Principal élément a retenir, la proposition faite dans le cadre du PCM de NS Y T Yt S &y
Péruwelz et qui visait a instaurer une ligne de Rapidobus entre Péruwelz, Tr \.\
ses zones doacti vit ®sSelentles informagoas e d & N Harniod
. la C de Pé | tt it it o » Liaisons vers le Nord (Leuze) : 0w
transm_lses par la Commune de Péruwelz, cette proposition suscite _ B ) tsisons xisantos pou siructurases 2g
toujours Icdite Gammfrte , deddaut ant quodexi J @y mise en place d'une nouvelle desserte o x
, , . ) . ) intéressante pour Polaris et Champ Lionne zo
développement économique (Polaris) qui entrainera de nouveaux &  vilostomps do parcours actuel dubus,2X =~ =
, , supérieurs a la voiture, pour la concurrencer, e
déplacements entre Leuze et Péruwelz. = : il faut un Rapidobus
Figure 3: Enjeux pour | es TP ° | 06®chelle de | a
Péruwelz i Source : PCM de Péruwelz
Les communes voisines de B e | fetide Ath ne sont en revanche pas
munies de PCM.
1.2.5 Les outils de planification communaux
Un Schéma de Dével oppement Communal (SDbhC) tr

2 Tournai a actualisé son PCM en 2015, mais celle-ci concerne
spécifiquement son centre urbain.
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pr®voyant | a mise en place ddédun transport

Début des années 1990, la Ville de Leuze a adopté son Schéma de
Développement Communal. En matiére de circulation, les deux
principales actions suivantes ont été mises en place : la création du
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contournement « est » afin de soulager le transit nord-sud dans le centre l evier, avec une r®fl exion sur | édentretien
ur bain, ainsi que | éanm@magea men tGrdhudng Bsdeenhis aur ont ®t ® remis en ®tat. La cr ®at
également dans le PCDR parmi les moyens pourdiminuerl 6 ut i | i sati on de

En revanche, ce sch®ma ambitionnait ®&adLNeRltes!didandBs se en place doun
transport public interne, ainsi que le développement de quelques zones

30 (Pas du Mont dO6ORou@e&.enatec d)e, | @r @irleditxo rqauti i md ochdun Pl an Communal de Mobilit®
pas vu le jour.

De mani re plus gl obal e, l e PCDR souhait ¢
Un Programme Communal de Développement Rural (PCDR) dont Communal de Mobilitétenvue: dbéorgani ser |l es ®| ®ment s st
plusieurs actions concernent la mobilité l a mobil i tle®onmundled @e héaliser un développement
) ) _ territorial cohérent en matiére de mobilité quotidienne ; de renforcer la
Depuis 2009, la Commune de Leuze-en-Hai naut di s pos@eyritd f&illageois ; de diminuer les nuisances dues au déplacement.
Programme Communal de Développement Rural. Parmi les défis
soulevés et les actions proposées, plusieurs concernent la mobilité au
sens large du terme. 1.2.6 Les principaux éléments a retenir
Cohabitation de | o6habitant et de | a v|lA tldO®chell e r®gionale
E Une volonté de maitriser la mobilité par le soutien des modes de
Le PCDR mentionne que la commune de Leuze-en-Hainaut étant déplacementp | us dur ables, | d6organijsation des
traversée par un réseau de routes structurantes assez dense, dont des modes, et | e d®veloppemen|t dbdespac:
beaucoup traversent des noyaux villageois, la problématique de E Une ambition de développer la part modale des modes actifs et
| 6ins®curit® routi re |i®e -~ des vi t|les des@odesdedepheemantplys dgaplest r aver s®es | d
villages inquiéte les habitants. Un des défis poursuivis est ainsi de A | 6 ®ddlaWallenie picarde
renforcer les lieux de rencontre, et notamment de réaménager les E Le corridor Renaix-Leuze-Péruwelz-Valenciennes, un axe de
espaces publics des ciurs de vill age]| p dransportepublicstaugturast (agesforcet®el s | i eux de
rencontre pour les habitants. Plusieurs fiches projets concernent le E Leuze, comme pole de rabattement pour le réseau local
r®am®nagement doéespaces publ i chBxen cTuy Id6e®c(‘élu];éa-|)t%eﬁnﬁ’una(le1-0“r pes, Ga
Pipaix, Chapelle-a-Oie, Blicquy, Tourpes, Thieulain, Chapelle-a- E Une volonté de développer un Rapidobus entre Péruwelz et
Wattines). Le PCDR mentionne ®gal ementeuzequ dun travail sur | a
signalétique routiére estenoutre n®cessaire pour mar qybrUn BGOR tqguieambitpene le développement de liaisons
différentes agglomérations. «doucese, | a s®curisation et |le | r®am®nage
_ vilages( et | 6® aboration ddéun PCM)
Valorisation des liaisons douces E Un SDC qui souhaitait |l a mise|len place
public interne et le développement de zones 30
Léune des ambitions du PCDR ®tant de di minuer | 6usage de | a voiture sur
de courtes distances, |l a valorisation des chemins et sentiers ~ | d8int®rieur

des villages, mais aussi entre ceux-ci est proposée comme moyen de
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. : : Loaut ord@upradongée par la E-19 au niveau de Hal,
2- Terr|t0|re et pOpU|at|0n permet de rejoindre HB2(ulledduina-s . Lédautor
Mons-Charleroi-Namur-Liege), également appelée dorsale

wallonne, permet une connexion routiere directe avec les

principales villes wallonnes.

2.1 Situation générale

Leuze-en-Hainaut, a proximité des poles de Tournai, Ath, Renaix et

Péruwelz ' I .
\ -7
) R ¢ \ - Bruxelles
Leuze-en-Hainautest une commune doéun peu plu Yy W ix A
située au nord-ouest de la province du Hainaut (arrondissement de s ! N 'y
Tournai), au sein de ladite Wallonie Picarde. Limitrophe des communes 4 ‘\ ! = / I
. . . . N /
de Tournai et Ath, Leuze-en-Hai naut appartient | 6 ¢ Lile —~ _ ...# — __" / !
~ . . A . ‘ournai — .
péles wallons, et dans une moindre mesure du petit pble que constitue R @ S .\ies ."ES
Péruwelz. Lesaut res communes quBell iGighestiour e \\L. I~ Mo !
et Frasnes-lez-Anvaing (nord). ) _ per > r N —'\
Péles majeurs S s Mons = uviere \
En considérant également la ville de Renaix au nord, Leuze-en-Hainaut Péles régionaux - / Charleroi
- *

. z hY . e . 7z - a - \ ,
esE QOnc située a proximité |mmgd|ate (< 20 km) de quatre. poles . Poles locaux B e | \,
doéoi mportance variabl e ( To pAthpRenaix,etn t a — - Réseau ferré \ _ "l
Péruwelz en tant que pdles locaux) et au ciur du | osan Réseau autoroutier .b'e’ug’e \
Ceux-ci.

RN . . . Figure 4 : Situation générale de Leuze-en-Hainaut
Mons est situé a 35 km, Lille et Mouscron a 45 km, et Bruxelles a 60 km.

. . _ Leuze-en-Hainaut est également desservie par le réseau routier régional
Leuze-en-Hainaut, sur laligne de chemin de fer Bruxelles-Mouscron secondaire qui offre des connexions avec les pdles voisins : avec

et a proximité des autoroutes E-429 et E-42 Tournai et Ath via la N7 ; avec Renaix et Péruwelz via la N60.

Leuze-en-Hai naut di s pos e pridiégi¢e au regard desst i on
réseaux de transport structurants, toutefois essentiellement orientés
selon un axe ouest-est :

1 La Ville est située sur la ligne de chemin de fer Mouscron-
Tournai-Ath-Bruxelles (n°94) ;

1 Elle se trouve en outre a proximité (<10km) des autoroutes E-
429 et E-42 7 accessibles via la N60 qui traverse la commune
du nord au sud.
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2.2 Typologie de la commune

Leuze-en-Hainaut, une commune assez étendue et faiblement
densément peuplée (al 6 ®c Welldaerrondi ssement)

Avec une superficie de 73 km2, le territoire communal est relativement
étendu en comparaison avec la majorité des autres communes de

Taux de croissance (%)

f

Wallonie
0,27 %

| 6arrondi ssement dde 61km2)y etdeala profyimo®due N N € mm 2:5--1.00
Hainaut (moyenne de 54km2).1 | | d e st netemenenfoiasgae f O i |mm om oo
0,01-0,50
l es territoires voisins de Tournai B oxi- 10 de
Frasnes-lez-Anvaing (112 km2). . o472
D Limite de province
Leuze-en-Hainaut présente une densité de population inférieure a la _ . .
R . Fjgure 5 : Taux de§r2|35anc pai)c?n?(mu e en Wallpnie
moyenne de | édarrondi ssement (188 hab/ km pour ﬁa mnls3 al ns
A I ‘s (Source, WalStat, 2017)
gu@ux moyennes provinciale (354 hab/km?) et régionale (215 hab/km?2).
Avec un t aux déaccroi ssement natur el de
croissance de la population & Leuze-en-Hainaut est essentiellement due
Leuze-en-Hainaut, une commune en croissance démographique a la migration (interne)>.
Leuze-en-Hainaut a connu, en 7 ans, une croissance démographique un Dans les années a venir, la population devrait enc or e sdbaccroitre
peu plus élevée (+2.7 %) que les autres communesde| 6arrondi ssBfhbamment suite | 'a mQuarker Nouvealisenr e du pr o]
de Tournai (+1,3 %) et de la province de Hainaut (+1,8 %). La commune bordure ouest du centre urbain, engendrant de nouveau besoin en
se calque toutefois sur la moyenne régionale (+2,7 %). Au cours des 7 déplacements sur le territoire communal (cf. section 12.1, p.118).
derniéres années, la population est ainsi passée de 13.525 & 13.886 Leuze-en-Hai naut une commun e compos®e doun

habitants.

La figure ci-contre illustre, a titre indicatif, le taux de croissance annuel
moyen de la population des différentes communes en région wallonne
sur | 6ann®e -eh-Bldinaut fail eartiz edes communes
connaissant un taux de croissance supérieur a la moyenne régionale, a

bi nverse de ses communes Voisines
inférieur ou équivalent (Tournai, Ath et B e | §, oul voient méme leur
population décroitre (Péruwelz et Frasnes-lez-Anvaing).

3 Le solde migratoire est la différence entre la population totale et le solde naturel
(naissance moins les décés). Par ailleurs, il est intéressant de distinguer le solde interne
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urbain et de neuf villages et hameaux

La moiti® de | 6effectif ;bk%)ltésidedanpul ati on | «
|l e centre urbain situ® au ciamotide | a commi
habite | dun des 9 villages et hameaux r ®pal

Pipaix (1.570 ; 12 %), Tourpes (912 ; 7 %), Chapelle-a-Wattines (851 ;
8 o)’ By (764 Y '), Tifethdin (7498 6 95),'GPahdf&AFHE S %),
Willaupuis (518 ; 4 %), Chapelle-a-Oie (398 ; 2 %), Gallaix (227 ; 2 %).

(mouvements a l'intérieur de la Belgique) et le solde externe (mouvements de ou vers
I'étranger).
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PLAN COMMUNAL DE MOBILITE

LEUZE-EN-HAINAUT
Phase 1
Densité de population dans les secteurs
statistiques de Leuze-en-Hainaut

Fond de plan
=] Leuze-en-Hainaut

[ village

[ ] Secteur statistique

Densité de population par km?
[ ] De 0 a 50 habitants / km?2

[ ] De 51 & 100 habitants / km?2
[ De 101 & 500 habitants / km?2
[ De 501 & 1500 habitants / km?
I De 1501 & 4000 habitants / km?2
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La carte ci-apres illustre la maniere dont se répartissent ces différentes

Un territoire essentiellement occupé par les activités agricoles ) e )
affectations sur le territoire communal de Leuze-en-Hainaut.

Leuze-en-Hainaut se caractérise par la part importante de la surface de
son territoire vouée et occupée par des terrains agricoles (~ 80 %). Une
petite partie de son territoire est occupée par des bois et foréts (~ 5 %).
Les terrains artificialisés, tels que les terrains résidentiels, terrains
occupés par des batiments agricoles, terrains a usage industriel et
artisanal, etc. ne couvrent que 9 % de la superficie totale du territoire.

Elle illustre bienla prépondérance des terrains agricoles (et plus

particulierement des terres cultivées et cultures permanentes), et la

dissémination des villages autour du centre urbain de la commune. Elle

per met ®gal ement doéi de otomifue derLeuzee par c doba
Europe (en mauve), situé le long des N7 et N60 (en gris).

A titre de comparaison, ° | 6®chesll e de | a Wallonie, |l es terrains agricol
couvrent un peu plus de 50 % du territoire, les bois et foréts un peu moins

de 30 %, les terrains artificialisés un peu moins de 10 %, et les autres

types de terrains (milieu semi-naturel, terrains non cadastrés, etc.)

environ 10 %.

Terrains occupés par des services publics
Terrains résidentiels; 6.5% et équipements communautaires; 0.7%

Terrains occupés par des
Foréts; 5.7% batiments agricoles; 1.2%

Infrastructures de
transport; 0.4%

Figure 6 : R®partition deilbudeseo-Elainpuht i on du sol
(Source, IWEPS, 2018)
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Commune de
Leuze-en-Hainaut

Terrains artificialisés

s ;z.:_\y\gg,g‘* SR P FOTERT S Cara ML N
%"‘.’-&‘. : .t “'_cl E ( n) " \‘ s ".&H - . :‘", | -‘ "'"'A‘ r‘ 7

I césicentiels 0, 4 R AN L s g m; v,
occupés par des com- -y : B 2 4 ; LS A 3
an %?:fmr W‘ ‘;‘4‘ 3P : 1’ . ' . 9 ' 2 ., N

P &
r . /‘,Q§ B ‘_p » j\i -
Vot SN St
AT SS A e

S
I'.
3

=3 \ :

Carriéres, décharges et \ 8

espaoemssabandon;r'leéss i i ‘* ‘
Batiments spéciaux i

Terrains non artificialisés
Terres cultivées et
cultures permanentes

[ Prés et pitures

I Foréts, bois et production

| Terres vaines et vagues

I Milieux naturels non exploités

= Plans d'eau et
principaux cours d'eau

Non cadastré

des parceles zues oJ PLVDT,

Sing Mapz Aerial Imagery (en Igne en juliet 2010)
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Leuze-en-Hainaut, une commune « rayonnant sur elle-méme »

Leuze-en-Hainaut est située a proximité immédiate de Tournai et Ath,
toutes deux reprises en tant que communes rayonnant largement au-
del sem@rads ktevers lesquelles se déplacent (une partie de) la
population leuzoise pour divers motifs (emploi, commerce, scolarité,
soins hospitalier, etc.). Sur base de cette hiérarchie urbaine établie dans
|l e cadre de | 6®l aboration du
2011), Leuze-en-Hainaut, au méme titre que Péruwelz, est quant a elle
reprise en tant que commune « rayonnant sur elle-méme ». Cela signifie
gubel | e uranywoume de pgpulation comparable a son propre
poids démographique. Elle offre en effet toute une série de services et
®qui pement s, et di spose
territoire, de multiples établissements scolaires, présente une petlte offre
commercial e et pourvoi-t de |
équipements sont essentiellement concentrés dans son centre urbain
(cf. ci-apres).

Les communes voisines de B e | EtiFdasnes-lez-Anvaing sont pour leur
part reprises en tant que communes respectivement faiblement et
fortement dépendantes, et profitent notamment des services offerts par
Leuze-en-Hainaut.

Leuze-en-Hainaut,unp*l e ddéempl oi |l ocal

Leuze-en-Hai naut <constitue un ptle
commune comptait 4.816 postes salariés et 1.117 indépendants, dont
plus de 2.200 emplois
Leuze-Europe.

Leuze-en-Hainaut est la commune dont provient la plus grande partie
des revenus nets du travail de ses habitants, devant Bruxelles, Tournai

4 La donnée la plus récente datede 2014-2 0 15 et

et étudiants.
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s 0 ®leéves e

etAth..El | e constitue un
et celle des communes voisines (cf. ci-apres).
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Leuze-en-Hainaut,unpbled 6 ensei gnement

Lacommune de Leuze-en-Hai naut di spose dbéune
assez conséquente : 15 établissements scolaires répartis dans le centre

d®pourvus da®t ashkcloil sas @ me il sbagi
Willaupuis et Chapelle-a-Oie). Sur ces 15 établissements, 11 sont
destin®s ° | 6denseignement

maternel, primaire et secondaire

d Pepignement ﬁePOé‘da“F Wecialiss, 1 ada pw'aotloe %P?'a'e (Goyrg en

jour n®e et en soir®e) I

bempl oi etabllsLsea{nen]:ﬁg7p%n§apt{e%@ensglg§emgnés§ecogdéurre§/e; sHpgrgeurse
S

se trouvent dans le centre urbain de Leuze, excepté | 6 ®c ol e
spécialisée qui se trouve a Blicquy.

Le nombre do®l ves et do®t udi
d6®t abli ssements se trouvant

| 6 ann®&012 Cdmparé aux plus de 2.8004 éléves et étudiants
résidant a Leuze, il apparait que les écoles de la commune de Leuze-
en-Hainaut attirent des éléves au-dela des frontieres communales.

Leuze-en-Hainaut, un petit p6le commercial

| oi |l ocal . Au 30 juin 2017, I
Avec prés de 40 commerces et prés de 30 établissements HoReCa

d a fPyze-gn-iaingul gonstitug goalament yn; petignOlgcorgmesiali CeYr-e

ci sont concentrés dans le centre urbain de Leuze, particulierement dans
les rues rayonnant depuis la Grand-Place ; rue Emile Vandervelde,

ants
dans

déempl oi

t

mater nel

6ensei

GrandodRue, rue de Tournai, r Jeu ded e
Balle.
2.812 ®
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1 sbagit principal ement de c 0o mme De rmbreudes écofes, dexx camirds @portifs et und pjspine sont aussi

alimentation (boul angeri es, b o u c h e présenss dans le cestre urbain deé.auze. La priscnale Leuza-en+Hainaut
commerci al (banques, assur alkHoReCs,, p sentrpuvesen périphérie lWu neyaurbain.
entretien de |l a per sonneSont gghleamerma ci e s , optiquecé) )
présents quelques commerces de type équipement de la personne Des parcs d 6 act doni le @arc de Leuze-Europe, egalement
(v°etement, Il inge personnel é), ®qui pggnr%rgtﬁutrsd8tnnmlbrgcoqﬁgqiuegﬁbdﬁdepgqcem%nés | a
profession (carrelages, articles dPgoratidsedoacPi4prplSdoachP¥RP®i @ubhemihe
multiples (Bazar, etc.). Europe, constituent doi mportants plles g®n®ra
. . l e territoire, et notamment ddédun charroi |

Leuze-en-Hainaut, une commune quelque peu touristique 3 )

] ] totale de plus 120 ha, est occupé par plus de 20 entreprises et occupe
La commune comporte quatre brasseries et deux musées sur son plus de 2.200 emplois.

territoire qui sont accessibles au public.
D0 a u tactevisés disséminées sur le territoire occasionnant un
Un itinéraire cycliste et un itinéraire pédestre, passant tous deux par des certain nombre de déplacements

brasseries présentes au sein de la commune ont été créés (cf. ci-apres).
h®ber gem d-esutres principaux poles générateurs de déplacements au sein de la

Leuze-en-Hainaut dispose de six établissements d 6
commune sont :

touristique qui ont comptabilisé en 2016 4.722 nuitées.

1 Les établissements scolaires répartis dans 6 des 9 villages de

l 6enti t®
2.3 Les principaux pﬁles générateurs de 1 Quelques activités économiques disséminées atravers| 6 ent i t ®
z 1 Les plaines de jeux présentes dans certains villages, dans une
deplacements moindre mesure.
Le centre urbain, lieu de concentration de multiples pbles Les activit®s agricoles sont ®gal ement g®
générateurs de déplacements (lourd) qui peut °tre cons®quent- ~ certain

. L . ci est toutefois plus diffus.
Le centre-ville de Leuze regroupe a lui seul un nombre important de P

poles de déplacements : Comme vu ci-avant, la commune comporte également plusieurs

. . brasseries et musées qui sont ouverts au public.
1 La gare SNCB qui accueille plus de 2.000 voyageurs q P

guotidiennement (en semaine) ;

1 Un noyau commercial, g u i s 6®t endCGrand-Placaet de | a
des rues avoisinantes ;

1 Un pble administratif et scolaire, autour de la Tour Saint-Pierre.
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PLAN COMMUNAL DE MOBILITE
LEUZE-EN-HAINAUT

Phase 1
Péles générateurs de déplacements

Limites administratives Réseau routier
[ Leuze-en-Hainaut @ Réseau primaire 2
Village = Réseau secondaire
. 5 — Réseau de liaison locale
Réseau ferroviaire i
Train - Réseau de collecte locale

R e — Réseau de desserte locale
Péles o
mporon R
—— Zone commerciale @ Piscine
=) Supermarché
=) Complexe sportif
) Aire de jeu
%) Hopital psychiatrique
Administration communale

$B3
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2.4 Caractéristiques de la population

2.4.1 Profil sociodémographiques
Une population Iégérement plus agée que la moyenne wallonne

Avec un age moyen de 41,8 ans, Leuze-en-Hainaut compte une
population légérement plus « agée » que la moyenne des communes
wallonnes (41,3), mais plus « jeune » que la moyenne des communes
del 6 ar r o n dde araan(d2yl).

Le graphique ci-aprés illustre les pyramides des ages comparées de
Leuze-en-Hainaut et de la Région wallonne. Elle met en évidence la part

Une répartition par ménages assez classique, avec une légere sous-
représentation des « personnes seules »

La population de Leuze-en-Hainaut se répartit de maniére assez
classique au regard de l'arrondissement de Tournai et de la Région
wallonne ; 34,2 % des ménages sont des « personnes isolées » (pour
364%al 6 ®c ted I6lae r o n det 35,3 & tnle & ® c dedalrédgien),
28,5 % sont des ménages avec enfant(s), 24,0 % des ménages sans
enfant, et 11,7 % sont des familles monoparentales.

La taille moyenne des ménages est de 2,27 (hab./ménage), soit similaire

a la moyenne régionale, et légérement supérieure a la moyenne de
| afrondissement (2,23).

plus importante de la population active &gée de 40 254 ansetal 6i n v e r dJge population aux revenus un peu plus elevés que dans le reste

la plus faible part des moins de 15 ans. Leuze-en-Hainaut se caractérise
également par une part légerement plus importante de personnes ayant
65 ans ou plus (que la moyenne wallonne).

Pyramide des dges de ['entité LEUZE-EN-HAINAUT (Commune) [01/01/2018]

100+ 100 +
90-94 90-94
80-34 /l’é | 80-84
—t ~—
70-74 S~ 70-74
?é —
60-64 = N 60-64
% 50-54 7 ‘Bﬂ 50-54 &
(AN 7 1 °
40-44 N I 40-24
0y I/
30-34 P [ < 30-34
S ».]
20-24 3 [ [~ 20-24
ay 'f
10-14 ]\\ 1 10-14
L |
0-4 I = 0-4
4

Hommes = Wallonie hommes Femmes = Wallonie femmes
Sources : Registre national, Cytise (DEMO-UCL), SPF économie - Statbel

Figure 7 : Pyramides des ages comparées : Leuze-en-Hainaut et Région
wallonne (source : IWEPS, 2018)

5 Source de données statistiques : SFP Economie, 2016-2017.
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del 6arr ond i(et dedamégion)

Le revenu médian par déclaration (2016) de la population leuzoise

(23.087 0 )est un peu plus élevé que la moyenne pourl darrondi ssement

de Tournai (22.092 G )t que la moyenne régionale (22.320 0 ) .

Un taux de chémage plus faible que dans le reste de
Il 6arr ond i(et dedamé&giom)

Le taux de chémage de la population en age de travailler (15-64 ans) est
un peu plus faible a Leuze-en-Hainaut (8,2 %) que dans le reste de
I 6ar r on d(b,6%)eetrgeundtréegion wallonne (10,6 %).

Octobre 2019



2.4.2 Profil de mobhilité

2.4.2.1 Motorisation des ménages

Un taux de motorisation par ménage légérement plus élevé que les
moyennes provinciale et régionale

Avec en moyenne 1,17 véhicule/ménage, le taux de motorisation des
ménages leuzois est légérement plus élevé que ceux observés aux
échelles de la province et de la région (1,14 véh. /ménage).

Il est toutefois probable que les habitants du centre urbain de Leuze
di sposent
r®si dant

2.4.2.2 Déplacements domicile i travail

Les déplacements quotidiens des travailleurs, entre leur domicile et leur
lieu de travail, sont une composante essentielle de la mobilité. Bi e n
ne repr ®sentent gudune parti e
population, ils permettent de se faire une premiére idée des modes de
déplacements utilisés par les Leuzois pour se déplacer.

A cet égard, sont analysés ci-aprés les déplacements des personnes
résidant et travaillant a Leuze-en-Hainaut. Ces analyses se basent sur
les données issues du Census 20116 et du diagnostic fédéral des
déplacements de 20177.

6 Ensemble de base de données reprenant de multiples données relatives au profil socio-
économiqgue de la population belge (source : statbel.fgov.be)

7 Enquéte organisée tous les trois ans par le SPF Mobilité et Transports auprés des
entreprises et services publics qui, en Belgique, occupent plus de 100 personnes.
Lédenqu°te porte sur
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A. Destination et mode de déplacement des Leuzois

Leuze, Tournai, Bruxelles et Ath comme principales pourvoyeuses
déempl oi s

Bien que quelque peu anciennes, les données issues du Census 2011
donnent une bonne idée des lieux de travail (principaux) des Leuzois.
Elles informent que plus de la moitié des 5.449 Leuzois occupés
travail | en tissednantde Tdurdaa ;r3t % & Leuze-en-Hainaut,
15% a Tournai, 5% dans | e
Région flamande représentent le lieu de travail de respectivement 13 %
et 6 % des Leuzois actifs ; Ath de 8 % des actifs. Les déplacements se
font donc aussi bien © |1 &6d®chell e

.0 rs les régions voisines.
i &' g

Région flamande, 311

Leuze-en-
Hainaut, 1686

Tournai, 842

Reste de l'arrondissement
de Tournai, 282

Figure 8 : Destination des travailleurs de Leuze-en-Hainaut®

8 Source : Population active occupée selon le sexe, le lieu de résidence et le lieu de travail.
Travailleurs résidant en Belgique (demandeursd 6 as i | e
-2011

| -kes de tra®al Healaurs tragailéuss. domi ci | e
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La voiture, principal mode de transport utilisé par les Leuzois pour
se rendre sur leur lieu de travail

Les données issues du diagnostic fédéral des déplacements
domicile-travail de 2017, et qui concernent 1.583 personnes,

rapportent que la voiture est le principal mode de transport utilisé
par les Leuzois® (67 %) pour se rendre sur leur lieu de travail.

Le train constitue le mode de déplacement pour 19 % des 1.583
travailleurs considérés dans le diagnostic. Viennent ensuite le
covoiturage (5 %), la marche (4 %), le vélo (2 %) et la moto (1,5 %).

Vélo/a assist. électrique2,1%

Métro/tram/bus ; 0,6%

Train, 19,3%

Covoiturage 5,2%
Voiture;
67,1%

Figure 9 : Modes de déplacement des Leuzois'®

La comparaison avec les résultats de 2014 met en évidence que la part
de la voiture a diminué de 4 % en 3 ans, au profit de la marche et du
vélo. Le bus enregistre une trés légere baisse.

9 Qui travaillent dans une entreprise de plus de 100 personnes.
10 source : Diagnostic fédéral des déplacements domicile-travail de 2014.
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Un peu pl us déun cingui me des travai
diagnostic fédéral des déplacements 2017 sont originaire de Leuze-en-

Hainaut (410). Parmi ceux-ci, la voiture est également le mode de

transport le plus utilisé pour aller travailler, a raison de 70 %. Arrivent

apres la marche, avec un part modale de 14 %, et le vélo avec 7 %. Cela

représente 86 personnes qui utilisent les modes actifs pour se rendre
guotidiennement sur leur lieu de travail.

B. Déplacements des personnes travaillant a Leuze-en-Hainaut

Leuze-en-Hai naut, un pt!le doéemploi | ocal

Plus de 40 % de la population active occupée travaillant a Leuze-en-
Hainaut est originaire de la commune. Tournai, Péruwelz, Bel Jj i |
Frasnes-lez-Anvaing et Ath constituent les autres principales communes
dont sont originaires les personnes travaillant a Leuze-en-Hainaut, soit
les communes voisines de Leuze-en-Hainaut. Plus globalement, un peu
pusde65% de cette popul ation est
Tournai, 19 % de celui de Ath. A ces différents égards, la commune de

Leuze-en-Hai naut peut °tre qualifi®e de

Octobre 2019
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Reste de la Région

wallonne, 69 Région flamande , 182

Leuze-en-
Hainaut, 1686

Reste de l'arrondissement
de Tournai, 226

Tournai, 462

Péruwelz, 254

Figure 10 : Origine des travailleurs a Leuze-en-Hainaut!!

La voiture, également le principal mode de transport utilisé par les
personnes travaillant a Leuze-en-Hainaut

Le diagnostic fédéral de 2017 renseigne que la voiture constitue
également le mode de transport le plus utilisé par les personnes venant
travailler a Leuze-en-Hainaut (85 %), suivie de trés loin par le
covoiturage (5 %) qui devance la marche, le train et la moto (3 %). Le
b us moasiment pas utilisé par les travailleurs considérés (<1 %),

arrivant apres le vélo (2 %).

11 source : Population active occupée selon le sexe, le lieu de résidence et le lieu de travail.
Travaill eurs r®sidant en
- 2011
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Vélo 2%

Métro/tram/bus 0%
Train 7%

Covoiturage 8%

Voiture 79%

Figure 11 : Modes de déplacement des personnes travaillant & Leuze-en-
Hainaut'? $

2.4.2.3 Déplacements domicile i école

Les déplacements domicile-école constituent une autre composante
importante de la mobilité. Bien qu 6 i | y
concernant la répartition modale des déplacements des enfants
scolarisés a Leuze-en-Hai naut , | 6enqu°te de
ont répondu une partie des écoliers du Centre Educatif Saint-Pierre (138
enfants) donne une idée de la répartition des modes de déplacement
utilisés.

Bel gi g-01e2010 dGENSUSB d e u r $2 Sdubca sDiayjnesticdfénldrg des dgplacements @onicile-travail de 2014.
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La voiture, également le principal mode de déplacement utilisé par

| es

parents pour conduire |l eur(s)

Il ressort de cette enquéte que 75 % des éléves ayant répondu viennent
| 6 ® cvatlre 20€aa pied, 1 % en bus et 1 % a vélo (et 3 % via un
autre mode).

Ces chiffres aménent a plusieurs constats :

1T La marche pied est prati gu®e pa4
rendre 5 | 86®col e

1 La voiture reste un mode fortement utilisé, méme lorsque les
distances a parcourir sont faibles ;

1T Peu dobaudes degéplatement sont utilisés. Lors des
observations de terrains, il est toutefois apparu que nombre
déenfants se rendant dans | es ®t ah
de Leuze utilisaient les transports publics.

Relation entre la distance et le moyen de déplacement (histogramme emp\\é)‘
o e

25

42

31

3

moins de 1 Km 1a3Km 3ad4Km plus de 4 Km

Figure 12 : Relation entre la distance et le mode de déplacement des
enfants se rendant au Centre Educatif Saint-Pierre (N=138)

Source : SPW (2017)
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Une analyse plus approfondie des déplacements domicile-école est
e nréabséetay chagpitre 10 k MoBilitéostokaire » (p. 107 et suivantes).

2.5 Synthese

Leuze-en-Hai naut é

. nombre dgenfants ,our _se .
Une commune situee a proximité des ;g)oles de Tournai, Ath et
Renaix

E Une commune relativement étendue et faiblement densément
peuplée

E Une commune en croissance démographique

E Une commune «rayonnant sur elle-méme », impliquant des

| i RS emes AT BES U eI o
poles voisins (Tournal, Ath, Péruwelz) et les communes voisines
dépendant de Leuze-en-Hainaut pour certains services (Be | |
Frasnes-lez-Anvaing)

E Un ptle doéempl oi l ocal attir
commune

E Un ptl e dboéentirant des étmlanist extaanes a la
commune

E Une commune qui comporte quelques sites touristiques

Une popul ati oné

E Qui dispose de revenus un peu plus élevés en moyenne que
dans |l e reste de | 6arrondi sse

E Dont le taux de motorisation est un peu plus élevé par rapport
au reste de la région

Des d®pl acementseé

E Essentiellement effectués en voitureé mais pas seulement

Octobre 2019
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3. Deéplacements a pied et PMR

3.1 Les cheminements piétons

3.1.1 Dans le centre-ville

Desvoiesdot ®es doéinfrastructures
bonne qualit® ni confortabl esé

Le centre-ville de Leuze-en-Hainaut étant un centre urbain, la plupart des
rues qui le composent sont bordées de trottoirs. La qualité de ceux-ci et

le confortdes déplacement s y est toutefois t
| 6autre : tant en ce qui concerne |
de circulation disponible ; certaines voies sont soumises a un fort trafic ==
ce qui les rend peu agréables pour les piétons, alor s que ddautr
moins fréquentées par les véhicules automobiles et donc plus agréables =
pour ceux-ci. -

6espace

Photo 1, Photo 2, Photo 3 & Photo 4 : Av . de |l a Lib®ration, rue

Quelques exemples sont repris ci-apr ~ s, tels que | davenue ~déoFHcgi |l IPasturetrueedu Bosu |

Li b®r ati on oeachemnéneentpiéten depoaaite. Hormis au

droit des entrées carrossables des habitations, le trottoir est composé de Gl obal ement, | e d®pl acement des pi ®t ons

gravier. Une personne " mobilit® pREI&meht 8Bans @ ehtre de Pegizgét r € choi x gue

déemprunter l a piste cyclable pour se d®pl acer Il e long de cet axe

fortement fr®quent® par | es ailegquimobi | ifs ttarge placr @csordg¢ea aux ¢haqulgsragtomobilgspaeronze en

dessert un quartier résidentiel, le trottoir ne dispose pas toujours non plus témoignent notamment la Grand-Place et la place du Jeu de

déoun rev°tement en dur. En revanche, e Bille %“tc?”st'w?m d8 \éaSth éonqs geﬁstatlgr}%gment b(‘aelgesf est

doassez bonne qualit®, quant ° celui %ertamesovglrles son(’zsu ettesaun trafic autongoglle |mportant lp relet

€galement assezbonnedans | 6ensembl e et i est e‘"n H8rrH|§ dwfabdrdg beg écbles Callkin Eone apaisée (zone de

large. rencontre, zone r®sidentielle, zone p
d®vel opp®e. La GrandORue et la rue d

néanmoins été partiellement aménagées de plain-pied offrant de
ce fait une certaine place aux piétons.
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En revanche, des sentiers et venelles permettent des raccourcis

pr®cieux " Il od6abri de la circulation automobile. Cbest | e cas notamment de
celle connectant la Grand-Place & la rue du Rempart. La qua ' te du trottodcommergal »Ipeun gre de | 0i tin
globalement résumée comme suit :

A noter encore que les carrefours des voies principales de circulation

sont dans | d6ensemble ®quip®s de pads gagp@rtée comgrlaerentnﬁlﬁ@qegt,lpsplacedy,Jeu @e@?‘"? RIgsente b ®

trottoirs sont rabaissés, ou la chaussée surélevée en certains endroits, ol encombr®s, €&
. . . de C|rculat|on dedle aux pletons. Cet encombrement est

la plupart des bordures de trottoirs, et également au droit des passages essentiellement le fait du stationnement organisé a moitié sur la

pour pietons sont assez hautes. chauss®e, | dautre moiti® sur | daccotement

L, et panneaux publicitaires, ainsi que des lampadaires ;

Des itinéraires structurants peu confortables 1 La partie sud de 106itin®rBalilre j lad d mau de
. . . c ari i €. dans | 6e

P[®a| abl emer_lt 6@l abqrat ton du Pl Iar%egn}d% mgll|euregah$/I qltfe Ia pat'tle hordrotﬁa Bqlﬁje des?

do®tudes Atingo (conseil]l ecollasmtonn cces $infehik ! 1bnfpadBirks® b Bale? )cas&Bs génent parfois le

avec la Commune, a identifié sur base de la répartition géographique déplacement.

des principaux péles de déplacements deux itinéraires structurants au

sein de | édaggl om®ration wurbaine, qu
comme point de départ :

T LOi trewnd@®mmeicial», quirelie la gare au commissariat de
police en passant par la Grand-Place et la place du Jeu de Balle ;

T LO6i t i ns®aolara iréeonognigue i_commercial », qui relie la
gare © la zone dbdactivit® ®conom

Une analyse spécifique de la qualité des cheminements piétons de ces , i
deu.x axes a été effectuee: dans le cadre du présent PCM :.:1u clzours‘du Photo 5 & Photo 6 : rue Emile Vandervelde
mois de mars 2019. Les résultats de cette analyse sont repris ci-apres.

Photo 7 & Photo 8 : Grand-Place et rue de Condé
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PLAN COMMUNAL DE MOBILITE
LEUZE-EN-HAINAUT

Phase 1
Qualités des itinéraires piétons structurants

Fond de plan
—— Train

Réseau routier
8 Gare
Bati

Qualité des cheminements piétons
Bonne

Moyenne
Mauvaise

Péle de déplacement

Parc d'activité économique

Y, Zone commerciale

(#8) Ecole
B Piscine

=) Complexe sportif
i) Administration communale
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Itinéraire « scolaire-économigue-commercial »

Les trottoirs | e |scolaige 1 déeonorhiqueé tii n ®r
commercial » présentent les caractéristiques suivantes :

1 Depui s |l a gare jusqud” I 6adm
trottoirs sont relativement en bon état, mais globalement _
assez ®troits. LOoam®nageiekdat p & P
| 6avenue G®n®r al L®&man et de |}
un certain confort aux pi®tons" HIO SRS d e T O
automobile) ; Photo 11 & Photo 12 : rue d6Ath et Chemin du Vieux
1 lls sont également en bon état mais assez étroits sur le
BZ?:%:;&E ;Ia collégiale Saint-Pierre, disparaissant meme Globalement, les conditions de circulatonsont donc | oin ddé°tre op
{ Iis sont plus larges mais de qualité moindre entre le centre sur les deux itinéraires structurants. Celles-ci sont parfois telles que les
administratif et la zone doéactPi/RPt@®@N®cHh®Mmi §8t ou sont dans | dobligatio
1 lls sont de qualité médiocre et assez encombrés le long du A noter qudaucune mesure ne semble °tre |
Chemin du Vieux Pont qui méne vers le Centre Educatif rénovation des trottoirs pour inviter les piétons a traverser (en un endroit
Saint-Pierre (trous, voitures garées sur le trottoirs panneaux ad®quat) et/ ou pour leur offrir un espace
de signaljisatione) circulation automobile.
T 1I1s sont tr s ®t roits ou non reveotus 6
(enherb®s, graviersé) dans | a & :

Photo 13 & Photo 14 : gare de Leuze et avenue des Héros leuzois

Photo 9 & Photo 10 : Grandb6dRue +®ierreTour Saint
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3.1.2 Au sein des villages

De maniere générale, si des passages pour piétons équipent les

o . N . Des villages globalement d ® pour vus doi o piétansesr uct ur e
principaux carrefours sis sur les itinéraires structurants, ceux-ci ne

(dteq_uFa\I Inti ®)dee

di sposent pas dbébabai ssement de trottaoli |l igne guide pour |l es

personnes a mobilité réduite. Au sein des villages, et c-@trdspeudeut pour | 6
Une attention particuliére doit étre apportée en deux endroits spécifiques voiries sont équipées de trottoirs (de qualité). Les pietons se déplacent .

sis sur |o6itin®raire me+wermetenrdssndua g&se €Nt gltegmengispyr [ 6accotement so6il en

flux important de pi®tons qui vy tr a?¢yssee Gec gand ledéplacement deg pio®teosn sy dhapoagt Pl

etde sorties do6®col e inconfortable que le flux de trafic est dense et/ou que la vitesse pratiquée
par les automobilistes est élevée. Il est donc particulierement peu

1 D6une part, au croisement de | 0aygrabl oirdifséclridantRi®se déplhcdra pic le ohg dék Brindipdux
Tour Saint-Pierre. Si un passage piéton équipe le carrefour, ce axes qui traversent les villages, tel que le long de la rue Royale (N526)
ilrzl\J/efsSéte plzrggﬂtirzgeéng;alg?er#sggr?‘bi?Spésiite:e'gUIer cette ou de la Station (N537) en traversée de Tourpes, ou le long des axes

’ ’ | 2Ppgrtepant ay réseau de collecte tels que la rue des Longues Tétes

T Déautre part, | a u Seawoiequiss® fit ed e o
dehors de tout passage pour piétons. Le passage pour piétons (Grandmetz), la rue de la Gare (Pipaix), etc.
présent dans le bas du pont est peu utilisé car pas du tout situé
sur | 6itin®r ai i eeuxcait uprre®f “drue npti @pt:
ctlt® -~ | 6autr e depadsage H. Duwlier,’etab a ut

droit de la gare des bus (a hauteur du n°10).

Photo 17 & Photo 18 : Rue Royale (g.) et rue de la Station (dr.)

S . SEReT Cette constatation vaut également pour les zones urbanisées situées
Photo 15 & Photo 16: Pi ®t ons traversant | 6av. dhorslaggloR@ations ¢t anéme dagantage &ncore pour celles qui sont

P

du Seuwoir traversées par les voies régionales de circulation sur laquelle la limite de
vitesse est de 70k m/ h , voire 90 km/ h, “ I 6i mage de

marge du village de Chapelle-a-Wattines le long de la N7 ou celle située
en marge du village de Pipaix le long de la N50. Plusieurs arréts de bus
sont également situés le long de ces axes régionaux de circulation ou
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les limites de vitesse maximale de circulation autorisée sont assez
élevées (070 km/h), et donc ces endroits particuliérement inconfortables
et sensibles.

Bien que la densité de trafic y soit généralement limitée, du fait de

| 6absence da&piégichmesade gualité @ettde la lenite de vitesse

i mpos®e (50 km/ h), cdbest | densembl e
les voies de desserte locale, qui peut étre considéré comme peu
accueillant pour les piétons. Ceci explique pourquoi certaines personnes

se sentent en insécurité le long de voiries sur lesquelles la vitesse est
respectée par (quasi) la totalité des automobilistes comme la rue

dé Andr i c o u deBrufeBdutiecdq @h@te¢au (Chapelle-a-Oie), du
Vieux Moulin (Chapelle-a-Wattines), de Poncheau (Thieulain), des Alliés
(Leuze), ou encore du Haut-Donjon (Pipaix).

Léabsence doinfrastructures
encore pour les personnes a mobilité réduite. Une personne du village

de Tourpes a dbéailleurs mentionn® |
jour pour se rendre 7 | 6®col e du

stati

ddéun

éet faisant
1 nbest en outre
« espaces piétons e , l or

existent, utilisés par des véhicules en |
stationnement, et ce méme lorsque
| 6espace sur | a
largement suffisant pour accueillir ce

stationnement, comme ici a Thieulain.

| 6obj et
r

Photo 19 : Stationnement
sauvage a Thieulain
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Des sentiers et venelles offrant de précieux raccourcis

Plusieurs villages disposent de sentiers et chemins qui permettent de se

d®pl acer au sein de sircwaiioh étqugodfrent pourl 6 abr i de
nombre dbéentre eux de pr®cieux raccourcis.
Pipaix 0% |l e r®seau doéitin®raires permet d
ddeus r s weracuh &€ mantu ndad a en®adcer compdarsr °t de bus

de qualit® est plus p®nalisante

di f fi
vill

cul t ®s

age.

gudell e ®prouvait chaque

sauvage
| es
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3.1.3 Entre les villages (et le centre)

Bien que | a marche " pied se pr°te moins bien que dbéautres modes pour
des déplacements dépassant le kilométre, une analyse des possibilités

de déplacement entre les différents villages i généralement distants de

plus de 1 kilométre i est également réalisée.

Un réseau de voiries automobiles inter-villages pas adapté pour les

piétons
Les voies automobiles connectant l es diff®rents villages de | dentit® ne
sont pas adapt ®es ~ la circulation pi®tonne en raison de | 6absence

d Ofiagtructure leur étant spécifiguement destinée (ex: trottoirs)

combinée a la vitesse élevée autorisée (O70 km/h) et pratiquée sur ces

voiries. Cbest particuli rement | e cas sur |l es voies du r®seau r®gional
(N7, N60, N50, N526, N537), mais également sur les voies du réseau

communal. De rares voies ont été mises en chemin réservés, faisant

déell es des voies r®serv®es °~ certaines cat®gories | imit®es dbébusagers
(piétons, cyclistes, cavaliers, et tracteurs dans le cas présent).

Des axes principaux de circulation difficilement franchissables

La traversée des principaux axes de circulation (N7, N60, N60d, N50)

dans | eurs portions sises hors aggl om®ration so6av re particuli rement
délicate. Celle-ci est pourtant nécessaire en vue de rejoindre par
exemple | es arr°ts de bus situ®s de part et ddbautre de ces voiries. A

hauteur d &/ieuk Maulinr» °(Thieulgin), il est nécessaire de
traverser 2x2 bandes de circulation
séparées par une berme centrale...
Dans certains cas, ces axes ont
coupé un sentier ou chemin sans
gudaucune mesur e ==
pour les piétons (et autres modes
actifs).

Photo 20 : Chemin coupé par la N60d
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Le RAVerhaés aussi des sentiers et chemins offrant
d téressantes alternatives pour les déplacements a pied entre les
villages (et avec le centre urbain)

é mai s
bus, et

®gal ement
pour bien

pour Bgaradentthineet © |
déautres motifs

Ldenqu°te

r ®al i s ®e CantrepBducatif Sdiet-Pier® ket v e s

60®col e

encor e

du

Le RAVelL, qui constitue un chemin réservé aux modes de mobilité aupr R S des us a,g ers . de la SNC B,-CI sapporte qu
. . .rendent a 8|ed cjians leur école ou a.la gare, C?Ia représen
active, permet des d®pl acement s | 6abr e a cslrcu,l\atlg dau omoet?\ll e. Un
. . X S . respectivement pres de 25 % des éléves et 28 % des usagers SNC
tel chemin est présent sur prés de 5 kilométres dans la partie sud de la . ~
- . soi,t .pl us .dbdune ersonne sur. quatr.e.
commune. En | 6®t at actuel, i ne permet toutefois pas |"a connexion entre
l'es vill age s -cihededsénant pas diré@tementdes vilages Lors des observations de terrain effectuées, il est apparu que la marche
et aucune liaison piétonne de «qualitt & n 6 @ssaréet avec les est ®gal ement utilis®e pour doéautres moti f

villages les plus proches (Willaupuis et Tourpes). Le RAVelL offre
toutefois un potentiel intéressant pour connecter ces derniers au centre
de Leuze, méme si les distances a parcourir a pied sont assez
conséquentes.

Certains chemins et sentiers constituent également de réels atouts a cet
®gard et m®r i tent dé°tre valoris®s
Pipaix au centre de Leuze qui constitue le meilleur exemple. La carte ci-

avant illustre ce réseau de sentiers et chemins

de faire ses courses.
La marche, comme mode de déplacement pour le loisir

La marche est également utilisée comme mode de déplacement pour le
loisir, grace notamment aux chemins et sentiers qui sillonnent le territoire

canomunal. Dewx itinéraires de pramerades n € mp e u vt é N ta g@ 6 adiel | eur s

Cl:

1 Labalade « Au fil des « rieux » et des « piedsintes » », itinéraire
de 10km a proximité de Pipaix, qui passe par 2 des 3 brasseries
présentes sur le territoire communal ;

1 Une partie du chemin de Saint-Jacques de Compostelle qui

< - traverse | e nord de | a commune
3.2 La marche a pied comme mode de Grandmetz et Thieulain.
déeplacement
La marche, un mode de déplacement utilisé par une minorité pour
se rendre au travailé
Les statistiques issues de | Gteamaju°t e des d®pl acements domicile

de 2014 i qui pour rappel ne concernent que les personnes travaillant
dans les entreprises de plus de 100 personnesi r apport ent
10 personnes résidant et travaillant a Leuze-en-Hainaut se rendent a
pied sur leur lieu de travail.
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3.3 Les personnes a mobilité réduite (PMR)

Des espaces publicsdans | 6 ensemblsauxmparsonnes apt

a mobilité réduite

A | 6 ®c h edorhnaunedles edpaces publics sont globalement peu

adaptés aux personnes a mobilité réduite. L or squobi | s

ne sont pas toujours en bon état, parfois étroits, ou avec des espaces
fortement réduits (poteaux, étals, panneaux publicitaires). Les trottoirs
ne sont pas non plus systématiquement/souvent abaissés et munis de
dalles podotactiles au droit des passages pour piétons et des arréts de
bus. L a mai son C 0 mmu nn@e pas éceesstble auk | e

personnes a mobilité réduite.

Actuellement, rares sont les voiries
qui disposent de facilités pour les
PMR. Aucun des deux itinéraires
structurants définis conjointement
par Atingo et la Commune ne
pourrait étre parcouru en entier par
une personne a mobilité réduite
tant les obstacles sont hombreux
sur  ceux-ci  (mauvais  état,
encombrement des trottoirs, et
bordures trés hautes a hauteur des
traversées constituent les
principaux obstacles).

Des facilités pour les PMR a la gare et ponctuellement des

aménagements pour ceux-ci

La gare des trai

Photo 21 : Facilités pour PMR
au carrefour Condé/Pastur

ns offre un servi . .
| 6avance) . DokeUzEsgtalamasopeommungegs tell es quodune

r®duite (sur r®servation 24h

rampe mobile, des
gue des places PMR dans le parking.
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Photo 22 & Photo 23 : Facilités pour PMR en gare de Leuze

Des emplacements PMR prévus a proximité des péles de
déplacements

En de nombreux endroits, et notamment a proximité des principaux pbles
de déplacements, des places de parking pour PMR sont mises a
di sposition, comme °~ | a gare ou ~ | 6admini

La Commune offre également la possibilité aux personnes qui le
souhaitent déef fectuelra um@al desmanaoa o é wmn
emplacement a proximité de leur domicile.

dPRhai0s24 & Rhatoa2h :Emplagemeants geeparking pour ENR ef garadeb i | i t ®

point dbébaccueil sont disponibles, ainsi

Octobre 2019 ’



3.4 Bilan et potentialités

La place des piétons a Leuze-en-Hainaut
E Dans le centre urbain, des espaces publics dotés
déinfrastructures pi®tonnes mais pas toujours de bonne qualit®é
et des itinéraires structurants peu confortables
E Au sein des villages, des espaces publics généralement
d®pour vus wrépidohne &ds dualité)c
E Des sentiers et venelles offrant de précieux raccourcis aussi bien
dans le centre que dans les villages
E Un réseau de voiries inter-villages pas adapté
E Des axes principaux de circulation difficilement franchissables
E Le RAVe L kais aussi des sentiers et chemins offrant
déint®ressantes alternatives |[pour se d®placer entre |l es villages
(et le centre urbain)
E La marche, un mode de transport utilisé pour toute une série de
motifs de déplacement
E Des espaces publ i tespasdadaptés auxd|e ns e mb
personnes ' molbdisldas fadlités aRadgare dt dee
possibilités de stationnement a proximité des principaux pdles
de déplacement
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4. Déplacements a velo

4.1 Le réseau cyclable

Leuze-en-Hainaut, au croisement de deux itinéraires de liaison
régionaux connectant les principaux poles voisins

Un Sch®ma Di
wallonne (2010). Ce schéma identifie les axes cyclables a aménager en
priorité entre les principaux pbéles wallons, et propose un maillage
déitin®raires

recteur Cycl abl e

Lacommune de Leuze-en-Ha i naut noba
principaux péles wallons a connecter. La commune jouit toutefoisd 6 u n e
position particuliére a la croisée de deux itinéraires de liaison régionaux
reliant les quatre poles voisins (Tournai, Ath, Renaix et Péruwelz) depuis

et vers lesquels des déplacements sont effectués. Ces liaisons revétent
donc une certaine importance pour la mobilité communale :

1 Laliaison Tournaii Ath (axeouesti est ) ndest
pas réalisée ;

1 Laliaison Renaix i Péruwelz (axe nordi s u d)
dans sa portion comprise entre Leuze-en-Hainaut et Blaton, via
le réseau RAVeL.Les am®nagements deatrel 6a

Leuze et Frasnes-lez-Anvaing) sont prévus trés prochainement.

Outre les principaux pdles et liaisons cyclables & aménager, ce schéma
identifie les voiries régionales complémentaires présentant un haut
potentiel cyclable. Parmi celles-ci, des portions des N7 et N60, dont
certaines ont été équipées de pistes cyclables (cf. ci-aprés).
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I 0 hpfoihdreent Ciisdtiéhtéds € par  les
noéesque ef f

LAnenggeées | elfou adaptées a la

Leuze-en-Hainaut, un pdle local «complémentaire » également
desservi par des liaisons cyclables (sous-)régionales

Par ailleurs, un Schéma Directeur Cyclable pour la Wallonie Picarde
(2010) a été réalisé en parallele et en complément du schéma cyclable
régional. Celui-c i vise |l a concepti on -raiénaln
a vocation utilitaire et touristique reliant les poles touristiques et

r ®seau ¢

déaffaires.
a ®t ® Ceot schéma identified deuheech-Hagnautd ecomima  IRI® geipaen
local complémentairee en r ai son notamment de | a pr ®s
de parcs ddéactivit® ®conomi que, et de bras
csy c Il @dRicense | 4 ter wWeet d raa rRt® gyiclables complémentaires au réseau wallon desservent le territoire
communal, et offrent davantage de possibilités de connexions entre
pasnm@ludides dentdd i @® ® et les territoires voisins. A | 0@

sont possibles entre les villages et avec le centre urbain, mais sont
né®t ant

néanmoins limitéesi ce r ®s e au pagous p®ci fi que.l

les liaisons internes.

routes
que

Ce réseau emprunte des
secondaires qui, bien

v®Ohicul es automobi tefois

Sag t ('encore) été spécifiguement
pratique cyclable « utilitaire » - certains
itinéraires empruntant parfois méme
des routes qui ne sont pas revétues. Il
en est de méme des traversées de
carrefours, qui sont particulierement
insécurisantes | or squdi | sbagit

traverser les principaux axes de circulation (N7 et N60).

Figure 13 : Vue sur un
segment du réseau cyclable
de Wallonie Picarde

de

Ce réseau bénéficie en revanche du balisage développé dans le cadre
du Réseau Points-NT uds f{agprds). ci
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36

Sources: SPF Economie/Statbel 2011
Avril 2019
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Leuze-en-Hainaut, parcourue par le Réseau Points-Nf uds de |4.2 Les aménagements et infrastructures

Wallonie Picarde o 3 ) ) o i
Un itinéraire RAVeLé et quelques voies mises en chemin réservé

i s®s selon | e o .
Un itinéraire RAVeL dessert le territoire communal sur environ

5 kilométres. Il connecte la gare et
le centre urbain de Leuze a
Basécles (et permet de rejoindre
B e | fieti Péruwelz). Cet itinéraire
Bienqubayant avant tout wune vocati on pfteu doncs tes gpossibilites ele

Unréseaude 1.600k m doéi ti n®raires
systeme des points-n T u d ar ailleurs été développé
sur le territoire de la Wallonie Picarde, et englobe donc
le réseau cyclable défini dans le cadre du Schéma
Directeur Cyclable pour la Wallonie Picarde.

nombreux villages de la commune et présente donc également un intérét connexion entre ces deux zones a
pour les déplacements dits utiles. | |  toufefmis pas non plus été | 6abri de Il a cirj e
spécifiqguement aménagé/adapté aux déplacements a vélo et les ai nsi gubavec | §
traversées des voies principales de circulation ne sont pas sécurisées. Tourpes et Willaupuis dans une
Certaines connexions sont également manquantes (ex : Chapelle-a-Oie moindre mesure.
ndest paspaddesarexion entre Blicquy et le centre ; etc.) o ) . ) )
Les liaisons avec ces villages situés a moins de 2 km du RAVeL doivent
A noter a titre informatif que, sur base de ce réseau points-n T ud s, di v toutefois étre développées et/ou adaptées.
circuits touristiques ont été développés dont le circuit dit « Les brasseries o L _ _ _
authentiques de Leuze & vélo » qui sillonnent le territoire communal. Cet itinéraire RAVel a eéte amenage sur une ancienne ligne de chemin
deferrilndest ®cl ai r @rtiesurbanistasnce qui rend peu
Pas de réseau cyclable spécifiguement d ®f i n i ) | 6 ®c h ecbnfodgabledsen utiligation en période nocturne. Le passage du RAVeL
Commune au droit de chacune des traversées de voies de circulation automobile a
été mis en évidence via un marquage au solrouge i | es cycyl i stes no

A 1 6®chelle du territoire communal gon@defold Paspfichifiesay cycl abl e nda ©®t®
développé, ni défini.
Cet itinéraire RAVeL sera prochainement prolongé dans la partie nord
du territoire communal vers Frasnes-lez-Anvaing et Renaix (cf. section
12.3, p. 120).

Outre le RAVelL quelques troncons de voiries ont été mis en chemins
réservés (F99C) : le chemin du Puits Romain entre Tourpes et Chapelle-
a-Oie, la rue du Faubourg entre la rue de la Forge et la rue Coron du
Bois (Willaupuis), et le chemin du Petit Pére reliant la rue du Couvent et
la chaussée de Brunehaut (Blicquy).
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@ Dispositifs de stationnement pour vélo

b =BG

Sources: SPF Economie/Statbel 2011
Avril 2019
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Des axes r®gionaux
pas toujours en bon état et confortables pour les cyclistes

Les axes régionaux qui desservent le territoire communal sont dans

| 6ensembl dopm@nagements cyclabl es,

l a possibilit® dbéemprunt ementdaeNs etéax e s
N60 qui permettent de rejoindre les péles voisins (Tournai, Ath,
Péruwelz, Renaix).

Ces aménagements consistent toutefois globalement en des pistes
cyclables marquées, rendant peu confortables, voire insécurisants, les
déplacements le long de ces axes. En outre, ceux-ci sont par moments
abimés, leur marquage au sol effacé, ou ils sont subitement interrompus.

Photo 26 & Photo 27 : Piste cyclable marquée abimée avec marquage
effacé (N60) (g.) et itinéraire subitement interrompu (N537)

Par alilleurs, les axes régionaux i en particulier la N7 et la N60 i
constituent des « barrieres » dont les traversées sont particulierement
insécurisantes (cf. ci-apres).
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généralement moins fréquentées. Hormis via les compléments de
signaux adéquats, les SUL sont signalés via un marquage au sol réalisé
en entrée et en sortie de SUL.

Photo 28 & Photo 29 : Marquage au sol en entrée et sortie de SUL

Les SUL sont pour | 6es sceemttireel ucrobnacienn.t rGRGse s
aussi dans le centre que se concentrent les (autres) aménagements en
faveur des cyclistes. Outre les voies régionales (N60 et N526) qui sont

pourvues de pistes cyclables marqu®es dans
de la Libération (partiellement) et la rue des Héros Leuzois i deux autres
axes de pénétration i disposent également de tels aménagements. Au
droit du carrefour feux form® entre cett

la N526, des zones avancées pour cyclistes ont été implantées.
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Dans le centre, le réseau, n doatsfdis pas continu, et le flux de
circulation conséquent - durant les heures de pointe particulierement i
ce qui rend peu agréable le déplacement des cyclistes. En outre, hormis
aux abordcdcs do6®aeonéezone apai s®e

Des aménagements (quasi-) inexistants dans les villages

Au sein des villages, les mesures prises en faveur des cyclistes sont
limitées. Hormis le long des voies régionales desservant le village de
Tourpes, seule une portion trés limitée de la rue des Tilleuls & Thieulain
di spose d 6 a m@&yclaldes. me 156 i | est v r
aménagements ne doivent pas spécifiquement équiper toutes les rues
du village et que la mixité des circulations doit dans de nombreux cas
étre privilégiée, les déplacements le long des principaux axes de
circulation sont globalement peu confortables (voire dangereux) en
raison notamment de la vitesse de circulation pratiquée par certains
automobilistes. En outre, le cas échéant, les dispositifs placés en vue de
réduire la vitesse ne prennent pas en compte les cyclistes (pas de by-
pass).

Photo 30 & Photo 31 : Dispositifs ralentisseurs non adaptés aux cyclistes
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4.3 Les dispositifs de stationnement

Bl did8pos®h$fs doa caoxrabocds deg pringipauxr
équipements publics du centre de Leuze

v®l os

situ®
pour

Lébessenti el des ®qui pements publics
di sposent de dispositifs dbébaccrochage
cas de la maison communale, du complexe sportif, de la piscine, du
centre culturel, de la police. De tels dispositifs sont également présents
aux abords de la gare, de la prison, du College Saint-Pierre, ainsi que
dans | a GrandObRue (et devant
commerciales). Ceux-ci permettent un accrochage du cadre et de la roue
avant, ce qui est idéal pour une bonne fixation du vélo. Aux endroits ou
l e stationnement est susceptible
sportif, piscine), les dispositifs sont en outre couverts.

certaines

dé°tre |

Si le centre urbain propose une offre assez étoffée, celle-ci pourrait étre
encore développée, telle que sur la Grand-Place, sur la place du Jeu de
Balle, mais aussi dans les quartiers plus résidentiels. Aucun

empl acement ndest non pl us émmoMique.nt dans | e
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Photo 32 & Photo 33:Di sposi ti fs
complexe sportif LeuzArena( g. ) et |

6admi

Une offre trés pauvre dans les villages

Au sein des villages, | 6 o f f r e -inexsstanteqSeualsstiois villages
disposent de dispositifs de stationnement pour les cyclistes : Thieulain
(plaine de jeux, église), Pipaix (école) et Willaupuis (plaine de jeux). Tous
les autres villages en sont dépourvus. En outre, les dispositifs proposés

ne sont pas ad®quats en ce sens

fixation des vélos (cf. photos ci-apres).

,"‘A". ‘t

Photo 34 & Photo35: Di spositifs dbéaccrochage
de jeux de Thieulain (g.)et] 6 ®c ol e @re) Pi pai x
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4.4 Les points noirs (sécurité)
Latraversée de la N60 et de la N7, principal point noir

La traversée des deux axes majeurs de circulation constitue le principal
point noir. Deux traversées étaient spécifiquement pointées du doigt par
le Gracq et par le PCDR :

1 La traversée de la N60 a hauteur de Thieulain. Une traversée

cyclable y a été récemment aménagée. La signalétique verticale

p r ®s emdtautefdis pasentore été installé. La

C o IpARU wEFHJdus disément) visible et de nombreux cyclistes
traversent encore sur le terre-plein réservé aux voitures ;

1 Latraversée de la N7 a hauteur de la Percée de la Rénovation.

Globalement, | 6 ensembl e des travers®es
particulierement dangereuses, de méme que de la N50 (dont la portion
est toutefois limitée sur le territoire communal).

gubdils ne permettent pas une bonne

pr®sents devant | a plaine

Photo 36 & Photo 37 : Les traversées de la N60 et de la N7

Octobre 2019

traverde@daitnodoest
















































































































































































































































