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1.  Introduction  

1.1 Préambule 

Le présent document se rapporte à la troisième et dernière phase du 

Plan Communal de Mobilité de Leuze-en-Hainaut. Après le diagnostic de 

la situation existante (phase 1), et la définition des objectifs (phase 2), 

les mesures ¨ prendre afin dôatteindre ces objectifs sont à présent 

définies (phase 3).  

1.2 Structure  

Après cette partie introductive, cette troisième phase aborde les quatre 

chapitres suivants : 

¶ Schémas directeurs des déplacements : ce chapitre définit la 

manière dont on souhaite organiser les déplacements et 

structurer les différents réseaux de transport sur le territoire 

communal ¨ un horizon dôune dizaine dôann®es, tenant compte 

des spécificités du territoire communal et de sa population ;  

¶ Plan dôactions : celui-ci détermine pour chacune des 

thématiques abordées (déplacements piétons, cyclables, 

sécurité routi¯re, etc.) les actions ¨ prendre afin dôatteindre les 

objectifs définis en seconde phase, et se base sur les schémas 

directeurs des déplacements définis préalablement ; 

¶ Programme dôactions : il sôagit de planifier dans le temps la mise 

en îuvre des actions déterminées précédemment, ainsi que 

dôidentifier les actions prioritaires. Ce chapitre identifiera 

également les principaux acteurs concernés, la Commune 

 
1 Service Public de Wallonie (2014), « Des indicateurs pour évaluer la 
mobilité communale ». 

nô®tant en effet pas la seule qui peut agir en vue dôam®liorer 

mobilité et sécurité routière sur son territoire ;  

¶ Indicateurs : enfin, dans un dernier temps, de multiples 

indicateurs sont d®finis permettant lô®valuation des progr¯s 

réalisés. Ces indicateurs sont de deux types : 

o Indicateurs dôimpact (II) : ce sont des indicateurs généraux, 
qui permettent de mesurer lô®volution et les tendances en 
matière de comportements et de procéder à une évaluation 
des politiques. Par exemple : les charges de trafic, le nombre 
de cyclistes, le nombre de pi®tonsé 

o Indicateurs de réalisation (IR) : il sôagit dôeffectuer le suivi des 
interventions et mesures réalisées pour concrétiser les fiches 
actions des PCM [é] »1. Par exemple : longueur du réseau 
cyclable aménagé, longueur des zones résidentielles et de 
rencontreé  
Ceux-ci seront à leur tour subdivisés en deux catégories :  
Á indicateurs de réalisation ï infrastructure ; 
Á indicateurs de réalisation ï sensibilisation/information ; 

 

 

Figure 1 : Exemple dôindicateur de r®alisation  
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2.  Schémas directeurs des 
déplacements 

2.1 Préambule 

2.1.1 Quôest-ce quôun sch®ma directeur des 
déplacements ? 

Le schéma directeur des déplacements définit la manière dont on 

souhaite organiser les déplacements et structurer les différents réseaux 

de transport sur le territoire communal ¨ un horizon dôune dizaine 

dôann®es. Il sôagit de d®finir une vision dôensemble globale et coh®rente 

en matière de mobilité dans la commune.  

2.1.2 Quid pour Leuze-en-Hainaut ? 

Pour Leuze-en-Hainaut, un schéma directeur est défini à trois échelles 

spatiales : 

¶ Supra-communale : pour les déplacements en lien avec les 

autres territoires, que ce soit pour les déplacements vers ceux-

ci (Tournai, Ath, Bruxelles, etc.) ou depuis ceux-ci (territoires 

voisins) ; 

¶ Communale : pour les déplacements effectués au sein même de 

la commune (entre les villages et le centre urbain, et entre les 

villages eux-mêmes) ; 

¶ Centres : pour les déplacements réalisés dans le centre urbain 

en particulier, mais aussi au sein des villages.  

2.2 Echelle supra-communale 

A lô®chelle supra-communale, les déplacements devront sôorganiser : 

¶ Autour du réseau de transport public structur® autour de lôaxe 

ferroviaire Mouscron ï Tournai ï Bruxelles desservant la gare 

de Leuze via des relations IC, mais aussi dôun axe bus nord-sud 

à renforcer.  

Ce réseau structurant sôarticule autour de la gare de Leuze, 

amenée à devenir ledit « Mobipôle » de Leuze-en-Hainaut, à 

savoir, le lieu dô®change multimodal sur le r®seau structurant 

vers lequel convergent les différentes liaisons et services ï tel 

quôenvisag® dans chacune des communes par la Stratégie 

Régionale de Mobilité. Lôaccessibilit® multimodale de ce lieu 

dô®change doit être renforcée aussi bien ¨ lô®chelle locale que 

supra-locale, et les services y être développés.  

Ce réseau structurant sera complété et éventuellement 

développé, spécifiquement si le potentiel est rencontré, par un 

réseau de transport public secondaire assurant des liaisons avec 

des pôles de moindre importance (et pouvant également jouer 

un r¹le ¨ lô®chelle communale). 

¶ Autour du r®seau dôitin®raires cyclables supra-communal, en 

particulier pour les déplacements vers les pôles proches, et les 

autres territoires voisins dans une moindre mesure. Ce réseau 

existant partiellement doit être complété et sécurisé.  

Il sôarticulera autour du RAVeL et dôun axe structurant ouest ï 
est assurant des liaisons vers Tournai et Ath. Il sôappuiera 
®galement sur le r®seau envisag® ¨ lô®chelle de la Wallonie 
picarde. 
 

¶ Autour du covoiturage qui doit être promu et facilité, 

®ventuellement via la mise ¨ disposition dôune ou plusieurs aires 

de stationnement, et de services de transport à développer ; 
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¶ Autour du réseau routier primaire (N7, N60, N60d) et secondaire 

(N50) pour les déplacements en voiture. 

Le sch®ma directeur des d®placements ¨ lô®chelle supra-communale est 

repris ci-après. 

2.3 Echelles communale et des centres 

A lô®chelle communale, les déplacements seront organisés, en ce qui 

concerne les déplacements entre les villages : 

¶ Autour du r®seau dôitin®raires cyclables (et pi®tons) communal à 

développer ; 

¶ Autour des services de transport à la demande à éventuellement 

développer, et du réseau de transport public dans une moindre 

mesure ; 

 

¶ Autour du réseau des voies de liaison et de collecte, en 

complément des voies des réseaux primaire et secondaire, pour 

les déplacements en voiture. 

En ce qui concerne les déplacements au sein du centre urbain et des 

villages : 

¶ Autour du réseau de cheminements piétons (, de micromobilité 

et cyclables) à améliorer et développer.  

Le sch®ma directeur des d®placements ¨ lô®chelle communale est 

également repris ci-après. 
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3.  Plan dôactions 

3.1 Favoriser la marche 

3.1.1 Améliorer les conditions de déplacement des 
piétons au sein du centre urbain  

Lôam®lioration des conditions de d®placement des pi®tons au sein du 

centre urbain constitue lôun des principaux objectifs de ce Plan 

Communal de Mobilité, et prioritairement le long des deux axes identifiés 

comme structurants, ¨ savoir lôitin®raire ç commercial è (qui relie la gare 

au commissariat de police en passant par la Grand Place et la place du 

Jeu de Balle) et lôitin®raire ç scolaire ï économique ï commercial » (qui 

relie la gare ¨ la zone dôactivit® ®conomique). Il est par ailleurs 

recommand® dôinclure dans ce r®seau structurant la GrandôRue et la rue 

du Gard du fait quôelles constituent des artères commerçantes 

principales du centre-ville, en raison de leur position stratégique dans le 

r®seau pi®ton de ce centre, et du fait quôelles sont déjà fortement 

fréquentée par les piétons.  

Par, ailleurs est propos® la cr®ation dôun r®seau structurant secondaire 

dans lequel serait englobé le chemin du Bois Blanc menant vers la zone 

commerciale sise à hauteur du carrefour de la croix au Mont, la rue de 

Tournai menant vers le complexe sportif, ainsi que lôavenue des H®ros 

Leuzois et le ZI de lôEurope (repris dans lôitin®raire ç scolaire ï 

économique ï commercial ». 

 

  

A cet égard, quatre axes de travail sont envisagés : 

¶ Le développement de zones apaisées (zones 30, zones 
résidentielles et de rencontre, etc.) ; 

¶ Lôam®lioration des cheminements et infrastructures pour les 
piétons ; 

¶ La maitrise du trafic automobile, et en particulier du trafic de 
transit ; 

¶ La gestion du stationnement, et en particulier du stationnement 
empiétant sur les espaces de circulation piétonne. 

Ces deux premiers points sont spécifiquement développés dans la 

présente section. Les aspects de maitrise du trafic automobile et de 

gestion du stationnement sont abordés à la section 3.8.1 (p. 58) relative 

¨ lôam®lioration de la qualit® de vie sur le territoire communal. 

Action 1.1.a.  Développer des zones apaisées 

En priorit® dans le cîur de villeé 

D®velopper des zones apais®es constitue lôune des mesures phares en 

vue dôam®liorer les conditions, et plus précisément le confort et la 

sécurité de déplacement des piétons. Les pi®tons sont en effet dôautant 

moins vulnérables que la vitesse pratiquée par les automobilistes est 

r®duite. A titre indicatif, la probabilit® dô°tre tu® est de 5 ¨ 15 % si le piéton 

se fait percuter par un véhicule circulant à 30 km/h. Elle grimpe à 45-

60 % si cette vitesse est de 50 km/h et à 100 % à partir de 70 km/h.  

 

Figure 2 : Probabilit® dô°tre tu® en fonction de la vitesse 
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Outre via le développement de zones 30, 

dôautres formes de zones apais®es pourraient 

voir le jour dans certaines zones du centre 

urbain qui sôy pr°tent particuli¯rement bien. La 

mise en place de zones de rencontre (ou 

résidentielles), voire de zones piétonnes, 

confèrerait une place davantage centrale aux 

piétons dans des lieux qui leur sont avant tout 

destinés.  

Actuellement, le centre urbain comprend quelques zones 30, 

essentiellement définies autour des établissements scolaires. La mise en 

place dôune zone 30 est prochainement prévue aux abords de la Grand 

Place dans le cadre du réaménagement de celle-ci et de ses abords2.  

Comme le propose lô®tude relative ¨ la d®finition dôaxes pi®tons 

structurants dans le centre urbain (2017), il est recommand® dô®tablir un 

p®rim¯tre apais® coh®rent ¨ lô®chelle du cîur de ville qui engloberait 

lôensemble des fragments de zones 30 existants. Par rapport au 

périmètre défini par cette première étude, il est proposé dôenglober 

également le premier tronçon de la rue de Tournai et un tronçon 

supplémentaire de la rue de Condé. Le périmètre proposé est repris sur 

la carte ci-après.  

Par ailleurs, au sein de cette vaste zone, certains lieux pourraient 

prendre la forme de zone de rencontre, tels que les abords de la Tour 

Saint-Pierre, la GrandôRue ou encore la Grand Place par exemple ï 

côest-à-dire un espace dans lequel lôespace est partag® entre tous les 

modes de déplacement et la vitesse de circulation limitée à 20 km/h. La 

zone de rencontre offre la priorité aux piétons sur le trafic motorisé et leur 

permet de sôy d®placer de mani¯re fluide et sans contrainte. Dans les 

faits, la GrandôRue et la rue du G®n®ral L®man sont déjà en partie 

aménagées comme telle, et les cas échéants, ne nécessiteront pas de 

 
2 Pour rappel, le projet de réaménagement de la Grand Place est un 
projet mené indépendamment du présent PCM. 

gros travaux dôam®nagement pour être transformées en véritables zones 

de rencontre.  

 

 Figure 3 : Exemple de 
zone de rencontre 
(Tirlemont)  

 

Source : VIAS (2013), Les 
zones résidentielles et de 
rencontre 

 

é ¨ envisager ®galement dans les zones plus résidentielles 

De manière plus générale, le développement de zones 30 pourrait 

®galement sô®tendre aux quartiers r®sidentiels qui composent le centre 

urbain. Les voies à vitesse plus élevée seraient alors limitées aux axes 

de pénétration dans la ville (ex : avenue de Loudun, av. de la Wallonie, 

etc. ; cf. section 3.5.1, p.46). Le cas échéant, la mise en place de telles 

zones pourrait se faire de manière progressive, quartier par quartier, 

voire par partie de quartier si ceux-ci sont relativement étendus. Lors de 

la mise en îuvre, il sôagira dôassurer une certaine cohérence.  

Outre un plus grand confort et une plus grande sécurité de déplacement 

pour les piétons, la création de zones 30 est également favorable aux 

déplacements à vélo et permet dôam®liorer la qualit® de vie dans le 

centre (réduction des nuisances acoustiques). En ce qui concerne les 

automobilistes, leur durée de trajet ne sôen retrouvera que (très) 

faiblement affectée. Les riverains du quartier, les chalands de la zone 

commerciale, etc., seront eux les premiers b®n®ficiaires de lôapaisement 

de la circulation. En outre, dans les faits, il est probable quôune large 
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partie des automobilistes roule déjà au pas dans la majorité des voiries 

propices à la mise en place de zones 30. 

A noter que les associations îuvrant en faveur des mobilit®s actives ¨ 

Leuze-en-Hainaut (Atingo, Groupe sentiers, Gracq) sont favorables au 

développement de zones apaisées, qui sont également sollicitées par les 

riverains, notamment de la place Albert 1er. 
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Action 1.1.b. Offrir des cheminements piétons de qualité 

En parall¯le du d®veloppement de zones apais®es il y a lieu dôam®liorer 

la qualité des cheminements piétons, la priorité devant être donnée aux 

axes identifiés comme structurants (itinéraire « commercial » et itinéraire 

« scolaire ï économique ï commercial » ; cf. carte ci-après). La première 

phase dô®tude a en effet mis en évidence que ces itinéraires ne 

présentaient pas toujours des cheminements piétons de qualité en raison 

dôun rev°tement en mauvais état, dôun espace de circulation trop ®troit, 

de traversées peu sécurisées, etc.  

Au droit de chacun de ces itinéraires, les piétons doivent pouvoir circuler 

sur un espace de dimension confortable et présentant un revêtement de 

qualité. A cet effet, il sera dans certains cas nécessaire de réduire 

lôespace de stationnement ou de circulation pour les v®hicules 

automobiles en vue dôy ®largir les trottoirs (ex : rue Emile Vandervelde, 

si pas de mise en zone de rencontre), et/ou de refaire le revêtement de 

ces trottoirs (ex : chemin du Vieux Pont). A noter que lors de tout 

réaménagement de voirie et/ou réfection de trottoir, une attention 

particulière devra être portée aux personnes à mobilité réduite de sorte 

que les nouveaux aménagements/revêtements leur soient accessibles 

(cf. section 3.7, p.56). 

Concernant lôitin®raire 

« commercial », le projet de 

réaménagement de la Grand 

Place et de ses abords ï qui 

entrevoit dôam®liorer la qualit® 

des cheminements piétons (et 

des personnes à mobilité 

réduite) ï concerne lôensemble 

des axes structurants compris 

dans cet itinéraire. Par conséquent, les principales actions à 

entreprendre sur les itinéraires structurants concernent essentiellement 

le second itinéraire qui connecte la gare au parc dôactivit® ®conomique 

et passe par la zone administrative et scolaire de la Tour-Saint-Pierre, 

en ce comprises la GrandôRue et la rue du Gard qui doivent être 

intégrées à ce réseau structurant.   

A noter, quôau vu du développement commercial à hauteur de la Croix 

au Mont et de la présence du complexe sportif rue de Tournai, cette 

dernière, ainsi que la rue du Bois Blanc ont été intégrées au réseau 

piéton structurant. Toutefois, au même titre que la rue dôAth et les voies 

desservant le Parc dôActivit® Economique, celles-ci sont reprises dans le 

réseau structurant secondaire.  

De manière générale, la qualité des cheminements piétons doit être 

am®lior®e ¨ lô®chelle de lôensemble du centre urbain (et des villages ; cf. 

ci-après). Outre aux abords des espaces publics, et notamment des 

écoles et du complexe sportif, une attention particulière devra être portée 

aux principaux axes de circulation automobile (voies reprises dans le 

réseau de collecte locale). 

Action 1.1.c. Valoriser, éventuellement réhabiliter (et entretenir) les 

sentiers et venelles 

Par ailleurs, le centre urbain est sillonné de sentiers et venelles qui 

permettent des raccourcis pr®cieux ¨ lôabri des tumultes du trafic, tels 

que celui connectant la rue du Bois à la piscine. Tout comme ceux 

parcourant les villages, il est recommandé de les valoriser, 

®ventuellement de les r®habiliter, et dôentretenir ceux-ci. Cela signifie 

concrètement de les faire connaitre du grand public et de garantir leur 

accessibilité (aussi pour les personnes à mobilité réduite dans la mesure 

du possible). Dans le cadre de lô®laboration de nouveaux projets, il est 

également souhaité de développer ce réseau de sentiers et venelles (cf. 

section 3.4.4, p.44).  
Source : grandplaceleuze.be  
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3.1.2 Améliorer les conditions de déplacement des 
piétons au sein des villages 

Globalement, les mesures préconisées pour le centre urbain peuvent 

être réitérées pour les villages : 

¶ Les zones apaisées doivent être ainsi développées également 
au sein des villages. En particulier en cîur de village, l¨ o½ la 
densité de piétons/activités est la plus forte ; 

¶ La qualité des cheminements doit être améliorée et les 
infrastructures développées. Il est en effet important dôaccorder 
une place spécifique aux piétons sur les voiries, en particulier 
sur les axes à fort trafic et aux principaux endroits vers lesquels 
les piétons se déplacent. Il est d¯s lors recommand® dô®quiper 
de trottoirs confortables les principaux axes de circulation et 
axes à proximité de pôles de déplacements (écoles, aires de 
jeux, lieux de culte, maisons de village, etc.) qui nôen disposent 
pas encore.  

Du fait quôelle constitue une voie de liaison, et quôelle est 
desservie par une ligne de bus fréquentée par de nombreux 
habitants du village, la rue de la Station (Tourpes) fait partie des 
voies prioritaires à cet égard. La carte ci-après reprend le réseau 
pi®ton structurant qui doit faire lôobjet dôune attention prioritaire 
au sein de chacun des villages. 

¶ Les sentiers et venelles desservant les villages doivent être 
valorisés, éventuellement réhabilités et entretenus. Nombreux 
sont également ces sentiers et venelles qui sillonnent les villages 
leuzois et qui offrent de précieux raccourcis aux piétons. Côest le 
cas par exemple du sentier connectant la rue du Moulin à la rue 
des Fourches (Pipaix) offrant dans un sens un raccourci vers 
lô®cole et dans lôautre un raccourci vers lôarr°t de bus pr®sent le 
long de la rue des Fourches. Dôautres exemples peuvent °tre 
mentionnés et notamment le sentier connectant la rue des 

Courbes à rue Emile Fontaine (Grandmetz) et qui évite un détour 
de plus de 500m entre ces deux points.  
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3.1.3 Améliorer les conditions de déplacement des 
piétons entre les villages (et avec le centre) 

Action 1.3. Cr®er un r®seau dôitin®raires pi®tons entre les villages 

et avec le centre urbain 

Un autre objectif poursuivi par le Plan Communal de Mobilité est celui 

dôam®liorer les conditions de déplacement des piétons entre les villages 

et le centre urbain dôune part, et entre les villages entre eux dôautre part. 

Cet objectif est toutefois secondaire étant donné la distance séparant 

généralement ces villages et le centre (> 2 km) moins propice aux 

déplacements utilitaires à pied.   

A cet égard, un réseau 

dôitin®raires pi®tons devra 

être créé. Il sera établi en 

priorité sur base des 

nombreux sentiers et 

chemins qui sillonnent le 

territoire communal et qui 

offrent à ce titre une option 

intéressante en permettant 

une circulation sécurisée en 

dehors du trafic automobile. 

Entre les villages, ce réseau 

devra être créé de sorte à permettre une connexion avec les pôles 

présents au sein de ceux-ci, et en particulier les écoles. Des connexions 

entre les villages et les différentes zones du PAE devront également être 

développées. 

Enfin, ce réseau devra être balisé et régulièrement entretenu afin de 

garantir un certain niveau de praticabilité durant un maximum de 

périodes de lôann®e ï un parrainage des sentiers et chemins pourrait être 

mis sur pied ¨ cet effet avec pour but dôaider la Commune ¨ garantir ce 

niveau de praticabilité. Quant aux éventuels itinéraires définis le long du 

réseau viaire, ils devront être rendus sécurisés pour les piétons ou les 

voiries éventuellement mises en chemin réservés. Cela 

signifie concrètement de les réserver à certaines 

cat®gories dôusagers (lents) et dôy limiter la vitesse de 

circulation à 30 km/h.  

 

Un atelier participatif sur le thème des liaisons intra-villages à pied (et à 

vélo) a été organisé dans le courant du mois de juillet 2019, auquel ont 

notamment participé des membres de la Commission Locale de 

Développement Rural (CLDR) et du Groupe Sentiers du groupement 

citoyen « Leuze en Transition ». Au cours de cet atelier, un réseau de 

liaisons inter-villages a été proposé et est présenté sur la carte ci-après. 

Celui-ci pourra °tre affin®, en fonction dôun ®ventuel relev® de terrain qui 

pourrait par ailleurs sôav®rer utile de r®aliser. 

 

 

 
Chemin offrant une connexion vers 

Willaupuis (depuis Tourpes) 
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3.1.4 Promouvoir et inciter les citoyens à se 
déplacer à pied 

Action 1.4.a. Cartographier et baliser le r®seau dôitin®raires 

piétons  

La r®alisation dôune cartographie des (multiples) sentiers et chemins 

parcourant le territoire communal contribuera à valoriser ceux-ci et à 

inciter les citoyens à se déplacer à pied au sein de la commune. 

Nombreuses sont en effet les personnes qui nôont g®n®ralement pas 

connaissance de ceux-ci ou des connexions quôils permettent. Cette 

carte reprendra en particulier le réseau inter-villages/centre défini 

préalablement (cf. 3.1.3, p.19), ainsi que le type de voiries empruntées 

par ce r®seau. Dôautres ®l®ments pourraient ®galement figurer sur cette 

carte, dont les principaux pôles de déplacements. 

Par ailleurs, il y aura lieu de baliser le réseau piéton, aussi bien le réseau 

inter-villages/centre que le réseau au sein même du centre urbain. 

 

Action 1.4.b. Organiser des actions/évènements de sensibilisation 

Dans ce même objectif, la Commune organisera également des 

évènements/actions de sensibilisation (marches gourmandes, activités 

didactiques dans le cadre de la semaine des sentiers, articles dans le 

bulletin communal, etc.), dont quelques exemples sont présentés dans 

la fiche action sôy rapportant. La sensibilisation est en effet un élément 

important en vue dôinciter au changement de comportement, raison pour 

laquelle elle concernera pratiquement lôensemble des chapitres couverts 

par le présent Plan Communal de Mobilité. Comme le mentionne le 

dossier CeMathèque relatif à la marche à pied, il est important de 

rappeler la pertinence et lôefficacit® de ce mode de d®placement, de 

nombreuses personnes surestimant souvent le temps nécessaire pour 

se déplacer entre deux lieux.  

La Commune pourrait ®galement se faire le relais dô®v¯nements 

organis®s par dôautres sur le territoire communal, notamment par le 

Groupe Sentiers (Leuze en Transition). 
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3.2 Favoriser lôutilisation du v®lo 

3.2.1 Améliorer les conditions de déplacement des 
cyclistes au sein de la commune  

Action 2.1. Développer un r®seau dôitin®raires cyclables communal 

En mati¯re cyclable, lôobjectif premier est celui dôam®liorer les conditions 

de déplacement des cyclistes au sein même du territoire communal afin 

quôils puissent se d®placer ¨ v®lo de la mani¯re la plus agr®able et 

s®curis®e possible, la premi¯re phase dô®tude ayant notamment mis en 

évidence le potentiel que représentait le vélo pour les déplacements sur 

le territoire communal de la Ville de Leuze-en-Hainaut. A cet égard est 

proposée la r®alisation dôun r®seau dôitin®raires cyclables communal. 

La définition du réseau cyclable 

Dans le cadre de lô®laboration du Programme Communal de 

D®veloppement Rural (PCDR), un r®seau dôitin®raires cyclables 

communal a été proposé. Celui-ci se compose de parcours dits 

fonctionnels qui permettent de rejoindre « les villages voisins entre eux » 

et « les villages à la gare de Leuze », et de parcours dits de promenades.  

Ce réseau a servi de base à la définition du réseau cyclable proposé 

dans le cadre du présent Plan Communal de Mobilité qui ne concerne 

toutefois que les liaisons dites « utiles ». Ce nouveau réseau a été 

repens® au cours dôun atelier participatif qui a rassembl®, outre le bureau 

dô®tudes, des repr®sentants de la Commission Locale de 

D®veloppement Rural (PCDR) et du Gracq local. Si nombre dôitin®raires 

initialement prévus par le PCDR ont été confirmés, dôautres ont ®t® 

ajoutés et/ou supprimés. Au cours de cet atelier, les membres de lôatelier 

ont marqué leur volonté de développer un réseau qui soit, dans la 

mesure du possible, accessible au maximum de profils cyclistes et 

utilisable par tous types de vélos (le vélo tout chemin constituant la 

référence).  

A été confirmé le fait que le réseau doit permettre de connecter les 

villages entre eux, et avec le centre urbain. Les connexions avec le 

centre ne doivent toutefois pas se cantonner à des liaisons avec la gare 

de Leuze (comme envisagé dans le PCDR), mais avec le réseau à 

développer au sein de lôensemble du centre urbain. Centre qui se doit 

dôêtre globalement cyclable mais au sein duquel des itinéraires 

structurants sont définis. 

 

La gare de Leuze, les écoles, et le centre sportif, sont les principaux 

pôles de déplacements qui doivent être intégrés au réseau. Viennent 

ensuite la maison communale et les aires de jeux présentes dans les 

villages. Lôint®r°t pour les commerces, les parcs dôactivit® ®conomique 

et la prison était globalement moins marqué. Cependant, dans une 

optique dôencourager un usage plus rationnel de la voiture, il semble plus 

que n®cessaire dôint®grer les PAE, qui attirent quotidiennement de 

nombreux travailleurs, au réseau cyclable. 

Autre ®l®ment qui est ressorti de lôatelier, le fait que le r®seau doit 

emprunter, dans la mesure du possible, des voies locales si celles-ci 

nôimposent pas un (trop) grand d®tour par rapport ¨ un itin®raire plus 

direct via des voies à plus forte circulation. 

Les cartes ci-après reprennent le réseau cyclable communal proposé.  
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Aménagement du réseau cyclable 

Ce réseau théorique devra être rendu cyclable. Les éventuels 

am®nagements ¨ r®aliser d®pendront entre autres de lôimportance du 

trafic automobile et de la vitesse de circulation pratiquée par les 

automobilistes. Des recommandations sont faites à cet égard dans la 

fiche qui se rapporte ¨ la cr®ation du r®seau dôitin®raires cyclables 

communal, afin de d®terminer lôam®nagement le plus ad®quat pour 

chacune des voiries (cf. fiche 2.1.). 

Dans le cadre de lôatelier participatif a ®t® ®mis la 

volonté de développer des zones apaisées dans 

le centre urbain qui permettrait une mixité des 

circulations (notamment des vélos et des 

voitures). Cette volonté est également une 

ambition du présent PCM qui envisage le 

d®veloppement dôune vaste zone apais®e dans le 

centre urbain, ainsi que le développement de zones 30 dans les quartiers 

résidentiels (cf. section 3.1.1, p. 11). Le cas échéant, la mixité des 

circulations y sera bien sûr privilégiée, et des rues cyclables 

développées. 

Par ailleurs, le PCM propose la mise en chemins 

réservés de plusieurs tron­ons dôitin®raires, côest-à-dire 

qui seraient r®serv®s ¨ certaines cat®gories dôusagers 

(lents) et que la vitesse de circulation y serait limitée 

à 30 km/h. De manière générale, il est recommandé que 

toutes les voies de desserte locale dont la chaussée est Ò 3 mètres (et 

qui ne comportent pas dôhabitation) soient mises en chemins réservés 

(dans leur portion sise hors agglomération), en ce comprises les voiries 

qui nôauraient pas ®t® reprises dans le r®seau cyclable. 

 

Les participants ¨ lôatelier ont pointé les liaisons entre les villages et le 

centre, et les liaisons au sein du centre urbain, comme prioritaires par 

rapport aux liaisons inter-villages. A cet égard, plusieurs lieux ont été 

identifi®s comme devant faire lôobjet dôune attention particulière en raison 

des problèmes de sécurité quôils constituent. Ces endroits sont repris sur 

la carte ci-avant. Il sôagit de carrefours form®s avec les principaux axes 

de circulation (N7, N60, N60d), de tron­ons dôitin®raires empruntant les 

principaux axes de circulation (N60), ou encore de tron­ons dôitin®raires 

empruntant des voies plus locales de circulation sujettes à des vitesses 

de circulation importantes (> 70 km/h). Des recommandations ont été 

formulées pour nombre de ces lieux. Elles sont reprises dans la fiche 

action sôy rapportant (cf. fiche 2.1.).  

Balisage du réseau 

Le balisage du réseau cyclable constitue un élément essentiel en vue 

dôaiguiller le cycliste dans son d®placement, mais aussi en vue de 

promouvoir celui-ci. Un balisage des futurs itinéraires cyclables devra 

ainsi être réalisé. Une attention particulière sera toutefois portée à la 

cohérence et complémentarité de celui-ci vis-à-vis du balisage des 

autres réseaux (itinéraires régionaux, réseaux points-nîuds).  

Entretien du réseau 

Enfin, il est ®galement essentiel dôentretenir le r®seau une fois celui-ci 

mis en place afin de garantir sa viabilité. Des mesures doivent dôailleurs 

être prises à cet égard à court terme afin de remettre en (bon) état les 

aménagements existants, que ce soit sur les voies régionales ou 

communales.  



26/76 | Plan communal de mobilité de Leuze-en-Hainaut ( P h a s e  3 )      D é c e m b r e  2 0 2 0   

3.2.2 Compléter et sécuriser les itinéraires 
cyclables supra-communaux 

Action 2.2.a. Sécuriser (davantage) les traversées du RAVeL et 

garantir une connexion depuis les villages proches   

Un itinéraire RAVeL traverse actuellement le sud du territoire communal 

et connecte Péruwelz au centre de Leuze-en-Hainaut. Si les carrefours 

formés entre le RAVeL et le réseau routier motorisé sont mis en 

évidence, ils pourraient lô°tre encore davantage à certains endroits et les 

carrefours encore plus sécurisés. Côest le cas notamment ¨ hauteur de 

la N60 où un éclairage pourrait être spécifiquement placé à hauteur du 

carrefour, et la vitesse de circulation être abaissée.  

Une attention particulière devra être portée aux nouveaux carrefours qui 

seront créés à la suite de lôam®nagement du RAVeL dans la partie nord 

de la commune, en particulier dans la traversée du village de Grandmetz. 

Par ailleurs, il y aura lieu de garantir une connexion depuis les villages 

proches. Cela concerne surtout la connexion avec le village de Chapelle-

à-Wattines via la rue du Cayoit qui doit °tre prolong®e jusquôau RAVeL. 

Les d®tails de lôensemble de ces recommandations sont repris dans la 

fiche action 2.2.a. 

Action 2.2.b. Sécuriser (davantage) et compléter les itinéraires de 

liaison avec les pôles voisins 

Quotidiennement de nombreux déplacements sont effectués entre Leuze 

et les pôles voisins que sont par ordre dôimportance Tournai, Ath, 

Peruwelz, Frasnes-lez-Anvaing, et Beloeil. Bien que ces pôles soient 

situés à une distance supérieure à la limite généralement jugée 

acceptable pour les déplacements utiles à vélo (7 km), il y a lieu dôoffrir 

une connexion qui soit dans la mesure du possible sécurisée, agréable 

et rapide avec ces pôles ï dôautant que le d®veloppement du v®lo ¨ 

assistance électrique permet plus aisément un déplacement à vélo sur 

des distances plus importantes.  

Connexions avec Péruwelz et Frasnes-lez-Anvaing 

Les liaisons avec Péruwelz et Frasnes-lez-Anvaing sont/seront garanties 

par le RAVeL. Hormis les recommandations formulées au point 

pr®c®dent, il sôagira de renseigner ces connexions via ces itin®raires 

respectifs, et non via le réseau routier régional (N60) dont les 

aménagements cyclables devront °tre revus ¨ terme en vue dôoffrir plus 

de confort et de sécurité pour les cyclistes. Le réaménagement de la 

portion nord de la N60 en lien avec le village de Thieulain doit être prévu 

à court terme (itinéraire cyclable communal ; cf. action 2.1) ; les autres 

portions peuvent être revues à moyen-long terme et/ou éventuellement 

au gr® dôun r®am®nagement plus global de ces tron­ons de voirie. 

Connexions avec Tournai et Ath 

Concernant les liaisons vers Tournai et Ath, la N7 est pourvue 

dôam®nagements cyclables permettant des connexions avec ces pôles. 

Ceux-ci ne sont toutefois pas toujours des plus sécurisants au vu de la 

charge et du type de trafic circulant sur cet axe ainsi que de la vitesse 

pratiquée par les automobilistes ; et leur revêtement est par endroit 

fortement dégradé. Il est par conséquent recommandé : 

¶ Au minimum, de refaire le revêtement des tronçons dégradés, et 
dôassurer un entretien r®gulier des pistes cyclables ; 

¶ Dô®valuer la possibilit® de revoir le type dôam®nagement. 
Idéalement, une piste cyclable séparée doit équiper ces voiries. 
Une telle piste cyclable, éventuellement protégée par des 
éléments physiques (barrières en bois, haies, etc.), pourrait 
notamment voir le jour sur la portion ouest de la N7 où il est 
conseillé de réduire le nombre de bandes de circulation 
automobile (cf. action 5.2.a.) 

A d®faut la piste cyclable marqu®e doit °tre pourvue dôune 
surlargeur de s®curit® (comme côest d®j¨ le cas en de nombreux 
endroits).  
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Le récent aménagement 
réalisé sur la N57 entre 
Soignies et Silly constitue un 
bel exemple à cet égard. 

 

 

 

 

A noter que le schéma directeur cyclable wallon propose un itinéraire 

alternatif via le nord de la Commune. Si cet itinéraire emprunte des voies 

plus locales de circulation, il nôest pas aménagé pour les cyclistes 

actuellement alors que la vitesse maximale autorisée y est régulièrement 

de 90 km/h, il constitue un itinéraire moins direct, et sa localisation plus 

au nord le rend moins attractif pour les liaisons avec le centre de Leuze. 

Une fois celui-ci aménagé ï ®ventuellement dans le cadre dôun 

aménagement du réseau points-nîuds qui emprunte cet itin®raire ï il 

pourrait être renseigné comme itinéraire secondaire. 

Connexions avec Beloeil 

La N526 est pourvue dôam®nagements cyclables sur pratiquement 

lôenti¯ret® de son parcours entre Leuze-en-Hainaut et Beloeil. Il sôagit 

®galement de lôitin®raire le plus direct et le plus rapide entre ces deux 

pôles, et une portion de cet itinéraire est repris dans le réseau cyclable 

communal. Côest pourquoi, il est propos® que la connexion avec Beloeil 

soit envisagée via cet axe de circulation. Le cas échéant, il sera 

n®cessaire, dôune part, de compl®ter et rendre continus les 

aménagements cyclables entre Leuze-en-Hainaut et Beloeil et, dôautre 

part, de rendre plus confortables et sécurisants les aménagements 

existants.   

 

Aménagement du réseau points-nîuds et du r®seau cyclable de 

Wallonie Picarde 

A terme, lôam®nagement du r®seau points-nîuds et du réseau cyclable 

de la Wallonie Picarde offrira des connexions à vélo vers les pôles et 

villages voisins, quôil sera utile de mettre en exergue pour les 

déplacements dits utiles (intégration à la cartographie des itinéraires et 

services à destination des cyclistes ; cf. action 2.5.a.). 

Remarque : A souligner le fait que le projet de contournement de Leuze 

pr®voyait lôam®nagement de pistes cyclables le long de celui-ci ï pistes 

qui nôont pas ®t® mises en îuvre. Eu ®gard aux analyses faites dans le 

présent PCM, la cr®ation de ces pistes ne sôav¯re aujourdôhui pas 

prioritaire (le contournement nô®tant emprunt® par aucun des r®seaux 

cyclables existants ou projetés). 
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3.2.3 Développer et améliorer les conditions de 
stationnement des cyclistes sur le territoire 
communal 

Action 2.3. Multiplier les dispositifs de stationnement (adéquats) 

dans le centre urbain et les villages 

Au sein du centre urbain, il sôagira surtout dô®largir lôoffre en 

stationnement. Si nombre de lieux sont d®j¨ ®quip®s, dôautres pourraient 

encore le devenir de sorte ¨ offrir un maillage plus complet de lôoffre en 

stationnement dans le centre. La zone commerciale pourrait ainsi être 

dotée dôun plus grand nombre de dispositifs de stationnement, qui ne 

sont notamment pas présents sur la Grand Place ou sur la place du Jeu 

de Balle. Chacune des écoles doit également se voir équipée de tels 

dispositifs. Par ailleurs lôoffre pourrait °tre ®tendue aux quartiers 

résidentiels et aux parcs dôactivité économique, qui sont dépourvus 

dôespace de stationnement pour les v®los. Il est également recommandé 

de d®velopper lôoffre ¨ la gare ¨ la fois sur le plan quantitatif mais aussi 

en ce qui concerne le type de dispositif ï en y implémentant des 

dispositifs permettant le stationnement de vélos cargos, ainsi que des 

espaces permettant un stationnement encore davantage sécurisé (ex : 

box, zone/local avec badge dôacc¯s, etc.) (cf. section 3.3.1, p. 32). 

Au sein des villages, il sôagira de d®velopper une offre actuellement quasi 

inexistante. Outre les écoles ï dont les dispositifs de celles qui en 

possèdent doivent être remplacés ï les aires de jeux et autres 

équipements publics (maisons de village, etc.), et éventuellement les 

principaux arrêts de bus, devront être équipés. 

Les dispositifs qui seront mis à disposition devront permettre une fixation 

sécurisée du vélo, et être adaptés au type de stationnement (courte, 

moyenne, longue durée). Des recommandations sont également faites 

en vue de tenir compte ¨ lôavenir des besoins induits par les nouvelles 

formes de vélos (vélos cargos, etc.). 

3.2.4 Continuer à promouvoir et inciter les citoyens 
¨ lôutilisation du v®lo pour se d®placer 

Outre par le d®veloppement et lôam®lioration des infrastructures 

existantes, le développement de la pratique cyclable passera par des 

actions de sensibilisation, la formation et lôinformation des citoyens. 

Plusieurs actions ont récemment été entreprises en ce sens (opérations 

de sensibilisation, formations dans les écoles, etc.). Ces actions doivent 

être poursuivies et de nouvelles être mises en place en vue de 

développer la pratique du vélo sur le territoire communal, dont le potentiel 

est assez important. Parmi celles-ci, lô®laboration dôune cartographie des 

itinéraires et services à destination des cyclistes, ou encore le 

développement des services à destination des cyclistes 

 Action 2.4.a. Elaborer une cartographie des itinéraires et services 

à destination des cyclistes  

La Ville est parcourue par le RAVeL et plusieurs itinéraires cyclables 

supra-communaux qui permettent des connexions avec les pôles voisins 

(Tournai, Ath, Péruwelz, etc.). Par ailleurs, le présent PCM ambitionne le 

d®veloppement dôun r®seau dôitin®raires cyclables ¨ lô®chelle du territoire 

communal qui connectera les différentes zones du territoire et ses pôles 

de déplacements dont le centre urbain et la gare. Il sôav¯rerait opportun 

de reporter lôensemble de ces itin®raires sur une carte (au gr® des 

aménagements et de la sécurisation de ces itinéraires) ï carte qui servira 

à la fois de moyen de communication/information mais aussi de support 

pour les déplacements. 

Outre les itinéraires, cette carte reprendrait également les différents 

am®nagements cyclables, lôensemble des autres services mis à 

disposition des cyclistes ï dispositifs de stationnement et éventuels 

autres services (cf. ci-après) ï ainsi que les principaux pôles de 

déplacements, et idéalement les durées ou distances de parcours entre 

les différents pôles.  
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Action 2.4.b. Développer les services à destination des cyclistes   

En vue dôinciter les citoyens ¨ se d®placer, il sera ®galement n®cessaire 

de développer les services à destination des cyclistes.  

Actuellement, aucun point vélo ne 

permet aux Leuzois de faire réparer 

son v®lo, dôavoir un point relais en 

mati¯re dôinformation, de formation, 

etc. Un tel service doit donc être 

développé à Leuze-en-Hainaut. Ce 

service pourrait être intégré au 

Mobipôle à développer par ailleurs 

(cf. action 3.2) ou être complémentaire à celui-ci et prendre la forme 

dôune maison du v®lo par exemple. 

Par ailleurs, des bornes de recharge pour 

vélos à assistance électrique (et/ou autres 

formes de mobilité) pourraient également 

être mises à disposition, notamment au 

niveau de la gare.  

Des bornes de gonflage (voire de 

réparation) en libre-service pour vélos 

pourraient également être mises à 

disposition des citoyens. De même, la Ville 

pourrait sonder sa population sur les 

besoins en stationnement nocturne.  

  

 

 

Action 2.4.c. Poursuivre et développer les actions de sensibilisation 

et de promotion du vélo 

Plusieurs actions de promotion et de sensibilisation à la pratique du vélo 

ont été mises sur pied ces dernières années (Brevet du cyclisteé).  

A lôinstar de ce que pr®conise le GRACQ dans son m®morandum ¨ 

lôattention du pouvoir politique (2018), le PCM recommande de 

poursuivre et de d®velopper de telles actions. Lôorganisation de journ®es 

du vélo, de formations à la pratique du vélo dans le trafic routier ou 

encore à la pratique du vélo à assistance électrique sont quelques 

exemples.  

Dans le cadre de la semaine de la mobilité, la 

Ville de Gembloux (Namur) organise une 

balade cycliste destinée à faire découvrir la 

commune et ses itinéraires cyclables. Lors de 

la première édition (2018), cette balade avait 

attiré plus de 500 participants. 

Au cours de cette journée, un atelier mobile 

de réparation itinérant est également présent 

et mis à disposition des participants.   

 

 

Enfin, à lôinstar dôautres Communes wallonnes, la Ville de Leuze-en-

Hainaut pourrait également octroyer une prime ¨ lôachat de v®los (¨ 

assistance électrique) ou dôautres formes de vélos (ex : vélo pliant, 

tricycle pour adultes, etc.), voire à dôautres formes de micromobilité 

(trottinettes, monowheel, etc.). 

   

Borne de recharge et 

dôattache v®lo ï Bikeep 
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3.3 Favoriser lôusage des transports en 
commun et lôintermodalit® 

3.3.1 Am®liorer lôaccessibilit® multimodale et 
faciliter lôintermodalit® ¨ hauteur de la gare 
de Leuze-en-Hainaut 

La gare de Leuze joue un rôle clé à Leuze-en-Hainaut, aussi bien en 

termes de mobilit® en tant que principal nîud multimodal de transport 

de la commune (elle est amenée à devenir le « Mobipôle »3 de la 

Commune) quôen termes dôimage de la Ville. Elle constitue le lieu 

dôentr®e et de sortie du territoire pour plus de 2.000 personnes 

quotidiennement, majoritairement des Leuzois mais aussi de personnes 

venant de lôext®rieur de la commune. Il est donc primordial que la gare 

voie son image et son accessibilité multimodale renforcées et que des 

services de mobilit® sôy d®veloppent. 

Action 3.1.a. Réaménager la gare et ses abords 

De fa­on g®n®rale, lôaccessibilit® multimodale de la gare doit °tre 

améliorée, en particulier à pied (« échelle du centre urbain ») et à vélo 

(« échelle du territoire communal »). Le diagnostic de la situation 

existante a en effet mis en évidence que des efforts sont encore à 

consentir en vue de faciliter/sécuriser/encourager les déplacements à 

pied et ¨ v®lo vers la gare, et plus globalement sur lôensemble du 

territoire communal. Des mesures ont été proposées en ce sens dans 

les deux chapitres précédents (cf. actions 1.1, 2.1, et 2.2). Le PCM 

recommande par ailleurs de renforcer lôaxe bus P®ruwelz-Leuze-Renaix 

 
3 Côest-à-dire « un « hub » où convergent différentes offres et 
infrastructures de mobilité et où les usagers devront se rendre pour 
accéder à une offre qualitative et performante » 

(cf. action 3.2) ce qui aura ®galement pour effet dôam®liorer lôaccessibilit® 

de la gare de Leuze en bus. 

Le diagnostic de la situation existante a également mis en évidence que 

les conditions de déplacement (à pied, à vélo) aux abords de la gare ne 

sont pas des plus optimales et que des efforts sont également à consentir 

en mati¯re dôintermodalit®. Le confort dôattente des usagers du train et 

des bus doit également être amélioré. Il est de ce fait recommandé de 

réaménager la gare et ses abords.  

 Ce r®am®nagement doit °tre tel quôil : 

¶ Am®liore lôaccessibilit® ¨ pied et ¨ v®lo de la gare ; 

¶ Am®liore le confort dôattente des usagers du train et des bus ; 

¶ Facilite lôintermodalit® train-vélo, train-bus, train-voiture. 

Dans ce cadre est proposé la suppression du dépose-minute existant 

dont le fonctionnement nôest pas optimal, et situ® dans une zone ¨ 

valoriser pour dôautres formes dôusage (ex. zone dôattente/r®cr®ative 

pour les usagers du train, espace de circulation piéton, extension du 

parking vélo, etc.). Plus globalement, il est recommandé de repenser le 

stationnement dans cette zone  (cf. action 3.8.1, p.58) 

Action 3.1.b. Développer et implanter des services de mobilité à la 

gare de Leuze  

En vue de faire de la gare de Leuze un véritable Mobipôle, il est 

n®cessaire dôy d®velopper également des services de mobilité.  

En cas de mise en place dôun service de véhicules partagés ou de 

cr®ation dôune maison du v®lo ï tels quôenvisag®s par ailleurs (cf. section 

3.4.2 , p.38) ï ceux-ci prendront idéalement place au niveau du Mobipôle 
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à développer à la gare de Leuze. Il en est de même des éventuels autres 

systèmes de partage de modes de déplacement qui seraient mis sur pied 

sur le territoire communal.  

 

Figure 4 : Concept de Mobipôle/Mobipoint ï Source : Taxistop 

 

Par ailleurs, dôautres services pourraient y °tre d®velopp®s, tels que la 

mise ¨ disposition de lôune ou lôautre borne de recharge de v®hicules 

électriques (v®los, voitures, é). La Stratégie Régionale de Mobilité 

mentionne que « en fonction de la taille et de lôemplacement du Mobip¹le 

dôautres services optionnels sont ®galement à considérer [é] : zone 

dôattente conviviale, toilettes, douches, eau potable, caf®taria avec 

espace de coworking, carwash, point relais pour la distribution de colis, 

[é] ». 

De manière complémentaire, pourrait être implanté une sorte de maison 

de la mobilité dont le rôle est avant tout de constituer un point 

dôinformation pour les usagers. Un agent r®pondrait ainsi aux diff®rentes 

interrogation que se poserait le citoyen en matière de déplacements, 

avec une information qui ne se limiterait par cons®quent pas quôau train. 

3.3.2 Renforcer lôaxe bus P®ruwelz ï Leuze-en-
Hainaut ï Renaix 

Action 3.2. Mettre en place un réseau express structurant 

Péruwelz ï Leuze ï Frasnes-lez-Anvaing (ï Renaix)   

En ce qui concerne le réseau de transport public, un autre objectif 

poursuivi par le PCM est celui de renforcer lôaxe bus P®ruwelz ï Leuze-

en-Hainaut ï Frasnes-lez-Anvaing ï Renaix. Actuellement, les 

connexions bus entre ces différents pôles sont en effet peu fréquentes 

et/ou peu compétitives /attrayantes. Il faut en général plus de 45 minutes 

pour connecter Leuze à Renaix, et les liaisons rapides vers Péruwelz 

(< 25 minutes) sont peu nombreuses (2-3 bus/jour/sens). Or, de 

nombreux déplacements sont effectués entre ces pôles chaque jour, en 

particulier depuis/vers Péruwelz et Frasnes-lez-Anvaing. Par exemple, 

ce sont respectivement près de 150 et 250 enfants/adolescents 

provenant de Péruwelz et de Frasnes qui sont scolarisés sur le territoire 

leuzois. Des centaines de personnes provenant de ces deux communes 

viennent également travailler à Leuze. Inversement, des Leuzois 

travaillent sur ces territoires. Par ailleurs, les parcs dôactivit® ®conomique 

des trois communes sont en plein développement avec, à terme, près de 

6.000 emplois nouveaux. Parmi les autres arguments en faveur dôun 

renforcement de cet axe, le fait que cela permettrait une connexion entre 

deux axes ferroviaires. Cela offrirait notamment la possibilité aux Leuzois 

de rejoindre rapidement la dorsale ferroviaire wallonne, et notamment 

Mons dans laquelle se rendent près de 200 Leuzois pour travailler. 

Quelle formule ?  

Il sôagit de développer un réseau express structurant entre les pôles 

précités. Celui-ci doit être développé de sorte à offrir des connexions 

entre p¹les rapides (peu dôarr°ts et arrêts bien ciblés), avec une bonne 

fréquence de passages et sur une plage horaire étendue. Cette offre 

pourrait être renforcée durant les heures de pointe du matin et du soir 

afin de répondre à la demande plus conséquente émanant des 
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travailleurs et de la population scolaire à ces moments. A noter quôun 

service de type WEL tel quôil existe actuellement ne pr®sente pas la 

solution la plus pertinente dans le cas présent, compte tenu notamment 

de la volont® dôoffrir une solution efficace également pour la population 

scolaire ï laquelle nôest pas sp®cifiquement vis®e par ledit service ï et 

de la plage horaire limitée du service actuel.4  Et quôen outre, il sôav¯rerait 

opportun dôoffrir un service le samedi. 

Par ailleurs, le PCM recommande de réfléchir plus largement au rôle à 

jouer par la gare de Péruwelz qui ï compte tenu de la fonction de pôle 

local que joue la Commune dans la structure wallonne, et du fait de cette 

connexion à renforcer entre Leuze et Péruwelz notamment en vue de 

faciliter les échanges entre les deux axes ferroviaires ï pourrait être 

amenée à devenir une gare IC.  

Quel avenir pour les lignes existantes (86A, 86B, 86C) ? 

En ce qui concerne les lignes existantes, celles-ci devront être quelque 

peu repensées. A lôavenir, celles-ci devront avoir un rôle secondaire et 

complémentaire au réseau structurant, et avoir pour objectif une 

desserte plus locale.  

Plus globalement, côest la lisibilité générale du réseau qui doit être revue. 

Les lignes 86A et 86B présentent pas moins de 6 variantes, rendant en 

effet peu lisible celui-ci.    

 
4 Faisant suite aux recommandations émanant des PCM des communes de Leuze-en-

Hainaut, Péruwelz, et Frasnes-lez-Anvaing, dô®tablir un r®seau express structurant entre 
ces trois pôles, de premiers échanges ont eu lieu au cours de la présente étude à cet égard, 
entre les repr®sentants des trois communes concern®es, les repr®sentants de lôAutorit® 

3.3.3 Améliorer le confort, la sécurité et 
lôaccessibilit® des arr°ts de bus 

Action 3.3. Rendre les arrêts de bus confortables, sécurisés, et 

accessibles  

Pour rappel, en vue dôencourager ¨ une plus grande utilisation du mode 

bus sur le territoire communal, mais aussi pour des raisons de sécurité 

routi¯re, le PCM fixe ®galement lôobjectif dôam®liorer le confort, la 

s®curit® et lôaccessibilit® multimodale des arr°ts de bus pr®sents sur le 

territoire.  

Les mesures à prendre vont toutefois d®pendre du degr® dôutilisation 

(potentielle) des arrêts. De manière générale, chacun des arrêts de bus 

doit ¨ terme disposer dôune zone dôattente confortable pour les 

voyageurs, et doit être rendue accessible aux personnes à mobilité 

réduite dans la mesure du possible (en particulier les arrêts les plus 

fréquentés, ainsi que, le cas échéant, les arrêts qui seront desservis par 

les futurs lignes de bus express (cf. action ci-avant)). Il sôagit ®galement 

de sécuriser les traversées piétonnes au droit des arrêts de bus situés le 

long des principaux axes de circulation (N7, N60, N537) ; et dô®quiper 

dôabribus et de plans les arr°ts les plus fr®quent®s qui nôen disposeraient 

pas encore. 

Par ailleurs, des choix sont également à opérer en ce qui concerne les 

arrêts de bus sur lesquels agir en priorité. Le budget des aménagements 

à r®aliser et des ®quipements ¨ placer peut sôav®rer en effet relativement 

coûteux. La priorité devra donc être donnée aux arrêts les plus 

fréquentés et/ou à ceux qui sont les plus insécurisants. La carte ci-après, 

dresse la listes des arrêts prioritaires.  

Organisatrice des Transports (AOT), de lôOp®rateur de Transport Wallon (OTW, ex-
TEC/SRWT), du Service Public de Wallonie (SPW), et du projet Wapi 2025  - en date du 
10 janvier 2020. 
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3.3.4 Faciliter lôintermodalit® bus-vélo 

Action 3.4. Equiper (certains) arrêts de bus de dispositifs de 

stationnement pour vélos 

A lôexception de la gare des bus, aucun 

arrêt de bus ne dispose de dispositif offrant 

la possibilit® dôy stationner son v®lo. De ce 

fait, et en vue de facilit® lôintermodalit® bus-

vélo, il est recommand® dô®quiper 

®galement dôautres arr°ts de bus de tels 

dispositifs, et dôen placer par exemple au 

droit de ceux pour lesquels une demande 

est effectuée par les utilisateurs du TEC, ou 

au droit dôarr°ts offrant un potentiel vélo/bus 

intéressant (« WILLAUPUIS-ch. Tourpes », 

« THIEULAIN-Vieux Moulin »).  

Le cas échéant, ceux-ci seront rendus 

accessibles depuis les villages situés à 

proximité. 

 

 

  

Source : GRACQ 
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3.4 Encourager un usage (plus) rationnel de 
la voiture 

3.4.1 Promouvoir, sensibiliser et inciter à une autre 
mobilité 

Encourager un usage (plus) rationnel de la voiture (individuelle) passera 

par une valorisation et lôincitation ¨ lôusage dôautres formes de 

déplacement, notamment de la marche à pied et du vélo pour les 

déplacements de courte distance, ou du bus et du train pour les trajets 

de plus grandes distances (cf. ci-avant). Diverses mesures ont été 

développées ci-avant à cet égard. Dôautres mesures complémentaires 

sont ici proposées, à savoir celles de compléter et développer le site 

internet communal sur les solutions de mobilité offertes, dôorganiser des 

actions de sensibilisation ¨ lôutilisation dôautres modes de déplacement 

(que la voiture individuelle), et de faire connaitre les services de mobilité 

partagée existants.  

Action 4.1.a. Compléter et développer le site internet communal 

sur les solutions de mobilité  

Le site internet communal accorde déjà une large place à la mobilité et 

aux solutions qui sont offertes pour se déplacer sur le territoire 

communal. Celui-ci pourrait °tre compl®t®, car dôautres services sont 

®galement mis ¨ disposition (dôune partie) de la population ï tels que le 

taxi social, le service de transport scolaire de la Région wallonne, le 

service destiné aux personnes à mobilité réduite organisé par le TEC, ou 

encore des services de partage de véhicules entre particuliers (cf. ci-

après). Par ailleurs, les informations reprises sous certains onglets 

pourraient °tre d®velopp®s afin dôinformer davantage sur les solutions de 

mobilit® existantes et par l¨ dôinciter les citoyens ¨ y recourir. Il sôagit par 

exemple dôindiquer lôensemble des lignes de bus, les parcours quôelles 

réalisent, etc. 

Action 4.1.b. Organiser des actions de sensibilisation et 

dôaccompagnement ¨ lôutilisation de modes de déplacement (plus) 

durables 

Outre via le site internet communal, et en complément des actions de 

sensibilisation menées en matière de déplacements à pied et à vélo, la 

Commune organisera des actions de sensibilisation qui viseront à 

promouvoir et inciter ¨ lôutilisation dôautres modes de déplacement que 

la voiture individuelle. Lôobjectif ®tant de faire connaitre le panel de 

solutions offertes (et de mettre en évidence leur bienfaits) de sorte que 

chacun puisse faire le choix du mode le plus adapté à son déplacement. 

Il sôagit aussi dôaccompagner les citoyens. 

Ces actions pourraient prendre la forme de 

(demi-) journées de sensibilisation, de 

publication dôarticles dans le bulletin 

communal, etc. 

Lôaccompagnement des citoyens est un 

aspect essentiel en vue dôinciter au 

changement des habitudes de déplacement. 

De plus en plus de Communes organisent des 

actions de sensibilisation à cet égard et 

peuvent constituer des sources dôinspiration 

pour Leuze-en-Hainaut. 

 Action 4.1.c. Faire connaître les services de mobilité partagée 

existants 

Divers services de mobilité partagée entre particuliers ont été 

développés et offrent des possibilités ou facilitent le partage de trajet 

(covoiturage) ou de véhicules (autopartage) entre les habitants dôun 
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m°me quartier ou dôune m°me zone g®ographique avec des retomb®es 

positives en matière de mobilité. Peu nombreux sont toutefois les 

citoyens wallons connaissant ces services quôil faudra donc faire 

connaitre auprès de la population leuzoise.  

En mati¯re de partage de v®hicules, il sôagit notamment des services tels 

que Cozycar et Wibee. En ce qui concerne le covoiturage, un réseau de 

covoiturage a été créé ¨ lô®chelle de la R®gion wallonne et de la Région 

de Bruxelles-Capitale, ComOn, et des parkings de covoiturage sont 

continuellement développés sur lôensemble du territoire wallon. Un tel 

parking est notamment présent à Péruwelz à hauteur de la sortie 29 de 

lôautoroute E-42 (capacité de 40 places), et un autre récemment construit 

à Frasnes-lez-Anvaing ¨ hauteur de la sortie 31 de lôautoroute E-429 

(capacité de 95 places).  

  

Source : Taxistop 

De tels services ont également été spécifiquement développés pour les 

entreprises, qui sont également un public cible. La Commune 

entreprendra donc des démarches en ce sens, notamment auprès des 

entreprises du parc dôactivit® de LEUZE-EUROPE.  

Action 4.1.d. Inciter les PAE à élaborer un plan de déplacements 

De nombreux déplacements motorisés sont quotidiennement générés 

sur le territoire leuzois par le PAE Leuze Europe, qui héberge plus de 20 

entreprises, ce qui représente environ 2200 emplois. Ces déplacements 

quotidiens devraient sôaccroitre dans les prochaines ann®es, dôune part 

parce que Leuze Europe II a encore la capacit® dôaccueillir une quinzaine 

dôentreprises, et dôautre part du fait de lôextension pr®vue du parc (Leuze-

Europe III). Afin de maitriser le trafic généré par les travailleurs du PAE, 

la Commune pourrait inciter et accompagner à réaliser un plan de 

d®placements ¨ lô®chelle du parc dôactivit® ®conomique. Ce plan aurait 

non seulement pour but de sensibiliser et informer les travailleurs sur 

lôoffre de mobilité existante et à venir, mais aussi de mettre sur pied des 

solutions concrètes pour am®liorer lôaccessibilit® des diff®rentes zone du 

parc ; souscription à une plateforme de covoiturage, sensibilisation des 

employeurs à lôoctroi dôune indemnité kilométrique pour les personnes 

qui covoiturent, viennent à vélo... 

3.4.2 D®velopper et am®liorer lôoffre des autres 
modes de transport, en ce compris les 
services de mobilité 

En parallèle des actions de promotion et de sensibilisation, il est 

primordial de d®velopper et am®liorer lôoffre des autres modes de 

transport (que la voiture individuelle). De nombreuses actions ont déjà 

été proposées en ce sens ci-avant (cf. sections 3.1 à 3.3). La présente 

section se focalise sur les autres services quôil faut envisager mettre en 

place / développer en complément de ce qui est préconisé par ailleurs. 
 

Action 4.2.a. Evaluer les potentialités de mise en place dôun service 

de véhicules partagés dans le centre urbain 

Bien que la taille de population soit située sous le seuil critique 

g®n®ralement admis pour lôimplantation dôun service de v®hicules 
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partagés5, le profil de la commune qui comporte un centre urbain 

desservi par des trains IC lui confère un certain potentiel à cet égard. A 

titre indicatif, la Ville de Ciney qui présente un profil similaire 

(16.500 habitants dont la moitié réside dans le centre urbain qui est 

desservi par des trains IC) dispose de deux stations Cambio présentant 

de bons taux dôutilisation. Ce service mis en place en 2011 est dôailleurs 

rentable depuis sa deuxième année de mise en service selon les 

informations transmises par la Ville de Ciney.  

De ce fait, il est recommand® dôeffectuer les d®marches en vue dô®valuer 

les potentialit®s de mise en place dôun tel service sur le territoire de 

Leuze-en-Hainaut, en collaboration avec les fournisseurs de ce service 

(Cambio, Zen Caré). Cette analyse doit se faire au regard des autres 

systèmes qui seraient éventuellement développés et/ou utilisés, et 

notamment au regard des systèmes de partage de véhicules entre 

particuliers. 

Une autre option qui doit également être envisagée par la Commune est 

le partage de sa flotte de véhicules. Celle-ci serait (partiellement) mise à 

disposition de la population. Côest un syst¯me qui est largement r®pandu 

en Flandre. 

En Flandre, nombreuses sont les Communes qui partagent leur flotte de 

véhicules, le week-end et les soirs de semaine.  

 
5 La Commune compte près de 14.000 habitants (dont environ la moitié 
dans le centre urbain) pour un seuil évalué à 20.000 habitants. 

 

Source : www.autodelen.net 

 

Action 4.2.b. Développer les services de mobilité  

En complément du service de taxi social, et des services de partage des 

véhicules dont question ci-avant, dôautres solutions doivent également 

être envisagées par la Ville, dont : 

¶ Lôadh®sion ¨ la Centrale Locale de Mobilité qui devrait voir le 
jour dans la r®gion. La mise en place dôune telle centrale est 
notamment envisagée pour les Communes de Wallonie Picarde. 
Ce type dôinitiative ï co-financée par la Région ï permettrait à la 
fois de faire profiter la population dôune commune des initiatives 
de mobilité mises en place ailleurs, et inversement ; et permet le 
développement de nouveaux services qui peuvent parfois 
sôav®rer difficile ¨ mettre en place par une seule Commune ; 

http://www.autodelen.net/
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¶ Le développement du service de taxi social ou la mise en 
place dôune Centrale des Moins Mobiles (CMM) sur le territoire 
communal ; soit deux services ayant un objectif similaire (celui 
de permettre aux personnes moins mobiles de se déplacer).   

En fonction des conditions dôacc¯s au taxi social, la Centrale des 
Moins Mobiles offrent un service complémentaire en élargissant 
le public cible, mais aussi les motifs de déplacement qui ne sont 
pas restrictifs. Les Communes voisines de Beloeil et Frasnes-
lez-Anvaing ont mis en place un tel service en complément de 
leur taxi social respectif. A titre indicatif, à Frasnes-lez-Anvaing, 
certains chauffeurs effectuent des courses jusquô¨ 22h, ainsi que 
le week-end. Au total, la CMM dispose de 6 chauffeurs et 30 
bénéficiaires. 

La mise en place dôun tel service (ou lôextension du service de 

taxi social) doit toutefois sô®tudier eu ®gard ¨ lôadh®sion ou non 

à la Centrale Locale de Mobilité (et aux services qui y seraient 

développés). 

Pour rappel, le PCM prévoit par ailleurs le développement de services à 

la gare de Leuze, tels que la mise à disposition de bornes de recharge 

pour v®hicules ®lectriques, le d®veloppement dôune maison du v®lo, 

voire de la mobilité, etc., soit autant de services qui faciliteront et 

encourageront les citoyens à se déplacer autrement sur le territoire. 
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3.4.3 Spécialiser le réseau routier 
 

Action 4.3. Spécialiser le réseau routier  

La spécialisation du réseau routier consiste à rendre compatible la 

fonction de la voirie (qui dépend de son niveau hiérarchique) et son 

usage. Elle doit permettre un usage plus adéquat de la voirie en fonction 

du rôle joué par celle-ci, et contribue de ce fait indirectement à un usage 

plus rationnel de la voiture. Accorder davantage de place et de 

consid®ration aux modes actifs sur les voiries desservant les cîurs de 

villages par exemple favorisera le recours à ces modes de déplacement. 

La manière de partager et dôam®nager les espaces publics constitue lôun 

des principaux éléments qui concourt à cette spécialisation. Ainsi, au 

plus la voirie a une fonction de séjour conséquente au plus la place 

accordée aux cyclistes et piétons devra lôêtre (cas des voies de desserte 

locale) et, ¨ lôinverse, au plus la fonction de circulation sera importante 

au plus lôespace accord® ¨ lôautomobile le sera (cas des autoroutes et 

des voies des réseaux primaires).  

Le régime de vitesse est un autre élément qui participe à la spécialisation 

du réseau routier, avec des limites de vitesse qui seront moindres sur les 

voies de niveaux hiérarchiques inférieurs (50, 30, voire 20 km/h), et qui 

seront plus élevées sur des voies de niveaux hiérarchiques supérieurs 

(70, 90, voire 120 km/h).  

 

Côest notamment dans ce but quôil est proposé : 

¶ De mettre en chemin réservé les voies de desserte locale dans 

leurs portions situées hors agglomération (en particulier celles 

parcourues par un itinéraire piéton et/ou cyclable ; cf. section 

3.1.3 et 3.2.1), et ce moyennant le respect des conditions de 

mise en place ; 

¶ De développer des zones 30 (ou autres zones apaisées) dans 

les centres, et sur le réseau de desserte locale situé en 

agglomération ; 

¶ De baisser la limite maximale de vitesse à 70/50 km/h en 

traversée de zones urbanisées situées hors agglomération ;   

¶ De tendre, à terme, vers une vitesse effective de circulation de 

maximum 70 km/h sur les portions de voies de liaison et collecte 

locale situées hors agglomération.  

Le tableau ci-après reprend pour chaque catégorie de voiries les 

principaux éléments clés sur lesquels devront se baser les gestionnaires 

de voiries afin de spécialiser celles-ci. A noter que ces éléments vont 

également dépendre de la situation en agglomération ou hors 

agglomération de celles-ci. Un détail est repris dans la fiche action sôy 

rapportant. 

La carte, subséquente au tableau, reprend la hiérarchie du réseau routier 

défini dans le cadre du présent Plan Communal de Mobilité, et permet 

par conséquent de savoir à quelle catégorie appartient chacune des 

voiries desservant le territoire communal.  

La Commune se réfèrera au tableau précédent dans le cadre de la 

planification de travaux en voirie sur son territoire. Elle sôy r®f¯rera 

également dans le cadre de toute nouvelle demande de permis voirie, où 

elle pourrait imposer notamment la création dôune zone 30 ou 

résidentielle si cette demande a trait à une voie de desserte locale. 
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Tableau 1 : Eléments de spécialisation du réseau routier à Leuze-en-Hainaut 

 

Echelle Régionale Echelle locale 

Autoroute 

et Primaire 

1 

Réseau primaire 2 Réseau secondaire Réseau de liaison Réseau de collecte locale 
Réseau de desserte 

locale 

Hors 

agglo. 

En agglo. 

ou 

zone urba. 

Hors 

agglo. 

En agglo. Hors 

agglo. 

En agglo. Hors agglo. En agglo. Hors 

agglo. 

En agglo. 

Fonction / 

Transport  

>> 

Accessibilité 

Transport  

> 

Accessibilité 

Transport  

å 

Accessibilité 

Accessibilité  

> 

Transport 

Accessibilité  

>>> 

Transport 

Régime de 

vitesse (km/h) 
/ 90 (-70) (70-) 50 

(-30*) 

90 (-70) 
(70-) 50 

(-30*) 
(90-)70**** 50(-30*) (90-)70 50(-30) 

(70-) 30 

/chemin 

réservé 

50 ï 30 - 

20 

Division en 

bandes de 

circulation 

/ Oui Oui Pas spécifiquement  Pas spécifiquement Non 

Stationnement / Non 
Hors 

chaussée 
Non 

Hors 

chaussée 
Non 

Hors 

chaussée 
Non 

Sur la 

chaussée 
Non 

Sur la 

chaussée 

Cheminement 

piéton 
/ 

Séparation 

physique 

Séparation 

physique 

Séparation 

physique 

Séparation 

physique 

Séparation 

physique 

Séparation 

physique 

Séparation 

physique 

Séparation 

physique 
Mixité** Mixité *** 

Cheminement 

cycliste 
/ 

Séparation 

physique 

Séparation 

physique  

Séparation 

physique 

Séparation 

physique  

Séparation 

physique 

Séparation 

phys./visuelle 

Séparation 

phys./visuelle 

Séparation 

visuelle 
Mixité** Mixité*** 

Arrêt 

transport 

public 

/ Hors voirie En voirie Hors voirie En voirie Hors voirie En voirie En voirie En voirie 
En 

voirie 
En voirie 

 

* Abords dô®coles / ** Mixité si mise en chemins réservés / *** Mixité si mise en zone résidentielle ou de rencontre /**** vitesse effective souhaitée à terme 
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