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né®t ant en effet pas |l a seule qui peu:
mobilité et sécurité routiére sur son territoire ;

1 Indicateurs: enfin, dans un dernier temps, de multiples
indicateurs sont d®f i ni s permettant I
réalisés. Ces indicateurs sont de deux types :

1. Introduction

1.1 Préambule

Le présent document se rapporte a la troisieme et derniere phase du
Plan Communal de Mobilité de Leuze-en-Hainaut. Aprés le diagnostic de
la situation existante (phase 1), et la définition des objectifs (phase 2),

o Il ndi cat eur_s: cdgontiags indidateu(sigéngraux,

qui permettentd e mesur er | 6®volution et |l es
matiére de comportements et de procéder a une évaluation
des politiques. Par exemple : les charges de trafic, le nombre

les mesur e s prendr e e objectifddbrat itpésemt dr e ¢ de cyclistes, | e nombre de pi ®tonsé

définies (phase 3). 0 Indicateurs de réalisation(IR): i | soOagkeduvidesef fectuer
interventions et mesures réalisées pour concrétiser les fiches
actions des PCM [ é }!. Par exemple : longueur du réseau
cyclable aménagé, longueur des zones résidentielles et de

1.2 Structure rencontreé

Aprés cette partie introductive, cette troisieme phase aborde les quatre Ceyx-q s_eront a leur tgur_ su_bd|\./.|s_és en deux catégories :

' A indicateurs de réalisation i infrastructure ;

chapitres suivants : A indicateurs de réalisation i sensibilisation/information ;

1 Schémas directeurs des déplacements : ce chapitre définit la
maniére dont on souhaite organiser les déplacements et
structurer les différents réseaux de transport sur le territoire
communal “un horizon ,tdndricomptedi zai ne doz¢ 60
des spécificités du territoire communal et de sa population ;

40
30
20
10

0

Voies cyclables

T Pl an d 6: a celuitcio mié&ermine pour chacune des
thématiques abordées (déplacements piétons, cyclables,

km de voies amenagées

sécurittrouti r e, etc.) |l es actions prendr e
objectifs définis en seconde phase, et se base sur les schémas 2017 00 2023 076 2029
directeurs des déplacements définis préalablement ; dte propre = voie partagée
T Programme ddactbhiagndg de planifier dans |l e temps 1 a mise
en Tuvre deaé&erminées précédemment, ainsi que Figure 1 : Exemple déindicateur de r ®al i s:
déidentifier | es actions prioritaires. Ce chapitre identifiera

également les principaux acteurs concernés, la Commune

1 Service Public de Wallonie (2014), « Des indicateurs pour évaluer la
mobilité communale ».
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2.2 Echelle supra-communale

7 . A | 6 ®c h edorhneunate déplacements devront s diganiser :
2. Schémas directeurs des reneteia depaceme °
, 9 Autour du réseau de transport publicst ruct ur ® autour de |
deplacements ferroviaire Mouscron i Tournai i Bruxelles desservant la gare
de Leuze via des relations -duC, mai s aus
a renforcer.
2.1 Préambule Ceréseaustructurant soéarticule ,autour de
amenée a devenir ledit « Mobipble » de Leuze-en-Hainaut, a
. . ) savoir,| e | i eu do®change multimodal sur I
21.1 Q uo€=t quoun sch®ma direct @erylerquel Qn\%rént les différentes liaisons et services i tel
déplacements ? g u 6 e n v dassadha@une des communes par la Stratégie
Le schéma directeur des déplacements définit la maniére dont on ReAg|onaIe de. MOb'“te' L o,a cce S_S i b _' it ® mAu ltimodale
souhaite organiser les déplacements et structurer les différents réseaux d 6 ®c h doit gte renforcee Aa u S,S : ,b L en l6®chelle 1.
de transport sur le territoire communal ~ un horizon dbéune %upr%—lgcgl% %t les services y étre développes.
dédann®es. ||l sbagit de d®&finir une vi si Qe rédedie Btrucumabt! seragdomple® | e2 égehtuellemdn®r ent e
en matiere de mobilité dans la commune. développé, spécifiguement si le potentiel est rencontré, par un
réseau de transport public secondaire assurant des liaisons avec
. . des pbles de moindre importance (et pouvant également jouer
2.1.2 Quid pour Leuze-en-Hainaut ? un rile ° | o6®chelle communale).
Pour. Leuze-en-Hainaut, un schéma directeur est défini a trois échelles T Autour du r®seau doit-com@unalienes cycl abl
spatiales : particulier pour les déplacements vers les péles proches, et les
. . . autres territoires voisins dans une moindre mesure. Ce réseau
1 Supra-communale : pour les déplacements en lien avec les . . o o T
o . . existant partiellement doit étre complété et sécurisé.
autres territoires, que ce soit pour les déplacements vers ceux-
ci (Tournai, Ath, Bruxelles, etc.) ou depuis ceux-ci (territoires ! sbarticulera autour du RAVelL et dou
voisins) ; est assurant des liaisons vers Tournai et Ath. | | sbappuiera
f  Communale : pour les déplacements effectués au sein méme de ®gal ement sur |le r®seau envisag® "~ 10
la commune (entre les villages et le centre urbain, et entre les picarde.
villages eux-mémes) ; 1 Autour du covoiturage qui doit étre promu et facilité,
1 Centres : pour les déplacements réalisés dans le centre urbain @ventuel |l ement via |a miisuesaiesdi spositi c

en particulier, mais aussi au sein des villages.
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1 Autour du réseau routier primaire (N7, N60, N60d) et secondaire
(N50) pour les déplacements en voiture.

Le sch®ma directeur des d®gmmanaleestent s ~ | 6®chell e supra
repris ci-apres.

2.3 Echelles communale et des centres

A | 6®c hel |e lescdépmcements keront organisés, en ce qui
concerne les déplacements entre les villages :

T Autour du r®seau doéitin®rair&s cyclables (et pi®t ons) communal
développer ;

1 Autour des services de transport a la demande a éventuellement
développer, et du réseau de transport public dans une moindre
mesure ;

1 Autour du réseau des voies de liaison et de collecte, en
complément des voies des réseaux primaire et secondaire, pour
les déplacements en voiture.

En ce qui concerne les déplacements au sein du centre urbain et des
villages :

1 Autour du réseau de cheminements piétons (, de micromobilité
et cyclables) & améliorer et développer.

Le sch®ma directeur des d®pl acement s " | 6®chell e communale est
également repris ci-aprés.
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PLAN COMMUNAL DE MOBILITE
LEUZE-EN-HAINAUT

Phase 3

Schéma directeur des déplacements
Echelle supra-communale

Fond de plan

[ Limite communale
Noyau d'habitat

Organiser les déplacements supra-
communaux autour :

- du réseau de transport public
@® Mobipole
6 Ligne SNCB structurante
&> Ligne TEC structurante
&2 Ligne TEC

- du réseau d'itinéraires cyclables supra-
communal

Vo S

4= Liaison cyclable supra-communale &
réaliser

- du covoiturage

[# Parking de covoiturage

Sources : SPF Economie/Statbel 2011

$B3
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PLAN COMMUNAL DE MOBILITE

N
A LEUZE-EN-HAINAUT
Phase 3

Schéma directeur des déplacements
Echelle communale et des centres

Fond de plan

[ Limite communale
Noyau d'habitat

Organiser les déplacements entre
villages autour :

- du réseau d'itinéraires cyclables (et piétons)
communal

== RAVeL
&= Liaison cyclable (et piétonne) a créer

- du réseau de transport public et des services
de mobilité

£ Ligne TEC

@)  Service de transport a la demande a
“(®) a développer

Organiser les déplacements au sein des
villages autour :

- du réseau de cheminements piétons (et
cyclables)

Coeur de Ville/village apaisé

0 0.5 1

$B3

Sources : SPF Economie/Statbel 2011
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A cet égard, quatre axes de travail sont envisagés :

A I 1 Le développement de zones apaisées (zones 30, zones
3' Plan d Oac t I ONnS résidentielles et de rencontre, etc.) ;
T Lé6am®lioration des chemipoernesnts et i n
piétons ;
3.1 Favoriser la marche 1 La maitrise du trafic automobile, et en particulier du trafic de
transit ;
I La gestion du stationnement, et en particulier du stationnement
3.1.1 Améliorer les conditions de déplacement des empietant sur les espaces de circulation piétonne.
piétOﬂS au sein du centre urbain Ces deux premiers points sont spécifiquement développés dans la

présente section. Les aspects de maitrise du trafic automobile et de

Loam®l ioration des conditions de d®gLgif PidhdemehiSoht aboldédt fa Setiior’s.1 H.58) Felatidle

centre ur bain constitue I dun des pr'l%%'m%)?li“éraotbijoenc'[détslad%u§leit'%@|ad’b vie sur
Communal de Mobilité, et prioritairement le long des deux axes identifiés

comme structurants, ~ savoir | 6itin@¢toptlha Pevelapperdes 20negapaigees  qui relie | a gare
au commissariat de police en passant par la Grand Place et la place du : , ) , .

g L . En priorit® dandlle¢ ciur de
Jeu de Balle) et ilééonomigue® commarcal »¢quisc ol ai re

relie la gare = [a zonleestparadausyit ogPeOHPM AUfds zones apai s®es constitue |6
recommand® d.ao isn c.kAa ur ®s e a‘u str edaruer ant, l.a G4 a8 0RIeCe plus précisément lie tconford &t Ja e t

du_ Qard du f a_| ts cumsmuemﬂ ties .a.rteres cfommergantes sécurité de déplacement des piétons.Les pi ®t ons sont en effet
principales du centre-ville, en raison de leur position stratégique dans le moins vulnérables que la vitesse pratiquée par les automobilistes est

r®seau pi®on de ce csesotdga, fortament du  feaj t;  QUOGI L ¢4 e jndicatif %silepiépr obabilit®

fréquentee par les piétons. se fait percuter par un véhicule circulant a 30 km/h. Elle grimpe a 45-

Par, ailleurs est propos® la cr®ati SO HEHPyYitessesst de59 kmihera 10 ppaytide 7Qkgho ngai r e

dans lequel serait englobé le chemin du Bois Blanc menant vers la zone
commerciale sise a hauteur du carrefour de la croix au Mont, la rue de

Tournai menant vers | e complexe sporti .... 1®ros
Leuzois et l e ZI de | 6 Eur scplaire i r e pr i < Probabiite ARAR
économique i commercial ». délre i ARRR ARRRR
100 % 45-60 % 515 %
Figure 2 : Probabilit® dé°tre tu® en fonction
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Outre via le développement de zones 30,
déautres formes de zone
voir le jour dans certaines zones du centre
urbain qui sbéy pr°telnt
mise en place de zones de rencontre (ou
résidentielles), voire de zones piétonnes,
confererait une place davantage centrale aux
piétons dans des lieux qui leur sont avant tout

gros travaux dob aémGranafgrrméasen (éritgblesizones
p dairencoatie.e n t

Figure 3 : Exemple de
zone de rencontre
(Tirlemont)

destinés. Source : VIAS (2013), Les
zones résidentielles et de
Actuellement, le centre urbain comprend quelques zones 30, rencontre
essentiellement définies autour des établissements scolaires. La mise en
pl ace doéurestpraclbamemer frévue aux abords de la Grand L ) . .
é envisager ®gal ementésideatieltes | es zones plu

Place dans le cadre du réaménagement de celle-ci et de ses abords?.
Comme | e propose | 0l®d ud®f ir eil tait o v e dlﬁa%ﬂﬁ(ﬁ‘e
structurants dans le centre urbain (2017), i | est r ecommr:and®®8§®éﬁ1 h{ "sH®t endre aux quartiers r®sident

P (f)r im-tre apais® cuchi@rrend eui engldbb@et hel | g, dog voies a vitesse plus élevée seraient alors limitées aux axes
loensemble des fragments de zones g3 0Qnsifatioh FahsdaVilleS(ex : alefuk de LoAdu® &' de la Watonie,
périmétre défini par cette premiere étude, il est proposé d6engl ob %tt. ; cf. section 3.5.1, p.46). Le cas échéant, la mise en place de telles

egalement I? premier trongon d‘? la ru,e. d? Tournai ?t un trqngon zones pourrait se faire de maniére progressive, quartier par quartier,
supplemgntan\e de la rue de Condé. Le périmétre proposé est repris sur voire par partie de quartier si ceux-ci sont relativement étendus. Lors de
la carte ci-aprés. |

Elasi_g@r{ér‘élg, Je développement de zones 30 pourrait

a mise eledbgvr a, dbcarmisewcohérenceu n e

Par ailleurs, au sein de cette vaste zone, certains lieux pourraient Outre un plus grand confort et une plus grande sécurité de déplacement

prendre la forme de zone de rencontre, tels que les abords de la Tour pour les piétons, la création de zones 30 est également favorable aux

Saint-Pierre, | a Gr ando6Rue ou encore | ai Gr adéplacemdnta & eélo etapre r exxee mpd éea m®1 i orer |l a qualit®
cOegtire un espace dans | equel | 6 e s pcerntre (rééustibn dpsanuisamcgs@coustigties)eEn ceoquicondemes les

modes de déplacement et la vitesse de circulation limitée a 20 km/h. La automobilistes, leur durée de trajet ne s o6en ret(eshyvera que
zone de rencontre offre la priorité aux piétons sur le trafic motorisé et leur faiblement affectée. Les riverains du quartier, les chalands de la zone

permet de sbéy d®pl acer de madarsles e f tommetciale, etd., sesontbux| € ® np r @minéres be®n®f i ci aires de
faits, l a GrandORue et sdntadéja enegartid u G @enddraulbtionLBmamut r e, dans les faits, il est

aménagées comme telle, et les cas échéants, ne nécessiteront pas de

2 Pour rappel, le projet de réaménagement de la Grand Place est un
projet mené indépendamment du présent PCM.

12/76 | Plan communal de mobilité de Leuze-en-Hainaut (Phase 3) Décembre 2020 (3) TRAJECT



partie des automobilistes roule déja au pas dans la majorité des voiries
propices a la mise en place de zones 30.

A noter que |l es associations Tuvrant en faveur des mobilit®s actives
Leuze-en-Hainaut (Atingo, Groupe sentiers, Gracq) sont favorables au

développement de zones apaisées, qui sont également sollicitées par les

riverains, notamment de la place Albert 1°.
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—“Samm  PLAN COMMUNAL DE MOBILITE
Zones 30 actuelles LEUZE-EN-HAINAUT

Phase 3
Zones 30 (et apaisées)

/ a développer en coeur de Ville

Fond de plan

Réseau primaire 2
Réseau secondaire
Réseau de liaison locale
Réseau de collecte locale
Chemin de fer

L]

Ravel
Bati

Poéles de déplacements

H) Gare

Zone 30 projetée : B

Etablissement scolaire
Centre sportif
Administration communale

/ = Commerce

Parc d'activité économique

Zones apaisées

Zone 30
Zone de rencontre

Zone de rencontre a créer
dans un second temps

‘ z ' Sources : SPF Economie/Statbel 2011
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Action 1.1.b. Offrir des cheminements piétons de qualité

En parall |l e du d®vel oppement de
la qualité des cheminements piétons, la priorité devant étre donnée aux
axes identifiés comme structurants (itinéraire « commercial » et itinéraire
« scolaire i économique i commercial » ; cf. carte ci-aprés). La premiére
phase do e@rn effdtemis ®&n évidence que ces itinéraires ne
présentaient pas toujours des cheminements piétons de qualité en raison
doéun r eveh mauvais atat, déun espace de
de traversées peu sécurisées, etc.

Au droit de chacun de ces itinéraires, les piétons doivent pouvoir circuler
sur un espace de dimension confortable et présentant un revétement de
qualité. A cet effet, il sera dans certains cas nécessaire de réduire

| 6espace de stationnement ou de
automobiles en vue
si pas de mise en zone de rencontre), et/ou de refaire le revétement de
ces trottoirs (ex : chemin du Vieux Pont). A noter que lors de tout
réaménagement de voirie et/ou réfection de trottoir, une attention
particuliére devra étre portée aux personnes a mobilité réduite de sorte
que les nouveaux aménagements/revétements leur soient accessibles
(cf. section 3.7, p.56).

Concernant L,
« commercial », le projet de = | e o
réaménagement de la Grand
Place et de ses abords T qui
entrevoit ddam@
des cheminements piétons (et
des personnes a mobilité
réduite) i concerne | 0ens gynpel §randplaceleuze.be
des axes structurants compris

dans cet itinéraire. Par conséquent, les principales actions a
entreprendre sur les itinéraires structurants concernent essentiellement
le second itinéraire qui connecte| a gare au parc
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d 6:yue Brhila Vagdervelde, e s

déacti vi

et passe par la zone administrative et scolaire de la Tour-Saint-Pierre,

en ce comprises | a Gr a net la Rue elu Gard qui doivent étre
eu dbéam®l i

A not er , dugdédveleppementicommercial a hauteur de la Croix
au Mont et de la présence du complexe sportif rue de Tournai, cette
derniére, ainsi que la rue du Bois Blanc ont été intégrées au réseau
piéton structurant. Toutefois, au mémetitreque | a r ue

réseau structurant secondaire.

De maniere générale, la qualité des cheminements piétons doit étre
am®l i or®e " | 6®chelle de
ci-aprés). Outre aux abords des espaces publics, et notamment des

c écoles et dugamiplexa sporifpunerattentioa particwliédehdeveagtre pastée
taux grineipaux raxes de eixculation automobile (voies reprises dans le

réseau de collecte locale).

Action 1.1.c. Valoriser, éventuellement réhabiliter (et entretenir) les
sentiers et venelles

Par ailleurs, le centre urbain est sillonné de sentiers et venelles qui
per mettent des raccourcis pr®cis
que celui connectant la rue du Bois a la piscine. Tout comme ceux
parcourant les villages, il est recommandé de les valoriser,
®ventuell ement de | es
concretement de les faire connaitre du grand public et de garantir leur
accessibilité (aussi pour les personnes a mobilité réduite dans la mesure
du possible). Dans | e cadre de |
également souhaité de développer ce réseau de sentiers et venelles (cf.
section 3.4.4, p.44).

t® ®conomi que
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PLAN COMMUNAL DE MOBILITE
LEUZE-EN-HAINAUT
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Itinéraires piétons structurants
en coeur de ville

Fond de plan

@D Réseau primaire 2
@ Réseau secondaire
= Réseal de liaison locale

== Réseau de collecte locale
—— Réseau de desserte locale

—+— Chemin de fer
@ Ravel
Bati

Péles de déplacements

R) Gare

EE) Etablissement scolaire

%) Centre sportif

. Piscine

i*) Aire de jeux

Administration communale

™) Commerce

%) Hopital psychiatrique
+ Prison

Parc d'activité économique

Infrastructures piétonnes

e itinéraire structurant principal
itinéraire structurant secondaire

= = Qualité du cheminement a améliorer en priorité sur l'itinéraire principall

@ Traversée a améliorer

16/76 | Plan communal de mobilité de Leuze-en-Hainaut (Phase 3)

Décembre 2020

(7) TRAJECT



3.1.2 Améliorer les conditions de déplacement des
piétons au sein des villages

Globalement, les mesures préconisées pour le centre urbain peuvent
étre réitérées pour les villages :

1 Les zones apaisées doivent étre ainsi développées également
au sein des villages. En
densité de piétons/activités est la plus forte ;

1 La qualité des cheminements doit étre améliorée et les
infrastructures développées. ! est en effet i
une place spécifique aux piétons sur les voiries, en particulier
sur les axes a fort trafic et aux principaux endroits vers lesquels
les piétons se déplacent. ! est d s lors
de trottoirs confortables les principaux axes de circulation et
axes a proximité de pbles de déplacements (écoles, aires de
jeux, lieux de culte, maisons de village, etc.) g u i noéen
pas encore.

Du f ai t corptitu@ euhel veie de liaison, et qguodell e
desservie par une ligne de bus fréquentée par de nombreux
habitants du village, la rue de la Station (Tourpes) fait partie des
voies prioritaires a cet égard. La carte ci-aprés reprend le réseau
pi ® on structurant qui doi t f
au sein de chacun des villages.

ai

1 Les sentiers et venelles desservant les villages doivent étre
valorisés, éventuellement réhabilités et entretenus. Nombreux
sont également ces sentiers et venelles qui sillonnent les villages
leuzois et qui offrent de précieux raccourcis aux piétons.Céest | e
cas par exemple du sentier connectant la rue du Moulin a la rue
des Fourches (Pipaix) offrant dans un sens un raccourci vers
| 6®col e etundamcmsoludaut vers | 6arr
l ong de | a rue des Fourches.
mentionnés et notamment le sentier connectant la rue des

°t
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particulier

mportant

re

D6autres

Courbes a rue Emile Fontaine (Grandmetz) et qui évite un détour
de plus de 500m entre ces deux points.

en clfur de village, I " o%

dbéaccorder

recommand® do6o®qui per

di sposent

est

| 6objet dobébune attention priori

de bus pr®sent | e

exemples peuvent °tre
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_ - niveau de praticabilité. Quant aux éventuels itinéraires définis le long du
3.1.3 Améliorer les conditions de déplacement des réseau viaire, ils devront étre rendus sécurisés pour les piétons ou les

piétons entre les viIIages (et avec le centre) voiries éventuellement mises en chemin réservés. Cela
signifie concrétement de les réserver & certaines

Action 1.3.Cr ®er un r®seau doéitin®raires cpdt®®goonrsigegspgcf&ulslaaﬁ§s)" IGI[ a Q8!
et avec le centre urbain circulation & 30 km/h.

Un autre objectif poursuivi par le Plan Communal de Mobilité est celui
dédam®l i or er ledéplacenment des pigtoasnestre ks villages

et |l e centre urbain doune part, et eUnhtélier pdrieigatif ur I& théng @es liaiSoRstintr&villggesxa piddde@ &t re part .

Cet objectif est toutefois secondaire étant donné la distance séparant vélo) a été organisé dans le courant du mois de juillet 2019, auquel ont
généralement ces villages et le centre (> 2 km) moins propice aux notamment participé des membres de la Commission Locale de
deplacements utilitaires a pied. Développement Rural (CLDR) et du Groupe Sentiers du groupement

citoyen « Leuze en Transition ». Au cours de cet atelier, un réseau de
liaisons inter-villages a été proposé et est présenté sur la carte ci-apres.
Celui-cippourra °tre affin®, en fonction déun ®v

A cet égard, un réseau
déitin®raires
étre créé. 1l sera établi en

L pourrait par ailleurss 6 av ®r er ut.il e de r ®aliser
priorit¢  sur base des
nombreux sentiers et
chemins qui sillonnent le
territoire  communal et qui
offrent & ce titre une option
intéressante en permettant A :
} . R Chemin offrant une connexion vers
une circulation sécurisée en . . .
. _ Willaupuis (depuis Tourpes)
dehors du trafic automobile.
Entre les villages, ce réseau
devra étre créé de sorte a permettre une connexion avec les poles
présents au sein de ceux-ci, et en particulier les écoles. Des connexions
entre les villages et les différentes zones du PAE devront également étre
développées.
Enfin, ce réseau devra étre balisé et régulierement entretenu afin de
garantir un certain niveau de praticabilitt durant un maximum de
périodesd e | 0 laum pa®anage des sentiers et chemins pourrait étre
mis sur pied " cet effet avec pour but dbéaider | a Commune ~ garantir <ce
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PLAN COMMUNAL DE MOBILITE
LEUZE-EN-HAINAUT

Phase 3
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== Réseal secondaire
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— Réseau de desserte locale
Chemins et sentiers

—— Chemin de fer

Poles de déplacements
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e Ravel
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Liaison piétonne sur un axe de desserte
Sources : SPF Economie/Statbel 2011 locale

" ’ Liaison piétonne sur un axe de liaison

ou de collecte locale
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La Commune pourrait ®gal ement
organi s®s par déautres sur

3.1.4 Promouvoir et inciter les citoyens a se , 3
Groupe Sentiers (Leuze en Transition).

déplacer a pied

Action 1.4.a. Cartographier et baliserl e r ®seau doéitin®raires
piétons

La r®alisation dbédune cartographie des (multiples) sentiers et
parcourant le territoire communal contribuera a valoriser ceux-ci et a

inciter les citoyens a se déplacer a pied au sein de la commune.

Nombreuses sont en effet |l es personnes qui néont g®n®r al ement
connaissance de ceux-C i ou des connexiormsttequbdils permettent.

carte reprendra en particulier le réseau inter-villages/centre défini

préalablement (cf. 3.1.3, p.19), ainsi que le type de voiries empruntées

par ce r ®seau. Dbautres ® ®ments pourraient ®gal ement figurer
carte, dont les principaux p6les de déplacements.

Par ailleurs, il y aura lieu de baliser le réseau piéton, aussi bien le réseau
inter-villages/centre que le réseau au sein méme du centre urbain.

Action 1.4.b. Organiser des actions/évenements de sensibilisation

Dans ce méme objectif, la Commune organisera également des
évenements/actions de sensibilisation (marches gourmandes, activités
didactiques dans le cadre de la semaine des sentiers, articles dans le
bulletin communal, etc.), dont quelques exemples sont présentés dans
Il a fiche act i dasersibilisation 25 enceffet um Blément

S

S

e
| parteerritoire

faire

chemins

pas

u

i mportant en vue do6éinciter au changement de comportement, raison

laquelleelleconcernera pratiguement | 6ensemble des chapitres couverts
par le présent Plan Communal de Mobilité. Comme le mentionne le
dossier CeMathéque relatif & la marche a pied, il est important de

rappel er |l a pertinence et | 6efficacit® de ce mode de d®pl acement,

nombreuses personnes surestimant souvent le temps nécessaire pour
se déplacer entre deux lieux.

r

cette

pour

de
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32Favori ser

3.2.1 Améliorer les conditions de déplacement des
cyclistes au sein de la commune

Action 2.1. Développerun r ®seau doéitin®raires

En mati re cyclable, | 6objectif
de déplacement des cyclistes au sein méme du territoire communal afin

| 6 ut il s at |ut|6al?lie pardoua type§/d®ellosdle vélo tout chemin constituant la

réference).

A été confirmé le fait que le réseau doit permettre de connecter les
villages entre eux, et avec le centre urbain. Les connexions avec le
centre ne doivent toutefois pas se cantonner a des liaisons avec la gare
de Leuze (comme enws r%e dans Ie PCDR), mais avec le réseau a

dgveléppepa{ my & 6ensemicénge qdisedoite nt r e ur ba

pr e nfi®s g'oé@etme% éﬁc'%b|e R 2S¢ gupusly des digerate n g i t i ons

structurants sont définis.

qubdils puissent se d®pl acer v ®l de | a ®abl e et
s®curi s®e possible, Il a premi re phase do®:! mi s en
évidence le potentiel que représentait le vélo pour les déplacements sur

le territoire communal de la Ville de Leuze-en-Hainaut. A cet égard est

proposéel a r ®al i sation dbéun r®seau dobéitin®rai al

La définition du réseau cyclable

Dans I e cadr e de | 6®1 aborati on du Proc

D®vel oppement Rur al ( PChaRes,cyclables r ®s e au (

communal a été proposé. Celui-ci se compose de parcours dits
fonctionnels qui permettent de rejoindre « les villages voisins entre eux »
et « lesvillages a la gare de Leuze », et de parcours dits de promenades.

Ce réseau a servi de base a la définition du réseau cyclable proposé
dans le cadre du présent Plan Communal de Mobilité qui ne concerne
toutefois que les liaisons dites « utiles ». Ce nouveau réseau a été

La gare de Leuze, les écoles, et le centre sportif, sont les principaux
pbles de déplacements qui doivent étre intégrés au réseau. Viennent
ensuite la maison communale et les aires de jeux présentes dans les
vill ages. Léint®r°t pour | es commerces, | €
et la prison était globalement moins marqué. Cependant, dans une

repens® au cours doéun atelier parti captaitq ¢ eurqdedun gsage plus ratommel deda voitare itsembleplés bur eau

dé ®t udes, des repr®sentants e de | § uecCom@neiessssiac nf e L @, @duinatti®rg mquotidienhement dé A E

D®vel oppement Rural (PCDR) et du Gr anompreixdavalleurs, ag ieseaucynlbblee doi t i n®r air es

initialement prévus par le PCDR ont été confirmés, déoautres oqmttr @t ® ®ment qui est ressorti de |1 6ateli
ajoutes et/ou supprimes. Au cours de cet atelier, lesmembresde| 6 at e | i @nprunter, dans la mesure du possible, des voies locales si celles-ci

ont marqué leur volonté de développer un réseau qui soit, dans la néi mposent pas un (trop) grand d®tour opar

mesure du possible, accessible au maximum de profils cyclistes et
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direct via des voies a plus forte circulation.
Les cartes ci-aprés reprennent le réseau cyclable communal proposé.
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Aménagement du réseau cyclable Les part i deliep@npbisté |€s liaiséns entre les villages et le
centre, et les liaisons au sein du centre urbain, comme prioritaires par

Ce réseau théorique devra étre rendu cyclable. Les éventuels rapport aux liaisons inter-villages. A cet égard, plusieurs lieux ont été
am@nagements r®aliser d®pendront egthei RUGI eSorinfe dhivBMa pditRfice®n rflsbro bj et doun.
trafic automobile et de la vitesse de circulation pratiquée par les des problémes de sécurittqu 6i | s constituent. Ces endroi
automobilistes. Des recommandations sont faites a cet égard dans la lacatteciravant. || soéagit de carrefours form®s
fiche qui se rapporte ° la cr®atioge dyj rc®seay o¢hoitNizn ®ngior esNeB¥§! aBke$ron-on
communal, afin de d®terminer | 0am®mpageaie Natx else d@! &8 r @FI®HAUadn A AN%0) OuU encor e
chacune des voiries (cf. fiche 2.1.). empruntant des voies plus locales de circulation sujettes & des vitesses
N . de circulatjon importantes. (> 70 km/h). Des recommandations ont été
Dans | e cadre de Ioatellern?rartlcPrﬁat|(f a%é(% %mls ?a .
ZONE . ) o formulées pour nombre de ces lieux. Elles sont reprises dans la fiche
volonté de développer des zones apaisées dans . « .
. . ) action soOéy rapportant (cf. fiche 2.1.).
le centre urbain qui permettrait une mixité des
circulations (notamment des vélos et des Balisage du réseau
voitures). Cette volonté est également une
ambition du présent PCM qui envisage le Le balisage du réseau cyclable constitue un élément essentiel en vue
d®vel oppement dbédune vaste dzdoaneguaiplaiesr®el @angcléste dans son d®pl acen
centre urbain, ainsi que le développement de zones 30 dans les quartiers promouvoir celui-ci. Un balisage des futurs itinéraires cyclables devra
résidentiels (cf. section 3.1.1, p. 11). Le cas échéant, la mixité des ainsi étre réalisé. Une attention particuliére sera toutefois portée a la
circulations y sera bien sdr privilégiée, et des rues cyclables cohérence et complémentarité de celui-ci vis-a-vis du balisage des
développées. autres réseaux (itinéraires régionaux, réseaux points-n T ud s ) .

Entretien du réseau
®r aires, cbest

S s Cgm@iggri'bg gghsg)gg}gment essent i-@l déentret
mis en place afin de garantir sa viabilité. Des mesures doivent ddbai

étre prises a cet égard a court terme afin de remettre en (bon) état les

Par ailleurs, le PCM propose la mise en chemins
réservéesde pl usi eurs tr on--adrs
qui seraient r ®ser ve®s 7 cC¢
(lents) et que la vitesse de circulation y serait limitée
a 30 km/h. De maniére générale, il est recommandé que

toutes les voies de desserte locale dont la chaussée est O rBétres (et aménagements existants, que ce soit sur les voies régionales ou
qui ne comportent pas dohabsrésarvés on) COORYNAESt mi ses en chemin

(dans leur portion sise hors agglomération), en ce comprises les voiries

gui ndauraient pas ®t ® reprises dans | e r®seau cyclabl e
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assistance électrique permet plus aisément un déplacement a vélo sur

3.2.2 Compléter et sécuriser les itinéraires
des distances plus importantes.

cyclables supra-communaux

Action 2.2.a. Sécuriser (davantage) les traversées du RAVeL et
garantir une connexion depuis les villages proches

Connexions avec Péruwelz et Frasnes-lez-Anvaing

Les liaisons avec Péruwelz et Frasnes-lez-Anvaing sont/seront garanties
par le RAVeL. Hormis les recommandations formulées au point

Un itinéraire RAVeL traverse actuellement le sud du territoire communal pr®c®dent, il sodagira de renseigner ces
et connecte Péruwelz au centre de Leuze-en-Hainaut. Si les carrefours respectifs, et non via le réseau routier régional (N60) dont les
formés entre le RAVelL et le réseau routier motorisé sont mis en aménage ments cyclables devront °tre revus
éVIdeﬂce, |IS pOUfI’aIen“ 6 oenCDre davantageacertalns endrOItS et |eS de Confort et de Sécurlté pour Ies Cycllstes Le réaménagement de Ia
carrefours encore.plus SéCU”S.éS- Co €s t e cas not ammRhchnnord dd1@NEd &b Heh avék & village de Thieulain doit &tre prévu
la N60 ou un éclairage pourrait étre spécifiquement placé a hauteur du a court terme (itinéraire cyclable communal ; cf. action 2.1) ; les autres
carrefour, et la vitesse de circulation étre abaisseée. portions peuvent étre revues & moyen-long terme et/ou éventuellement
: N A . . r bun r m®n me n I I I
Une attention particuliére devra étre portée aux nouveaux carrefours qui au gr® dou ®am@®nagement plus globa de
serontcréés alasuitedel 6 am®nagement du RAVel d@ommsexibna avecalournaieet Atho r d
I mmune, en particulier dans la traversé vill randmetz. L .
de at?o u.e,e paltcu er dans ‘."”a eseedu. agedgGaq et Concernant les liaisons vers Tournai et Ath, la N7 est pourvue
Par ailleurs, il y aura lieu de garantir une connexion depuis les villages . . N
: ) d 6 a m®n a @ eynlablest permettant des connexions avec ces pdles.
proches. Cela concerne surtout la connexion avec le village de Chapelle- Ceux-ci ne sont toutefois pas toujours des plus sécurisants au vu de la
aWattines via |la rue du Cayoit qui dﬂl °t.re p[r.gﬁ.onc% € et ake St 8,8 4 RAVel.
charge et du type de'trafic circulant sur cet’'axeainsi que de la vitesse
Les d®tails de | 6ensembl etrepesdansla r e Erliftee RGeSt aptgmphllistes o @t leur revétement est par endroit
fiche action 2.2.a. fortement dégradé. Il est par conséquent recommande :
) o i o 1 Au minimum, de refaire le revétement des trongons dégradés, et
Action 2.2.b. Sécuriser (davantage) et compléter les itinéraires de déassurer un entretiennsy ®gulier des
liaison avec les péles voisins . ) ) ) )
1T D6®valuer | a possibilit® de revoir
Quotidiennement de nombreux déplacements sont effectués entre Leuze Idealemlfant, une piste 031°|ab,|e separlee doit equiper ces v0|r(|jes.
et les pbles voisihs gue sont par ordre doéi mporta Hr}’e ete eTpdSE?rCMC l?e,_\ev%n[u%l e,”.‘e”t protegee par des
. - A . elémeénts physiques (barrieres en bois, haies, etc.), pourrait
Peruwelz, Frasnes-lez-Anvaing, et Beloeil. Bien que ces pbles soient notamment voir le jour sur la portion ouest de la N7 ou il est
situés a une distance supérieure a la limite généralement jugée conseillé de réduire le nombre de bandes de circulation
acceptable pour les déplacements utiles a vélo (7 k m) il y a | i eu adtidhmebild (&f.iadtion 5.2.a.)
une connexion qui soit dans la mesure du possible sécurisée, agréable )
et rapide avec ces polesi d6aut ant gue | e do®vel opperr(%ng®fd"i‘1”tv®'l g Pliste _cycI abl e marAqu®e
surl argeur de s®curit® (combnene cbest

endroits).
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A noter que le schéma directeur cyclable wallon propose un itinéraire
alternatif via le nord de la Commune. Si cet itinéraire emprunte des voies
plus locales de circulation, i | pas @reésagé pour les cyclistes
actuellement alors que la vitesse maximale autorisée y est régulierement
de 90 km/h, il constitue un itinéraire moins direct, et sa localisation plus
au nord le rend moins attractif pour les liaisons avec le centre de Leuze.

Une fois celui-ci aménagé i ®ventuel |l ement dans
empr unitile

aménagement du réseau points-n T uds qui
pourrait étre renseigné comme itinéraire secondaire.

Connexions avec Beloeil

La N526 est

pour v s eyclablésasw®pratioqyemerag n t

Aménagement du réseau points-ni uds et du r®seau cyclabl
Wallonie Picarde

A terme, | dam®nagempehtdsduerdesugyelable poi nt s

de la Wallonie Picarde offrira des connexions a vélo vers les pdles et

villages voisins, québil ser a util e de mettre en
déplacements dits utiles (intégration a la cartographie des itinéraires et

services a destination des cyclistes ; cf. action 2.5.a.).

Remarqgue : A souligner le fait que le projet de contournement de Leuze

pr®voyait | dam®nagement de iipistess cycl abl e
qui néont pas ®t® mises en Tuvre. Eu ®gard
présent PC M, l a cr®ation de ces pistes ne sbe
prioritaire (le contournement noé®t ant empr
cyclables existants ou projetés).

| e cadr e ddun

cet itin®raire

|l denti ret® de s on-enpHainacteuBelseill.é ht sdalgevze

®gal ement de | 6itin®raire |l e plus

pbles, et une portion de cet itinéraire est repris dans le réseau cyclable
communal Cbest pour gacoringxion avec Beeil
soit envisagée via cet axe de circulation. Le cas échéant, il sera
n®cessaire, déune

part, de rendre plus confortables et sécurisants les aménagements
existants.
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Schéma directeur cyclable Wallonie Picarde

28/76 | Plan communal de mobilité de Leuze-en-Hainaut (Phase 3)

Décembre 2020

(7) TRAJECT



3.2.4 Continuer a promouvoir et inciter les citoyens

3.2.3 Dev_elopper et amellore_r les condltlons_ d_e “ loutilisation du v®l o pou.l
stationnement des cyclistes sur le territoire
communal Oytre p,ar | e d®ve'loppement et | 6am®Il i or
existantes, le développement de la pratique cyclable passera par des
Action 2.3. Multiplier les dispositifs de stationnement (adéquats) actions de sensibilisation, la formation

dans le centre urbain et les villages Plusieurs actions ont récemment été entreprises en ce sens (opérations

. . . . de sensibilisation, formati?ns daps. I%Q, écoles, etc.). Ce? actio?sfdoivent
Au sein du centre ur bain, il sbagira urtou ﬁ{]oAlar_ i F 0 0 r € en
. . . ; tre poursuivies et de noyvelles étre_mises en Place n vue de
stationnement. Si nombre de | ieux sont d®] ;{/ [ &eF , .. doauy r?s_{)_ourra € )
. . . développer ap[atllque du.vélo slur e territoire cominunfi\l, dontle p?tentlel
encore | e devenir de sorte of frir "Uun mal age_eﬁ us .caom e de oqgffre en
. . L est assez important. Parmi célles-ci,| 6 ® aborati on doune cartog
stationnement dans le centre. La zone commerciale pourrait ainsi étre o . R . .
. N . ltm[eralrtes et services, a (destination des cyclistes, ou encore le
dotted dun plus grand nombrenerdeat,qdllnesp05|,|| S dg stat . .
. développement des services a destination des cyclistes
sont notamment pas présents sur la Grand Place ou sur la place du Jeu
de Balle. Chacune des écoles doit également se voir équipée de tels Action 2.4.a. Elaborer une cartographie des itinéraires et services
di spositifs. Par ailleurs 10ooffre PpRdifafidhiddscyllibiése ®tendue aux quartiers
résidentiels e t aux p aitécésononhiua,cquiisent dépourvus
déespace de st at i on lhestdgalementpeoommantée s vLl@ Videsest parcourue par le RAVelL et plusieurs itinéraires cyclables
de d®velopper | 6o0ffre “ |l a gare ~ | @supfaedmgunguy qui permetigntdesconnexicnnavec lespdlasvoisinsai s aus s
en ce qui concerne le type de dispositif T en y implémentant des (Tournai, Ath, Péruwelz, etc.). Par ailleurs, le présent PCM ambitionne le
dispositifs permettant le stationnement de vélos cargos, ainsi que des d®vel oppement dobéun r®seau doéoitin®raires cy
espaces permettant un stationnement encore davantage sécurisé (ex : communal qui connectera les différentes zones du territoire et ses pbles
box, zone/l ocal ,eicp(cf séctiod33el, pdR)acc s de déplacements dont le centre urbain etlagare. 1 | s 6 iopportua r a
. _ . _ de reporter |l 6ensemble de ces itin®raires
AU Sein desvillages,i | s cagilra _d e __d ®velop per u Naghéndderhents et defalsébBisatioR dB 86R itinerdités iS darte qui servira
inexistante. Outre les écoles 7 dont les dispositifs de celles qui en a la fois de moyen de communication/information mais aussi de support
possédent doivent étre remplacés i les aires de jeux et autres pour les déplacements.
équipements publics (maisons de village, etc.), et éventuellement les
principaux arréts de bus, devront étre équipés. Outre les itinéraires, cette carte reprendrait également les différents
. N . . . N o am®nagement s cycl abl es, | 6cesn mise mb | e des a
Les dispositifs qui seront mis a disposition devront permettre une fixation disposition des cyclistes i dispositifs de stationnement et éventuels
sécurisée du vélo, et étre adaptés au type de stationnement (courte, autres services (cf. ci-aprés) i ainsi que les principaux poles de
moyenne, longue durée). Des recommandations sont également faites déplacements, et idéalement les durées ou distances de parcours entre
en vue de tenir compte 7 | 6aweelesr d%SSdiffé}&-]t%'gﬁiesns induits par | es no

formes de vélos (vélos cargos, etc.).
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Action 2.4.b. Développer les services a destination des cyclistes Action 2.4.c. Poursuivre et développer les actions de sensibilisation

. _ _ et de promotion du velo _
En vue dbéinciter |l es citoyens ° se d®placer, il sera ®gal ement n®cessaire

de développer les services a destination des cyclistes. Plusieurs actions de promotion et de sensibilisation a la pratique du vélo

) ) ont été mises sur pied ces derniéres années (Brevet du cyclisteé ) .
Actuellement, aucun point vélo ne

permet aux Leuzois de faire réparer
son v®I o, déavoir =
mati re doéinfor L’,
etc. Un tel service doit donc étre
développé a Leuze-en-Hainaut. Ce
service pourrait étre intégré au
Mobipdle a développer par ailleurs -
(cf. action 3.2) ou étre complémentaire a celui-ci et prendre la forme Balade cycliste de vilage en viloge

déune mai smanexethple.v ®l o Veélormeay

A | 6instar de ce que pr®conise | e GRACQ
s kdattention du pouvoir politique (2018) ,
i onpoursuivre et de d®vel opper de tsell es acti
du vélo, de formations a la pratique du vélo dans le trafic routier ou

encore a la pratique du vélo a assistance électrique sont quelques
exemples.

Dans le cadre de la semaine de la mobilité, la
Ville de Gembloux (Namur) organise une
balade cycliste destinée a faire découvrir la
commune et ses itinéraires cyclables. Lors de
la premiére édition (2018), cette balade avait
attiré plus de 500 participants.

’ Par ailleurs, des bornes de recharge pour
i vélos a assistance électrique (et/ou autres
Pl | oo formes de mobilité) pourraient également

étre mises a disposition, notamment au

niveau de la gare Au cours de cette journée, un atelier mobile

de réparation itinérant est également présent
Des bornes de gonflage (voire de et mis a disposition des participants.
réparation) en libre-service pour vélos
pourraient également étre mises a
disposition des citoyens. De méme, la Ville
pourrait sonder sa population sur les

besoins en stationnement nocturne.

Enfin, al 6i n st a rConimaresivwaloenss, la Ville de Leuze-en-

Hainaut pourrait égalementoct r oyer une pri me 7 | 6achat
L assistance électrique) ou dobéaut r edos (0 véloepant,d e
Borne de recharge et tricycle pour adultes, etc.), voire a d 6 aut r e sde mioromuolslig
doat t acilBikeey € (trottinettes, monowheel, etc.).
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33Favoriser | 6usage de¢gHagng2y §% pUg rap’ss @@ ement pour effet di
~n . . dela gare de Leuze en bus.
communet | 6i nter modal £ ®
Le diagnostic de la situation existante a également mis en évidence que
. . . . . les conditions de déplacement (a pied, a vélo) aux abords de la gare ne
33.1Am®Il i orer | 6accessi bil ighiBisddislopimbiedBiQuélid difos sonBedalement a consentir
faciliter | dintermodal ietn®mati haudtoentkerndeal i ta®. glaehe€onfort doa
de Leuze-en-Hainaut des bus doit également étre amélioré. Il est de ce fait recommandé de
) R o ) o réaménager la gare et ses abords.
La gare de Leuze joue un role clé a Leuze-en-Hainaut, aussi bien en
termesdemobi |l it ® en tant que principal QOel udeam@ntaigremfeanlt dHeoittr ang gorte | quoi l
de la commune (elle est amenée a devenir le « Mobipdle »® de la
Commune) quden termes doi mage deleliew Vil Ife Am&I il ®r ec d Msatcictewsesi bi | i t® pied et Vv (
ddéentr ®e et de s o rrtplue de 21000 pesormest oi r e § pfom®l i ore | e confort doeatidésbust e des usag:¢
quotidiennement, majoritairement des Leuzois mais aussi de personnes T Facilite | 06i ivéloetmimioud, &dinivoit®@e.t r ai n
venant de | 6eormnuBe. il estudonc primordiabque la gare
voie son image et son accessibilité multimodale renforcées et que des Dans ce cadre est propose la suppression du dépose-minute existant
services de mobilit® so6y d®vel oppent . dont l e fonctionnement néest pas opti mal,

Action 3.1.a. Réaménager la gare et ses abords

De f a-on g®n®r al e, | 6accessibilit
améliorée, en particulier a pied (« échelle du centre urbain ») et a vélo
(« échelle du territoire communal »). Le diagnostic de la situation
existante a en effet mis en évidence que des efforts sont encore a
consentir en vue de faciliter/sécuriser/encourager les déplacements a
pied et v®l o vers | a gare, et
territoire communal. Des mesures ont été proposées en ce sens dans
les deux chapitres précédents (cf. actions 1.1, 2.1, et 2.2). Le PCM

recommande par ailleurs

8 CO e-&dire «un « hub » ou convergent différentes offres et
infrastructures de mobilité et ou les usagers devront se rendre pour
accéder a une offre qualitative et performante »
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valoriser pour ddautres formesddédusagte/(re®cr ®&aot
pour les usagers du train, espace de circulation piéton, extension du
parking vélo, etc.). Plus globalement, il est recommandé de repenser le

® st@inhdmerldasts it®zond &f. akiién 3.82p58) doit  °tre

Action 3.1.b. Développer et implanter des services de mobilité a la
gare de Leuze

p | EQ yue gq fgite Le |2 pare, de Laugerun yegtable Mobipgle, dl esy y

n®cessaire deégaenkt®desdewipepde mobilité.
En .cas de mi s e seevice dp véhicules pdrtagés ou de
bus., P®r uwel z A . .
i on dbéunéeatmdissgqmudédewmvv Blagg ®s par aill eu

3.4.2,p.38) 1 ceux-ci prendront idéalement place au niveau du Mobipdle
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a développer a la gare de Leuze. Il en est de méme des éventuels autres 332Renf orcer | & a X teuzpers P®r uwe |l :
systemes de partage de modes de déplacement qui seraient mis sur pied Hainaut i Renaix

sur le territoire communal.
Action 3.2. Mettre en place un réseau express structurant
Péruwelz i Leuze i Frasnes-lez-Anvaing (i Renaix)

En ce qui concerne le réseau de transport public, un autre objectif
poursui vi par | e PCM est <cel Uleuzd-e renforce
en-Hainaut i Frasnes-lez-Anvaing i Renaix. Actuellement, les
connexions bus entre ces différents pdles sont en effet peu fréquentes
et/ou peu compétitives /attrayantes. Il faut en général plus de 45 minutes
pour connecter Leuze a Renaix, et les liaisons rapides vers Péruwelz
(<25 minutes) sont peu nombreuses (2-3 bus/jour/sens). Or, de
nombreux déplacements sont effectués entre ces pdles chaque jour, en
particulier depuis/vers Péruwelz et Frasnes-lez-Anvaing. Par exemple,
ce sont respectivement prés de 150 et 250 enfants/adolescents

Figure 4 : Concept de Mobipdle/Mobipoint i Source : Taxistop provenant de Péruwelz et de Frasnes qui sont scolarisés sur le territoire
leuzois. Des centaines de personnes provenant de ces deux communes
Par aill eurs, ddautres servieeguslapou r\/|?nae?ntqu§lem?nt_ U_"’]tvar'”l;%r a'(ljl I@V/Z? I Irbv%rs&r@egt:d E‘eF eL?u_ZO'S_ ® ®
mi se 7 di sposition de | 6une ou |6 aut[ayalégntsu(gcre%eerr|t0|&e8. a]r.aéguF]saersgaer Cfe \?@I‘fit Ly és conom

électriques (v ®1 o's | v oliatStratégis Régi@nale de Mobilité des trois communes sont en plein développement avec, a terme, prés de

mentionne que«e n  fonction de la taille et §80FHPLRpoean farmijes guies grgymengsiene faveur doun
dbautres service salementa considéeet [sé ] sonen t @S%Jﬁorcement de_cgt axe, le fangug cela permettrait unc_e (_:_or,mexmn entr_e
déattente convivial e, toilettes, d odﬁu%( %%sée’rrOVfaéreé.uCeIars)fglrtalgnBt?ngﬁ?nt Iacogsg%l{e gux li_egzmsa vec
espace de coworking, carwash, point relais pour la distribution de colis, de rejoindre rapidement la dorsa!e ferroviaire wa!lonne, et nqtamment

[ é3. Mons dans laquelle se rendent prés de 200 Leuzois pour travailler.

s . . A . . . ?
De maniére complémentaire, pourrait étre implanté une sorte de maison Quelle formule

de la mobilité dont le rble est avant tout de constituer un point I s 0 aéyelopperdur réseau express structurant entre les pbles
déinformation pour | es usagers. Un apgeitdst CeluiRipdoinétre développ@ de sate a affirxdesdconheki®s ent e s
interrogation que se poserait le citoyen en matiére de déplacements, entre plles r api dréts bigh pidés), aded ane bohres et a

avec une information qui ne se limiterait parcons® quent pas q u Ofeéguerica de ipassages et sur une plage horaire étendue. Cette offre
pourrait étre renforcée durant les heures de pointe du matin et du soir
afin de répondre a la demande plus conséquente émanant des
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travailleurs et de la population scolaire a ces moments. A not ewr qudB3 Améliorer le COﬂfOI’t, la sécurité et

service de t e WEL tel ubdi l exi ste agtauel |l e nt : ne: r-® t s

. . yp , d Fi'8c'c8%"S i i P @' '8 ePd® dfrots
solution la plus pertinente dans le cas présent, compte tenu notamment
de |l a volont ® déffimdcd dgalementipow la population i o n Action 3.3. Rendre les arréts de bus confortables, sécuriseés, et
scolairei | aquel |l e nbéest pas sp®cifiigue meacaessivless®e par | edit service
de la plage horaire limitée du service actuel* Et quden outre, il sbéav rerait R )
opportun déoffrir un service le samedur rappel, en vue doboencourager une plu

bus sur le territoire communal, mais aussi pour des raisons de sécurité

Par ailleurs, le PCM recommande de réfléchir plus largement au réle a routi re, | e PCM fixe ®gal ement | 6object i
jouer par la gare de Péruwelz qui i compte tenu de la fonction de pdle S®cuUurit® et |l daccessibilit® multimodale de
local que joue la Commune dans la structure wallonne, et du fait de cette territoire.

connexion a renforcer entre Leuze et Péruwelz notamment en vue de
faciliter les échanges entre les deux axes ferroviaires i pourrait étre
amenée a devenir une gare IC.

Les mesures a prendre vontt out ef oi s d®pendre du degr ®
(potentielle) des arréts. De maniere générale, chacun des arréts de bus

_ _ _ doi t " t er me di sposer dédune zone déatte

Quel avenir pour les lignes existantes (86A, 868, 86C) ? voyageurs, et doit étre rendue accessible aux personnes & mobilité
En ce qui concerne les lignes existantes, celles-ci devront étre quelque réduite dans la mesure du possible (en particulier les arréts les plus
peu repensées . A | 6 a @ devrant avod enl rdleesecondaire et fréquentés, ainsi que, le cas échéant, les arréts qui seront desservis par
complémentaire au réseau structurant, et avoir pour objectif une les futurs lignes de bus express (cf. actionci-avant ) ). 11 sodagit ®ga
desserte plus locale. de sécuriser les traversées piétonnes au droit des arréts de bus situés le
P | obal eligisliié génératedierése bdoit &t long des principaux axes de circulation (N7, N60, N537);et do®qui per

s globa e,' |gener_Leresaugu oft €lre revue. doabribus et de plans |l es arr°ts |l es plus |
Les lignes 86A et 86B présentent pas moins de 6 variantes, rendant en pas encore

effet peu lisible celui-ci.
Par ailleurs, des choix sont également a opérer en ce qui concerne les

arréts de bus sur lesquels agir en priorité. Le budget des aménagements

ar ®al i ser et des ®qui pements ° placer peut
colteux. La priorité devra donc étre donnée aux arréts les plus

fréquentés et/ou a ceux qui sont les plus insécurisants. La carte ci-apres,

dresse la listes des arréts prioritaires.

4 Faisant suite aux recommandations émanant des PCM des communes de Leuze-en- Organisatrice des Transports (AOT), de-100p®rateur
Hainaut, Péruwelz, et Frasnes-lez-zAnvai ng, do6®tablir un r ®seau TEGSRWE Y SewigePyblicidg Wallenie (SBW) e dut projet Wapi 2025 - en date du

ces trois pdles, de premiers échanges ont eu lieu au cours de la présente étude a cet égard, 10 janvier 2020.

entrel es repr®sentants des trois communes concern®es, |l es repr®sentants de | 6Autorit®
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3.34 Faciliter] 6i nt er mewéllam!l i t ® bus

Action 3.4. Equiper (certains) arréts de bus de dispositifs de
stationnement pour vélos

A | bexception de |l a - I's, aucun

arrét de bus ne dispose de dispositif offrant

l a possibilit® doy st n v®l o. De ce
fait, et en vue dédusfa termodal it®

vélo, i | est recomman g
®gal ement débautres at
dispositifs, etd 6 en pl acer pa
droit de ceux pour lesquels une demande
est effectuée par les utilisateurs du TEC, ou
au dr o isbffrasht@urmpotentiel vélo/bus
intéressant (« WILLAUPUIS-ch. Tourpes »,

« THIEULAIN-Vieux Moulin »).

N
de tels

Source : GRACQ
Le cas échéant, ceux-ci seront rendus

accessibles depuis les villages situés a
proximité.
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3.4 Encourager un usage (plus) rationnel de
la voiture

3.4.1 Promouvoir, sensibiliser et inciter a une autre
mobilité

Encourager un usage (plus) rationnel de la voiture (individuelle) passera
par une val orisation et
déplacement, notamment de la marche a pied et du vélo pour les
déplacements de courte distance, ou du bus et du train pour les trajets
de plus grandes distances (cf. ci-avant). Diverses mesures ont été
développées ci-avant a cet égard. D6 aut r e s complémentares

exemple déindiquer | denspmablkeudlesss gubgnes o
réalisent, etc.
Action _4.1.b. Organiser des actions de sensibilisation et

ddaccompaghnelmiuwt ide medastde déplacement (plus)
durables

Outre via le site internet communal, et en complément des actions de
sensibilisation menées en matiére de déplacements a pied et a vélo, la

' 6i ncitat icefimune ordafistra ae® eactiofsOde énsiflisationf quir vieerent ad e

doau
®t ant

promouvoir et inciter tiéplacementgue at i on
la voiture individuelle. Léobjectif
solutions offertes (et de mettre en évidence leur bienfaits) de sorte que

chacun puisse faire le choix du mode le plus adapté a son déplacement.

sont ici proposées, a savoir celles de compléter et développer le site Il sdagit aussi ddaccompagner |l es citoyens
internet communal sur les solutions de mobilité offertes,d 6 or gani ser des
actions de sensibilisati on déplacénmentt i | - MOBILITE u Gep acgonsppouiraient pgeadre la forme de
(que la voiture individuelle), et de faire connaitre les services de mobilité Samedi 15 se (demi-) journées de sensibilisation, de
partagée existants. % publication dokr bdleatid e s dans
: communal, etc.
Action 4.1.a. Compléter et développer le site internet communal
sur les solutions de mobilité Ldbaccompagnement des citoyens
aspect essenti el en vVue doi
Le site internet communal accorde déja une large place a la mobilité et changement des habitudes de déplacement.
aux solutions qui sont offertes pour se déplacer sur le territoire De plus en plus de Communes organisent des
communal. Celui-c i pourrait °tre compl ®t ®, SictioP fleV defsiBilfsatich 03N tet égard et
®gal ement mis di spositiontelsduelene BeuvBr® EoHstitef de® fources doinspirat.i
taxi social, le service de transport scolaire de la Région wallonne, le pour Leuze-en-Hainaut.
service destiné aux personnes a mobilité réduite organisé par le TEC, ou
encore des services de partage de véhicules entre particuliers (cf. ci- Action 4.1.c. Faire connaitre les services de mobilité partagée
apres). Par ailleurs, les informations reprises sous certains onglets existants
pourraient °tre d®velopp®s afin doéinformer davantage sur es solutions de
mobil i t ® exi stantes et par | doi nci t éfvery gegvices; de gnohilites partag(?)e (?ngec patficuliers oy € s 5agit par
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développés et offrent des possibilités ou facilitent le partage de trajet
(covoiturage) ou de véhicules (autopartage) ent re | es habitants
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m°® me quartier ou dbéune m°me zone ¢ ®adAgtiomaplhdi lgciter leaRAE & élathaes unrptan derdép@eements
positives en matiére de mobilité. Peu nombreux sont toutefois les
citoyens wallons connai ssant ces s e dowmci faire s
connaitre auprés de la population leuzoise.

q Iaeénprpb.reg]x gélﬁ)lac?naents motorisés sont quotid.ier,mement générés
sur le territoire leuzois par le PAE Leuze Europe, qui héberge plus de 20
entreprises, ce qui représente environ 2200 emplois. Ces déplacements
En mati re de partage de v®hicul es, quotdenpdeVrtainontammeaac deist se r ddadusne! epgalrgr oc h a

gue Cozycar et Wibee. En ce qui concerne le covoiturage, un réseau de parce que Leuze Europe Il a encore | a capac
covoiturage aétécréé” | 6 ®chel |l e deeétdeldRRBgonon wWdlendmepri ses, faedel déauenei parpr @uue du par
de Bruxelles-Capitale, ComOn, et des parkings de covoiturage sont Europe Il1). Afin de maitriser le trafic généré par les travailleurs du PAE,
continuellement développés sur | 6ensembl e du t er r jatCommuee pausait|ingiter et acgompagner a realiser un plan de
parking est notamment présent & Péruwelz & hauteur de la sortie 29 de d®pl acements "~ | 0®chehomigue.de plgnauratt doacti vit
| 6 aut o-#2dcapacité de 40 places), et un autre récemment construit non seulement pour but de sensibiliser et informer les travailleurs sur
a Frasnes-lez-Anvaing ~ hauteur de | a-4290r t il & odeimobgjte existantg et & eRironats aussede mettre sur pied des
(capacité de 95 places). solutionsconcrétespour am®l i orer | daccessibilit® de:

parc ; souscription a une plateforme de covoiturage, sensibilisation des
employeurs a | 6 o ¢ une imdemrnit® kilométrique pour les personnes
qui covoiturent, viennent a vélo...

342D®vel opper et am®Il i orer | 6
modes de transport, en ce compris les
services de mobilité

cO
En parallele des actions de promotion et de sensibilisation, il est
primordi al de d®velopper et am®Iliorer I 6«
Source : Taxistop transport (que la voiture ind?viduelle). De ngmbreuses actions ont déja
été proposées en ce sens ci-avant (cf. sections 3.1 a 3.3). La présente
De tels services ont également été spécifiquement développés pour les sectons e focalise sur | efauteavisdgerensttregrer vi ces U
entreprises, qui sont également un public cible. La Commune place / développer en complément de ce qui est préconisé par ailleurs.

entreprendra donc des démarches en ce sens, notamment auprés des

entreprises du par-EUROPRaCctivit® de L gAgtiog 4.2.a. Evaluer les potentialitéesd e mi se en geivieece doun
de véhicules partagés dans le centre urbain

Bien que la taille de population soit située sous le seuil critique
g®n®r al ement admi s pour | 6i mpl ant ati on d «
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partagés®, le profil de la commune qui comporte un centre urbain
desservi par des trains IC lui confére un certain potentiel a cet égard. A

titre indicatif, la Ville de Ciney qui présente un profil similaire
(16.500 habitants dont la moitié réside dans le centre urbain qui est
desservi par des trains IC) dispose de deux stations Cambio présentant
debons taux dbéu€Ceéel semavioaea mis en place
rentable depuis sa deuxiéme année de mise en service selon les
informations transmises par la Ville de Ciney.

Dece f ait, il est recommand® doeffect
lespotentialit®s de mise en place db6
Leuze-en-Hainaut, en collaboration avec les fournisseurs de ce service

(Cambi o, Zen Car é) . Cette analyse d R

systemes qui seraient éventuellement développés et/ou utilisés, et

notamment au regard des systémes de partage de véhicules entre source - www.autodelen.net

particuliers.

Une autre option qui doit également étre envisagée par la Commune est Action 4.2.b. Développer les services de mobilité

le partage de sa flotte de véhicules. Celle-ci serait (partiellement) mise a En complément du service de taxi social, et des services de partage des

di sposition de | a population. Codest wuhiculssyentquaston c-avant, € 8 b u botuttogsedohent Egalen@2pta n d u

en Flandre. étre envisagées par la Ville, dont :

En Flandre, nombreuses sont les Communes qui partagent leur flotte de 1 L6 adh®s iCentrale’'Lodala de Mobilité qui devrait voir le

véhicules, le week-end et les soirs de semaine. jour dans |l a r®gion. La mise en place

notamment envisagée pour les Communes de Wallonie Picarde.
Ce type d@o-fimandée partla Régioni permettrait a la
fors de faire profiter |l a population doét
de mobilité mises en place ailleurs, et inversement ; et permet le
développement de nouveaux services qui peuvent parfois
sbav®rer difficile " mettre en place pée

5 La Commune compte prés de 14.000 habitants (dont environ la moitié
dans le centre urbain) pour un seuil évalué a 20.000 habitants.
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http://www.autodelen.net/

1 Le développement du service de taxi social ou la mise en
placcd une Centr al e dd&GVIMMarilenesitoido bi | es
communal ; soit deux services ayant un objectif similaire (celui
de permettre aux personnes moins mobiles de se déplacer).

Enfonctondes condi ti ons doéacc s au taxi soci al , |l a Centr

Moins Mobiles offrent un service complémentaire en élargissant
le public cible, mais aussi les motifs de déplacement qui ne sont
pas restrictifs. Les Communes voisines de Beloeil et Frasnes-
lez-Anvaing ont mis en place un tel service en complément de
leur taxi social respectif. A titre indicatif, a Frasnes-lez-Anvaing,

certains chauffeurs effectuent des courses jusqud”

le week-end. Au total, la CMM dispose de 6 chauffeurs et 30

bénéficiaires.

Lamiseenpl ace dbéun t el service (ou | dextension du
taxisocialdoi 't toutekoi ®gad@t idiédmadh®si on ou non

a la Centrale Locale de Mobilité (et aux services qui y seraient

développés).

Pour rappel, le PCM prévoit par ailleurs le développement de services a

la gare de Leuze, tels que la mise a disposition de bornes de recharge

pour v®hicules ®lectriques, l e d®vel oppement déune
voire de la mobilité, etc., soit autant de services qui faciliteront et

encourageront les citoyens a se déplacer autrement sur le territoire.
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3.4.3 Spécialiser le réseau routier

Action 4.3. Spécialiser le réseau routier

La spécialisation du réseau routier consiste a rendre compatible la
fonction de la voirie (qui dépend de son niveau hiérarchique) et son
usage. Elle doit permettre un usage plus adéquat de la voirie en fonction
du réle joué par celle-ci, et contribue de ce fait indirectement a un usage
plus rationnel de la voiture. Accorder davantage de place et de
consid®ration aux modes actifs sur
villages par exemple favorisera le recours a ces modes de déplacement.

Lamanieredepartager et dbébam®nager
des principaux éléments qui concourt a cette spécialisation. Ainsi, au
plus la voirie a une fonction de séjour conséquente au plus la place
accordée aux cyclistes et piétons devra | éfre (cas des voies de desserte
locale) e t , nveérse] af plus la fonction de circulation sera importante
au plus | 6espace
des voies des réseaux primaires).

Le régime de vitesse est un autre élément qui participe a la spécialisation
du réseau routier, avec des limites de vitesse qui seront moindres sur les
voies de niveaux hiérarchiques inférieurs (50, 30, voire 20 km/h), et qui
seront plus élevées sur des voies de niveaux hiérarchiques supérieurs

(70, 90, voire 120 km/h).

section 70km/h

Villers-la-Ville

b

agglomération

Statut de la zone

ou de la voirie zone 30

zone de rencontre

zone piétonne

Section limitée &
70km/h

limitée &
50km/h

limitée & limitée &

20km/h

Au pas pour fous
les véhicules

V >

Vitesse maximale

30km/h

Equilibre vs
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constimie leGsupma ¢ e s

Cbest notammentilestpropeséc e but qub

1 De mettre en chemin réservé les voies de desserte locale dans
leurs portions situées hors agglomération (en particulier celles
parcourues par un itinéraire piéton et/ou cyclable ; cf. section
3.1.3 et 3.2.1), et ce moyennant le respect des conditions de
mise en place ;

1 De développer des zones 30 (ou autres zones apaisées) dans
les centres, et sur le réseau de desserte locale situé en

e s aggldmératienss desservant | es ciurs

1 De baisser la limite maximale de vitesse a 70/50 km/h en
graversee de gones urbanisées situées hors agglomeration ;

1 De tendre, a terme, vers une vitesse effective de circulation de
maximum 70 km/h sur les portions de voies de liaison et collecte
locale situées hors agglomération.

a c c o r(ch®des autbréutesiet o mo b8 tRhkeau| ckaprese repsend pour chaque catégorie de voiries les

principaux éléments clés sur lesquels devront se baser les gestionnaires

de voiries afin de spécialiser celles-ci. A noter que ces éléments vont
également dépendre de la situation en agglomération ou hors
agglomération de celles-ci. Un détail estreprisdans | a fiche
rapportant.

acti

La carte, subséquente au tableau, reprend la hiérarchie du réseau routier
défini dans le cadre du présent Plan Communal de Mobilité, et permet
par conséquent de savoir a quelle catégorie appartient chacune des
voiries desservant le territoire communal.

La Commune se référera au tableau précédent dans le cadre de la

pl anification de travaux en voirie sur
également dans le cadre de toute nouvelle demande de permis voirie, ou
elle pourrait imposer notamment la créat i on dédune
résidentielle si cette demande a trait a une voie de desserte locale.

zone 30

Décembre 2020 @TRAJECT
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Tableau 1 : Eléments de spécialisation du réseau routier a Leuze-en-Hainaut

Echelle Régionale Echelle locale

Réseau de desserte

Réseau de collecte locale
locale

Réseau primaire 2 Réseau secondaire Réseau de liaison

Autoroute
et Primaire

1 En agglo. Hors En agglo. Hors En agglo. Hors agglo. En agglo. Hors
ou agglo. agglo. agglo.
zone urba.

En agglo.

Transport Transport Transport Accessibilité Accessibilité
Fonction S>> > 3 S S5
Accessibilité Accessibilité Accessibilité Transport Transport
o (70-)30 507 30-
Regime de / 90(70) (70950  go(70)  9)S0 gqazome 50307 (90-)70 50(-30)  /chemin 20
vitesse (km/h) o (-30%) . !
(-30%) réserve
Division en
bandes de / Oui Oui Pas spécifiguement Pas spécifiguement Non
circulation
Stationnement / Non Hors’ Non Hors . Non Hors . Non Sur Ia' Non Sur Ia’
chaussée chaussée chaussée chaussée chaussée
Cheminement Séparation Séparation Séparation Seéparation Séparation  Séparation Séparation Séparation L L
. / . . . . . . . . Mixité** Mixité ***
piéton physique physique physique physique physique physique physique physique
Cheminement Séparation Séparation Séparation Seéparation Séparation  Séparation Séparation Séparation L L
. / . . . . . . . . Mixité** Mixité***
cycliste physique physique physique physique physique  phys./visuelle phys./visuelle visuelle
Arrét En
transport / Hors voirie  En voirie  Hors voirie  En voirie  Hors voirie En voirie En voirie En voirie voirie En voirie
public

* Abor ds /*IMixRé&soniise en chemins réservés / *** Mixité si mise en zone résidentielle ou de rencontre /**** vitesse effective souhaitée a terme
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