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1./ 2y GSEGS RQSGlIo6ftA&EaSYSyYyild Rdz|LX Y

Le présent plan communal de mobilité (PCipres) constitue une actualisation du PCM datant de

2002. Cette actualisatioh QA Yy a ONAR i Rl ya I+ @2t2yiS RS FFIANB Tl
matiére de planification et de développement territorial. En paralléle, les habitudes de déplacements

des différents acteurs du territoire (habitants, éléves, clients, travaillagrsculteurs, etc.) se
complexifient et évoluent quantitativement, ce qui souléve des problématiques a résoudre et de
nouveaux défis a relever. Le PCM présente de grands enjeux relatifs a la préservation de la qualité de

vie des habitants toutendéveloppai f I O2YYdzyS S Sy NBYF2Nelyld azy
donc avant tout dans un projet de territoire.

Le contenu du PCM est fixé par le cahier spécial des charges n° G28N5a1lintitulé « Désignation
RQdzy I dzi SdzNJ RS fINBEN] tGKItNRY RQIYYHdf £ RS Y20Af AL

2. Généralités en matiere de mobilité

En Wallonie, comme a I'échelle mondiale, la situation actuelle en termes de mobilité n'est plus tenable.
A titre illustratif, citons notamment, au regard des trois critéhesiéveloppement durable :

© En matiereenvironnementale les probléemes de pollution et de bruit ;

© En matiéresociale la problématique des accidents, avec toutes les conséquences pour les
personnes concernées, ainsi que la faible qualité des espaces publics, accaparés par les
transports;
O En matiérééconomiqueY f S& LISNIS& RS (SYLJA oXns&ix R2y O RUI
problémes de progression des transports collectifs, a I'augmentation du codt du transport pour
les ménages, etc.

En cause, un phénoméne du recours accru a l'usage de la voiture qui-adiagiate”, et ceci a trois
niveaux :

O Le fonctionnement desansports publics trop longtemps, les transports publics ont été
"prisonniers" des embouteillages créés, notamment aux heures de pointe, par une présence
excessive de |'automobile. La conséquence a donc souvent été de décourager I'utilisateur et de le
pousser a se déplacer en voiture, dans laquelle les conditions d'attente sont nettement plus
confortables. Le trafic supplémentaire a contribué a accroitre encore la "pénibilité" de la
progression des transports publics, incitant d'autres usagers a ab@rdmuxci et a choisir
fUlrdzizY20AtS X SG FAyaia RS adaAaidsS T
O L'étalement dd'habitat: la présence de trop de véhicules en ville dégrade le niveau de qualité de
GAS 6LRtfdziA2y RS fUFANE ONHzZAGX &SOdzMhes S |j dzl f
ont donc pris la décision de s'établir en milieu périurbain ou a la campagne, dans des zones qui, la
plupart du temps, ne peuvent étre desservies de maniére efficace par les transports publics et qui
impliguent donc la nécessité de se déplacer enuvmiters la ville ou I'on a ses activités, la
NBYRIYyld SyO2NB Y2Aya | O00dsSSAtftlrydS X SG FAyair R
O Ladispersion deeinploiet de certains de commerces : une accessibilité de qualité aux secteurs
d'emploi et de certains types de commerces est aussexigence |égitime des responsables
économiques. Les conditions rencontrées en ville les incitent frequemment a se délocaliser,
généralement le long de grands axes routiers constituant le seul lien entre leur entreprise et les
clients ou travailleurs,ac&mi aal yd FAyaA S3IFESYSyld tS NBO2dzNA
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3. Vision régionale

' gy RS RSAaOSYRNBE t fQSOKStfS O2YYdzyl Sz At Sa
Y20AfAGS t f QKyshodh FASTFluiditéd AccedsibilitéSSédulitd SAnté Transfert modal) a

pour but de réduire I'encombrement sur les routes wallonnes. Il vise a combiner, pour chaque
déplacement, différents modes selon leur plus grande efficacité avec un objectif ambitieux visant a
réduire de maniére drastique les déplacements en voiture.

Les objectifs fixés par la vision FAST en matiére de parts modales sont particulierement ambitieux. En
2030, les personnes et les marchandises devront circuler sur le territoire de maniere fluideésécu

et via un systéeme durable utilisant au mieux chaque mode en regard de sa pertinence économique et
écologique.

En 2017 Objectifs 2030

19% fn\(mé 27%
64% ln\é 33%
4% 9% E @ 10% 15%

[ ]

L] A

— 370 1% d% 5% 5%
| /\

Figurel : Objectifs fixés par la vision FAST 2030 en matiére de parts modales
(source : SPMWGO3)

~

4. DéfinitionSG 202SOUATFTA RQdzy t/ a

4.1. Déroulement

Le PCM est un outil de planification est un outil stratégique qui vise a faciliter la planification de sa
Y20AfAGS £ fQSOKSttS RQdzyS 0O2YYdzySo

Afin de respecter les modalités prévues dans le cahier spécial des chasgesecta méthodologie
appliquée aux autres PCM des communes wallonnes, le PCM se déroule en trois phases :

© Phase 1 : état des lieux du développement territorial et en matiére de mobilité ;
© Phase 2 : définition des objectifs et options stratégiques ;

© Phae 3 : plan de mobilité comportant le schéma directeur et les différentes actions avec
notamment des fiches action spécifiques.

1 Diagnostic 3 Pland’actions

L source : http://www.wallonie.be/fr/actualites/fasisionde-la-mobilite-wallonnedici2030
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Enfinde mission, @ y4 f I @It ARFGAZ2Y LI NS /2yaSit 0O2YYdy
R Q deyigBiéte publiqueDurant celllOA =  Sa NAGSNI Aya 2yid Sdz £ LkR2aa.
jdzSadAz2yas adz2asSNI yi RSa engeékem ton@lieh A deg modifichti@ris y I £ & 3
durappot, NBLISNJ 6t S LJ NJ f I #JINEnA IS piddge deRddaifle. Rad aflléussf ube

section est spécifiquement dédiée a cette enquéte a la fin du rapport.

Voir PARTIE DEnquéte publique

4.2. Cortenu

Les analyses réalisées portent sur les différents modes de transports en ce compris le stationnement
OLASG2yaxr OeodfAraitsSas GNIyalLRNIia Sy O02YYdzyr ©@2A0d
tels que les centres urbains, les écoles, leLJ f Sa RQIF OGAQBAGSAE SO2y2YAl d:
G2d2NAAGAldzSad [ Q202SOGAT Silyld RQStI02NBNI dzy &
S@2ftdziA2ya GSNNARAG2NAIE Sa SiG O2YLRNISYSyiGlrtSaod [Q
cadre de vie sont de objectifs finaux a poursuivre.

Schéma multimodal cohérent

e Maitrise du développement territorial
Communication / sensibilisation

—> Objectifs d’'un PCM

Amélioration du cadre de vie
% Attractivité
Accessibilité pour tous

En accord avec les exigences du cahier des charges, et comme pratiqué avec succes dans le cadre
RQlFdziNBa YAaarzyasx tSa lylteasSa Sa €S LI k¢ RQF Of
les piétons, puis les cyclistes, suivi des transports publics et enfin des flux routiers selon 4 étapes :

RESEAUX

O Intégrer les enjeux de sécurisation et d'amélioration du confort des piétons et des cyclistes ;
O Considérer les améliorations requises pour lasgports collectifs (itinéraires, arréts) ;

© Analyser les recommandations en termes d'aménagerexqloitation des espaces publics ;

o)

Définir les emprises et donc la capacité résiduelle pour les flux routiers et la confronter aux
projets d'alternatives ensagés : reports modaux sur les cheminements @édiestres et les
axes de transports collectifs structurants.

1 2 3 4
Sécurité et Amélioration Aménagement Flux de
confort des des itinéraires des espaces circulation et
infrastructures et des arréts publics report modale

ICEDD Espacedobilités 4
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5. Une philosophie a développer et a partager

Ly tfly O2YYdzylt RS a2o0AfAdS Sad dzy 2dziAde RS LI
LX F YAFAOFGA2Y RS@OSt21LIISSa FFAY RS ONBSNI dzyS Reyl
fS t/5w RQ, @2ANI 6ttty /[/2YYdzylf RS 5S@Sf2LIISYSyd

Bien que cela puisse paraitre évidentpouB NI F AyaX Af y2dza LI NI nd LINRY2N
y2GA2y RS 7 Y20AfAGS Rdz2N}o6tS n yS asS fAYAGS L.
environnementale, notamment la diminution des émissions de polluants ou la réduction du bruit
routier. En effet, un projet de mobilité durable doit permettre le développement simultané des trois
RAYSYyaA2ya Rdz RSOSt2LIISYSYy (i RdzNI 6fS FFAY RQl &adzN
cohésion sociale.

Les choix en matiere arobilité conditionnent fortement le futur car toute infrastructure de transport
perdurera pendant plusieurs décennies et aura des effets a tredil@glly S® [ QF Yo AGA2Yy R
mobilité est donc de développer une philosophie en mobilisant une maj@it¢é @G SdzNBE NBIA 2 Y
communaux pour aboutir a des résultats concrets en valorisant les atouts des communes.

6.Laplus@l f dzS RQdzy t / a

O 5SOStf 2LIISN) dzy S DA & A 2,¥n aRor8 avac Y anbi®onsREnmbiralesYed d A £ A {
cohérence avec lesoptionsiég@ y I £ S& Sy YIFGASNBE RQIFYSyYylF3aSYSyid S
développement territorial. Pour définir de vraies solutions, valables a terme, il faut comprendre
les enjeux et les évolutions de la mobilité qui traverse la Commune et de celle liée aux
développementeommunaux. Une approche suggammunale est nécessaire pour fonder les
actions sur une connaissance fine des causes et des incidences possibles et pour définir les
concertations et synergies possibles avec les communes voisines.

© Traduire cettevision en actions concrétésmener a court et moyen terme, en identifiant les
acteurs intervenants et les conditions de réussite, et en permettant l'introduction et le suivi de
LINe2SGa £ fF wS3IA2ys> Fdz {t2 Sid ;Fdz ¢9/ oL} I ya
O Regrouper autour de la table tous les acteurs de lamobilité2 Y Ydzy S wS3IA2y I ¢9
RQINNAGSNI £ RS& LINB2Sia GNIyag@dSNaEIFIdzE O2y OSNI
O Utiliser ce plan de mobilité comnoetil de communication et de sensibilisat@mmprés des
citoyens mais édgament aupres des acteurs communaux afin de soutenir et généraliser un projet
"communal” visant des habitudes de mobilité "douce", durable et conviviale faisant un usage
(plus) rationnel de I'automobile.

DM S

/
S

7. Structure du territoire communal

[ I O2 Y Y dzes lodiRée B2 |A pidvince de Namur, & environ 20 km de la Capitale wallonne. Le
GSNNRAG2ANBE Sad o02NRS t tQ2dsSad t+ @rttsS RS aSdz
fQ2dzSad Sié t fQSad LI N& MvaxdSdxnitia) B teritdre estrmamgué padla NI A S
vallée du Bocq et par le relief marqué en sortie de cette vallée.

ICEDD Espacedobilités 5
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T

Hiérarchie du réseau routier
Autoroute

- Réseau primaire
Réseau secondaire

~——— Réseau tertiaire

< LN ) i b 3 § o
| R —SES] §8 L_' w“ _ I.(

Figure2 : Structure du réseau routier et principaux générateurs de déplacements (sourcére&peys)

ICEDD Espacedobilités 6



0 t / a RQ Difighdsitet objectifs

Novembre 2018

PARTIE B Diagnostic et objectifs

ICEDD Espacedobilités 7



‘) t / a RQ Difighdsitlet objectifs
Novembre 2018

1. Territoire et mobilité

1.1. Introduction

' gFydi RS RNBaaSN)I dzy O2yadl G adzNJ tS& NxasSlkdze RS G
la question en termes de déplacements : quelles sont les mouvements observégj@dbomotifs ?
Par quels moyens ?

Les statistiques en la matiére sont malheureusement peu développées, ce qui pousse davantage a
O2YLINBYRNE I Y20AfAGS LINIES GSNNAG2ANB Y 2G a2
situentlesvilaa z t Sa OSYydNrfAGSazr tSa L®xEtSa RS GNIyaLkR
Telle est la priorité de ce chapitre introductif. Dresser un portrait rapide du territoire, permettant
RQILIINBKSYRSNI f I Y20Af A0S RlIya dzy O2yGdSEGS aLd (A

1.2. Contexte sociedémographique
Au ¥ janvier 2017, le territoire communal compta™

9.115 habitants, sbune densité de population de Yvoir {i\ (i\li\!i\!i 160 hab./km?
160 hab./km2, contre 69 hab./km2 dan

T
f QI EIEIf ZYSN\] l:lf\2)/ I‘Qé 57\y| Arrondissement =\ /A A 5 y LJN\E @7\
de Namur et 215 hab./km? en Région wallonne. ~ “”"™" 'I"N pohab i
cours de ces 25 derniéres années, la populat | ==~ o & o & o
RQ, G2ANI 2y | dz3Y6érygquscetes e PP e
Dinant, de 16% en province de Namur et 11% .. fn\ln\fn\lmfn\lmfn\!] 215 hab./km?

Région wallonne. La part des catégories « moins di

ans » a diminqé dq 4% etvcglle des « 60 ans et plus gu re3 ; Comparaison de a, densité de. populatior

b FdAYSYyGS RS M3 dns BaldédsN FaR R 16 A TS50 &y a i

parle SPFéconomi8 D { G F GA&GAIl dzSZ R Q)\ QséurcehWEHSﬂzmp 2 dzy S
augmentation de plus de 11% est attendue, soit de

f Q2NRNBE RS monnn KFEoAGlyda &adzZJl) SYSyidl ANBao®

@ 280% P 220% @
Yvoir
O 217% p228%

Population

— ™N M S N WO N0 O = oNM S LN YW N0 — ™NMmo N O~
a0 O QOO O O © C 0 0O 0O Q = = = = — — — ~—
o o o 0 0 0 00 O O O O O O ©O O O O O o ©o o o o o o o
————————— NN NN AN NN N NN NN NN NN NN

Figure4:9 g2 f dziA 2y RS f | LJ2 LI®A1F (Gokrgey IWRBES) 2 ANJ SYGNB mddm
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Assess’e* “f

T
UM Asesse
Mt
-

. 16.947 hab.
%‘4 ¥

NG j;" V‘

o - ‘(,. 'f\ ,' - A 3 f; X k A : \'\m i b A . ; e —— \
S BEL Sl o) ST j W e S BIAD
Figures:t 2 LJdzf A2y RS I O02YYdzyS RQ, @2 QpedsteétimapIQVaPS(PRAIV)Y dzy S& f AYAGNBLIKSA 6 a2 dzN
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By /

—WJSpontln lf)
5 3 # o
Evrehailles : s . N
Rt e T ~ Dorinne
o 8 Siaesa3]

2

Sl

i
| O Population

Densité de population

|| 3-238habske?
r‘ | | 239-922habskm?
~ I ¢23- 1503 habskm®
‘ B 15043119 habskm?

— Ay

e Ay

Figure6 : Densité de population par secteur statistique (source : IWEPS, 2015)
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[ O02YYdzyS RQ, P2ANJ Sal Aaadz RS fI TFdzaA2y ¢ | yORXAS:¢
Houx), Godinne (Godinne et Mont), Purnode, Daiirburnal et Spontin. Les différents villages, au
Y2YONBE RS wmnz O2YLIWGS OKIFOdzy SyuNX® wuwpn SiG wmoynn
relativement concentré dans les villages laissant une part importante aux zones agricoles et forestiéres.
les2plA Yy OA LN dzE @At 38543 D2RAYyYS SiG |, G2ANE az2yid f2
bonne accessibilité en transports en communal grace a la présence des gares SNCB. Les autres villages
az2yid aasSl RA&ALISNESa aRebvirdil NTikmBuiBodgQl dzi NS RS I gt

1.3. Contexte socieéconomique

1.3.1. Niveau socigéconomique

5QFLINBEa fI OBDAYRYADPHABASYI a®OS2LI NI . St FAdzazs I C
communes résidentielles en zones pébaines.En 2014, le revenu méh de la commune, a savoir

HPXH lekly 6a2A0 HpdHnn e€ev SGFAG ySGiGaSYSyid &adzZJiSN
taux de chdmage y était de 9,2% contre 11,7% en Région wallonne.

o EEEEEEEEE( B

Meoman | CEEEEEEE 22w
o, EEEEEEEEL maen
s, EEEEEEEE

Figure7Y / 2YLI NI Aa2y Rdz NE@Sydz YSRAIY RQ, @2ANI |l @
entités administratives supérieures (source : IWEPS, 2014)

1.3.2. Commerces

[ O02YYdzyS RQ, U2AN) O2YLIiS RS&a O02YYSNDS& RS LINREA
banque, alimentation, etc.) et desaélissements horeca en grande partie localisés dans le centre

RQ, @2 AN

—— W
—— P N i

S | =TI ——

PhotolY . 2dzf I y3SNAS RIya Photo2Y al 3FaAy RS @sft2 R
(avril 2018) (avril 2018)
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—~— u ooy

Photo3Y / 2AF¥SdzNJ Rl ya S ¢ PhotodY . A22dziSNRAS RIya €8

5QFLINBa S {OKSYl wS3aAz2yltf RS 5S@St2LIISYSyd /2YY
© Dans le bassin de consommation de Dinant pour les achats alimentaires ;
© Dans les bassins de consommation de Namur, Dinant et Ciney pour les achatsisats
f SAISNA o0QsGSYSyilhaszs f2AaANBRX0O T
© Dans les bassins de consommation de Dinant et Ciney pour les achatesemts lourds
(équipement de la maison, électroménagers et bricolage).

2.3.3 Etablissements scolaires

[T O2YYdzyS RQ, @2 ANJ d2ViLFEAS St SO 21 &ENBGR YYO02f S
RQSGloftAaasSySyida | O0dzsSAttryld aavdzZ dFrysSySyid R
également une école secondaire, le College de Godinneot.

ao |
Sa

Tableaul:Etaf A 3aSYSy (a &oduedACKYMBA RQ, 92 A NJ

Gestion Ecole Maternelle Primaire Secondaire

Dorinne (pl. du Centenaire) [ ] [ ]

Durnal (rue de Mianoye)

Godinne (rue du Pont)

Mont (rue du Centre)

Purnode(rue des Ecoles)

Ecoles communales

Spontin (rue Hétre Pourpre)

Yvoir (place du Monument)

College de GodinrBurnot

Evrehailles (rue Sauvegarde)

Mont (rue du Fraichaux)

Yvoir (rue Tachet des Combes)

Autres écoles

Yvoir (rueTachet des Combes)

2.3.4 CHU MomGodinne

Le Centre Hospitalier Universitaire de M@udinneO2 y 8 G A 1 dzS dzy S RS & LINA Yy OA LI ¢
NEIA2Yd Lt SYLI 2AS | dz22dzZNRQKdzA LINBA RS wodnnan NI
Il présente une situation géographique excentrée par rapport a la fonction urbaine induisant us recou

plus faible aux transports en commun mais une facilité de stationnement pour le personnel et les
patients.

ICEDD Espace#dobilités 12
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Figure8: Vue aérienne du site du CHU M@uidinne (source : SRWthophotoplan 2016)

2.3.5 Carrieres

Le territoire communal comptelusieurscarrieres dont les carriéres « HdedWastia » situées sur les

Kl dzi SdzZNB RQ, 92ANE S f2y3 RS tF NHzS Rdz wSRSI| dz Si
engendrent une part importante de charroi doigeéra plus spécifiquement question dans la partie du

rapport consacrée aux poids lourds.

Figure9 : Vue aérienne des carrieres de la rue du Rede Photo5 : Carriere de la rue du Redeau (avril 2018)
(source: SPW, Orthophotoplan 2016)

1.4. Déplacements domicile travail

1.4.1. Taux de motorisation des ménages

' @FyG RQFO2NRSN) £ GKSYlIGAljdzS RSa RSLX FOSYSydasz
YSY | 3Sa &Qes@d@Enmiikesdinitrophes. A noter que ce taux estestimé dans la mesure

ou il ne prend que les voitures privées en considération et non les véhicules de société et de fonction.

Lt NB&aaz2NI 1jdzS t£Sa YSyl 3Sa RQle@e?hmddagR sod Wi vy i Sy
équivalente a la moyenne régionale de 1,22.

[ Sa O02YYdzySa ftAYAGNRLIKSAa LINBaSyuaSyid F?“Sa Gl dzE aAy
sont de respectivement 1,01 et 1,09 véhicule par ménage. Ce taux plusafd&®E LI A Ij dzS LI N.
YSAtfSdzINE | O0SaaAoAftAdS Sy GNIryalLRNlia Sy O2YYdzy
services.

ICEDD Espace#dobilités 13
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Nombre moyen de véhicules privés par ménage

Dinant

=
<
‘ =
=

Ciney 1,09

Profondeville

=
W
o

Onhaye

Hamois

=
~

w
o

=
5

w
o

Assesse 1,35

u»
ax
u»
ax

Figurel0Y ¢ dzE RS Y2 d2NRal A2y RQ, 82AN Si R 02YYdzy S

1.4.2. Déplacements professionnels depuis Yvoir

Parmi les 3.800 travailleurésidant aYvoir, 76% travaillent en province de Namur et 9% a Bruxelles.

[ QF NNRPYyRAaAaSYSyld RS 5AylFyld 002YYdzySa RQ, 92ANE 54
de Namur29%. Les communes les plus attractives sont Yvoir, Namur, Dinant, Bruxelles, Ciney, Anhée,
Charleroi et Profondeville.

1.4.3. Déplacements professionnels vers Yvoir

Lespersonnes travaillantR Q, @2 ANJ 0 do®onnv LINRGASYyYySyir@ive 2 NRA
S LJ dza aLISOATAIdzSYSyid RS&a 02YYdzySa
fSa KIoAllyda RQ, 32ANE Dbl YdZNE S5AYyl yi

al .
RS f QI NNRY R}
> tNRF2YRSOA

A

ICEDD Espace#dobilités 14



0 espaces mobilités

FLANDRE
OCCIDENTALE

0%

50 km

t/ a
ANVERS
1%
FLANDRE
ORIENTALE ONBoTRG
1% e
BRABANT
3‘5 FLAMAND 1%
BRABANT
waLon 4%
LIEGE
HAINAUT 3%
3%
LUXEMBOURG

2%

R Q Didighdsttlet objectifs
Novembre 2018

Figurell: Destination ds déplacements professionnels depuis Yvoir
analyse par province (source : Census 2011)

Arr. de Halle-
Vilvoorde

1%

Bruxelles
9%

Arr. de Charlerof

3%

Arr. de Philippeville

N

Arr. de Nivelles.
4%

Arr.de Lidége
1%

Arr. de Huy
1%

Arr. de Marche
-en-Famenne

1%

1%

Arr. de Neufchateau
1%

25 50 km

AO_:I

Figurel2: Destination des déplacements professionnels depuis;Yvoir
analyse par arrondissement (source : Census 2011)

ICEDD Espace#dobilités

15



‘ — il . . .
‘ ) t / a RQ D@ghdsiitlet objectifs
Novembre 2018

Bruxelles
1%

Arr. de Waremme

1%
Arr. de Ligge

1%

Arr. de Huy
1%
Arr. de Charleroi Arr. de Namur

1% 31%

e

Arr. de Philippeville
2%

A 0 25 50 km

Figurel3: Origine des déplacements professionnels verscYvoir
analyse par arrondissement (source : Census 2011)

1.5. Evolution du contexte

' @FyG RQSYyGFYSNI tQlylrteasS RSa RAFFSNByGSat G6KSYI
LI2dzNJ £ LIKFaAaS RS RAFIYy2a0GA0 1jdzS LIRdzNJ £ LIKIFaS R
Sy dzdz&NB ljdzh a2y i adzaOSLIiAocfSa RQIF@P2ANI dzyS Ay Fic
Ces projets sont localisés sur les figures swggagttcertains sont détaillés dans les chapitres concernés
(mobilité, piétonne, stationnement, etc.)

Ces projets sont de différents types : résidentiels (maisons, appartements, maison de repos), sportifs,
socioculturels (maison de village, salle polyyaleS 0 2dz Sy O2NB SO2y2YAljdzSa oL

ICEDD Espace#dobilités 16
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Hiérarchie du réseau routier

Autoroute
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aison de repos
dence-service

Figurel4: Projets situés dans les villages de Godinne et Mont (sources : Openstetéfoagmune)
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"'Re_-ﬁonversion ateliers communaux:e 8
Etude de revitalisation du centré """ . 3
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d'Yvoir S Plaine du 2
2 Niersan
. Loisirs
Logements (180) (

\ Cul o N % &

y EVREHAILLES y
\ L\ S Foa
L\ Rue o, Ny
. Ey, g Shes
) 5 \':_I Ieha,”es e
K 1

1 AN
‘ Fostrie
)
Projets
. AT sirrenenen Projetsimmobiliers
> et d'infrastructures
3 Hiérarchie du réseau routier
Autoroute Secondaire
N \.5) s Primaire Source : IGN
A 0 500 T
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Projets

Projets immobiliers

Hiérarchie du réseau routier

Autoroute Secondaire . DORINN_E
Primaire Source : IGN
\7;‘00
' <o®

PURNODE 2
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Figurel6: Projets situés dans les villages de Purnode et Dorinne (sdDpmssstreetmap et Commune)
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Projets
+
Projets immobiliers
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Hiérarchie du réseau routier e
Autoroute Secondaire 2
e Primaire Source: IGN Mo = = 3
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d’épuration
SPONTIN
( Chéfea‘u_\
“ozg(;ment Nouvelle
affectation
! Parc d’activités \
~ économique (PAE)
(12 entrepirses)

Figurel7: Projets situés dans les villages de Durnal et Spontin (sources : Openstreetmap et Commune)
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2. Mobilité active

2.1. Espaces publics et mobilité piétonne

2.1.1. Enjeux généraux

[ Y20Af A0S LIASG2YyYS NBGsi dzyS AYLRNIIyYyOS O2yaai
AYRAOI GSdzZNJ RS fQFyAYFGA2y S RS tQIFGUNI OGADBAGS
En matiére de demande, les flux pédestsas la commune se manifestent dans le centre (noyau
commercial et de services), et plus localement dans les villages aux abords des écoles et de certains

arréts de bus.

;
R

Les déplacements pédestres font face a de nombreuses difficultés. Outre les femnehtsdifficiles

RS4 @2ANARSAE NBIAZ2Y Il fSaz €S LINRYOALNlf LINRvild s§YS Sa

qui nuit a la qualité des déplacements piétons avec :

© Des flux motorisés, générant des nuisances sonores, de la pollution atmgpsphées situations
ROQAYaASOdzNAGS T

O 5dz AGFGA2YYSYSyid ol dzi2aNRAS 2dz AftfAOAGSO Syg@dl KA
des traversées piétonnes, qui empiéte sur les trottoirs.

tfdza At 20FfSYSYyGz y2dza NB iEdedupRidieyPMR haltd, confortabier 4 S S
et attractif est hautement nécessaire. Un réseau structurant est donc proposé. Composé de liaisons
F2NISYSyYyd FNBIldSSyisSax Af RSGONI FIFANB tQ202S3G RQ

2.1.2. Espaces pules

[ 02YYdzyS RQ, @92AN) RAaLRAaS RQSaLl O0Sa Lzt Aida R
confortable des piétons et offrant des espaces de loisirs et de détente pour les habitants et visiteurs.

I QSad y2i0lYYSyld €S OF aNRAYRSt{SQIOBYAIWNEE RR], PR2AWEO2
dans le parc du Chéateau.

Photo6Y ! RYAYAAGNI GA2y O2YY Photo7y tftFAyS RS 2S8SdzE Rdz
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o -’}"-&}EA

e B9

Photo8: Parc du Chateau de Spontin Photo9: Parc du Chateau de Spontin

Certains espaces publics, qui mériteraient un traitement spécifique en faveur des modes doux, sont
davantage consacrés a la circulation et/ou au stationnement. La cohabitation des différents modes y est
RAFFAOAES S dzy YSAfT (LINENI SNJdzAbE SAF oyNER AL2AdZNINI QRS N2 M Sid
et la configuration du réseau routier constituent souvent un frein a ces aménagements visant a rendre

f QSaL) OS | dzE LIASG2y&aod

Photo10: Place des Combattants a Yvoir (avriB201  Photol1: Carrefour «<Combattants / Blacet / Tachdes
Combes> (avril 2018)

Outre les espaces publics, une attention particulierement doit étre portée a la continuité des itinéraires
LIASiG2ya SYyGNB OSNIIFAya LBfSa LASG2yad [QFoaSyoOos
O2yailAiGdzS dzy LI A Y icheRiQdejelids Bdegipering alzithusisies die desadvrif 165
charmes de la vallée.

Photo13: Chaussée dbinant entre le parc du Chateau «

Photo12: Trottoir de la chaussée de Dinant a hauteur g
la gare (avril 2018)

parc du Chateau (avril 2018)
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2.1.3. Abords des écoles

t 2dzNJ NI LILISE X fF O2YYdzyS RQ, 92ANJ RA&LIZ &S RQdzyS RA
secondaire implantée a Godinne.

A. Ecoles primaires et maternelles

De marmére générale, outre la zone 30 obligatoire, divers aménagements de type ralentisseurs,
G0N} OSNBASSa LMASG2yySasx 1T2ySa RS aidliaAazyySySyiax e
RS& LI NByida SiG SyTrydao / SkdSiagdsfmitdla daePouNd@rainsS 4 a S
aménagements mais la faiblesse des flux de circulation contrebalance ce point faible.

B. Ecole secondaire

Outre les enfants qui sont accompagné en voiture, une partie des éléves du College viennent a pied ou

en transports en commun. Quelques centaines de metres séparent la gare de Godinne au Qpllege (7

y YAY t LASRO SG fQFNN3G RS odz& Said RA&GHYyd RQSYy
b QSOZ fS 02 )/OS NySYU geJNkaWL;éGalrﬁ.ﬂicHeslé{mqfdes Grands Baidss. IRd | 2
NE&Za2NI 1ljdzS tSa @2ANRSAE Syd2daNIyd fQS02fS yS RASZ
la continuité des itinéraires principaux et, par conséquent, le confort et la sécurité des.piétons

o

Photo14: Rue du College a hauteur du College (avri  Photol5: Rue SainRoch a hauteur du College (avril
2018) 2018)

3.1.4 Réseau de mobilité douce

[ 02YYdzyS RQ, @2 A Nmdbikté&dold ofbii a Rt@idayiguid Bn2G1R. dRescéites du
NEaSkdz az2yid RA&aL}RassSa b L) dza A S dzN& SYRNRAGA R dz
communale.

Extrait du site Internet de la commune

Au printemps 2011, la Commune d'Yvoir a été retenule pdinistre Henry (aux cotés de deux

autres communes de Wallonie) comme comrilote pour I'élaboration d'un réseau de
Y20AtAGS R2dz0S dziAt A&l yd |dz YFEAYdzy £S&8 aSyi
permettre a terme des liaisons douces (pistet vélos seulement) et sécurisées a l'intérieur et

entre les villages de I'entité. La commune d'Yvoir a bénéficié de subsides a hauteur de 75 % du
co(t de toutes les études préliminaires a la matérialisation du réseau. La convention de
collaboratondgfra OS &aSya SyidnNB tUl {. [ {SYyGdASNA®6S Si
I 22dzS RIFya OS LINB2SG Sy 1jdzStljdzS a2NIS €S N
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Le releve complet réalisé par Sentiers.be est repris sur la figure sufvamttier que ceeleveé se veut
SEKIFIdzAGAT S LINBYyR Sy O02YLIWS fQSyaSyofS RSa aSyi
et du statut de propriété (public et priv&}hacun des sentiers répertoriés est notamment caractérisé

par la nomenclature suivante :

© Chemin : Terre et herbe / Empierré / En dur / Pavé

O Sentier : Terre et herbe / Empierré / En dur / Pavé

© Trongon impraticable
0

Trongon non trouvé sur le terrain

[ Q202SOGAT LI2dz2NEdzZA @A SdGFAdG RS NBfASNI fleSdes LB f Sa
commerces et services, le CHU M@udinne, etc. Deux roles principales identifiées pour ce réseau :
un rdle fonctionnel pour les habitants et un réle de loisirs et touristiques pour les habitants et visiteurs.

Photol16: Carte du réseau de mobilité douce pbiR&S I y i f QF RYAYA&AGNI GA2y O2YYdzyl £
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E Commune d"Yvoir

Réseau routier
***** Réseau de sentiers

Pbles piétons

2k
i 3 A\ " A

Figurel8: Réseau de sentigpsiblicset privégépertoriés sur le territoire communal (source : openstreetmap et sentiers.be 2012)
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2.1.4. Enjeux

Le territoire communal est vaste, il convient donc de rappeler que lestgarticulierement attractif
O /2YYS Y2RS RS RSLX FOSYSyd LINAYOALN X LI2dzNJ RSa
3km;

© Comme mode de déplacement complémentaire aux modes motorisés (train, bus), pour des
déplacements plus longs ;

© Comme activité diisir et de valorisation du territoire, également important en matiere de santé
publique et de retombées économiques.

[ S ©@St2 R2AG 0SYSFTFAOASNI RQdzyS 27FFNB OszNSyGé
aménagements assure une sécurité de®tya a i Saod [ Sa AYuSNNﬂzLJu)\ZVa RQ.
LI NI A Odzt ASNBYSYy (G | OOARSyd23s8yS 5Ql dzi NB LJ NI =

ao
RQILIISE S S GGANBNI RS y2dz0S| dzE ééé
O2YYdzy£fS | R2yO G2dzi a2y aSyasz Si
des solutions de mobilité durables et abordables sont souhaitées.

[ QF YSEA2NI A2y RSa O2yRAGAZ2Ya RS RPdMsteSsbnvefle/ 1a RS
a la réussite du concept de mobilité durable que la commune doit développer.

a
A AaPGKS ([E1IS O
ad LI NI A Odz ;

3.2.2 Reéseau cyclable

Le principal atout du territoire communal est la présence, dans la vallée de la MeR#d/elqui relie

Namur au nord a Dinant au sulléanmoins, de par son positionnement en limite ouest de la commune
(coté Anhée) permet de restreindre son utilisation par les habitants des villages autres que Yvoir,
Godinne et Houx situés dans la vallée.

[ I LINAYOALNI S Telicitids ntagdédii red@les@a@sanslintdiliages dt I8 connexion
a la vallée du Bocq particulierement difficiles. Par ailleurs, pour des raisons de sécurité lié au trafic et
notamment le passage des camions, certaines liaisons sont dangereuses.

Photol7: Bord de Meuse a hauteur de Godinne (avril 2018
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Réseau structurant
=== RAVelL © AccesRAVel

~ Réseau cyclable a points noeuds

(al’étude)

—— Réseau points-noeuds
(juin 2018)

ICEDD| Espacedviobilités

Figurel9: Infrastructures cyclables a Yvoir (source : Openstreetmap)
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Dans ce contexte, il est essentiel

RQIFI02NRSN) S GKSYS Rdz @Sft2 ¢t
assistance électrique (VAE) et son

essor depuis ces quelques années.

l dz22 dZNRQKdzA = nx: RSa 0O

sont des VAE qui permettent de

AQF FTFNI yOKA N R Qdzy NEBfAST LJ dza
Y I NJj dz$S = RQStISNAANI f Sa LINB T A €
RQdziAf Aal (Sdz2NA Rdz @St 2 S RS
parcourir de plus grandes

distances. Avec une vitesse de 20

km/h, ce type de vélo permet de

parcourir environ 10 km en

environ 30 minutes.

Sst2a @SyRdz

Les avantages du vélo sont bien

O2yydzad L J aQl 3aixd RQdzy Y2RS RS

transport économiquebon pour Figure20: Distance / temps en VAE

fl aryidis Si tQSYy@ANRYYySYSyid Si | dzA

offre des temps de parcours stable. Parmi les inconvénients, citons la sécurité du stationnement, le
NBf AST SiG tF YSiS2d 5QF LINB& RSa a-rdvadil)iilpléuinjotisSda RS
de 10% du trajet.

9y YI UaméndgBmemtiDest intéressant de mentionner la récente liaison modes doux entre le
CHU MorGodinne et le village de Mont. Bien que cellgoit assez étroite, elle permet de sécuriser le
déplacement des piétons et cigtés.

Photol18: Liaison modes doux entre le CHU et le village de Mont (avril 2018)

2.2. Projets

2.2.1. Liaison douce entredslinne et la RAVelL

{dzAGS t dzy LISt £ LINB2SG RS Y20AfAGS R2dz0S Sy
FAYlFIYOSYSyG o6t NIA&2y RS 7tp20 LINES {t2 RQdzyS y
au RAVeL yvoirien grace a un kilométre de piste-pgdkestre. La connexion au niveau de la Meuse
AQSTFSOGdzZSNI LI NI f Sodihgeda@ifeHiaizonlasdt goic pFedie aveduzietmie iy

2019¢ début 2020).

ICEDD Espacedobilités 28















































































































































































































































































































































































































































































































