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1. /ƻƴǘŜȄǘŜ ŘΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘ Řǳ Ǉƭŀƴ ŎƻƳƳǳƴŀƭ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ 

Le présent plan communal de mobilité (PCM ci-après) constitue une actualisation du PCM datant de 
2002. Cette actualisation ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ Řŀƴǎ ƭŀ ǾƻƭƻƴǘŞ ŘŜ ŦŀƛǊŜ ŦŀŎŜ ŀǳȄ ƴƻǳǾŜŀǳȄ ŜƴƧŜǳȄΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ Ŝƴ 
matière de planification et de développement territorial. En parallèle, les habitudes de déplacements 
des différents acteurs du territoire (habitants, élèves, clients, travailleurs, agriculteurs, etc.) se 
complexifient et évoluent quantitativement, ce qui soulève des problématiques à résoudre et de 
nouveaux défis à relever. Le PCM présente de grands enjeux relatifs à la préservation de la qualité de 
vie des habitants tout en développaƴǘ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ Ŝǘ Ŝƴ ǊŜƴŦƻǊœŀƴǘ ǎƻƴ ŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞΦ /ŜǘǘŜ ŞǘǳŘŜ ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ 
donc avant tout dans un projet de territoire.   

Le contenu du PCM est fixé par le cahier spécial des charges n° O2.01.01-16N54 intitulé « Désignation 
ŘΩǳƴ ŀǳǘŜǳǊ ŘŜ ǇǊƻƧŜǘ ŎƘŀǊƎŞ ŘΩŀŎǘǳŀƭƛǎŜǊ ƭŜ tƭŀƴ /ƻƳƳǳƴŀƭ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ŘΩ¸ǾƻƛǊ ηΦ  

 

2. Généralités en matière de mobilité 

En Wallonie, comme à l'échelle mondiale, la situation actuelle en termes de mobilité n'est plus tenable. 
A titre illustratif, citons notamment, au regard des trois critères du développement durable : 

 En matière environnementale : les problèmes de pollution et de bruit ; 

 En matière sociale : la problématique des accidents, avec toutes les conséquences pour les 
personnes concernées, ainsi que la faible qualité des espaces publics, accaparés par les 
transports ; 

 En matière économique Υ ƭŜǎ ǇŜǊǘŜǎ ŘŜ ǘŜƳǇǎ όΧ Ŝǘ ŘƻƴŎ ŘϥŀǊƎŜƴǘύ ƭƛŞŜǎ ŀǳȄ ōƻǳŎƘƻns, aux 
problèmes de progression des transports collectifs, à l'augmentation du coût du transport pour 
les ménages, etc. 

 

En cause, un phénomène du recours accru à l'usage de la voiture qui "s'auto-alimente", et ceci à trois 
niveaux : 

 Le fonctionnement des transports publics : trop longtemps, les transports publics ont été 
"prisonniers" des embouteillages créés, notamment aux heures de pointe, par une présence 
excessive de l'automobile. La conséquence a donc souvent été de décourager l'utilisateur et de le 
pousser à se déplacer en voiture, dans laquelle les conditions d'attente sont nettement plus 
confortables. Le trafic supplémentaire a contribué à accroître encore la "pénibilité" de la 
progression des transports publics, incitant d'autres usagers à abandonner ceux-ci et à choisir 
ƭϥŀǳǘƻƳƻōƛƭŜ Χ Ŝǘ ŀƛƴǎƛ ŘŜ ǎǳƛǘŜ Τ  

 L'étalement de l'habitat : la présence de trop de véhicules en ville dégrade le niveau de qualité de 
ǾƛŜ όǇƻƭƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭϥŀƛǊΣ ōǊǳƛǘΣ ǎŞŎǳǊƛǘŞΣ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜǎ ŜǎǇŀŎŜǎ ǇǳōƭƛŎǎΣ ΧύΦ 5Ŝ ƴƻƳōǊŜǳǎŜǎ ǇŜǊǎƻnnes 
ont donc pris la décision de s'établir en milieu périurbain ou à la campagne, dans des zones qui, la 
plupart du temps, ne peuvent être desservies de manière efficace par les transports publics et qui 
impliquent donc la nécessité de se déplacer en voiture vers la ville où l'on a ses activités, la 
ǊŜƴŘŀƴǘ ŜƴŎƻǊŜ Ƴƻƛƴǎ ŀŎŎǳŜƛƭƭŀƴǘŜ Χ Ŝǘ ŀƛƴǎƛ ŘŜ ǎǳƛǘŜ Τ 

 La dispersion de l'emploi et de certains de commerces : une accessibilité de qualité aux secteurs 
d'emploi et de certains types de commerces est aussi une exigence légitime des responsables 
économiques. Les conditions rencontrées en ville les incitent fréquemment à se délocaliser, 
généralement le long de grands axes routiers constituant le seul lien entre leur entreprise et les 
clients ou travailleurs, accrƻƛǎǎŀƴǘ ŀƛƴǎƛ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ƭŜ ǊŜŎƻǳǊǎ Ł ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ Χ Ŝǘ ŀƛƴǎƛ ŘŜ ǎǳƛǘŜΦ 
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3. Vision régionale  

!Ǿŀƴǘ ŘŜ ŘŜǎŎŜƴŘǊŜ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŎƻƳƳǳƴŀƭŜΣ ƛƭ Ŝǎǘ ǳǘƛƭŜ ŘΩŀōƻǊŘŜǊ ƭŀ Ǿƛǎƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘŜ 
ƳƻōƛƭƛǘŞ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлолΦ /Ŝ Ǉƭŀƴ vision FAST1 (Fluidité Accessibilité Sécurité Santé Transfert modal) a 
pour but de réduire l'encombrement sur les routes wallonnes. Il vise à combiner, pour chaque 
déplacement, différents modes selon leur plus grande efficacité avec un objectif ambitieux visant à 
réduire de manière drastique les déplacements en voiture.  

Les objectifs fixés par la vision FAST en matière de parts modales sont particulièrement ambitieux. En 
2030, les personnes et les marchandises devront circuler sur le territoire de manière fluide, sécurisée 
et via un système durable utilisant au mieux chaque mode en regard de sa pertinence économique et 
écologique. 

 

Figure 1 : Objectifs fixés par la vision FAST 2030 en matière de parts modales  
(source : SPW-DGO3) 

  

4. Définition Ŝǘ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘΩǳƴ t/a 

4.1. Déroulement  

Le PCM est un outil de planification est un outil stratégique qui vise à faciliter la planification de sa 
ƳƻōƛƭƛǘŞ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘΩǳƴŜ ŎƻƳƳǳƴŜΦ  

Afin de respecter les modalités prévues dans le cahier spécial des charges et suivre la méthodologie 
appliquée aux autres PCM des communes wallonnes, le PCM se déroule en trois phases :  

 Phase 1 : état des lieux du développement territorial et en matière de mobilité ; 

 Phase 2 : définition des objectifs et options stratégiques ; 

 Phase 3 : plan de mobilité comportant le schéma directeur et les différentes actions avec 
notamment des fiches action spécifiques. 

 

 

 
1 Source : http://www.wallonie.be/fr/actualites/fast-vision-de-la-mobilite-wallonne-dici-2030 
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En fin de mission, ŀǾŀƴǘ ƭŀ ǾŀƭƛŘŀǘƛƻƴ ǇŀǊ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ŎƻƳƳǳƴŀƭΣ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŎƻƳƳǳƴŀƭ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ 
ŘΩǳƴŜ enquête publique. Durant celle-ŎƛΣ ƭŜǎ ǊƛǾŜǊŀƛƴǎ ƻƴǘ Ŝǳ ƭŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ǎΩŜȄǇǊƛƳŜǊ Ŝƴ Ǉƻǎŀƴǘ ŘŜǎ 
ǉǳŜǎǘƛƻƴǎΣ ǎǳƎƎŞǊŀƴǘ ŘŜǎ ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴǎΧ [ΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ŎŜǘǘŜ enquête a donné lieu à des modifications 
du rapport, ǊŜǇŞǊŀōƭŜ ǇŀǊ ƭŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘΩǳƴ ǎȅƳōƻƭŜ        dans la marge de la feuille. Par ailleurs, une 
section est spécifiquement dédiée à cette enquête à la fin du rapport.  
 

Voir PARTIE D : Enquête publique 

 

4.2. Contenu 

Les analyses réalisées portent sur les différents modes de transports en ce compris le stationnement 
όǇƛŞǘƻƴǎΣ ŎȅŎƭƛǎǘŜǎΣ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴΣ ǾƻƛǘǳǊŜǎΣ ǇƻƛŘǎ ƭƻǳǊŘǎΣ Χύ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ǇƾƭŜǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ 
tels que les centres urbains, les écoles, leǎ ǇƾƭŜǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜǎΣ ŎǳƭǘǳǊŜƭƭŜǎ ƻǳ ŜƴŎƻǊŜ 
ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜǎΦ [ΩƻōƧŜŎǘƛŦ Şǘŀƴǘ ŘΩŞƭŀōƻǊŜǊ ǳƴ ǎŎƘŞƳŀ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭ ŎƻƘŞǊŜƴǘ Ŝƴ ǘŜƴŀƴǘ ŎƻƳǇǘŜ ŘŜǎ 
ŞǾƻƭǳǘƛƻƴǎ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜǎ Ŝǘ ŎƻƳǇƻǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜǎΦ [ΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ǇƻǳǊ ǘƻǳǎΣ ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ Ŝǘ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ Řǳ 
cadre de vie sont de objectifs finaux à poursuivre.  

 

En accord avec les exigences du cahier des charges, et comme pratiqué avec succès dans le cadre 
ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƳƛǎǎƛƻƴǎΣ ƭŜǎ ŀƴŀƭȅǎŜǎ Ŝǘ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ǎŜ ōŀǎŜǊƻƴǘ ǎǳǊ ƭŜ ǇǊƛƴŎƛǇŜ Ϧ{¢htϦΣ Ŏƛōƭŀƴǘ Ŝƴ ǇǊƛƻrité 
les piétons, puis les cyclistes, suivi des transports publics et enfin des flux routiers selon 4 étapes : 

 Intégrer les enjeux de sécurisation et d'amélioration du confort des piétons et des cyclistes ; 

 Considérer les améliorations requises pour les transports collectifs (itinéraires, arrêts) ; 

 Analyser les recommandations en termes d'aménagement - exploitation des espaces publics ; 

 Définir les emprises et donc la capacité résiduelle pour les flux routiers et la confronter aux 
projets d'alternatives envisagés : reports modaux sur les cheminements cyclo-pédestres et les 
axes de transports collectifs structurants. 

 

 

  

*  
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5. Une philosophie à développer et à partager 

¦ƴ tƭŀƴ ŎƻƳƳǳƴŀƭ ŘŜ aƻōƛƭƛǘŞ Ŝǎǘ ǳƴ ƻǳǘƛƭ ŘŜ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ǉǳƛ Řƻƛǘ ǎΩƛƴǘŞƎǊŜǊ ŀǳȄ ŀǳǘǊŜǎ ŞǘǳŘŜǎ de 
ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŞǾŜƭƻǇǇŞŜǎ ŀŦƛƴ ŘŜ ŎǊŞŜǊ ǳƴŜ ŘȅƴŀƳƛǉǳŜ ǇƭǳǊƛŘƛǎŎƛǇƭƛƴŀƛǊŜ ŎƻƘŞǊŜƴǘŜΦ ! ǘƛǘǊŜ ŘΩŜȄŜƳǇƭŜΣ 
ƭŜ t/5w ŘΩ¸ǾƻƛǊ όtƭŀƴ /ƻƳƳǳƴŀƭ ŘŜ 5ŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ wǳǊŀƭύ ŀǾŀƛǘ ŘŞƧŁ ƛƴƛǘƛŞ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ǇƛǎǘŜǎ Ŝƴ ƭŀ ƳŀǘƛŝǊŜΦ  

Bien que cela puisse paraître évident pour ŎŜǊǘŀƛƴǎΣ ƛƭ ƴƻǳǎ ǇŀǊŀƞǘ ǇǊƛƳƻǊŘƛŀƭ ŘΩƛƴǎƛǎǘŜǊ ǎǳǊ ƭŜ Ŧŀƛǘ ǉǳŜ ƭŀ 
ƴƻǘƛƻƴ ŘŜ ζ ƳƻōƛƭƛǘŞ ŘǳǊŀōƭŜ η ƴŜ ǎŜ ƭƛƳƛǘŜ Ǉŀǎ ŎƻƳƳŜ ƻƴ ƭΩŜƴǘŜƴŘ ǘǊƻǇ ǎƻǳǾŜƴǘ Ł ƭŀ ŘƛƳŜƴǎƛƻƴ 
environnementale, notamment la diminution des émissions de polluants ou la réduction du bruit 
routier. En effet, un projet de mobilité durable doit permettre le développement simultané des trois 
ŘƛƳŜƴǎƛƻƴǎ Řǳ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘǳǊŀōƭŜ ŀŦƛƴ ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ Ŝǘ ŘŜ ǊŜƴŦƻǊŎŜǊ ƭŀ 
cohésion sociale.  

 

Les choix en matière de mobilité conditionnent fortement le futur car toute infrastructure de transport 
perdurera pendant plusieurs décennies et aura des effets à très long-ǘŜǊƳŜΦ [ΩŀƳōƛǘƛƻƴ ŘΩǳƴ Ǉƭŀƴ ŘŜ 
mobilité est donc de développer une philosophie en mobilisant une majorité dΩŀŎǘŜǳǊǎ ǊŞƎƛƻƴŀǳȄ Ŝǘ 
communaux pour aboutir à des résultats concrets en valorisant les atouts des communes. 

 

6. La plus-ǾŀƭǳŜ ŘΩǳƴ t/a 

 5ŞǾŜƭƻǇǇŜǊ ǳƴŜ Ǿƛǎƛƻƴ ŘΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ, en accord avec les ambitions communales (en 
cohérence avec les options régƛƻƴŀƭŜǎ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞύ Ŝǘ ƭŜ 
développement territorial. Pour définir de vraies solutions, valables à terme, il faut comprendre 
les enjeux et les évolutions de la mobilité qui traverse la Commune et de celle liée aux 
développements communaux. Une approche supra-communale est nécessaire pour fonder les 
actions sur une connaissance fine des causes et des incidences possibles et pour définir les 
concertations et synergies possibles avec les communes voisines.  

 Traduire cette vision en actions concrètes à mener à court et moyen terme, en identifiant les 
acteurs intervenants et les conditions de réussite, et en permettant l'introduction et le suivi de 
ǇǊƻƧŜǘǎ Ł ƭŀ wŞƎƛƻƴΣ ŀǳ {t² Ŝǘ ŀǳ ¢9/ όǇƭŀƴǎ ǘǊƛŜƴƴŀǳȄΣ ǇǊƻƧŜǘǎ ǎǳōǎƛŘƛŞǎΣ Χύ ; 

 Regrouper autour de la table tous les acteurs de la mobilité ό/ƻƳƳǳƴŜΣ wŞƎƛƻƴΣ ¢9/Σ {b/.ΣΧύ ŀŦƛƴ 
ŘΩŀǊǊƛǾŜǊ Ł ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ǘǊŀƴǎǾŜǊǎŀǳȄ ŎƻƴŎŜǊǘŞǎ Τ 

 Utiliser ce plan de mobilité comme outil de communication et de sensibilisation auprès des 
citoyens mais également auprès des acteurs communaux afin de soutenir et généraliser un projet 
"communal" visant des habitudes de mobilité "douce", durable et conviviale faisant un usage 
(plus) rationnel de l'automobile. 

 

7. Structure du territoire communal 

[ŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘΩ¸ǾƻƛǊ est localisée sur la province de Namur, à environ 20 km de la Capitale wallonne. Le 
ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ Ŝǎǘ ōƻǊŘŞ Ł ƭΩƻǳŜǎǘ ƭŀ ǾŀƭƭŞŜ ŘŜ aŜǳǎŜ Ŝǘ ƭŀ ǾƻƛǊƛŜ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ bфн ǊŜƭƛŀƴǘ 5ƛƴŀƴǘ Ł bŀƳǳǊ Ł 
ƭΩƻǳŜǎǘ Ŝǘ Ł ƭΩŜǎǘ ǇŀǊ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ 9пмм όǎƻǊǘƛŜ ƴϲмф Iǳȅ ς Yvoir - Spontin). Le territoire est marqué par la 
vallée du Bocq et par le relief marqué en sortie de cette vallée. 
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Figure 2 : Structure du réseau routier et principaux générateurs de déplacements (source : Openstreetmap) 
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PARTIE B :  Diagnostic et objectifs 
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1. Territoire et mobilité   

1.1. Introduction  

!Ǿŀƴǘ ŘŜ ŘǊŜǎǎŜǊ ǳƴ Ŏƻƴǎǘŀǘ ǎǳǊ ƭŜǎ ǊŞǎŜŀǳȄ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜΣ ƛƭ Ŝǎǘ ƭƻƎƛǉǳŜ ŘŜ ǇƻǎŜǊ 
la question en termes de déplacements : quelles sont les mouvements observés ? Pour quels motifs ? 
Par quels moyens ?  

Les statistiques en la matière sont malheureusement peu développées, ce qui pousse davantage à 
ŎƻƳǇǊŜƴŘǊŜ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ ǇŀǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ Υ ƻǴ ǎƻƴǘ ƭŜǎ ǇƾƭŜǎ ŘΩŜƳǇƭƻƛǎΣ ƭŜǎ ŎƻƳƳŜǊŎŜǎΣ ƭŜǎ ŞŎƻƭŜǎ Κ hǴ ǎŜ 
situent les villagŜǎΣ ƭŜǎ ŎŜƴǘǊŀƭƛǘŞǎΣ ƭŜǎ ǇƾƭŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Κ vǳŜƭ Ŝǎǘ ƭΩŀƳǇƭŜǳǊ ŘŜ ƭŜǳǊ ǊŀȅƻƴƴŜƳŜƴǘ Κ 
Telle est la priorité de ce chapitre introductif. Dresser un portrait rapide du territoire, permettant 
ŘΩŀǇǇǊŞƘŜƴŘŜǊ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ Řŀƴǎ ǳƴ ŎƻƴǘŜȄǘŜ ǎǇŀǘƛŀƭ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊΦ  

 

1.2. Contexte socio-démographique 

Au 1er janvier 2017, le territoire communal comptait 
9.115 habitants, soit une densité de population de 
160 hab./km², contre 69 hab./km² dans 
ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ 5ƛƴŀƴǘΣ моп ƘŀōΦκƪƳч Ŝƴ ǇǊƻǾƛƴŎŜ 
de Namur et 215 hab./km² en Région wallonne. Au 
cours de ces 25 dernières années, la population 
ŘΩ¸ǾƻƛǊ ƻƴǘ ŀǳƎƳŜƴǘŞ ŘŜ ǇǊŝǎ ŘŜ ол҈ ŀƭors que cette 
ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ ŘŜ му҈ ǇƻǳǊ ƭΩŀǊǊƻƴŘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ 
Dinant, de 16% en province de Namur et 11% en 
Région wallonne. La part des catégories « moins de 20 
ans » a diminué de 4% et celle des « 60 ans et plus » 
ŀ ŀǳƎƳŜƴǘŞ ŘŜ м҈Φ 5ΩŀǇǊŝǎ ƭŜǎ ŜǎǘƛƳŀǘƛƻns réalisées 
par le SPF économie - 5D {ǘŀǘƛǎǘƛǉǳŜΣ ŘΩƛŎƛ Ł нлорΣ ǳƴŜ 
augmentation de plus de 11% est attendue, soit de 
ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ мΦллл Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎΦ    

 

 

Figure 4 : 9Ǿƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ŘΩ¸ǾƻƛǊ ŜƴǘǊŜ мффм Ŝǘ 2017 (source : IWEPS) 

Figure 3 : Comparaison de la densité de population 
ŘΩ¸ǾƻƛǊ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŜƴǘƛǘŞǎ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾŜǎ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊŜǎ 

(source : IWEPS, 2017) 
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Figure 5 : tƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘΩ¸ǾƻƛǊ Ŝǘ ŘŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ƭƛƳƛǘǊƻǇƘŜǎ όǎƻǳǊŎŜs : Openstreetmap - IWEPS, 2017) 
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Figure 6 : Densité de population par secteur statistique (source : IWEPS, 2015)
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[ŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘΩ¸ǾƻƛǊ Ŝǎǘ ƛǎǎǳ ŘŜ ƭŀ Ŧǳǎƛƻƴ с ŀƴŎƛŜƴƴŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ǉǳŜ ǎƻƴǘ Υ ¸ǾƻƛǊ ό¸ǾƻƛǊΣ 9ǾǊŜƘŀƛƭƭŜǎ Ŝǘ 
Houx), Godinne (Godinne et Mont), Purnode, Dorinne, Durnal et Spontin. Les différents villages, au 
ƴƻƳōǊŜ ŘŜ млΣ ŎƻƳǇǘŜ ŎƘŀŎǳƴ ŜƴǘǊŜ нрл Ŝǘ мΦулл ƘŀōƛǘŀƴǘǎΦ 5Ŝ ƳŀƴƛŝǊŜ ƎŞƴŞǊŀƭŜΣ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ Ŝǎǘ 
relativement concentré dans les villages laissant une part importante aux zones agricoles et forestières. 
Les 2 pǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ǾƛƭƭŀƎŜǎΣ DƻŘƛƴƴŜ Ŝǘ ¸ǾƻƛǊΣ ǎƻƴǘ ƭƻŎŀƭƛǎŞǎ Řŀƴǎ ƭŀ ǾŀƭƭŞŜ ŘŜ ƭŀ aŜǳǎŜ Ŝǘ ƧƻǳƛǎǎŜƴǘ ŘΩǳƴŜ 
bonne accessibilité en transports en communal grâce à la présence des gares SNCB.  Les autres villages 
ǎƻƴǘ ŀǎǎŜȊ ŘƛǎǇŜǊǎŞǎ ŘŜ ǇŀǊǘ Ŝǘ ŘΩŀǳǘǊŜ ŘŜ ƭŀ ǾŀƭƭŞŜΣ à environ 1 à 2 km du Bocq.  

 

1.3. Contexte socio-économique  

1.3.1. Niveau socio-économique  

5ΩŀǇǊŝǎ ƭŀ ŎƭŀǎǎƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ǎƻŎƛƻ-ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ ŞǘŀōƭƛŜ ǇŀǊ .ŜƭŦƛǳǎΣ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘΩ¸ǾƻƛǊ Ŝǎǘ ǊŜǇǊƛǎŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ 
communes résidentielles en zones péri-urbaines. En 2014, le revenu médian de la commune, à savoir 
нрΣн ƪϵκŀƴ όǎƻƛǘ нрΦнлл ϵύ Şǘŀƛǘ ƴŜǘǘŜƳŜƴǘ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊ Ł ƭŀ ƳƻȅŜƴƴŜ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ ŘŜ ннΣн ƪϵκŀƴΦ 9ƴ нлмсΣ ƭŜ 
taux de chômage y était de 9,2% contre 11,7% en Région wallonne. 

 

 

Figure 7 Υ /ƻƳǇŀǊŀƛǎƻƴ Řǳ ǊŜǾŜƴǳ ƳŞŘƛŀƴ ŘΩ¸ǾƻƛǊ ŀǾŜŎ ƭŜǎ  
entités administratives supérieures (source : IWEPS, 2014) 

 

1.3.2. Commerces 

[ŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘΩ¸ǾƻƛǊ ŎƻƳǇǘŜ ŘŜǎ ŎƻƳƳŜǊŎŜǎ ŘŜ ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ όōƻǳƭŀƴƎŜǊƛŜΣ ǇƘŀǊƳŀŎƛŜΣ ŎƻƛŦŦŜǳǊΣ ƭƛōǊŀƛǊƛŜΣ 
banque, alimentation, etc.) et des établissements horeca en grande partie localisés dans le centre 
ŘΩ¸ǾƻƛǊΦ  
 

 
Photo 1 Υ .ƻǳƭŀƴƎŜǊƛŜ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŜƴǘǊŜ ŘΩ¸ǾƻƛǊ  

(avril 2018) 

 
Photo 2 Υ aŀƎŀǎƛƴ ŘŜ ǾŞƭƻ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŜƴǘǊŜ ŘΩ¸ǾƻƛǊ  

(avril 2018) 
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Photo 3 Υ /ƻƛŦŦŜǳǊ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŜƴǘǊŜ ŘΩ¸ǾƻƛǊ όŀǾǊƛƭ нлмуύ 

 
Photo 4 Υ .ƛƧƻǳǘŜǊƛŜ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŜƴǘǊŜ ŘΩ¸ǾƻƛǊ όŀǾǊƛƭ нлмуύ 

 

5ΩŀǇǊŝǎ ƭŜ {ŎƘŞƳŀ wŞƎƛƻƴŀƭ ŘŜ 5ŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ /ƻƳƳŜǊŎƛŀƭ ό{w5/ύΣ ƭŜǎ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ŘΩ¸ǾƻƛǊ ǎƻƴǘ ǎƛǘǳŞǎ Υ  

 Dans le bassin de consommation de Dinant pour les achats alimentaires ; 

 Dans les bassins de consommation de Namur, Dinant et Ciney pour les achats semi-courants 
ƭŞƎŜǊǎ όǾşǘŜƳŜƴǘǎΣ ƭƻƛǎƛǊǎΧύ Τ 

 Dans les bassins de consommation de Dinant et Ciney pour les achats semi-courants lourds 
(équipement de la maison, électroménagers et bricolage).  

 

2.3.3  Etablissements scolaires  

[ŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘΩ¸ǾƻƛǊ ŎƻƳǇǘŜ т ŞŎƻƭŜǎ ŎƻƳƳǳƴŀƭŜǎ Ŝǘ р ŀǳǘǊŜǎ ŞŎƻƭŜǎΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ǇƻǳǊ ƭΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭǎ 
ŘΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ŀŎŎǳŜƛƭƭŀƴǘ ǎƛƳǳƭǘŀƴŞƳŜƴǘ ŘŜǎ ŞƭŝǾŜǎ ƳŀǘŜǊƴŜƭƭŜǎ Ŝǘ ǇǊƛƳŀƛǊŜǎΦ DƻŘƛƴƴŜ ŎƻƳǇǘŜ 
également une école secondaire, le Collège de Godinne-Burnot.  
 

Tableau 1 : EtabƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǎŎƻƭŀƛǊŜǎ ŘΩ¸ǾƻƛǊ (source : AC Yvoir) 

Gestion Ecole Maternelle Primaire Secondaire 

E
co

le
s 

co
m

m
u
n
a

le
s

 

Dorinne (pl. du Centenaire)    

Durnal (rue de Mianoye)    

Godinne (rue du Pont)    

Mont (rue du Centre)    

Purnode (rue des Ecoles)    

Spontin (rue Hêtre Pourpre)    

Yvoir (place du Monument)    

A
u
tr

e
s 

é
co

le
s 

Collège de Godinne-Burnot     

Evrehailles (rue Sauvegarde)    

Mont (rue du Fraichaux)    

Yvoir (rue Tachet des Combes)    

Yvoir (rue Tachet des Combes)    

 

 

2.3.4  CHU Mont-Godinne 

Le Centre Hospitalier Universitaire de Mont-Godinne ŎƻƴǎǘƛǘǳŜ ǳƴŜ ŘŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ǇƾƭŜǎ ŘΩŜƳǇƭƻƛ ŘŜ ƭŀ 
ǊŞƎƛƻƴΦ Lƭ ŜƳǇƭƻƛŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǇǊŝǎ ŘŜ нΦллл ǘǊŀǾŀƛƭƭŜǳǊǎ Řƻƴǘ ŜƴǾƛǊƻƴ пл҈ ǎƻƴǘ ǇǊŞǎŜƴǘǎ ǎƛƳǳƭǘŀƴŞƳŜƴǘΦ 
Il présente une situation géographique excentrée par rapport à la fonction urbaine induisant un recours 
plus faible aux transports en commun mais une facilité de stationnement pour le personnel et les 
patients.  
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Figure 8 : Vue aérienne du site du CHU Mont-Godinne (source : SPW-Orthophotoplan 2016) 

  

2.3.5  Carrières 

Le territoire communal compte plusieurs carrières dont les carrières « Haut-le-Wastia » situées sur les 
ƘŀǳǘŜǳǊǎ ŘΩ¸ǾƻƛǊΣ ƭŜ ƭƻƴƎ ŘŜ ƭŀ ǊǳŜ Řǳ wŜŘŜŀǳ Ŝǘ ƭŀ ŎŀǊǊƛŝǊŜ Řǳ ǘǊƻǳ ŘŜǎ /Ƙŀǘǎ Ł 5ƻǊƛƴƴŜΦ /Ŝǎ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ 
engendrent une part importante de charroi dont il sera plus spécifiquement question dans la partie du 
rapport consacrée aux poids lourds.  
 

 
Figure 9 : Vue aérienne des carrières de la rue du Redeau 

(source : SPW ς Orthophotoplan 2016) 

 
Photo 5 : Carrière de la rue du Redeau (avril 2018) 

 

1.4. Déplacements domicile ς travail  

1.4.1. Taux de motorisation des ménages  

!Ǿŀƴǘ ŘΩŀōƻǊŘŜǊ ƭŀ ǘƘŞƳŀǘƛǉǳŜ ŘŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎΣ ƛƭ Ŝǎǘ ǳǘƛƭŜ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜǊ ƭŜ ǘŀǳȄ ŘŜ ƳƻǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ 
ƳŞƴŀƎŜǎ ŘΩ¸ǾƻƛǊ Ŝǘ de ses communes limitrophes. A noter que ce taux est sous-estimé dans la mesure 
où il ne prend que les voitures privées en considération et non les véhicules de société et de fonction.  

Lƭ ǊŜǎǎƻǊǘ ǉǳŜ ƭŜǎ ƳŞƴŀƎŜǎ ŘΩ¸ǾƻƛǊ ŘƛǎǇƻǎŜƴǘ Ŝƴ ƳƻȅŜƴƴŜ ŘŜ мΣнп ǾŞƘƛŎǳle par ménage, soit une valeur 
équivalente à la moyenne régionale de 1,22.  

[Ŝǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ƭƛƳƛǘǊƻǇƘŜǎ ǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ ŘŜǎ ǘŀǳȄ ǎƛƳƛƭŀƛǊŜǎ Ł ƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜ 5ƛƴŀƴǘ Ŝǘ /ƛƴŜȅ Řƻƴǘ ƭŜǎ ǘŀǳȄ 
sont de respectivement 1,01 et 1,09 véhicule par ménage. Ce taux plus faible ǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜ ǇŀǊ ǳƴŜ 
ƳŜƛƭƭŜǳǊŜ ŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ Ŝƴ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴŜ Ŝǘ ǳƴŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴ ŘΩŜƳǇƭƻƛǎΣ ŎƻƳƳŜǊŎŜǎ Ŝǘ 
services.  
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Figure 10 Υ ¢ŀǳȄ ŘŜ ƳƻǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩ¸ǾƻƛǊ Ŝǘ ŘŜ ǎŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ƭƛƳƛǘǊƻǇƘŜǎ όǎƻǳǊŎŜ Υ L²9t{Σ нлмтύ 

 

1.4.2. Déplacements professionnels depuis Yvoir  

Parmi les 3.800 travailleurs résidant à Yvoir, 76% travaillent en province de Namur et 9% à Bruxelles. 
[ΩŀǊǊƻƴŘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ 5ƛƴŀƴǘ όŎƻƳƳǳƴŜǎ ŘΩ¸ǾƻƛǊΣ 5ƛƴŀƴǘΣ /ƛƴŜȅΣ Χύ ŀǘǘƛǊŜƴǘ пс҈ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜǳǊǎ Ŝǘ ŎŜƭǳƛ 
de Namur 29%. Les communes les plus attractives sont Yvoir, Namur, Dinant, Bruxelles, Ciney, Anhée, 
Charleroi et Profondeville.  

 

1.4.3. Déplacements professionnels vers Yvoir 

Les personnes travaillant à ŘΩ¸ǾƻƛǊ όϤоΦоллύ ǇǊƻǾƛŜƴƴŜƴǘ ƳŀƧƻǊƛǘŀƛǊŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǇǊƻǾƛƴŎŜ ŘŜ bŀƳǳr (91%) 
Ŝǘ Ǉƭǳǎ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ŘŜ ƭΩŀǊǊƻƴŘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ 5ƛƴŀƴǘ όру҈ύ Ŝǘ bŀƳǳǊ όом҈ύΦ /Ŝ ǎƻƴǘ 
ƭŜǎ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ŘΩ¸ǾƻƛǊΣ bŀƳǳǊΣ 5ƛƴŀƴǘΣ tǊƻŦƻƴŘŜǾƛƭƭŜΣ !ƴƘŞŜ Ŝǘ !ǎǎŜǎǎŜ ǉǳƛ ǎƻƴǘ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ƴƻƳōǊŜǳȄΦ  
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Figure 11 : Destination des déplacements professionnels depuis Yvoir ς  
analyse par province (source : Census 2011) 

 

 

Figure 12 : Destination des déplacements professionnels depuis Yvoir ς  
analyse par arrondissement (source : Census 2011) 
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Figure 13 : Origine des déplacements professionnels vers Yvoir ς  
analyse par arrondissement (source : Census 2011) 

 

1.5. Evolution du contexte  

!Ǿŀƴǘ ŘΩŜƴǘŀƳŜǊ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ǘƘŞƳŀǘƛǉǳŜǎΣ ƛƭ Ŝǎǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘŜ ǇǊŜƴŘǊŜ ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜΣ ǘŀƴt 
ǇƻǳǊ ƭŀ ǇƘŀǎŜ ŘŜ ŘƛŀƎƴƻǎǘƛŎ ǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭŀ ǇƘŀǎŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎΣ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ Ŝƴ ŎƻǳǊǎ ŘŜ ǊŞŦƭŜȄƛƻƴ ƻǳ ŘŜ ƳƛǎŜ 
Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǉǳƛ ǎƻƴǘ ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜǎ ŘΩŀǾƻƛǊ ǳƴŜ ƛƴŦƭǳŜƴŎŜ ǎǳǊ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŎƻƳƳǳƴŀƭŜ ƻǳ ƭƻŎŀƭŜΦ 
Ces projets sont localisés sur les figures suivantes et certains sont détaillés dans les chapitres concernés 
(mobilité, piétonne, stationnement, etc.)  

Ces projets sont de différents types : résidentiels (maisons, appartements, maison de repos), sportifs, 
socio-culturels (maison de village, salle polyvaleƴǘŜύ ƻǳ ŜƴŎƻǊŜ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜǎ όǇŀǊŎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎύΦ 
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Figure 14 : Projets situés dans les villages de Godinne et Mont (sources : Openstreetmap et Commune) 
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Figure 15 : tǊƻƧŜǘǎ ǎƛǘǳŞǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǾƛƭƭŀƎŜǎ ŘΩ¸ǾƻƛǊΣ IƻǳȄ Ŝǘ 9ǾǊŜƘŀƛƭƭŜǎ όǎƻǳǊŎŜǎ Υ hǇŜƴǎǘǊŜŜǘƳŀǇ Ŝǘ /ƻƳƳǳƴŜύ 



 t/a ŘΩ¸ǾƻƛǊ  |   Diagnostic et objectifs 
Novembre 2018 

ICEDD  |   Espaces-Mobilités 19 

 

Figure 16 : Projets situés dans les villages de Purnode et Dorinne (sources : Openstreetmap et Commune) 
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Figure 17 : Projets situés dans les villages de Durnal et Spontin (sources : Openstreetmap et Commune)
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2. Mobilité active 

2.1. Espaces publics et mobilité piétonne 

2.1.1. Enjeux généraux 

[ŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ ǇƛŞǘƻƴƴŜ ǊŜǾşǘ ǳƴŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŎƻƴǎƛŘŞǊŀōƭŜΣ ǘŀƴǘ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘŜ ƴƻƳōǊŜ ŘΩǳǎŀƎŜǊǎ ǉǳΩŜƴ 
ƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ ŘŜ ƭΩŀƴƛƳŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΦ  

En matière de demande, les flux pédestres sur la commune se manifestent dans le centre (noyau 
commercial et de services), et plus localement dans les villages aux abords des écoles et de certains 
arrêts de bus.   

Les déplacements pédestres font face à de nombreuses difficultés. Outre les franchissements difficiles 
ŘŜǎ ǾƻƛǊƛŜǎ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜǎΣ ƭŜ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ǇǊƻōƭŝƳŜ Ŝǎǘ ƭΩƻƳƴƛǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ƳƻǘƻǊƛǎŞǎ ŀǳ ŎŜƴǘǊŜ-ville, 
qui nuit à la qualité des déplacements piétons avec : 

 Des flux motorisés, générant des nuisances sonores, de la pollution atmosphérique, des situations 
ŘΩƛƴǎŞŎǳǊƛǘŞ Τ 

 5ǳ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ όŀǳǘƻǊƛǎŞ ƻǳ ƛƭƭƛŎƛǘŜύ ŜƴǾŀƘƛǎǎŀƴǘ ŦƻǊǘŜƳŜƴǘ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǇǳōƭƛŎΣ ǉǳƛ ƭƛƳƛǘŜ ƭŀ ǾƛǎƛōƛƭƛǘŞ 
des traversées piétonnes, qui empiète sur les trottoirs.  

 

tƭǳǎ ƎƭƻōŀƭŜƳŜƴǘΣ ƴƻǳǎ ǊŜǘƛŜƴŘǊƻƴǎ ǉǳŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩun réseau piéton et PMR maillé, confortable 
et attractif est hautement nécessaire. Un réseau structurant est donc proposé. Composé de liaisons 
ŦƻǊǘŜƳŜƴǘ ŦǊŞǉǳŜƴǘŞŜǎΣ ƛƭ ŘŜǾǊŀ ŦŀƛǊŜ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ŀǳȄ ƴƻǊƳŜǎ ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞΦ 

 

2.1.2. Espaces publics 

[ŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘΩ¸ǾƻƛǊ ŘƛǎǇƻǎŜ ŘΩŜǎǇŀŎŜǎ ǇǳōƭƛŎǎ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ǳƴŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŀƛǎŞŜ Ŝǘ 
confortable des piétons et offrant des espaces de loisirs et de détente pour les habitants et visiteurs. 
/ΩŜǎǘ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭŜ Ŏŀǎ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŜƴǘǊŜ ŘΩ¸ǾƻƛǊΣ ŀǳȄ ŀōƻǊŘǎ ŘŜ ƭΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ ŎƻƳƳǳƴŀƭŜ ƻǳ Ł {ǇƻƴǘƛƴΣ 
dans le parc du Château.  

 

 
Photo 6 Υ !ŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ ŎƻƳƳǳƴŀƭŜ ŘΩ¸ǾƻƛǊ όŀǾǊƛƭ нлмуύ 

 
Photo 7 Υ tƭŀƛƴŜ ŘŜ ƧŜǳȄ Řǳ ŎŜƴǘǊŜ ŘΩ¸ǾƻƛǊ όŀǾǊƛƭ нлмуύ 
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Photo 8 : Parc du Château de Spontin 

 
Photo 9 : Parc du Château de Spontin 

 

Certains espaces publics, qui mériteraient un traitement spécifique en faveur des modes doux, sont 
davantage consacrés à la circulation et/ou au stationnement. La cohabitation des différents modes y est 
ŘƛŦŦƛŎƛƭŜ Ŝǘ ǳƴ ƳŜƛƭƭŜǳǊ ŞǉǳƛƭƛōǊŜ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ƳƛŜǳȄ ǎΩȅ ǇǊşǘŜǊΦ bŞŀƴƳƻƛƴǎΣ ƭΩŞǘǊƻƛǘŜǎǎŜ ŘŜ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ŜǎǇŀŎŜǎ 
et la configuration du réseau routier constituent souvent un frein à ces aménagements visant à rendre 
ƭΩŜǎǇŀŎŜ ŀǳȄ ǇƛŞǘƻƴǎΦ  
 

 
Photo 10 : Place des Combattants à Yvoir (avril 2018) 

 
Photo 11 : Carrefour « Combattants / Blacet / Tachet-des-

Combes » (avril 2018) 

 

Outre les espaces publics, une attention particulièrement doit être portée à la continuité des itinéraires 
ǇƛŞǘƻƴǎ ŜƴǘǊŜ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ǇƾƭŜǎ ǇƛŞǘƻƴǎΦ [ΩŀōǎŜƴŎŜ ŘŜ ŎƻƴǘƛƴǳƛǘŞ ŜƴǘǊŜ ƭŜ ŎŜƴǘǊŜ ŘŜ {Ǉƻƴǘƛƴ Ŝǘ ƭŀ ƎŀǊŜ ǉǳƛ 
ŎƻƴǎǘƛǘǳŜ ǳƴ Ǉƻƛƴǘ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜΦ [Ŝ chemin de fer du Bocq permet aux touristes de découvrir les 
charmes de la vallée.  
 

 
Photo 12 : Trottoir de la chaussée de Dinant à hauteur du 

parc du Château (avril 2018) 

 
Photo 13 : Chaussée de Dinant entre le parc du Château et 

la gare (avril 2018) 
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2.1.3. Abords des écoles  

tƻǳǊ ǊŀǇǇŜƭΣ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘΩ¸ǾƻƛǊ ŘƛǎǇƻǎŜ ŘΩǳƴŜ ŘƛȊŀƛƴŜ ŘΩŞŎƻƭŜǎ όƳŀǘŜǊƴŜƭƭŜ Ŝǘκƻǳ ǇǊƛƳŀƛǊŜύ Ŝǘ ǳƴŜ ŞŎƻƭŜ 
secondaire implantée à Godinne.  
 

A.  Ecoles primaires et maternelles  

De manière générale, outre la zone 30 obligatoire, divers aménagements de type ralentisseurs, 
ǘǊŀǾŜǊǎŞŜǎ ǇƛŞǘƻƴƴŜǎΣ ȊƻƴŜǎ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘΧ ȅ ǎƻƴǘ ǇǊŞǎŜƴǘǎ ŀŦƛƴ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŜ ŎƻƴŦƻǊǘ Ŝǘ ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞ 
ŘŜǎ ǇŀǊŜƴǘǎ Ŝǘ ŜƴŦŀƴǘǎΦ /ŜǇŜƴŘŀƴǘΣ ƭΩŞǘǊƻƛǘŜǎǎŜ ŘŜǎ ǾƻƛǊƛŜǎ Řŀƴs les villages limite la place pour certains 
aménagements mais la faiblesse des flux de circulation contrebalance ce point faible.  

 

B.    Ecole secondaire  

Outre les enfants qui sont accompagné en voiture, une partie des élèves du Collège viennent à pied ou 
en transports en commun. Quelques centaines de mètres séparent la gare de Godinne au Collège (7 ς 
у Ƴƛƴ Ł ǇƛŜŘύ Ŝǘ ƭΩŀǊǊşǘ ŘŜ ōǳǎ Ŝǎǘ Řƛǎǘŀƴǘ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ нлл Ƴ ŘŜ ƭΩŜƴǘǊŞŜ Řǳ ǎƛǘŜΦ [Ŝǎ ŦƭǳȄ ǇƛŞǘƻƴǎ ŀǎǎƻŎƛŞǎ 
Ł ƭΩŞŎƻƭŜ ŎƻƴŎŜǊƴŜƴǘ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜƳŜƴǘ ƭŀ ǊǳŜ Řǳ /ƻƭƭŝge, la rue Saint-Roch et la rue des Grands Saules. Il 
ǊŜǎǎƻǊǘ ǉǳŜ ƭŜǎ ǾƻƛǊƛŜǎ ŜƴǘƻǳǊŀƴǘ ƭΩŞŎƻƭŜ ƴŜ ŘƛǎǇƻǎŜƴǘ Ǉŀǎ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ ǇƻǳǊ ŀǎǎǳǊŜǊ 
la continuité des itinéraires principaux et, par conséquent, le confort et la sécurité des piétons.  
  

 
Photo 14 : Rue du Collège à hauteur du Collège (avril 

2018) 

 
Photo 15 : Rue Saint-Roch à hauteur du Collège (avril 

2018) 

 

3.1.4 Réseau de mobilité douce 

[ŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘΩ¸ǾƻƛǊ ŘƛǎǇƻǎŜ ŘΩǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ mobilité douce qui a été inauguré fin 2012.  Des cartes du 
ǊŞǎŜŀǳ ǎƻƴǘ ŘƛǎǇƻǎŞŜǎ Ł ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ŜƴŘǊƻƛǘǎ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŘŜǾŀƴǘ ƭΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ 
communale. 
 

Extrait du site Internet de la commune 

Au printemps 2011, la Commune d'Yvoir a été retenue par le Ministre Henry (aux côtés de deux 
autres communes de Wallonie) comme commune-pilote pour l'élaboration d'un réseau de 
ƳƻōƛƭƛǘŞ ŘƻǳŎŜ ǳǘƛƭƛǎŀƴǘ ŀǳ ƳŀȄƛƳǳƳ ƭŜǎ ǎŜƴǘƛŜǊǎ Ŝǘ ŎƘŜƳƛƴǎ ǾƛŎƛƴŀǳȄΦ ώΧΦϐ /Ŝ ǊŞǎŜŀǳ Řƻƛǘ 
permettre à terme des liaisons douces (piétons et vélos seulement) et sécurisées à l'intérieur et 
entre les villages de l'entité. La commune d'Yvoir a bénéficié de subsides à hauteur de 75 % du 
coût de toutes les études préliminaires à la matérialisation du réseau. La convention de 
collaboration daƴǎ ŎŜ ǎŜƴǎ ŜƴǘǊŜ ƭϥ!{.[ {ŜƴǘƛŜǊǎΦōŜ Ŝǘ ƭŀ /ƻƳƳǳƴŜ ŀ ŞǘŞ ǎƛƎƴŞŜ Ŝƴ нлммΦ [Ω!{.[ 
ŀ ƧƻǳŞ Řŀƴǎ ŎŜ ǇǊƻƧŜǘ Ŝƴ ǉǳŜƭǉǳŜ ǎƻǊǘŜ ƭŜ ǊƾƭŜ ŘŜ ōǳǊŜŀǳ ŘΩŞǘǳŘŜǎ Ŝƴ ƳƻōƛƭƛǘŞ ŘƻǳŎŜΦ  
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Le relevé complet réalisé par Sentiers.be est repris sur la figure suivante. A noter que ce relevé se veut 
ŜȄƘŀǳǎǘƛŦ Ŝǘ ǇǊŜƴŘ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǎŜƴǘƛŜǊǎ ƛƴŘŞǇŜƴŘŀƳƳŜƴǘ ŘŜ ƭŜǳǊ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ǇǊŀǘƛŎŀōƛƭƛǘŞ 
et du statut de propriété (public et privé). Chacun des sentiers répertoriés est notamment caractérisé 
par la nomenclature suivante :  

 Chemin : Terre et herbe / Empierré / En dur / Pavé 

 Sentier : Terre et herbe / Empierré / En dur / Pavé 

 Tronçon impraticable 

 Tronçon non trouvé sur le terrain  
 

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ ǇƻǳǊǎǳƛǾƛ Şǘŀƛǘ ŘŜ ǊŜƭƛŜǊ ƭŜǎ ǇƾƭŜǎ ǇƛŞǘƻƴǎ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞǎ ǘŜƭǎ ǉǳŜ ƭŜǎ ǾƛƭƭŀƎŜǎΣ ƭŜǎ ŞŎƻles, les 
commerces et services, le CHU Mont-Godinne, etc.  Deux rôles principales identifiées pour ce réseau : 
un rôle fonctionnel pour les habitants et un rôle de loisirs et touristiques pour les habitants et visiteurs.  
 

 

Photo 16 : Carte du réseau de mobilité douce placée ŘŜǾŀƴǘ ƭΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ ŎƻƳƳǳƴŀƭŜ όŀǾǊƛƭ нлмуύ 
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Figure 18 : Réseau de sentiers publics et privés répertoriés sur le territoire communal (source : openstreetmap et sentiers.be 2012)  
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2.1.4. Enjeux 

Le territoire communal est vaste, il convient donc de rappeler que le vélo est particulièrement attractif : 

 /ƻƳƳŜ ƳƻŘŜ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭΣ ǇƻǳǊ ŘŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ϦŎƻǳǊǘŜǎ ŘƛǎǘŀƴŎŜǎϦ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ 
3 km ; 

 Comme mode de déplacement complémentaire aux modes motorisés (train, bus), pour des 
déplacements plus longs ; 

 Comme activité de loisir et de valorisation du territoire, également important en matière de santé 
publique et de retombées économiques.  

 

[Ŝ ǾŞƭƻ Řƻƛǘ ōŞƴŞŦƛŎƛŜǊ ŘΩǳƴŜ ƻŦŦǊŜ ŎƻƘŞǊŜƴǘŜ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΦ 5ΩǳƴŜ ǇŀǊǘΣ ƭŀ ŎƻƴǘƛƴǳƛǘŞ ŘŜǎ 
aménagements assure une sécurité des cyŎƭƛǎǘŜǎΦ [Ŝǎ ƛƴǘŜǊǊǳǇǘƛƻƴǎ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǎƻƴǘ Ŝƴ ŜŦŦŜǘ 
ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ ŀŎŎƛŘŜƴǘƻƎŝƴŜǎΦ 5ΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘΣ ǎŜǳƭŜ ǳƴŜ ŎƻƘŞǊŜƴŎŜ Řŀƴǎ ƭŀ Ǿƛǎƛƻƴ ǇŜǳǘ ŎǊŞŜǊ ǳƴ ŜŦŦŜǘ 
ŘΩŀǇǇŜƭΣ Ŝǘ ŀǘǘƛǊŜǊ ŘŜ ƴƻǳǾŜŀǳȄ ŎȅŎƭƛǎǘŜǎΦ [ŀ ŎƻƴŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜ ƭƛƎƴŜǎ ŘƛǊŜŎǘǊƛŎŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜ ǾŞƭƻ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ 
ŎƻƳƳǳƴŀƭŜ ŀ ŘƻƴŎ ǘƻǳǘ ǎƻƴ ǎŜƴǎΣ Ŝǘ Ŝǎǘ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ ǇƻǊǘŜǳǎŜ ŀǳ ǎŜƛƴ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜΣ ƻǴ 
des solutions de mobilité durables et abordables sont souhaitées. 

[ΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ŘŜǎ ǾŞƭƻǎΣ ǘƻǳǘ ŎƻƳƳŜ ŎŜƭƭŜ ŘŜǎ ǇƛŞǘƻns, est essentielle 
à la réussite du concept de mobilité durable que la commune doit développer. 

 

3.2.2  Réseau cyclable 

Le principal atout du territoire communal est la présence, dans la vallée de la Meuse, du RAVeL qui relie 
Namur au nord à Dinant au sud.  Néanmoins, de par son positionnement en limite ouest de la commune 
(côté Anhée) permet de restreindre son utilisation par les habitants des villages autres que Yvoir, 
Godinne et Houx situés dans la vallée.  

[ŀ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜ ŦŀƛōƭŜǎǎŜ ŘΩ¸ǾƻƛǊ Ŝǎǘ ƭŜ relief très marqué qui rend les liaisons inter-villages et la connexion 
à la vallée du Bocq particulièrement difficiles. Par ailleurs, pour des raisons de sécurité lié au trafic et 
notamment le passage des camions, certaines liaisons sont dangereuses. 
  

 

Photo 17 : Bord de Meuse à hauteur de Godinne (avril 2018 

  

 

  

 



 t/a ŘΩ¸ǾƻƛǊ  |   Diagnostic et objectifs 
Novembre 2018 

ICEDD  |   Espaces-Mobilités 27 

  

Figure 19 : Infrastructures cyclables à Yvoir (source : Openstreetmap)  
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Dans ce contexte, il est essentiel 
ŘΩŀōƻǊŘŜǊ ƭŜ ǘƘŝƳŜ Řǳ ǾŞƭƻ Ł 
assistance électrique (VAE) et son 
essor depuis ces quelques années. 
!ǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΣ пл҈ ŘŜǎ ǾŞƭƻǎ ǾŜƴŘǳǎ 
sont des VAE qui permettent de 
ǎΩŀŦŦǊŀƴŎƘƛǊ ŘΩǳƴ ǊŜƭƛŜŦ Ǉƭǳǎ 
ƳŀǊǉǳŞΣ ŘΩŞƭŀǊƎƛǊ ƭŜǎ ǇǊƻŦƛƭs 
ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘŜǳǊǎ Řǳ ǾŞƭƻ Ŝǘ ŘŜ 
parcourir de plus grandes 
distances. Avec une vitesse de 20 
km/h, ce type de vélo permet de 
parcourir environ 10 km en 
environ 30 minutes.  

Les avantages du vélo sont bien 
ŎƻƴƴǳǎΦ L[ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩǳƴ ƳƻŘŜ ŘŜ 
transport économique, bon pour 
ƭŀ ǎŀƴǘŞ Ŝǘ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ ǉǳƛ 
offre des temps de parcours stable. Parmi les inconvénients, citons la sécurité du stationnement, le 
ǊŜƭƛŜŦ Ŝǘ ƭŀ ƳŞǘŞƻΦ 5ΩŀǇǊŝǎ ŘŜǎ ǎǘŀǘƛǎǘƛǉǳŜǎ ŘŜ ŎȅŎƭƛǎǘŜǎ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴǎ όǘǊŀƧŜǘǎ ŘƻƳƛŎƛƭŜ-travail), il pleut moins 
de 10% du trajet. 

  

9ƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘΩaménagement, il est intéressant de mentionner la récente liaison modes doux entre le 
CHU Mont-Godinne et le village de Mont. Bien que celle-ci soit assez étroite, elle permet de sécuriser le 
déplacement des piétons et cyclistes.  
 

 

Photo 18 : Liaison modes doux entre le CHU et le village de Mont (avril 2018) 

 

2.2. Projets 

2.2.1. Liaison douce entre Godinne et la RAVeL 

{ǳƛǘŜ Ł ǳƴ ŀǇǇŜƭ Ł ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ŘƻǳŎŜ Ŝƴ нлмтΣ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘΩ¸ǾƻƛǊ ŀ ŞǘŞ ǊŜǘŜƴǳŜ ǇƻǳǊ ƭŜ 
ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ όŁ Ǌŀƛǎƻƴ ŘŜ тр҈ύ ǇŀǊ ƭŜ {t² ŘΩǳƴŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ƭƛŀƛǎƻƴ ŘƻǳŎŜ Ǿƛǎŀƴǘ Ł ǊŜƭƛŜǊ ƭŀ ƎŀǊŜ ŘŜ DƻŘƛƴƴŜ 
au RAVeL yvoirien grâce à un kilomètre de piste cyclo-pédestre. La connexion au niveau de la Meuse 
ǎΩŜŦŦŜŎǘǳŜǊŀ ǇŀǊ ƭŜ ƴƻǳǾŜŀǳ Ǉƻƴǘ ŘŜ wƻǳƛƭƭƻƴ-Godinne. Cette liaison est donc prévue à court terme (fin 
2019 ς début 2020).  
 

 

 

Figure 20 : Distance / temps en VAE 










































































































































































































































































































































