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PARTIE A: Diagnostic et objectifs
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1. Introduction

1

1.1. ’

A, "7
- 44 O N 1 O o k)

.communal, de
mobilité

Le présent plan communal de mobilit¢ (PCM ci -apres) constitue une

[ [ R S ’ I S ’ x | 1 x %

o L o - ) . ° + o

volonté de faire face aux nouveaux enjeux, notamment en matiére de

planification et de dévelop  pement territorial. En parallele, les habitudes de

déplacements des différents acteurs du territoire (habitants, éléves, clients,

travailleurs,  agriculteurs, etc.) se complexifient et  évoluent

quantitativement, ce qui souléve des problématiques a résoudre et de
nouveaux défis a relever. Le PCM présente de grands enjeux relatifs a la

préservation de la qualité de vie des habitants tout en développant la

commune et T T A
tout dans un projet de territo ire.

Le contenu du PCM est fixé par le cahier spécial des charges n° 02.01.04
BN54 intitulé « Désignation * 2, , . o, Plan L

Communal de mobilit¢  * 3°  » .

1.2 Généralités en matiere de mobilité

En Wallonie, comme a I'échel le mondiale, la situation actuelle en termes de
mobilité n'est plus tenable. A titre illustratif, citons notamment, au regard des

trois criteres du développement durable :

> En matiére environnementale
bruit ;

: les problemes de pollution et de

> Enmatiere sociale :laproblématique des accidents, avec toutes les
conséquences pour les personnes concernées, ainsi que la faible
qualité des espaces publics, accaparés par les transports ;

ICEDD| Espaces - Mobilités

"s'auto -alimente", €t ceci a trois niveauxy™
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> Enmatiere économique + |, ., .
liées aux b ouchons, aux problemes de progression des transports
collectifs, a I'augmentation du co{t du transport pour les ménages,

J . ]lc.

En cause, un phénoméne du recours accru a l'usage de la voiture qui

v - [ ‘

o

> Le fonctionnemen t des transports publics
transports publics ont été "prisonniers" des embouteillages créés,
notamment aux heures de pointe, par une présence excessive de
l'automobile. La conséquence a donc souvent été de décourager
l'utilisateur et d e le pousser a se déplacer en voiture, dans laquelle
les conditions d'attente sont nettement plus confortables. Le trafic

supplémentaire a contribué a accroitre encore la "pénibilité" de la

. . . Morogression. d&’ transports publics, incitant’ d'alitres usagers a

¢ T i} - - -

ab andonner ceux

- N s o =

> L|'étalement de I' habitat : la présence de trop de véhicules en ville

A dégrade le niveau de qualité de vie (pollution de I'air, bruit, sécurite,

[ A ) C o
[ L ° I e J PN J

donc pris la décision de s'établir en milieu périurbain ou a la
campagne, dans des zones qui, la plupart du temps, ne peuvent
étre desservies de maniéere efficace par les transports publics et qui

impliquent donc la nécessité de se déplacer en
B

ainsi de suite ;

> La dispersion de I' emploi et de certains de commerces : une
accessibilité de qualité aux secteurs d'emploi et de certains types

de commerces est aussi une exigence légitime des responsables
économiques. Les conditions rencontrées en ville les incitent

fréequemment a se délocaliser, généralement le long de grands

. trop longtemps, les

|ICEDD, ™,

o N N o v T J .

" 7 persohnesecnt®

voiture vers la ville
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axes routiers constituant le seul lien entre leur entreprise et les 1.4 Définitioneto ' ' t T PCM'®' 23
clients ou travailleurs, accroissant ainsi également le recours a la ) o ) . L
Le PCM est un outil de planification est un outil stratégique qui vise a faciliter

- ¢ M - y - x

T ¢ la planificatondesa . _ ' ", ", A ~ _ 93A' . 93 . " _.
Afin de respecter les modalités prévues dans le cahier spécial des charges
1.3 Vision régionale 4 et suivre la méthodologie appliquée aux autres PCM des communes
L ' ' ‘ ' communhale, I@Ast T Javision ' . Wwallonnes, le PCM se déroule en trois phases
A, LT, 7 Tplan yisbon FAST, 3, _ . 7 >_ ,Phase ! fétaf desJieux du dév eloppement territorial et en matiére
(Fluidité Accessibilité Sécurité Santé Transfert modal) a pour but de réduire de mobilité ;
I'encombrement sur les routes wallonnes. Il vise a combiner, po ur chaque > Phase 2 : définition des objectifs et options stratégiques ;

déplacement, différents modes selon leur plus grande efficacité avec un > Phase 3 : plan de mobilité comportant le schéma directeur et les

objectif ambitieux visant & réduire de maniére drastique les déplacements différentes actions avec notamment des fiches action spécifiques.

en voiture .

Les objectifs fixés par la vision FAST en matiere de parts modales sont

particulieremen t ambi tieux. En 2030, les personnes et les marchandises 9
devront circuler sur le territoire de maniere fluide, sécurisée et via un J

systeme durable utilisant au mieux chaque mode en regard de sa
pertinence économique et écologique.

Les analy ses réalisées portent sur les différents modes de transports en ce
2017 2030 compris le stationnement (piétons, cyclistes, transports en commun,
A airisi que o T BC R Y

Morehe s Marche 5% oo e P que,. ... ... ¢, . o s . AL
Vélo 1% Vélo 5% oo A' _ | vités économigues, ciilturelles ou edtote
Bus 4% Bus 10 % a B x eon o Alti 4
= S oo 70T o o0 @3 ur schgma miltintodal cohgrent en
Voiture 83 % Voiture 60 % tenant compte des évolutions territoriales et comportementales.
Partage voiture : charge moyenne 1.3 Partage voiture : charge moyenne 1.8 o a ., = ” , . o - - , ‘ , B ‘ -

¢ e R AR X L U - R

de objectifs finaux a poursuivre.
Figure 1: Objectif s fixés par la vision FAST 2030 en matiére de parts modales

(source : SPW-DGO3)

! Source : http://www.wallonie.be/fr/actualites/fast -vision -de - la- mobilite -wallonne -
dici -2030
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Schéma multimodal cohérent

0 Maitrise du développement territorial
Communication / sensibilisation

—> Objectifs d'un PCM

Amélioration du cadre de vie

RESEAUX

Attractivité

Accessibilité pour tous

En accord avec les exigences du cahier des charges, et comme pratiqué

‘ t

B

Y

[ [ [T 13:

i - + PO PN y o -

_ur le principe "STQP", ciblant en priorité les piétons,

-

° -+ .

puis les cyclistes, suivi des transports publics et enfin des flux routiers selon

4 étapes :

>

Intégrer les enjeux de sécurisation et d'amélioration du confort des
piétons et des cyclistes ;

> Considérer les améliorations requises pour les transports collectifs
(itinéraires, arréts) ;

> Analyser les recommandations en termes d'aménagement
exploitation des espaces publics ;

>  Définir les emprises et donc la capacité résiduelle pour les flux
routiers et la con fronter aux projets d'alternatives envisagés :
reports modaux sur les cheminements cyclo - pédestres et les axes
de transports collectifs structurants.

1 2 3 4

Sécurité et Amélioration Aménagement Flux de

confort des des itinéraires des espaces circulation et

infrastructures et des arréts publics report modale
ICEDD| Espaces - Mobilités

‘ v ‘

1.5 Une philosophie a développer et a partager

Un Plan communal de Mobilité est un outil de planification qu

-

" .|ICEDD,
Rapport |ntermed|a|re de juin 2018

y -

- °

aux autres études de planification développées afin de créer une

Y

- A, - ¢ T - ¢ 7 ¢
. [N J o J . +

(Plan Communal de Developpement Rural) avait déja initié

en la matiere.

_-PCDBR 3’

plusieurs pistes

Bien que cela puisse paraitre évident pour certains, il nous parait primordial

) 3"

notamment la dlmlnutlon des émissions de po

+

- [l ‘
PR . PN . ° [N N

3 )

- . L + o s o - = 3 - 5 s

+

Iluants ou Ia réduction du

brtut routler En effet, un prOJet de mobilité durabte doit permettre le

développement simultané des trois dimensions du développement

.o

’ ‘ il ) 3 ‘ 1 A

PRI -, . e PRI B

cohésion sociale.

I

Les choix en matiere de mobilité conditionnent fortement le futur car toute

infrastructure de transport perdurera pendant plusieurs décennies et aura

des effets atréslong -, .. . * _9* . ' 7 _ . "9 . , .
développer une philosophie en mobili S . W
et communaux pour aboutir a des résultats concrets en valorisant les
atouts des communes.
1.6Laplus-, * ., . 3, . . _
> ~A, ... ...« . .7 .. 7 9,enaccord avec
les ambitions communales (en cohérence a vec les options
AT Lo s T St ALY .
développement territorial. Pour définir de vraies solutions, valables
a terme, il faut comprendre les enjeux et les évolutions de la
mobilité qui traverse la Commune et de celle liée aux
développements communaux. Une approche supra -communale
12

-

=
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est nécessaire pour fonder les actions sur une connaissance fine
des causes et des incidences possibles et pour définir les
concertations et synergies possibles avec les communes voisines.

Tradui re cette vision en actions concrétes a mener a court et
moyen terme, en identifiant les acteurs intervenants et les
conditions de réussite, et en permettant l'introduction et le suivi de
projets a la Région, au SPW et au TEC (plans triennaux, projets

o

subsi’ T A 7 e .
Regrouper autour de la table tous les acteurs de la mobilité
: ~ AT O N -

-t T a8 A = s € o

transversaux concertés ;

Utiliser ce plan de mobilité comme outil de communication et de
sensibilisation aupreés des citoyens mais également auprés des
acteurs communaux afin de soutenir et généraliser un projet
"communal" visant des habitudes de mobilité "douce", durable et
conviviale faisant un usage (plus) rationnel de I'automobile.

1.7 Structure du territoire communal

Lacommun . ' 397, _ 7. T W o
‘ . = . . X il =
J ° 13 - [ -
. oL T AT L e T
O . . . _ .., ~ My BYvoir -_Spontih), Le territéire est marqué par

la vallée du Bocqg et par le relief marqué en sortie de cette vallée

ICEDD| Espaces - Mobilités
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Hiérarchie du réseau routier

= Autoroute

e Réseau primaire
Réseau secondaire
~—— Réseau tertiaire

Figure 2 : Structure du réseau routier et principaux générateurs de déplacements (source : Openstreetmap)
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2. Territoire et mobilité [

@ 280% b 240%

. ©21.7% p228%
2.1 Introduction Population

L L e T o
périmetre, il est logique de poser la question en termes de déplacements :
quelles sont les mouvements observés ? Pour quels motifs ? Par quels
moyens ?

Les statistiques en la matier e sont malheureusement peu développées, ce
qui pousse davantage a comprendre la mobilité par le territoire : ou sont

P e A ”
e T AT e To e T e e c3e3ssr888s388888888s0pzes
., . . a0 OO0 O QO O O O O ©C O O o o o o o o o o
rayonnement ? Telle est la priorité de ce chapitre introductif. Dresserun ~ — — — — = — = = = e T B B I A B
[ I L | 1 = = ” 3 135 A 1 I -|l_‘ = QA 1-|l
’o : ° ’ : ’ o cT o e Figure 3:Evoldtionde!** =, _ 4 """ _  * '@, _ 7 " :IWEPS) s .. s

contexte spatial particulier.

2.2 Contexte socio - démographique
Yvoir
Au F' janvier 2017, le territoire ¢ ommunal comptait 9.115 habitants, soit une

‘i"i\
densité de population de 1 60 hab./km?, contre 69 hab./km? dans P
< A ‘ Difant, 134 hab./km2? en province de  Namur et A":"‘:)'?semte“t fn\fn\
e Dinan

25 hab./km2 en Région wallonne. Au cours de ces 25 derniéres années, la
population d J¥voir ont augment é de prés de 30% alors que cette o O
augmentation est de 186, _ . EcH .7 ., de 16% é€n_ « ‘n"n\
,i\’i‘

Province
de Namur
province de Namur et 11% en Région wallonne. La part des catégories « moins

de 20 ans » a diminué de 4% et celle des « 60 ans et plus » a augmenté de

,,-|
i oo

Région
1% 9 ,. " ... ... .Y.7 ... . A" -DGaatistiqug,’ . ., ~ wallonne
CoT T o x e L L LT
1000 habitants supplémentaires. Figure 4+« Lt tT e m
administratives supérieures (source - IWEPS, 2017)

ICEDD| Espaces - Mobilités 15
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Population

Densité de population

‘ || 3-238habske?
r’ | | 239-922nabskm®
‘.? - 923 - 1.503 hab./km?
‘ - 1.504 - 3.119 hab./km? 5

Evrehailles
627
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Figure 6 : Densité de population par secteur statistique (source

- IWEPS2015
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Lacommune ' 30ir estissu de lafusion 6 anciennes communes que sont : 2.3.2 Commerces

Yvoir (Yvoir, Evrehailles et Houx), Godinne (Godinne et Mont), Purnode, _
Dorinne, Durnal et Spontin.  Les différents villages, au nombre de 10, compte - St e S - e . . (baulangerie,
chacun entre 250 et 1.800 habitants. De maniére A A ” 3 ¢ pharmacie, coiffeur, librairie, banque, alimentation, etc.) et des

relativement concentré dans les villages laissant une part importante aux ° S R A
zones agricoles et forestieres. Les 2 principaux villages, Godinne et Yvoir,
€ . = A 1 . 13 . A il 3

- + o PR - - + N B PR N N N [EEN

accessibilité en transports en communal grace a la présence des gares

- x ‘ - ‘ ‘

. valige, * 7,

€ [N o+ N 5 PR 4N e o= s

a environ 1 a 2 km du Bocq.

2.3 Contexte socio -économique : .
Photo 2 : Magasin de vélo dans le

2.3.1Niveau socio -économique
-, " Y 't -économiguk établie par Belfius, la.commune
3° | estTeprise dans les communes résidentielles en zones péri - urbaines.

Yvoir €€€€€€€€€1 25,2 k€/an
Miomm CEEEEEEE  nrvwan
fomee, EEEEEEEEL »2vom B ,
e, CEEEEEEE  maem T

il [

- 5 - J J °
L BEEC R - ; A
Figure 7+« _ ., " " T ., ..., JATH 9T, T
entités administr  atives supérieures (source  : IWEPS, 2014) > Dans le Dbassin de consommation de Dinant pour les achats
alimentaires ;
x | s - AT ! ¢ ° - . ¢ - X 7 ox ¢ . . .
. 1 s v .. L A . .. (s0it25.200 k| > »Dansles b'adsin & de.cdhdommation de Namur ,Dinant et Ciney pour
A T A T ’ ‘ A T ‘ ' XX 7ox . ‘ x| s {7 - - . e
A, e v e e . A v . v emve o o AL _ L jesachats semi —courants(lege?‘s . “* T e

taux de chémage y était de 9,2% contre 11,7% en Région wallon  ne.

ICEDD| Espaces - Mobilités 18
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> Dans les bassins de consommation de Dinant et Ciney pour les 2.3.4 CHU Mont - Godinne
achats semi -courants lourds (équipement de la maison,
électroménagers et bricolage ). Le Centre Hospitalier Universitaire de Mont -Godinne constitue une des
< 2
travailleurs dont environ 40% sont présents simultanément. Il présente une
2.3.3 Etablissements scolaires situation géographique excentrée p ar rapport a la fonction urbaine
induisant un recours plus faible aux transports en commun mais une facilité
- . BRI ... . dles &t SAlitres écoles. 1, de stationnement pour le personnel et les patients.
S T < O S
éleves maternelles et primaires. Godinne compte également une éco le

secondaire, le College de Godinne  -Burnot.

Tableau 1 - "' 7 0oL o0t T oL 9T, LT
Gestion  Ecole Maternelle Primaire Secondaire
Dorinne (pl. du Centenaire) X
? Durnal (rue de Mianoye) X X
g Godinne (rue du Pont) X X
E Mont (rue du Centre) X X
§ Purnode (rue des Ecoles) X X Figure 8 : Vue aérienne du site du CHU Mont - Godinne
§ Spontin (rue Hétre Pourpre) X X (source :SPW Orthophotoplan 2016)
Yvoir (place du Monument) X X
College de Godinne -Burnot X
é Evrehailles (rue Sauvegarde) X X 2.3.5 Carrieres
2 Mont (rue du Fraichaux) % Le territoire communal compte 3 carrieres dont les carrieres « Haut-le-
; Yvoir (rue Tachet des Combes) X Wastia * .- A o o K C et - A
Yvoir (rue Tachet des Combes) X carriere du trou des Chats & Dorinne. Ces activités engendrent une part

importante de charroi dont il sera plus spécifiquement question dans la
partie du rappo rt consacrée aux poids lourds.

ICEDD| Espaces - Mobilités 19
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Nombre moyen de véhicules privés par ménage

Dinant 1,01

-
=}
)

Ciney

Anhée

Figure 9 : Vue aérienne des carrieres de Photo 5 : Carriére de la rue du Redeau
la rue du Redeau (source : SPWb (avril 2018)
Orthophotoplan 2016)

Profondeville

2.4 Déplacements domicil e btravalil Hamois 130
2.4.1Taux de motorisation des menages -t

< 2 e e A

taux de motorisation des ménages d 3° , etde ses communes limitrophes. Figure 100~ ., __ T .7, 9, T L7

A noter que ce taux est sous -estimé dans la mesure ou il ne prend que les (source : IWEPS, 2017)

voitures privées en considération et non les véhicules de société et de
fonction.
. A Y “véh icule’ 2.4.2 Déplacements professionnels,depuis Yvoir

P - - o [ PO - +

ar ménage, soit une valeur équivalente a la moyenne régionale de 1,22. . . . . .
P ge q Y g ' Parmi les 3.800 travailleurs que compte nt Yvoir, 76% travaillent en province

—-oy ' -t T o+ N 2 T o - - J kN J . A N+ o0 N + o ' N o" ) [ ‘..' . ;“u = L e : ot ,3‘. ' " ., J‘ o x— ‘L 3,‘ N _ . T o
Dinant et Ciney dont les taux sont de respectivement 1,01 et 1,09 véhicule par LT - T e ‘ - 11. ,
Y . X i [ - ‘ - . (A I - 7 .
AL t . o I . . Lo S [N . communes. les plus attractives sont Yvoir, Namug, Dinant, Bruxefles, .C. iney,
transports en commune etunec  _ " .. ", " _ . " 3 ., . _ .7 Anhée, Charleroiet.Profondevile.

services.

ICEDD| Espaces - Mobilités 20
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2.4.1 Déplacements professionnels vers Yvoir

Les travailleurs 3" , (=31300) proviennent majoritairement de la province

,‘ (—‘vy- .LS’ < o Joa s . ..JA', [
de Dinant (58%) et Namur (31%) . .  _ . . . ST
Profondeville, Anhée et Assesse qui sont les plus nombreux.
ANVERS
1%
FLANDRE FLANDRE
OCCIDENTALE ORIENTALE ONESURG
0% 1% 0%
BRABANT
3‘5 FLAMAND 1%
BRABANT
WALLON e
LIEGE
HAINAUT 3%
3%
LUXEMBOURG
2%
N
A 0 25 50 km
[ S
Figure 11 Destination des déplacements professionnels depuis Yvoir b

analyse par province (source : Census 2011)

ICEDD| Espaces - Mobilités

L .. . lCEDD, 7,

Rapport intermédiaire de juin 2018

Arr. de Halle-
Vilvoorde

1%

Bruxelles
9%

Arr. de Nivelles.
4%

Arr.de Liége
1%

Arr. de Huy

1%

Arr. de Charlerof
3%

Arr. de Marche
-en-Famenne

1%
Arr. de Philippeville

1%

Arr. de Neufchateau

1%
l ) 25 50 km
L —
Figure 12: Destination des déplacements professionnels depuis Yvoir b

analyse par arrondissement (source : Census 2011)

21



o . . JIcEDD. ", A

Rapport intermédiaire de juin 2018

2.5 Evolution du contexte

Bruxelles ¢ ) ¢ ch ¢ ! T A

> s + o N+ o LR N D P Y
1%

prendre connaissance, tant pour la phase de diagnostic que pour la phase

B Yo, .. soniA, .
AT, de Waremme S R SEC b
1%
Ar. deLidge locale. Ces projets sont localisés sur les figures suivantes et certains sont
1% P, . , e ., .
détaillés dans les chapitres concernés (mobilité, piétonne, stationnement,
etc.)
Arr.de Charlerol Ces projets sont de différents types : résidentie Is (maisons, appartements,
1% ) i : ) :
maison de repos), sportifs, socio -culturels (maison de village, salle
J - L oms ‘ n ~ + o ~ - ) ~ + ' - ~ A‘ - + - T L) ~ . . J ‘ . l
Arr. de Philippeville
2%
N
A 0 25 50 km
L E—
Figure 13: Origine des déplacements professionnels vers Yvoir b

ana lyse par arrondissement (source : Census 2011)
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Projets
.. Hisnse projets immobiliers
= = m = etdinfrastructures

Hiérarchie du réseau routier

A < dai
— ——

= Primaire ——— Tertiaire

aison de repos
d -service

ICEDD| Espaces - Mobilités

Figure 14: Projets situés d ans les villages de Godinne et Mont (sources

: Openstreetmap et Commune)
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Projets 2
| " sy Projetsimmobiliers i
- et d'infrastructures

Hiérarchie du réseau routier

A c, i

= Primaire ——— Tertiaire

Figure 15~ " _ ', T .. A . ... 7 ... . .OpensBéetmap et Commune)
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Projets

Projets immobiliers

Hiérarchie du réseau routier

Autoroute Secondaire * -DORINNE
we Primaire = Tertiaire E
PR
, , &
g Qo(\
PURNODE , O
= ~'®
Logements (10)
“t
T
Route de Prétéry
‘ Bouteillerie
N
A 0 500 1.000 m
Figure 16:Projets situés dans les villages de Purnode et Dorinne (sources : Openstreetmap et Commune)
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Projets
@ . Projets immobiliers :
= et dinfrastructures ) DURNAL

—— Hiérarchie du réseau routier

Autoroute Secondaire

= Primaire = ——— Tertiaire

Station
d’épuration

\'SPONTIN =

®

Logements
(120)

Rue de Quesval

TG ;
\‘%“6 - i e A
“e»d ; Parc d'activités \
S économique (PAE)
(12 entrepirses)

Figure 17: Projets situés dans les villages de  Durnal et Spontin  (sources : Openstreetmap et Commune)
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e . 3.1.2Espaces publics
3. Mobhilité act ive P P

u‘ ' - T T ’ + ~ ' 3° ;’—9_‘\. . J“_'l..xJ..— wd Ny ' L B ' . ' ~ L ’ ‘ n B
3.1 Espaces publics et mobilité piétonne circulation aisée et confortable des piétons et offrant des espaces de loisirs
e LT
3.1.1Enjeux généraux lecentred 3", _ 7. 7 o ' S

dans le parc du Chéateau.
La mobilité piétonne revét une importance considérable, tant en matiere

territoire.
En matiere de demande, les flux pédest res sur la commune se manifestent
dans le centre (noyau commercial et de services), et plus localement dans

les villages aux abords des écoles et de certains arréts de bus.

Les déplacements pédestres font face a de nombreuses difficultés. Outre
les franc hissements difficiles des voiries régionales, le principal probleme

. oL LT, A, AT ylle, qui nuit a la_ | . ) }

. | o ’ ° - C— - ' 3" . ) .
qualité des déplacements piétons avec : CREN .. .

> Des flux motorisés, générant des nuisances sonores, de la pollution
‘ e AT o ‘ ) Al

o T = PR [ - o ° - s . + v |l

> Du stationnement (autorisé ou illicite) envahissant fortement

s (e s A o - I | ‘ T B |

L e N J L [ L v o~ N 5

empiete sur les trottoirs.

Plus globalement, nous retiendrons que la mise . o "3 A ‘ A

J ~ ’ + J Ao - + A~ .
o ) : : i Photo 8 : Parc du Chateau de Spontin Photo 9 : Parc du Chateau de Spontin
et PMR maillé, confortable et attractif est hautement nécessaire. Un réseau
structurant est donc proposé. Composé de liaisons fortement fréquentées, Certains espaces publics, qui mériterai ent un traitement spécifique en
T LT as o, 9T o, .. T C ... Afaveur'dés modes doux, sont davantage consa@rés i la circull ~ . afion é/du

au stationnement.  La cohabitation des différents modes y est difficile et un
o Ap, LT P

certains espaces et la configuration du réseau routier constituent souvent
un freinacesamén *‘ | T ’ ' 2 ‘

+ o . B . + o SN e e N R}
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Photo 11 Carrefour « Combattants /
Blacet / Tachet -des-Combes »
(avril 2018)

Photo 10: Place des Combattants a
Yvoir (avr il 2018)

Outre les espaces publics, une attention particulierement doit étre portée a
la continuité des itinéraires piétons entre certains poles piétons. ECh

de continuité entre le centre de Spontin et la gare qui constitue un point
BCH A

+ o \ o

_ chemin_de Ter du _Bbcg permet aux touristes de
découvrir les charmes de la vallée.

Photo 13: Chaussée de Dinant ent re le
parc du Chateau et la gare (avril 2018)

Photo 12: Trottoir de la chaussée de
Dinant a hauteur du parc du Chateau
(avril 2018)

ICEDD| Espaces - Mobilités
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3.1.3Abords des écoles

‘ . ‘ [ na" I R [ 1

- JoJ v . - oW = s w P w .

et/ou primaire) et une école secondaire implantée a Godinne.

i. [Ecoles primaires et maternelles

De maniére générale, outre la zone 30 obligatoire, divers aménagements
de type ralentisseurs, traversées piétonnes, zone s de stationnemen t” e
A 13 = 1 3‘ A = €

J . T . + v N - . PR -+ s = °

T - A, _ 7. s villages limite la place pour

JoN + o N

certains aménagements mais | a faiblesse des flux de circulation

contrebalance ce point faible.

ii. Ecole secondaire

QOutre les enfants qui sont accompagné en voiture, une partie des éleves du
Collége viennent a pied ou entra  nsports en commun. Quelques centaines
de metres séparent la gare de Godinne au College (7 B 8 min a pied) et

<h : o < N
“rye'saint -

- -

- - N - 1 s - . S e+ v+ o J -

Roch et la rue des Grands Saules. L o
ne disposent pas des infrastructures nécessaires pour assurer la continuité
des itinéraires principaux et, par conséquent, le confort et la sécurité des

piétons.

28
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Le relevé complet réalisé par Sentiers.be est re pris sur la figure suivante.
Chacun des sentiers répertoriés est notamment caractérisé par la
nomenclature suivante

> Chemin : Terre et herbe / Empierré / En dur / Pavé
>  Sentier : Terre et herbe / Empierré / En dur / Pavé

> Troncgon impraticable

> Trongon nont rouve sur le terrain

Photo 14: Rue du Collége a hauteur du Photo 15: Rue Saint- Roch a hauteur du . L. . .
College (avril 2018) Collége (avril 2018) CH R A, . e
villages, les écoles, les commerces et services, le CHU Mont -Godinne, etc.
Deux réles principales identifiées pour ce réseau :un role fonctionnel pour

. s les habitants et un rdéle de loisirs et touristiques pour les habitants et
3.1.4Réseau de mobilité douce - . P
visiteurs.

‘ t 13° - [ 13 A ‘ )

o -t ot 3+ N 5 o= . Jo—- N yoe PN ’

inauguré fin 2012. Des cartes du réseau sont disposées a plusieurs endroits

’ - - ” ‘ 1 ‘ 3; ) - - ‘

o N+ . o = o a + = o T T v o+ o ~ s + o 1 v s o o -

Extrait du site Internet de la commune

Au printemps 2011, la Commune d'Yvoir a été retenue par le Ministre
Henry (aux codtés de deux autres communes de Wallonie) comme
commune -pilote pour I'élaboration d'un réseau de mobilité douce
utilisant au maximum les sentiers et chemins vicinaux. ” eCe'réseau
doit p ermettre a terme des liaisons douces (piétons et vélos
seulement) et sécurisées a l'intérieur et entre les villages de I'entité. La
commune d'Yvoir a bénéficié de subsides a hauteur de 75 % du codt

de toutes les études préliminaires a la matérialisation du réseau. La

convention de collaboration dans ce sens entre I'ASBL Sentiers.be et
‘ ‘ A A = A X1 s s x 3 - ‘ » Phgfo 16: Carte du réseau de mobilité douce place

~ J
‘ . Ll = = i = t .
. 13 -t + X oo o -+ = T RN

+ N B = > L -

T

r ) ) . " 3A ) ) <A

[ L PO PN N PR ’ o 1 e N s - . -
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:l Commune d"Yvoir

Réseau routier

Réseau de sentiers :
Péles piétons “

v

’

\ /

Figure 18:Réseau de sentiers répertoriés sur le territoire communal (source : openstreetmap et sentiers.be 2012 )
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3.2 Mohbilité cyclable 3.2.2 Réseau cyclable
3.2.1Enjeux Le principal atout du territoire  communal est la présence, dans la vallée de
la Meuse, du RAVeLqui relie Namur au nord a Dinant au sud. Néanmoins, de
Le territoire communal est vaste, il convient donc de rappeler que le vélo par son positionnement en limite ouest de la commune (c6té Anhée)
est particuli érement attractif : permet de restreindre son utilisation par | es habitants des villages autres
> Comme mode de déplacement principal, pour des déplacements que Yvoir, Godinne et Houx situés dans la vallée.
s R T LS e, e e relief trés marqud” gui Tend les liaisons,
> Comme mode de déplacement complémentaire aux modes inter - villages et la connexion & la vallée du Bocq particulierement difficiles.
motorisés (train, bus), pour des déplacements plus longs ; Par ailleurs, pour des raisons de sécurité lié au trafic et notamment le
> Comme activité de loisir et de  valorisation du territoire, également passage des camions, certaines liaisons sont dangereuses.

important en matiere de santé publique et de retombées
économiques.

T < O
continuité des aménagements assure une sécurité des cyclistes. Les
LAl Lo ’ A '

P D I N ~ o o o . n - = 9 s

unale a dofic tout son sensp A

° ° J - o L TN+ o J - L ’ o

solutions de mobilité durables et abordables sont souhaitées.

= L N 3
celle des piétons, est essen tielle a la réussite du concept de mobilité Photo 17: Bord de Meuse a hauteur de Godinne (avril 2018)

durable que la commune doit développer.
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Réseau structurant

— RAVel
-4 O Accés RAVel

Isechrone RAVeL 500 m
-~ | lsechrone RAVel 1.000 m

{ yclable & points n
 {alétude)

| = Réseau paints-noeuds
(juin 2018)

~—— Alternative - Vicigal

ICEDD| Espaces - Mobilités

Figure 19: Infrastructures cyclables a Yvoir (source

: Openstreetmap)
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<~ .. . VYéloaassistance ' ' _ .’ . . ‘' . " dménagerhefit ' , il est intéressant de mentionner la récente

électrique "~ - ° . _ . . _. o, Y . .. . liaison inqdes Moux *entre le CHU Mont3 Godinné et le'vilage de Mont.  Bien

L AL e L, quecelle -ci soit assez étroite, elle permet de S&curiser | le'déplacement | des
R L < ’ . A, _ .. piétonsetcyclistes. , . . L.

grandes distances. Avec une vitesse de 20 km/h, ce type de velo permet de
parcourir environ 10 km en environ 30 minutes.

Les avantages ' . A T ' o7 Ech

B PR W o= o+ o PR - s 4 . o

économique ,bon, _ . o A . EC R

de parcours stable. Parmi les inconvénients, citons la sécurité du
L T LT, . L A ALY N3,

- 4+ 4+ N T N o+ o

quotldlens (trajets domicile  -travail), il pleut moins  de 10% du trajet.

Essor du vélo electrlque \ e\ : - o
\ \ ,./ Photo 18: Liaison modes doux entre le CHU
40% des ventes de vélos .. et le village de Mont (avril 2018)

Cible: 10 km

Distances crédibles

en 30 min 3.3 Projets
20 km 20km/h o .
3.3.1Liaison douce entre Gedinne etla RAVelL

B ) B ° ~ ’ ) + ‘ J J ~ n ’ J - - ' ~ ° ' ~ T - nT n K ° A ' - ’ '

10 km 10km/h o _ o
été retenue pour le financement (a raison de 75%) par le SPW B
liaison douce visant a relier la gare de Godinne au RAVeL yvoirien grace a
un kilométre de pi ste cyclo -pédestre. La connexion au niveau de la Meuse

0 30 60 min R , . _ . -Godinne. Cette liaisor est E

donc prévue a court terme (f|n 2019 bdebut 2020)
Figure 20 : Distance / temps en VAE
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Figure 21: Tracé de la liaison douce entre la gare de Godinne et le RAVeL
(source + et , LT o

3.3.2Projet du Vicigal

< 2 U S
Figure 22 : Projet Vicigal (source : GAL Tiges et Chavées)

[N J -

liaison douce intercommunale entre Yvoir et Huy.
Les objectifs poursuivis sont les suivants 2 :

> Créer une dorsale de mobilité douce et touristique sur le territoire ; . . ,
) 3.3.3Réseau cyclable a points -, 9

< < A EEPSPURC R
L T o s T . Unuréseau cylable a painfs. - 9 00 9 AL e
desvillagesde * ., . . . .7 ., 9 ., A. . ‘.  essentellement touristiqué . destiné® un large public (sportif, famille, etc.). II
RAVeL: S
>  Assurer des liaisons vers Huy et vers Yvoir (via Crupet) pour rejoindre Y WA o C o
les Ravel de la Meuse, et vers Hamois, en passant par Assesse, pour 5 a 8 km et les boucles de 20 & 30 km. Les principaux criteres de sélection
rejoindre le Ravel Ciney -Huy " A, . ! CAY T AT T

> Sensibiliser les habitants  du territoire a la mobilité douce . touristique.

2 Source : GAL Tiges et Chavées
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