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1.  Introduction  

1.1 ˴̠̟̥̖̩̥̖ ̕ЭΆ̥̝̤̤̖̞̖̟̥̒̓̚ ̦̕ ̡̝̟̒ communal de 
mobilité  

Le présent plan communal de mobilité (PCM ci - après) constitue une 
̥̦̝̤̥̠̟̒̔̒̒̚̚ ̦̕ ́˴˾ ̥̟̥̒̒̕ ̖̕ ˣˡˡˣ˟ ˴̖̥̥̖ ̥̦̝̤̥̠̟̒̔̒̒̚̚ ̤Э̟̤̣̥̔̚̚ ̟̤̒̕ ̝̒ 
volonté de faire face aux nouveaux enjeux, notamment en matière de 
planification et de dévelop pement territorial. En parallèle, les habitudes de 
déplacements des différents acteurs du territoire (habitants, élèves, clients, 
travailleurs, agriculteurs, etc.) se complexifient et évoluent 
quantitativement, ce qui soulève des problématiques à résoudre et de  
nouveaux défis à relever. Le PCM présente de grands enjeux relatifs à la 
préservation de la qualité de vie des habitants tout en développant la 
commune et ̖̟ ̣̖̟̗̠̣΄̟̥̒ ̤̠̟ ̧̥̥̣̥̥̒̒̔̚̚Ά˟ ˴̖̥̥̖ Ά̥̦̖̕ ̤Э̟̤̣̥̔̚̚ ̠̟̔̕ ̧̟̥̒̒ 
tout dans un projet de territo ire.   

Le contenu du PCM est fixé par le cahier spécial des charges n° O2.01.01-
16N54  intitulé «  Désignation ̕Э̦̟ ̦̥̖̦̣̒ ̖̕ ̡̛̣̠̖̥ ̙̣̘̔̒Ά ̕Э̥̦̝̤̖̣̒̔̒̚ ̝̖ Plan 
Communal de mobilité ̕Э̧̠̣̊̚ ».  

 

1.2 Généralités en matière de mobilité  
En Wallonie, comme à l'échel le mondiale, la situation actuelle en termes de 
mobilité n'est plus tenable. A titre illustratif, citons notamment, au regard des 
trois critères du développement durable :  

> En matière environnementale  : les problèmes de pollution et de 
bruit ;  

> En matière sociale  : la problématique des accidents, avec toutes les 
conséquences pour les personnes concernées, ainsi que la faible 
qualité des espaces publics, accaparés par les transports ;  

> En matière  économique  ˫ ̝̖̤ ̡̖̣̥̖̤ ̖̕ ̡̥̖̞̤ ˙е ̖̥ ̠̟̔̕ ̕˘̣̘̖̟̥̒˚ 
liées aux b ouchons, aux problèmes de progression des transports 
collectifs, à l'augmentation du coût du transport pour les ménages, 
etc.  

 

En cause, un phénomène du recours accru à l'usage de la voiture qui 
"s'auto - alimente", et ceci à trois niveaux :  

> Le fonctionnemen t des transports publics  : trop longtemps, les 
transports publics ont été "prisonniers" des embouteillages créés, 
notamment aux heures de pointe, par une présence excessive de 
l'automobile. La conséquence a donc souvent été de décourager 
l'utilisateur et d e le pousser à se déplacer en voiture, dans laquelle 
les conditions d'attente sont nettement plus confortables. Le trafic 
supplémentaire a contribué à accroître encore la "pénibilité" de la 
progression des transports publics, incitant d'autres usagers à 
ab andonner ceux -̔̚ ̖̥ ʹ ̙̠̤̣̔̚̚ ̝˘̦̥̠̞̠̝̖̒̓̚ е ̖̥ ̟̤̒̚̚ ̖̕ ̤̦̥̖̚ ˬ  

> L'étalement de l' habitat  : la présence de trop de véhicules en ville 
dégrade le niveau de qualité de vie (pollution de l'air, bruit, sécurité, 
̢̦̝̥̒̚Ά ̖̤̕ ̡̖̤̖̤̒̔ ̡̦̝̤̓̔̚˝ е˚˟ ˵̖ ̟̠̞̣̖̦̤̖̤̓ personnes ont 
donc pris la décision de s'établir en milieu périurbain ou à la 
campagne, dans des zones qui, la plupart du temps, ne peuvent 
être desservies de manière efficace par les transports publics et qui 
impliquent donc la nécessité de se déplacer en  voiture vers la ville 
̠Θ ̝˘̠̟ ̒ ̤̖̤ ̧̥̥̒̔̚̚Ά̤˝ ̝̒ ̣̖̟̟̥̒̕ ̖̟̠̣̖̔ ̞̠̟̤̚ ̦̖̝̝̟̥̖̒̔̔̒̚ е ̖̥ 
ainsi de suite ;  

> La dispersion de l' emploi  et de certains de commerces : une 
accessibilité de qualité aux secteurs d'emploi et de certains types 
de commerces est aussi une exigence légitime des responsables 
économiques. Les conditions rencontrées en ville les incitent 
fréquemment à se délocaliser,  généralement le long de grands 



̝̟́̒ ̠̞̞̦̟̝̔̒ ̖̕ ̞̠̝̥̓̚̚Ά ̕Э̧̠̣̊̚ | ICEDD 
Rapport intermédiaire de juin 2018  

ICEDD | Espaces - Mobilités   11 

axes routiers constituant le seul lien entre leur entreprise et les 
clients ou travailleurs, accroissant ainsi également le recours à la 
̧̠̥̦̣̖̚ е ̖̥ ̟̤̒̚̚ ̖̕ ̤̦̥̖̚˟ 

 

1.3 Vision régionale  1.  
˲̧̟̥̒ ̖̕ ̖̤̖̟̣̖̔̕̕ ʹ ̝ЭΆ̙̖̝̝̖̔ communale, il e st ̦̥̝̖̚ ̕Э̠̣̖̣̒̓̕ la vision 
̣Ά̘̠̟̝̖̒̚ ̖̟ ̞̥̒̚΅̣̖ ̖̕ ̞̠̝̥̓̚̚Ά ʹ ̝Э̙̠̣̫̠̟̚ ˣˡˤˡ˟ ˴̖ plan vision FAST 
(Fluidité Accessibilité Sécurité Santé Transfert modal)  a pour but de réduire 
l'encombrement sur les routes wallonnes. Il vise à combiner, po ur chaque 
déplacement, différents modes selon leur plus grande efficacité avec un 
objectif ambitieux visant à réduire de manière drastique les déplacements 
en voiture .  

Les objectifs fixés par la vision FAST en matière de parts modales sont 
particulièremen t ambi tieux. En 2030, les personnes et les marchandises 
devront circuler sur le territoire de manière fluide, sécurisée et via un 
système durable utilisant au mieux chaque mode en regard de sa 
pertinence économique et écologique.  
 

 

Figure 1 : Objectif s fixés par la vision FAST 2030 en matière de parts modales  
(source : SPW- DGO3) 

                                                                 
1 Source  : http://www.wallonie.be/fr/actualites/fast - vision - de - la - mobilite - wallonne -
dici - 2030  

1.4 Définition et o ̛̖̥̗̤̓̔̚ ̕Э̦̟ PCM 
Le PCM est un outil de planification est un outil stratégique qui vise à faciliter 
la planification de sa  ̞̠̝̥̓̚̚Ά ʹ ̝ЭΆ̙̖̝̝̖̔ ̕Э̦̟̖ ̠̞̞̦̟̖̔˟  

Afin de respecter les modalités prévues dans le cahier spécial des charges 
et suivre la méthodologie appliquée aux autres PCM des communes 
wallonnes, le PCM se déroule en trois phases  :  

> Phase 1 : état des lieux du dév eloppement territorial et en matière 
de mobilité ;  

> Phase 2 : définition des objectifs et options stratégiques ;  

> Phase 3 : plan de mobilité comportant le schéma directeur et les 
différentes actions avec notamment des fiches action spécifiques.  

 

 
 

Les analy ses réalisées portent sur les différents modes de transports  en ce 
compris le stationnement  (piétons, cyclistes, transports en commun, 
̧̠̥̦̣̖̤̚˝ ̡̠̤̚̕ ̝̠̦̣̤̕˝ е˚ ainsi que ̤̦̣ ̝̖̤ ̡Γ̝̖̤ ̕Э̧̥̥̒̔̚̚Ά̤ ̥̖̝̤ ̢̦̖ ̝̖̤ ̖̟̥̣̖̤̔ 
̦̣̟̤̓̒̚˝ ̝̖̤ Ά̠̝̖̤̔˝ ̝̖̤ ̡Γ̝̖̤ ̕Э̥̒̔̚vités économiques, culturelles ou encore 
̢̥̠̦̣̤̥̦̖̤̚̚˟ ˽Э̛̠̖̥̗̓̔̚ Ά̥̟̥̒ ̕ЭΆ̝̠̣̖̣̒̓ un schéma multimodal cohérent en 
tenant compte des évolutions territoriales et comportementales. 
˽Э̖̤̤̝̥̒̔̔̓̚̚̚Ά ̡̠̦̣ ̥̠̦̤˝ ̝Э̧̥̥̣̥̥̒̒̔̚̚Ά ̖̥ ̝Э̞̒Ά̝̠̣̥̠̟̒̚̚ ̦̕ ̣̖̔̒̕ ̖̕ ̧̖̚ ̤̠̟̥ 
de objectifs finaux à poursuivre.  
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En accord avec les exigences du cahier des charges, et comme pratiqué 
̧̖̒̔ ̤̦̔̔΅̤ ̟̤̒̕ ̝̖ ̣̖̔̒̕ ̕Э̦̥̣̖̤̒ ̞̤̤̠̟̤̚̚˝ ̝̖̤ ̟̝̪̤̖̤̒̒ ̖̥ ̝̖ ̡̝̟̒ 
̕Э̥̠̟̤̒̔̚ ̤̖ ̤̖̣̠̟̥̓̒ ̤ur le principe "STOP", ciblant en priorité les piétons, 
puis les cyclistes, suivi des transports publics et enfin des flux routiers selon 
4 étapes :  

> Intégrer les enjeux de sécurisation et d'amélioration du confort des 
piétons et des cyclistes ;  

> Considérer les améliorations requises pour les transports collectifs 
(itinéraires, arrêts) ;  

> Analyser les recommandations en termes d'aménagement -  
exploitation des espaces publics  ; 

> Définir les emprises et donc la capacité résiduelle pour les flux 
routiers et la con fronter aux projets d'alternatives envisagés : 
reports modaux sur les cheminements cyclo - pédestres et les axes 
de transports collectifs structurants.  

 

1.5 Une philosophie à développer et à partager  
Un Plan communal de Mobilité est un outil de planification qu ̚ ̠̥̕̚ ̤Э̟̥̚Ά̘̣̖̣ 
aux autres études de planification développées afin de créer une 
̢̪̟̞̦̖̒̕̚ ̡̡̝̦̣̤̝̟̣̖̔̒̚̕̚̚̚̚ ̠̙̔Ά̣̖̟̥̖˟ ˲ ̥̥̣̖̚ ̕Э̡̖̩̖̞̝̖˝ ̝̖ PCDR dЭ̧̠̣̊̚ 
(Plan Communal de Développement Rural) avait déjà initié plusieurs pistes 
en la matière.  

Bien que  cela puisse paraître évident pour certains, il nous paraît primordial 
̕Э̟̤̤̥̖̣̚̚ ̤̦̣ ̝̖ ̗̥̒̚ ̢̦̖ ̝̒ ̟̠̥̠̟̚ ̖̕ ̻ ̞̠̝̥̓̚̚Ά ̦̣̝̖̒̓̕ ͋ ̟̖ ̤̖ ̝̞̥̖̚̚ ̡̤̒ 
̠̞̞̖̔ ̠̟ ̝Э̖̟̥̖̟̕ ̡̥̣̠ ̧̤̠̦̖̟̥ ʹ ̝̒ ̞̖̟̤̠̟̕̚̚ ̧̖̟̣̠̟̟̖̞̖̟̥̝̖̒̚˝ 
notamment la diminution des émissions de po lluants ou la réduction du 
bruit routier. En effet, un projet de mobilité durable doit permettre le 
développement simultané des trois dimensions du développement 
̦̣̝̖̒̓̕ ̗̟̒̚ ̕Э̤̤̦̣̖̣̒ ̝̖ ̕Ά̧̡̡̖̝̠̖̞̖̟̥ Ά̢̠̟̠̞̦̖̔̚ ̖̥ ̖̕ ̣̖̟̗̠̣̖̣̔ ̝̒ 
cohésion sociale.  

Les choix en matière de mobilité conditionnent fortement le futur car toute 
infrastructure de transport perdurera pendant plusieurs décennies et aura 
des effets à très long -̥̖̣̞̖˟ ˽Э̞̥̠̟̒̓̚̚ ̕Э̦̟ ̡̝̟̒ ̖̕ ̞̠̝̥̓̚̚Ά ̖̤̥ ̠̟̔̕ ̖̕ 
développer une philosophie en mobili ̤̟̥̒ ̦̟̖ ̛̞̠̣̥̒̚Ά ̕Э̥̖̦̣̤̒̔ ̣Ά̘̠̟̦̩̒̚ 
et communaux pour aboutir à des résultats concrets en valorisant les 
atouts des communes.  

 

1.6 La plus -̧̝̦̖̒ ̕Э̦̟ ́˴˾ 
> ˵Ά̧̡̡̖̝̠̖̣ ̦̟̖ ̧̤̠̟̚̚ ̕Э̖̟̤̖̞̝̖̓ ̖̕ ̝̒ ̞̠̝̥̓̚̚Ά, en accord avec 

les ambitions communales (en cohérence a vec les options 
̣Ά̘̠̟̝̖̤̒̚ ̖̟ ̞̥̒̚΅̣̖ ̕Э̞̒Ά̟̘̖̞̖̟̥̒ ̖̥ ̖̕ ̞̠̝̥̓̚̚Ά˚ ̖̥ ̝̖ 
développement territorial. Pour définir de vraies solutions, valables 
à terme, il faut comprendre les enjeux et les évolutions de la 
mobilité qui traverse la Commune et de celle liée  aux 
développements communaux. Une approche supra - communale 
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est nécessaire pour fonder les actions sur une connaissance fine 
des causes et des incidences possibles et pour définir les 
concertations et synergies possibles avec les communes voisines.  

> Tradui re cette vision en actions concrètes  à mener à court et 
moyen terme, en identifiant les acteurs intervenants et les 
conditions de réussite, et en permettant l'introduction et le suivi de 
projets à la Région, au SPW et au TEC (plans triennaux, projets 
subsi̕̚Ά̤˝ е˚ ˬ 

> Regrouper autour de la table tous les acteurs de la mobilité  
˙˴̠̞̞̦̟̖˝ ̃Ά̘̠̟̚˝ ̅˶˴˝ ̄˿˴˳˝е˚ ̗̟̒̚ ̕Э̧̣̣̖̣̒̚ ʹ ̖̤̕ ̡̛̣̠̖̥̤ 
transversaux concertés ;  

> Utiliser ce plan de mobilité comme outil de communication et de 
sensibilisation  auprès des citoyens  mais également auprès des 
acteurs communaux afin de soutenir et généraliser un projet 
"communal" visant des habitudes de mobilité "douce", durable et 
conviviale faisant un usage (plus) rationnel de l'automobile.  

 

1.7 Structure du territoire communal  
La commun ̖ ̕Э̧̠̣̊̚ ̖̤̥ ̝̠̝̤̔̒̚Ά̖ ̤̦̣ ̝̒ ̡̧̣̠̟̖̔̚ ̖̕ ˿̞̦̣̒˝ ʹ ̧̖̟̣̠̟̚ ˣˡ ̜̞ 
̖̕ ̝̒ ˴̡̥̝̖̒̒̚ ̨̝̝̠̟̟̖̒˟ ˽̖ ̥̖̣̣̥̠̣̖̚̚ ̖̤̥ ̠̣̓̕Ά ʹ ̝Э̠̦̖̤̥ ̝̒ ̧̝̝̒Ά̖ ̖̕ ˾̖̦̤̖ 
̖̥ ̝̒ ̧̠̣̖̚̚ ̣Ά̘̠̟̝̖̒̚ ˿˪ˣ ̣̖̝̟̥̒̚ ˵̟̟̥̒̚ ʹ ˿̞̦̣̒ ʹ ̝Э̠̦̖̤̥ ̖̥ ʹ ̝Э̖̤̥ ̡̣̒ 
̝Э̦̥̠̣̠̦̥̖̒ ˶˥ˢˢ ˙̤̠̣̥̖̚ ̟̀ˢ˪ Huy Ъ Yvoir -  Spontin). Le territoire est marqué par 
la vallée du Bocq et par le relief marqué en sortie de cette vallée . 
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Figure 2 : Structure du réseau routier et principaux générateurs de déplacements (source  : Openstreetmap)  
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2.  Territoire et mobilité  

2.1 Introduction  
˲̧̟̥̒ ̖̕ ̣̖̤̤̖̣̕ ̦̟ ̠̟̤̥̥̔̒ ̤̦̣ ̝̖̤ ̣Ά̤̖̦̩̒ ̖̕ ̡̥̣̟̤̠̣̥̤̒ ʹ ̝ЭΆ̙̖̝̝̖̔ ̦̕ 
périmètre, il est logique de poser la question en termes de déplacements : 
quelles sont les mouvements observés ? Pour quels motifs ? Par quels 
moyens ?  

Les statistiques en la matièr e sont malheureusement peu développées, ce 
qui pousse davantage à comprendre la mobilité par le territoire : où sont 
̝̖̤ ̡Γ̝̖̤ ̕Э̡̖̞̝̠̤̚˝ ̝̖̤ ̠̞̞̖̣̖̤̔̔˝ ̝̖̤ Ά̠̝̖̤̔ ˰ ̀Θ ̤̖ ̤̥̦̖̟̥̚ ̝̖̤ ̧̝̝̘̖̤̒̚˝ ̝̖̤ 
̖̟̥̣̝̥̔̒̚Ά̤˝ ̝̖̤ ̡Γ̝̖̤ ̖̕ ̡̥̣̟̤̠̣̥̤̒ ˰ ̦̖̝̂ ̖̤̥ ̝Э̡̞̝̖̦̣̒ de leur 
rayonnement  ? Telle est la priorité de ce chapitre introductif. Dresser un 
̡̠̣̥̣̥̒̚ ̡̣̖̒̚̕ ̦̕ ̥̖̣̣̥̠̣̖̚̚˝ ̡̖̣̞̖̥̥̟̥̒ ̕Э̡̡̣̒Ά̙̖̟̖̣̕ ̝̒ ̞̠̝̥̓̚̚Ά ̟̤̒̕ ̦̟ 
contexte spatial particulier.  

 

2.2 Contexte socio - démographique  
Au 1er janvier 2017, le territoire c ommunal comptait 9.115 habitants, soit une 
densité de population de 1 60 hab./km², contre 69  hab./km² dans 
̝Э̘̘̝̠̞̒Ά̣̥̠̟̒̚ ̖̕ Dinant , 134 hab./km² en province de  Namur et 
215 hab./km² en Région wallonne. Au cours de ces 25 dernières années, la 
population d ЭYvoir ont augment é de près de 30% alors que cette 
augmentation est de 18% ̡̠̦̣ ̝Э̣̣̠̟̤̤̖̞̖̟̥̒̕̚ ̖̕ ˵̟̟̥̒̚, de 16% en 
province de Namur et 11% en Région wallonne.  La part des catégories « moins 
de 20 ans » a diminué de 4% et celle des  « 60 ans et plus » a a ugmenté de 
1%. ˵Э̡̣̒΅̤ ̝̖̤ ̖̤̥̞̥̠̟̤̒̚̚ ̣Ά̝̤̒̚Ά̖̤ ̡̣̒ ̝̖ ̄́˷ Ά̠̟̠̞̖̔̚ -  DG Statistique, 
̕Э̔̚̚ ʹ ˣˡˤ˦˝ ̦̟̖ ̦̘̞̖̟̥̥̠̟̒̒̚ ̖̕ ̡̝̦̤ ̖̕ 11̟  ̖̤̥ ̥̥̖̟̦̖̒̕˝ ̤̠̥̚ ̖̕ ̝Э̠̣̣̖̕ ̖̕ 
1.000  habitants supplémentaires.     

 

 

Figure 3 : Evolution de l ̒ ̡̡̠̦̝̥̠̟̒̚ ̕Э̧̠̣̊̚ ̖̟̥̣̖ ˢ˪˪ˢ ̖̥ ˣˡˢ˨ ˙̤̠̦̣̖̔ : IWEPS) 

 

 

Figure 4 ˫ ˴̡̠̞̣̤̠̟̒̒̚ ̖̕ ̝̒ ̖̟̤̥̕̚Ά ̖̕ ̡̡̠̦̝̥̠̟̒̚ ̕Э̧̠̣̊̚ ̧̖̒̔ ̝̖̤ ̖̟̥̥̚Ά̤ 
administratives supérieures (source  : IWEPS, 2017) 
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Figure 5 ˫ ̡̠̦̝̥̠̟́̒̚ ̖̕ ̝̒ ̠̞̞̦̟̖̔ ̕Э̧̠̣̊̚ ̖̥ ̖̤̕ ̠̞̞̦̟̖̤̔ ̡̝̞̥̣̠̙̖̤̚̚ ˙̤̠̦̣̖̔ : IWEPS, 2017) 
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Figure 6 : Densité de population par secteur statistique (source  : IWEPS, 2015) 
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La commune ̕Э̊voir  est issu de la fusion 6 anciennes communes que sont  : 
Yvoir (Yvoir, Evrehailles et Houx), Godinne (Godinne et Mont), Purnode, 
Dorinne, Durnal et Spontin. Les différents villages, au nombre de 10, compte 
chacun entre 250 et 1.800 habitants. De manière ̘Ά̟Ά̣̝̖̒˝ ̝Э̙̥̥̒̓̒̚ ̖̤̥ 
relativement concentré dans les villages laissant une part importante aux 
zones agricoles et forestières. Les 2 principaux villages, Godinne et Yvoir, 
̤̠̟̥ ̝̠̝̤̔̒̚Ά̤ ̟̤̒̕ ̝̒ ̧̝̝̒Ά̖ ̖̕ ̝̒ ˾̖̦̤̖ ̖̥ ̛̠̦̤̤̖̟̥̚ ̕Э̦̟̖ ̠̟̟̖̓ 
accessibilité en transports en communal grâce à la présence des gares 
̄˿˴˳˟  ˽̖̤ ̦̥̣̖̤̒ ̧̝̝̘̖̤̒̚ ̤̠̟̥ ̤̤̖̫̒ ̡̤̖̣̤̕̚Ά̤ ̖̕ ̡̣̥̒ ̖̥ ̕Э̦̥̣̖̒ ̖̕ ̝̒ vallée, 
à environ 1 à 2 km du Bocq.  

 

2.3 Contexte socio - économique  

2.3.1 Niveau socio - économique  

˵Э̡̣̒΅̤ ̝̒ ̝̤̤̗̥̠̟̔̒̔̒̚̚̚ ̤̠̠̔̚- économique établie par Belfius, la commune 
̕Э̧̠̣̊̚ est reprise dans les communes résidentielles en zones péri - urbaines.  

 

Figure 7 ˫ ˴̡̠̞̣̤̠̟̒̒̚ ̦̕ ̧̣̖̖̟̦ ̞Ά̟̒̕̚ ̕Э̧̠̣̊̚ ̧̖̒̔ ̝̖̤  
entités administr atives supérieures (source  : IWEPS, 2014) 

˶̟ ˣˡˢ˥˝ ̝̖ ̧̣̖̖̟̦ ̞Ά̟̒̕̚ ̖̕ ̝̒ ̠̞̞̦̟̖̔˝ ʹ ̧̤̠̣̒̚ ˣ˦˝ˣ ̜кˠ̟̒ (soit 25.200  к  ̊
Ά̥̥̒̚ ̟̖̥̥̖̞̖̟̥ ̡̤̦Ά̣̖̦̣̚ ʹ ̝̒ ̞̠̪̖̟̟̖ ̣Ά̘̠̟̝̖̒̚ ̖̕ ˣˣ˝ˣ ̜кˠ̟̒˟ ˶̟ ˣˡˢ˧˝ ̝̖ 
taux de chômage y était de 9,2% contre 11,7% en Région wallon ne. 

2.3.2  Commerces  

˽̒ ̠̞̞̦̟̖̔ ̕Э̧̠̣̊̚ ̡̠̞̥̖̔ ̖̤̕ ̠̞̞̖̣̖̤̔̔ ̖̕ ̡̣̠̩̞̥̚̚Ά (boulangerie, 
pharmacie, coiffeur, librairie, banque, alimentation, etc.)  et des 
Ά̥̝̤̤̖̞̖̟̥̤̒̓̚ ̙̠̣̖̔̒ ̖̟ ̘̣̟̖̒̕ ̡̣̥̖̒̚ ̝̠̝̤̔̒̚Ά̤ ̟̤̒̕ ̝̖ ̖̟̥̣̖̔ ̕Э̧̠̣̊̚˟  

 

 
Photo 1 : Boulangerie dans le centre 

̕Э̧̠̣̊̚ ˙̧̣̝̒̚ ˣˡˢ˩˚ 

 
Photo 2 : Magasin de vélo dans le 

̖̟̥̣̖̔ ̕Э̧̠̣̊̚ ˙̧̣̝̒̚ ˣˡˢ˩˚ 

 
Photo 3 ˫ ˴̠̗̗̖̦̣̚ ̟̤̒̕ ̝̖ ̖̟̥̣̖̔ ̕Э̧̠̣̊̚ 

(avril 2018) 

 
Photo 4 : Bijouterie dans le centre 

̕Э̧̠̣̊̚ ˙̧̣̝̒̚ ˣˡˢ˩˚ 

˵Э̡̣̒΅̤ ̝̖ ̙̄̔Ά̞̒ ̃Ά̘̠̟̝̒̚ ̖̕ ˵Ά̧̡̡̖̝̠̖̞̖̟̥ ˴̠̞̞̖̣̝̔̒̚ ˙̄̃˵˴˚˝ ̝̖̤ 
̙̥̟̥̤̒̓̒̚ ̕Э̧̠̣̊̚ ̤̠̟̥ ̤̥̦̚Ά̤ :  

> Dans le bassin de consommation de Dinant  pour les achats 
alimentaires  ; 

> Dans les b assin s de consommation de Namur , Dinant et Ciney  pour 
les a chats semi - courants légers ˙̧·̥̖̞̖̟̥̤˝ ̝̠̤̣̤̚̚˝е˚ ; 
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> Dans les bassins de consommation de Dinant et Ciney pour les 
achats semi - courants lourds (équipement de la maison, 
électroménagers et bricolage ).  

 

2.3.3  Etablissements scolaires  

˽̒ ̠̞̞̦̟̖̔ ̕Э̧̠̣̊̚ ̡̠̞̥̖̔ ˨ Ά̠̝̖̤̔ ̠̞̞̦̟̔ales  et 5 autres écoles. Il 
̤Э̘̥̒̚ ̡̠̦̣ ̝Э̖̤̤̖̟̥̖̝̤̚ ̕ЭΆ̥̝̤̤̖̞̖̟̥̤̒̓̚ ̦̖̝̝̟̥̒̔̔̒̚ ̤̞̦̝̥̟̒̚Ά̞̖̟̥ ̖̤̕ 
élèves maternelles et primaires. Godinne compte également une éco le 
secondaire, le Collège de Godinne - Burnot.  

 

Tableau 1 ˫ ˶̥̝̤̤̖̞̖̟̥̤̒̓̚ ̤̠̝̣̖̤̔̒̚ ̕Э̧̠̣̊̚  

Gestion  Ecole  Maternelle  Primaire  Secondaire  

Ec
ol

es
 c

om
m

un
al

es
 Dorinne (pl. du Centenaire)   X  

Durnal (rue de Mianoye)  X X  

Godinne (rue du Pont)  X X  

Mont (rue du Centre)  X X  

Purnode (rue des Ecoles)  X X  

Spontin (rue Hêtre Pourpre)  X X  

Yvoir (place du Monument)  X X  

Au
tre

s 
éc

ol
es

 Collège de Godinne -Burnot    X 

Evrehailles (rue Sauvegarde)  X X  

Mont (rue du Fraichaux)  X   

Yvoir (rue Tachet des Combes)  X X  

Yvoir (rue  Tachet des Combes)  X X  

 

 

2.3.4  CHU Mont - Godinne  

Le Centre Hospitalier Universitaire de Mont - Godinne constitue une des 
̡̡̣̟̦̩̔̒̚̚ ̡Γ̝̖̤ ̕Э̡̖̞̝̠̚ ̖̕ ̝̒ ̣Ά̘̠̟̚˟ ˺̝ ̡̖̞̝̠̖̚ ̛̦̠̦̣̒̕Э̙̦̚ ̡̣΅̤ ̖̕ ˣ˟ˡˡˡ 
travailleurs dont environ 40% sont présents simultanément. Il présente une 
situation géographique excentrée p ar rapport à la fonction urbaine 
induisant un recours plus faible aux transports en commun mais une facilité 
de stationnement pour le personnel et les patients.  

 

 

Figure 8 : Vue aérienne du site du CHU Mont - Godinne  
(source  : SPW- Orthophotoplan 2016)  

 

2.3.5  Carrières  

Le territoire communal compte 3 carrières dont les carrières «  Haut - le-
Wastia  ͋ ̤̥̦̚Ά̖̤ ̤̦̣ ̝̖̤ ̙̦̥̖̦̣̤̒ ̕Э̧̠̣̊̚˝ ̝̖ ̝̠̟̘ ̖̕ ̝̒ ̣̦̖ ̦̕ ̖̖̦̃̒̕ ̖̥ ̝̒ 
carrière du trou des Chats à Dorinne. Ces activités engendrent une part 
importante de charroi dont il sera plus spécifiquement question dans la 
partie du rappo rt consacrée aux poids lourds.  
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Figure 9 : Vue aérienne des carrières de 

la rue du Redeau (source  : SPW Ъ 
Orthophotoplan 2016)  

 
Photo 5 : Carrière de la rue du Redeau 

(avril 2018) 

 

2.4 Déplacements domicil e Ъ travail  

2.4.1 Taux de motorisation des ménages  

˲̧̟̥̒ ̕Э̠̣̖̣̒̓̕ ̝̒ ̥̙Ά̢̞̥̦̖̒̚ ̖̤̕ ̕Ά̡̝̖̞̖̟̥̤̒̔˝ ̝̚ ̖̤̥ ̦̥̝̖̚ ̕Э̟̝̪̤̖̣̒̒ ̝̖ 
taux de motorisation des ménages d Э̧̠̣̊̚ et de ses communes limitrophes. 
A noter que ce taux est sous - estimé dans la mesure où il ne prend que les 
voitures privées en considération et non les véhicules de société et de 
fonction.  

˺̝ ̣̖̤̤̠̣̥ ̢̦̖ ̝̖̤ ̞Ά̟̘̖̤̒ ̕Э̧̠̣̊̚ ̡̤̠̤̖̟̥̕̚ ̖̟ ̞̠̪̖̟̟̖ ̖̕ ˢ˝ˣ˥ véh icule 
par ménage, soit une valeur équivalente à la moyenne régionale de 1,22.  

˽̖̤ ̠̞̞̦̟̖̤̔ ̡̝̞̥̣̠̙̖̤̚̚ ̡̣Ά̤̖̟̥̖̟̥ ̖̤̕ ̥̦̩̒ ̤̞̝̣̖̤̒̚̚̚ ʹ ̝Э̡̖̩̖̥̠̟̔̚ ̖̕ 
Dinant et Ciney dont les taux sont de respectivement 1,01 et 1,09 véhicule par 
̞Ά̟̘̖̒˟ ˴̖ ̥̦̩̒ ̡̝̦̤ ̗̝̖̒̓̚ ̤Э̡̢̖̩̝̦̖̚ ̡̣̒ ̦̟̖ ̞̖̝̝̖̦̣̖̚ ̖̤̤̝̥̒̔̔̓̚̚̚Ά ̖̟ 
transports en commune et une c ̠̟̖̟̥̣̥̠̟̔̒̚ ̕Э̡̖̞̝̠̤̚˝ ̠̞̞̖̣̖̤̔̔ ̖̥ 
services.  

 

 

Figure 10 ˫ ̦̩̅̒ ̖̕ ̞̠̥̠̣̤̥̠̟̒̚̚ ̕Э̧̠̣̊̚ ̖̥ ̖̕ ̤̖̤ ̠̞̞̦̟̖̤̔ ̡̝̞̥̣̠̙̖̤̚̚  
(source  : IWEPS, 2017) 

 

2.4.2  Déplacements professionnels depuis Yvoir  

Parmi les 3.800 travailleurs que compte nt  Yvoir, 76% travaillent en province 
̖̕ ˿̞̦̣̒ ̖̥ ˪˖ ʹ ˳̣̦̩̖̝̝̖̤˟ ˽Э̣̣̠̟̤̤̖̞̖̟̥̒̕̚ ̖̕ ˵̟̟̥̒̚ ˙̠̞̞̦̟̖̤̔ ̕Э̧̠̣̊̚˝ 
˵̟̟̥̒̚˝ ˴̟̖̪̚˝ е˚ ̥̥̣̖̟̥̒̚ ˥˧˖ ̖̤̕ ̧̥̣̝̝̖̦̣̤̒̒̚ ̖̥ ̖̝̦̔̚ ̖̕ ˿̞̦̣̒ ˣ˪˖˟ ˽̖̤ 
communes les plus attractives sont Yvoir, Namur, Dinant, Bruxelles, C iney, 
Anhée, Charleroi et Profondeville.  
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2.4.1 Déplacements professionnels vers Yvoir  

Les travailleurs  ̕Э̧̠̣̊̚ (~3.300) proviennent majoritairement de la province 
̖̕ ˿̞̦̣̒ ˙˪ˢ˖˚ ̖̥ ̡̝̦̤ ̡̤Ά̢̗̦̖̞̖̟̥̔̚̚ ̖̤̕ ̠̞̞̦̟̖̤̔ ̖̕ ̝Э̣̣̠̟̤̤̖̞̖̟̥̒̕̚ 
de Dinant (58%) et Namur (31%)˟  ˴̖ ̤̠̟̥ ̝̖̤ ̙̥̟̥̤̒̓̒̚ ̕Э̧̠̣̊̚˝ ˿̞̦̣̒˝ ˵̟̟̥̒̚˝ 
Profondeville, Anhée et Assesse qui sont les plus nombreux.  

 

 

Figure 11 : Destination des déplacements professionnels depuis Yvoir Ъ  
analyse par province (source : Census 2011) 

 

 

Figure 12 : Destination des déplacements professionnels depuis Yvoir Ъ  
analyse par arrondissement (source : Census 2011)  
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Figure 13 : Origine des déplacements professionnels vers Yvoir Ъ  
ana lyse par arrondissement (source : Census 2011)  

2.5 Evolution du contexte  
˲̧̟̥̒ ̕Э̖̟̥̞̖̣̒ ̝Э̟̝̪̤̖̒̒ ̖̤̕ ̗̗̕̚Ά̣̖̟̥̖̤ ̥̙Ά̢̞̥̦̖̤̒̚˝ ̝̚ ̖̤̥ ̡̞̠̣̥̟̥̒̚ ̖̕ 
prendre connaissance, tant pour la phase de diagnostic que pour la phase 
̕Э̥̠̟̤̒̔̚˝ ̖̤̕ ̡̛̣̠̖̥̤ ̖̟ ̠̦̣̤̔ ̖̕ ̣Ά̗̝̖̩̠̟̚ ̠̦ ̖̕ ̞̤̖̚ ̖̟ Ϥ̧̦̣̖ ̢̦̚ sont 
̡̤̦̤̖̥̝̖̤̔̓̚ ̕Э̧̠̣̒̚ ̦̟̖ ̟̗̝̦̖̟̖̔̚ ̤̦̣ ̝̒ ̞̠̝̥̓̚̚Ά ʹ ̝ЭΆ̙̖̝̝̖̔ ̠̞̞̦̟̝̖̔̒ ̠̦ 
locale. Ces projets sont localisés sur les figures suivantes et certains sont 
détaillés dans les chapitres concernés (mobilité, piétonne, stationnement, 
etc.)  

Ces projets sont de différents types  : résidentie ls (maisons, appartements, 
maison de repos), sportifs, socio - culturels (maison de village, salle 
̡̧̠̝̪̝̖̟̥̖̒˚ ̠̦ ̖̟̠̣̖̔ Ά̢̠̟̠̞̦̖̤̔̚ ˙̡̣̒̔ ̕Э̧̥̥̒̔̚̚Ά̤˚˟  
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Figure 14 : Projets situés d ans les villages de Godinne et Mont (sources  : Openstreetmap et Commune)  
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Figure 15 ˫ ̛̣̠̖̥̤́ ̤̥̦̚Ά̤ ̟̤̒̕ ̝̖̤ ̧̝̝̘̖̤̒̚ ̕Э̧̠̣̊̚˝ ˹̠̦̩ ̖̥ ˶̧̣̖̙̝̝̖̤̒̚ ˙̤̠̦̣̖̤̔ : Openstreetmap et Commune)  
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Figure 16 : Projets situés dans les villages de Purnode et Dorinne (sources  : Openstreetmap et Commune)  
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Figure 17 : Projets situés dans les villages de Durnal et Spontin (sources  : Openstreetmap et Commune)  
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3.  Mobilité act ive  

3.1 Espaces publics et mobilité piétonne  

3.1.1 Enjeux généraux  

La mobilité piétonne revêt une importance considérable, tant en matière 
̖̕ ̟̠̞̣̖̓ ̕Э̦̤̘̖̣̤̒ ̢̦Э̖̟ ̟̥̖̦̣̔̒̚̕̚ ̖̕ ̝Э̟̞̥̠̟̒̒̚̚ ̖̥ ̖̕ ̝Э̧̥̥̣̥̥̒̒̔̚̚Ά ̦̕ 
territoire.  

En matière de demande, les flux pédest res sur la commune se manifestent 
dans le centre (noyau commercial et de services), et plus localement dans 
les villages aux abords des écoles et de certains arrêts de bus.   

Les déplacements pédestres font face à de nombreuses difficultés. Outre 
les franc hissements difficiles des voiries régionales, le principal problème 
̖̤̥ ̝Э̡̠̞̟̣̚Ά̤̖̟̖̔ ̖̤̕ ̧Ά̙̦̝̖̤̔̚ ̞̠̥̠̣̤̚Ά̤ ̦̒ ̖̟̥̣̖̔- ville, qui nuit à la 
qualité des déplacements piétons avec :  

> Des flux motorisés, générant des nuisances sonores, de la pollution 
̡̥̞̠̤̙̒Ά̢̣̦̖̚˝ ̖̤̕ ̤̥̦̥̠̟̤̒̚̚ ̕Э̟̤̚Ά̦̣̥̔̚Ά ˬ 

> Du stationnement (autorisé ou illicite) envahissant fortement 
̝Э̡̖̤̖̒̔ ̡̦̝̓̔̚˝ ̢̦̚ ̝̞̥̖̚̚ ̝̒ ̧̤̝̥̓̚̚̚̚Ά ̖̤̕ ̧̥̣̖̣̤̒Ά̖̤ ̡̚Ά̥̠̟̟̖̤˝ ̢̦̚ 
empiète sur les trottoirs.  

 

Plus globalement, nous retiendrons que la mise ̖̟ ̡̝̖̒̔ ̕Э̦̟ ̣Ά̤̖̦̒ ̡̚Ά̥̠̟ 
et PMR maillé, confortable et attractif est hautement nécessaire. Un réseau 
structurant est donc proposé. Composé de liaisons fortement fréquentées, 
̝̚ ̧̖̣̒̕ ̗̣̖̒̚ ̝Э̛̠̖̥̓ ̕Э̧̟̥̖̣̖̟̥̠̟̤̚̚ ̣Ά̡̠̟̟̥̤̒̕ ̦̩̒ ̟̠̣̞̖̤ ̕Э̖̤̤̝̥̒̔̔̓̚̚̚Ά˟ 

 

 

 

3.1.2 Espaces publics  

˽̒ ̠̞̞̦̟̖̔ ̕Э̧̠̣̊̚ ̡̤̠̤̖̕̚ ̕Э̡̖̤̖̤̒̔ ̡̦̝̤̓̔̚ ̖̕ ̢̦̝̥̒̚Ά ̡̖̣̞̖̥̥̟̥̒ ̦̟̖ 
circulation aisée et confortable des piétons et offrant des espaces de loisirs 
̖̥ ̖̕ ̕Ά̥̖̟̥̖ ̡̠̦̣ ̝̖̤ ̙̥̟̥̤̒̓̒̚ ̖̥ ̧̤̥̖̦̣̤̚̚˟ ˴Э̖̤̥ ̟̠̥̞̞̖̟̥̒ ̝̖ ̤̔̒ ̟̤̒̕ 
le centre d Э̧̠̣̊̚˝ ̦̩̒ ̠̣̤̒̓̕ ̖̕ ̝Э̞̟̤̥̣̥̠̟̒̒̕̚̚̚ ̠̞̞̦̟̝̖̔̒ ̠̦ ʹ ̡̠̟̥̟̄̚˝ 
dans le parc du Château.  
 

 
Photo 6 : Administration communale 

̕Э̧̠̣̊̚ ˙̧̣̝̒̚ ˣˡˢ˩˚ 

 
Photo 7 : Plaine de jeux du centre 

̕Э̧̠̣̊̚ ˙̧̣̝̒̚ ˣˡˢ˩˚ 

 
Photo 8 : Parc du Château de Spontin  

 
Photo 9 : Parc du Château de Spontin  

Certains espaces publics, qui mériterai en t un traitement spécifique en 
faveur des modes doux, sont davantage consacrés à la circul ation et/ou 
au stationnement. La cohabitation des différents modes y est difficile et un 
̞̖̝̝̖̦̣̚ Ά̢̦̝̣̖̓̚̚ ̡̠̦̣̣̥̒̚ ̞̖̦̩̚ ̤Э̪ ̡̣·̥̖̣˟ ˿Ά̟̞̠̟̤̒̚˝ ̝ЭΆ̥̣̠̥̖̤̤̖̚ ̖̕ 
certains espaces et la configuration du réseau routier constituent souvent 
un frein à ces amén ̘̖̞̖̟̥̤̒ ̧̤̟̥̒̚ ʹ ̣̖̟̣̖̕ ̝Э̡̖̤̖̒̔ ̦̩̒ ̡̚Ά̥̠̟̤˟  
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Photo 10 : Place des Combattants à 

Yvoir (avr il 2018) 

 
Photo 11 : Carrefour «  Combattants / 

Blacet / Tachet - des - Combes  »  
(avril 2018) 

Outre les espaces publics, une attention particulièrement doit être portée à 
la continuité des itinéraires piétons entre certains pôles piétons. ˽Э̤̖̟̖̒̓̔ 
de continuité entre le centre de Spontin et la gare qui constitue un point 
̕Э̟̥̚Ά̣·̥ ̢̥̠̦̣̤̥̦̖̚̚˟ ˽̖ chemin de fer du Bocq permet aux touristes de 
découvrir les charmes de la vallée.  

 

 
Photo 12 : Trottoir de la chaussée de 
Dinant à hauteur du parc du Château 
(avril 2018) 

 
Photo 13 : Chaussée de Dinant ent re le 
parc du Château et la gare (avril 2018)  

 

3.1.3 Abords des écoles  

̠̦̣́ ̡̡̣̖̝̒˝ ̝̒ ̠̞̞̦̟̖̔ ̕Э̧̠̣̊̚ ̡̤̠̤̖̕̚ ̕Э̦̟̖ ̫̟̖̒̕̚̚ ̕ЭΆ̠̝̖̤̔ ˙̞̥̖̣̟̖̝̝̖̒ 
et/ou primaire) et une école secondaire implantée à Godinne.  

i.  Ecoles primaires et maternelles  

De manière générale, outre la zone 30 obligatoire, divers aménagements 
de type ralentisseurs, traversées piétonnes, zone s de stationnemen t˝е ̪ ̤̠̟̥ 
̡̣Ά̤̖̟̥̤ ̗̟̒̚ ̕Э̞̒Ά̝̠̣̖̣̚ ̝̖ ̠̟̗̠̣̥̔ ̖̥ ̝̒ ̤Ά̦̣̥̔̚Ά ̖̤̕ ̡̣̖̟̥̤̒ ̖̥ ̖̟̗̟̥̤̒˟ 
˴̡̖̖̟̟̥̒̕˝ ̝ЭΆ̥̣̠̥̖̤̤̖̚ ̖̤̕ ̧̠̣̖̤̚̚ ̟̤̒̕ ̝̖s villages limite la place pour 
certains aménagements mais l a faiblesse des  flux de circulation  
contrebalance ce point faible.  

 

ii.   Ecole secondaire  

Outre les enfants qui sont accompagné en voiture, une partie des élèves du 
Collège viennent à pied ou en tra nsports en commun. Quelques centaines 
de mètres séparent la gare de Godinne au Collège (7 Ъ 8 min à pied) et 
̝Э̣̣̒·̥ ̖̕ ̦̤̓ ̖̤̥ ̤̥̟̥̒̕̚ ̕Э̧̖̟̣̠̟̚ ˣˡˡ ̞ ̖̕ ̝Э̖̟̥̣Ά̖ ̦̕ ̤̥̖̚˟ ˽̖̤ ̗̝̦̩ ̡̚Ά̥̠̟̤ 
̤̤̠̒̔̚Ά̤ ʹ ̝ЭΆ̠̝̖̔ ̠̟̖̣̟̖̟̥̔̔ ̡̡̣̟̝̖̞̖̟̥̔̒̚̚ ̝̒ ̣̦̖ ̦̕ ˴̠̝̝΅̘̖˝ ̝̒ rue Saint -
Roch et la rue des Grands Saules. ˺̝ ̣̖̤̤̠̣̥ ̢̦̖ ̝̖̤ ̧̠̣̖̤̚̚ ̖̟̥̠̦̣̟̥̒ ̝ЭΆ̠̝̖̔ 
ne disposent pas des infrastructures nécessaires pour assurer la continuité 
des itinéraires principaux et, par conséquent, le confort et la sécurité des 
piétons.  
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Photo 14 : Rue du Collège à hauteur du 

Collège (avril 2018)  

 
Photo 15 : Rue Saint- Roch à hauteur du 

Collège (avril 2018)  

 

3.1.4 Réseau de mobil i té douce  

˽̒ ̠̞̞̦̟̖̔ ̕Э̧̠̣̊̚ ̡̤̠̤̖̕̚ ̕Э̦̟ ̣Ά̤̖̦̒ ̖̕ ̞̠̝̥̓̚̚Ά ̠̦̖̔̕ ̢̦̚ ̒ Ά̥Ά 
inauguré fin 2012.  Des cartes du réseau sont disposées à plusieurs endroits 
̦̕ ̥̖̣̣̥̠̣̖̚̚˝ ̟̠̥̞̞̖̟̥̒ ̧̖̟̥̒̕ ̝Э̞̟̤̥̣̥̠̟̒̒̕̚̚̚ ̠̞̞̦̟̝̖̔̒˟ 

 
Extrait du site Internet de la commune  

Au printemps  2011, la Commune d'Yvoir a été retenue par le Ministre 
Henry (aux côtés de deux autres communes de Wallonie) comme 
commune - pilote pour l'élaboration d'un réseau de mobilité douce 
utilisant au maximum les sentiers et chemins vicinaux. ̌е˟̎ Ce réseau 
doit p ermettre à terme des liaisons douces (piétons et vélos 
seulement) et sécurisées à l'intérieur et entre les villages de l'entité. La 
commune d'Yvoir a bénéficié de subsides à hauteur de 75 % du coût 
de toutes les études préliminaires à la matérialisation du  réseau. La 
convention de collaboration dans ce sens entre l'ASBL Sentiers.be et 
̝̒ ˴̠̞̞̦̟̖ ̒ Ά̥Ά ̤̘̟̚Ά̖ ̖̟ ˣˡˢˢ˟ ˽Э˲̄˳˽ ̒ ̛̠̦Ά ̟̤̒̕ ̖̔ ̡̛̣̠̖̥ ̖̟ 
̢̢̦̖̝̦̖ ̤̠̣̥̖ ̝̖ ̣Γ̝̖ ̖̕ ̦̣̖̦̓̒ ̕ЭΆ̥̦̖̤̕ ̖̟ ̞̠̝̥̓̚̚Ά ̠̦̖̔̕˟  

Le relevé complet réalisé par Sentiers.be est re pris sur la figure suivante. 
Chacun des sentiers répertoriés est notamment caractérisé par la 
nomenclature suivante  :  

> Chemin  : Terre et herbe / Empierré / En dur / Pavé  

> Sentier  : Terre et herbe / Empierré / En dur / Pavé  

> Tronçon impraticable  

> Tronçon non t rouvé sur le terrain  

 

˽Э̛̠̖̥̗̓̔̚ ̡̧̠̦̣̤̦̚̚ Ά̥̥̒̚ ̖̕ ̣̖̝̖̣̚ ̝̖̤ ̡Γ̝̖̤ ̡̚Ά̥̠̟̤ ̖̟̥̗̚̕̚̚Ά̤ ̥̖̝̤ ̢̦̖ ̝̖̤ 
villages, les écoles, les commerces et services, le CHU Mont - Godinne, etc.  
Deux rôles principales identifiées pour ce réseau  : un rôle fonctionnel pour 
les habitants et un rôle de loisirs et touristiques pour les habitants et 
visiteurs.  
 

 

Photo 16 : Carte du réseau de mobilité douce placé  
̧̖̟̥̒̕ ̝Э̞̟̤̥̣̥̠̟̒̒̕̚̚̚ ̠̞̞̦̟̝̖̔̒ ˙̧̣̝̒̚ ˣˡˢ˩˚ 
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Figure 18 : Réseau  de sentiers  répertoriés sur le territoire communal  (source  : openstreetmap et sentiers.be 2012 )
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3.2 Mobilité cyclable  

3.2.1 Enjeux 

Le territoire communal est vaste, il convient donc de rappeler que le vélo 
est particuli èrement attractif :  

> Comme mode de déplacement principal, pour des déplacements 
˓̠̦̣̥̖̤̔ ̤̥̟̖̤̒̔̕̚˓ ̕Э̧̖̟̣̠̟̚ ˤ ̜̞ ˬ 

> Comme mode de déplacement complémentaire aux modes 
motorisés (train, bus), pour des déplacements plus longs ;  

> Comme activité de loisir et de  valorisation du territoire, également 
important en matière de santé publique et de retombées 
économiques.  

 

˽̖ ̧Ά̝̠ ̠̥̕̚ ̓Ά̟Ά̗̖̣̔̚̚ ̕Э̦̟̖ ̠̗̗̣̖ ̠̙̔Ά̣̖̟̥̖ ̤̦̣ ̝̖ ̥̖̣̣̥̠̣̖̚̚˟ ˵Э̦̟̖ ̡̣̥̒˝ ̝̒ 
continuité des aménagements assure une sécurité des cyclistes. Les 
̡̟̥̖̣̣̦̥̠̟̤̚̚ ̕Э̟̗̣̤̥̣̦̥̦̣̖̤̒̔̚ ̤̠̟̥ ̖̟ ̖̗̗̖̥ ̡̣̥̦̝̒̔̚̚΅̣̖̞̖̟̥ 
̖̟̥̠̘̒̔̔̚̕΅̟̖̤˟ ˵Э̦̥̣̖̒ ̡̣̥̒˝ ̤̖̦̝̖ ̦̟̖ ̠̙̔Ά̣̖̟̖̔ ̟̤̒̕ ̝̒ ̧̤̠̟̚̚ ̡̖̦̥ 
̣̔Ά̖̣ ̦̟ ̖̗̗̖̥ ̕Э̡̡̖̝̒˝ ̖̥ ̥̥̣̖̣̒̚ ̖̕ ̧̟̠̦̖̦̩̒ ̪̝̤̥̖̤̔̔̚˟ ˽̒ ̡̠̟̖̥̠̟̔̔̚ ̖̕ 
̝̘̟̖̤̚ ̣̖̥̣̖̤̔̔̕̚̚ ̡̠̦̣ ̝̖ ̧Ά̝̠ ʹ ̝ЭΆ̙̖̝̝̖̔ ̠̞̞̔unale a donc tout son sens, 
̖̥ ̖̤̥ ̡̣̥̦̝̒̔̚̚΅̣̖̞̖̟̥ ̡̠̣̥̖̦̤̖ ̦̒ ̤̖̟̚ ̦̕ ̡Ά̣̞̚΅̥̣̖ ̕ЭΆ̥̦̖̕˝ ̠Θ ̖̤̕ 
solutions de mobilité durables et abordables sont souhaitées.  

˽Э̞̒Ά̝̠̣̥̠̟̒̚̚ ̖̤̕ ̠̟̥̠̟̤̔̕̚̚ ̖̕ ̕Ά̡̝̖̞̖̟̥̤̒̔ ̖̤̕ ̧Ά̝̠̤˝ ̥̠̦̥ ̠̞̞̖̔ 
celle des piétons, est essen tielle à la réussite du concept de mobilité 
durable que la commune doit développer.  

 

 

 

 

3.2.2  Réseau cyclable  

Le principal atout du territoire  communal est la présence, dans la vallée de 
la Meuse, du RAVeL qui relie Namur au nord à Dinant au sud.  Néanmoins, de  
par  son positionnement en limite ouest de la commune (côté Anhée) 
permet de restreindre son utilisation par l es habitants des villages autres 
que Yvoir, Godinne et Houx  situés dans la vallée.  

˽̒ ̡̡̣̟̝̖̔̒̚̚ ̗̝̖̤̤̖̒̓̚ ̕Э̧̠̣̊̚ ̖̤̥ ̝̖ relief très marqué  qui rend les liaisons 
inter - villages et la connexion à la vallée du Bocq particulièrement difficiles. 
Par ailleurs, pour des raisons de sécurité lié au trafic et notamment le 
passage des camions, certaines liaisons sont dangereuses.  

 

 

Photo 17 : Bord de Meuse à hauteur de Godinne (avril 2018)  

 



̝̟́̒ ̠̞̞̦̟̝̔̒ ̖̕ ̞̠̝̥̓̚̚Ά ̕Э̧̠̣̊̚ | ICEDD 
Rapport intermédiaire de juin 2018  

ICEDD | Espaces - Mobilités   32 

 

Figure 19 : Infrastructures cyclables à Yvoir (source  : Openstreetmap)  
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˵̟̤̒ ̖̔ ̠̟̥̖̩̥̖̔˝ ̝̚ ̖̤̥ ̖̤̤̖̟̥̖̝̚ ̕Э̠̣̖̣̒̓̕ ̝̖ ̥̙΅̞̖ ̦̕ vélo à assistance 
électrique  ˙̇˲˶˚ ̖̥ ̤̠̟ ̖̤̤̠̣ ̡̖̦̤̕̚ ̖̤̔ ̢̢̦̖̝̦̖̤ ̟̟̒Ά̖̤˟ ˲̛̦̠̦̣̕Э̙̦̚˝ ˥ˡ˖ 
̖̤̕ ̧Ά̝̠̤ ̧̖̟̦̤̕ ̤̠̟̥ ̖̤̕ ̇˲˶ ̢̦̚ ̡̖̣̞̖̥̥̖̟̥ ̖̕ ̤Э̗̗̣̟̙̣̒̒̔̚ ̕Э̦̟ ̣̖̝̖̗̚ ̡̝̦̤ 
̢̞̣̦̒Ά˝ ̕ЭΆ̝̣̘̣̒̚ ̝̖̤ ̡̣̠̗̝̤̚ ̕Э̦̥̝̤̥̖̦̣̤̒̚̚ ̦̕ ̧Ά̝̠ ̖̥ ̖̕ ̡̣̠̦̣̣̒̔̚ ̖̕ ̡̝̦̤ 
grandes distances. Avec une vitesse de 20 km/h, ce type de vélo permet de 
parcourir environ 10 km en environ 30 minutes.  

Les avantages  ̦̕ ̧Ά̝̠ ̤̠̟̥ ̖̟̓̚ ̠̟̟̦̤̔˟ ˺˽ ̤Э̘̥̒̚ ̕Э̦̟ ̞̠̖̕ ̖̕ ̡̥̣̟̤̠̣̥̒ 
économique , bon ̡̠̦̣ ̝̒ ̤̟̥̒Ά ̖̥ ̝Э̧̖̟̣̠̟̟̖̞̖̟̥̚ ̖̥ ̢̦̚ ̠̗̗̣̖ ̖̤̕ ̡̥̖̞̤ 
de parcours stable. Parmi les inconvénients, citons la sécurité du 
̤̥̥̠̟̟̖̞̖̟̥̒̚˝ ̝̖ ̣̖̝̖̗̚ ̖̥ ̝̒ ̞Ά̥Ά̠˟ ˵Э̡̣̒΅̤ ̖̤̕ ̢̤̥̥̤̥̦̖̤̒̚̚ ̖̕ ̪̝̤̥̖̤̔̔̚ 
quotidiens (trajets domicile - travail), il pleut moins  de 10% du trajet.  

 

 

 

Figure 20 : Distance / temps en VAE  

 

˶̟ ̞̥̒̚΅̣̖ ̕Эaménagement , il est intéressant de mentionner la récente 
liaison modes doux entre le CHU Mont - Godinne et le village de Mont. Bien 
que celle - ci soit assez étroite, elle permet de sécuriser le déplacement  des 
piétons et cyclistes.  

 

 

Photo 18 : Liaison modes doux entre le CHU  
et le village de Mont (avril 2018)  

 

3.3 Projets  

3.3.1 Liaison douce entre Gedinne  et la RAVeL 

̦̥̖̄̚ ʹ ̦̟ ̡̡̖̝̒ ʹ ̡̛̣̠̖̥ ̖̕ ̞̠̝̥̓̚̚Ά ̠̦̖̔̕ ̖̟ ˣˡˢ˨˝ ̝̒ ̠̞̞̦̟̖̔ ̕Э̧̠̣̊̚ ̒ 
été retenue pour le financement (à raison de 75%) par le SPW ̕Э̦̟̖ ̧̟̠̦̖̝̝̖ 
liaison douce  visant à relier la gare de Godinne au RAVeL yvoirien grâce à 
un kilomètre de pi ste cyclo - pédestre. La connexion au niveau de la Meuse 
̤Э̖̗̗̖̥̦̖̣̔̒ ̡̣̒ ̝̖ ̧̟̠̦̖̦̒ ̡̠̟̥ ̖̕ ̠̦̝̝̠̟̃̚- Godinne.  Cette liaison est 
donc prévue à court terme  (fin 2019 Ъ début 2020) .  
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Figure 21 : Tracé de la liaison douce entre la gare de Godinne et le RAVeL  
(source  ˫ ˴̠̞̞̦̟̖ ̕Э̧̠̣̊̚˚ 

3.3.2 Projet du Vicigal  

˽̖ ̡̛̣̠̖̥ ̦̕ ̘̝̇̔̒̚̚˝ ʹ ̝Э̧̟̥̥̖̒̚̚̚̚ ̦̕ ˸˲˽ ̘̖̤̅̚ ̖̥ ˴̧̙̒Ά̖̤˝ ̧̤̖̚ ʹ ̣̔Ά̖̣ ̦̟̖ 
liaison douce intercommunale entre Yvoir et Huy.  

Les objectifs poursuivis sont les suivants 2 :  

> Créer une dorsale de mobilité douce et touristique sur le territoire 
˙̧̠̖̚ ̧̖̣̥̖˚˝ ̤Э̡̟̤̣̟̥̒̚̚ ̦̕ ̥̣̒̔Ά ̖̕ ̝Э̟̖̟̒̔̚ ̧̟̝̔̒̚̚ ̣̖̝̟̥̒̚ ̝Э̥̦̖̝̝̖̒̔ 
̘̣̖̒ ̄˴˿˳ ̖̕ ˴̠̦̣̣̚΅̣̖ ̦̒ ̧̝̝̘̖̒̚ ̖̕ ̨̖̣̖̫́˝ ̖̟ ̡̤̤̟̥̒̒ ̦̒ ̔Ϥ̦̣ 
des villages de ˸̧̖̤̖̤ ̖̥ ̙̖̪̀˝ ̖̥ ̤Э̟̥̚Ά̘̣̟̥̒ ̟̤̒̕ ̝̖ ̘̣̟̒̕ ̣Ά̤̖̦̒ 
RAVeL : 

> Assurer des liaisons vers Huy et vers Yvoir (via Crupet) pour rejoindre 
les Ravel de la Meuse, et vers Hamois, en passant par Assesse, pour 
rejoindre le Ravel Ciney -Huy 

> Sensibiliser les habitants du territoire à la mobilité douce .  

 

                                                                 
2  Source  : GAL Tiges et Chavées  

 

Figure 22 : Projet Vicigal (source  : GAL Tiges et Chavées)  

 

3.3.3 Réseau cyclable à points -̟Ϥ̦̤̕  

Un réseau cyclable à points -̟Ϥ̦̤̕ ̖̤̥ ̦̟ ̣Ά̤̖̦̒ ̪̝̝̖̔̔̒̓ ʹ ̧̠̥̠̟̔̒̚ 
essentiellement touristique destiné à un large public (sportif, famille, etc.). Il 
̖̤̥ ̡̠̞̠̤̔Ά ̖̕ ̟Ϥ̦̤̕ ̡̠̣̥̟̥̒ ̥̠̦̤ ̦̟ ̟̦̞Ά̣̠ ̖̥ ̕Э̦̟ ̞̝̝̘̖̒̒̚ ̡̝̦̤ ̠̦ 
̞̠̟̤̚ ̗̟̚ ̤̖̝̠̟ ̝̖̤ ̣Ά̘̠̟̤̚˟ ˴̢̙̦̖̒ ̞̝̝̖̒̚ ˙̖̟̥̣̖ ˣ ̡̠̟̥̤̚˚ ̗̥̒̚ ̖̕ ̝Э̠̣̣̖̕ ̖̕ 
5 à 8 km et les boucles de 20 à 30 km. Les principaux  critères de sélection 
̦̕ ̣Ά̤̖̦̒ ̤̠̟̥ ̝̒ ̤Ά̦̣̥̔̚Ά˝ ̝̖ ̠̟̗̠̣̥̔˝ ̝̒ ̡̖̟̥̖ ̖̥ ̝Э̟̥̚Ά̣·̥ ̡̪̤̘̖̣̒̒ ̖̥ 
touristique.  

 










































































































